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SKUPtTINA CRNE GORE

Predsjedniku

Gospodinu Ranku Krivokapiou

Podgorica, 20.07.2014.godine

Na osnovu Olana 187 i 188 Poslovnika Skup§tine Crne Gore
ministru saobraoaja i pomorstva , gospodinu lvanu Brajoviou,
postavljam sljedede

POSLANICK0 PITANJE:

Kada de konadno driava Crna Gora osposobiti za
noon° slijetanje i polijetanje letilica aerodrom Tivat, gotovo
jedini aerodrom na obali Jadranskog mora koji nema uslova
za to, dime crnogorski turizam gubi svake godine ogromna
sredstva?
Odgovor mourn i u pisanoj formi.
S poatovanjem,

Poslanik

And;p

povie
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Utica 19. Decembra bb - Julna tribina Gradskog stadiona
81000 Podgorica, Cma Gora
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Cma Gora
Ministarstvo saobraaaja i pomorstva

Broj: 01-3899/2
Podgorica, 23.10.2014. godine

SKUPSTINA CRNE GORE

PODGORICA

U skladu sa Poslovnikom Skupatine Crne Gore, u prilogu dostavljamo odgovor na
poslanioko pitanje poslanika Andrije Popovioa, koje je postavljeno u pisanoj formi pre
sjednice Skuptline Crne Gore, zakazane za 23. juli 2014. godine.

S po§tovanjem,

MINISTAR
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Broj: 01-3899/2
Podgorica, 23. 10. 2014.godine

SKUPtTINA CRNE GORE

PODGORICA

PREDMET: Odgovor na poslanidko pitanje poslanika Andrije Popovita

Pita sjednice Skupdtine Crne Gore, zakazane za 23. jul 2014. godine, postanik Andrila
Popovid, postavio je u pisanoj formi, sfiedede

POSLANINO PITANJE

„Kad de konadno driava Crna Gora osposobiti za noon° slijetanje i polijetanje letilica
aerodrom Tivat, gotovo jedini aerodrom na obali Jadranskog mora koji nema uslova za to,
dime crnogorski turizam gubi svake godine ogromna sredstva?"

Na postavljeno poslanidko pitanje Ministarstvo saobradaja i pomorstva, daje

Odgovor

Procedure za slijetanje i polijetanje vazduhoplova se obavljaju po procedurama definisanim u
dokumentima Medunarodne organizacije civilnog vazduhoplovstva - ICAO, i iste su
apsolutno u sluibi sigurnog izvodenja operacija vazduhoplova.

Moguenost osposobljava nja Aerodroma Tivat za noone operacije je odavno predmet painje
vazduhoplovnih vlast i u Crnoj Gori, kao i vazduhoplovnih subjekata.

Od preuzimanja aerodroma u Podgorici i Tivtu 2003. godine, od tadadnjeg vlasnika JAT-a,
menad2ment JP Aerodromi Crne Gore je radio na tehniokom osposobljavanju tivatskog
aerodroma za sludajeve slijetanja vazdhoplova u noonim uslovima i uslovima smanjene
vidljivosti.

Takode, i Kontrola letenja Srbije i Crne Gore SMATSA doo Beograd je od podetka
posvedena rjedavanju ovog kompleksnog problema. S tim u vezi, eksperti SMATSA-e su
vriIi testiranja postojedih radio navigacionih uredaja na svim raspoloiivim lokacijama u zoni
Aerodroma Tivat, i dodli do zakljudka da je postojetim konvencionalnim metodama gotovo
nemogude na siguran nadin obezbijediti odvijanje operacija na ovom aerodromu notu.
Takode, bitno je napomenuti dale u postupku i projekat rekonstrucije novog kontrolnog tornja
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na Aerodromu Tivat, koji de biti opremljen najsavremenijom opremom za navigaciju
vazduhoplova.

I Agencija za civilno vazduhoplovstvo je, koristedi svoje raspolotive resurse i dugogodithju
saradnju sa Evropskom agencijom za sigumost vazdane plovidbe — EUROCONTROL-om,
posvetila znadajnu painju nala2enju rje§enja za uvodenje operacija slijetanja/polijetanja nodu
i u uslovima smanjene vidljivosti na Aerodromu Tivat.

U skladu sa navedenim, u oktobru 2008. godine, tada§nja Uprava za civilno vazduhoplovstvo
se obratila EUROCONTROL-u sa kojim je sklopljen ugovor vezano za tehnidku pomod u
ispitivanju mogudnosti uvodenja notnih operacija na Aerodrom Tivat.

Od strane eksperata EUROCONTROL, 2009. godine dostavljen je lzvjataj o izvodIjivosti
uvodenja nodnog letenja na Aerodromu Tivat. Zakljudci ovog dokumenta bill su da su
procedure za dolet i odlet veoma zahtjevne, kako zbog minimalne visine nadvbavanja
prepreka u sludaju vazduhoplova u dolasku, tako i zbog velikog podetnog gradijenta penjanja
u sludaju vazduhoplova u odlasku. U cilju osposobljavanja Aerodroma Tivat za ovu vrstu
operacija, bila bi neophodna nabavka novih navigacionih uredaja, all i pored toga,
dizajniranje novih procedura svakako bi bib ogranideno na vazduhoplove tadno odredenih
kategorija.

U cilju osposobljavanja Aerodroma Tivat za nodne operacije i operacije u ulovima smanjene
vidljivosti i mogudnostima uvodenja procedura za ove operacije, Agencija za civilno
vazduhoplovstvo je zakljudila novi sporazum o pruianju podr§ke ovom projektu sa
EUROCONTROL-om.

Na osnovu navedenog , odriano je vie sastanaka. PM je odrian 14. marta 2013. godine, u
sjedielu EUROCONTROL-a u Briselu, a drugi 16. 117. jula 2013. godine u Tivtu, na kojem su
ueeke uzeli predstavnici Ministarstva saobradaja i pomorstva, Agencije za civilno
vazduhoplovstvo, SMATSA-e, JP Aerodromi Crne Gore, Montenegro Airlinesa,
EUROCONTROL-a, kao i ugledne kompanije "Davidson" koja se bavi konsultacijama u vezi
kreiranja procedura baziranih na performansama vazduhoplova (PBN).

Eksperti EUROCONTROL-a u svojim izveetajima su nedvosmisleno konstatovali da primjena
postupaka baziranih na konvencionalnim radio-navigacionim uredajima ne bi mogla
omoguditi sigurno izvodenje noonih operacija na tivatskom aerodromu.

U torn smislu eksperti su naveli da je jedina mogudnost za rjetavanje ovog pitanja uvodenje
operacija zasnovanih na tzv. PBN konceptu, odnosno PBN procedurama.

Medutim, za eventualno razvijanje potrebnih PBN procedura nepremostiv problem
predstavlja nedostatak regulatorne strukture (specifikacije, standardi i regulative) koja bi
morala biti objavljena od strane ICAO-a i Evropske agencije za sigurnost vazdtignog
saobradaja (EASA — European Aviation Safety Agency).

Nadalje, kroz saradnju sa evropskim organizacija ma dotio se do zakljudka i potrebnih koraka
ka ostvarenju zacrtanog cilja. Radi se o dugorodnim aktivnostima koje zahtijevaju opreznost
u planiranju i ukljudenost svih zainteresovanih strana, ne samo iz domena vazdugnog
saobrataja.
Na posljednjem sastanku ove vrste, othianom na inicijativu Agencije za civilno
vazduhopovstvo,16. jula 2014. godine, u sjedbtu EUROCONTROL-a u Briselu, pored
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ostalog, zakljudeno je da bi se u sljedetem koraku trebalo lei na rjefiavanje pitanja nodnih
polijetanja, kao prethodno definisanog prioriteta, posebno iz razbga to se do kraja 2014.
godine odekuje efektivno stupanje na snagu konkretnih ICAO standarda kojima bi bibo
omogudeno uvodenje potrebnih operacija za nodno polijetanje
Dogovoreno je da istovremeno treba raditi i na telem dijelu posla — pronalaienju tehnidkog
rjeeenja za nodno slijetanje (u povoljnim meteoroloekim uslovima), koje bi, po svoj prilici,
moralo predstavljati kombinaciju navigacije putem modernih tehnologija i vizuelne navigacije,
pri demu bi se podrazumijevalo uvodenje dodatnih navigacionih pomagala za sigurno
odvijanje letjenja.
Dogovoreno je, takode, da se meduvremenu pristupi izradi neophodnog trodimenzionalnog
modela terena (tzv. 3D model terena) sa aiuriranim podacima o prirodnim i vjettadkim
preprekama u okolini tivatskog aerodroma.

Dakle, vazduhoplovni subjekti i vazduhopIovne vlasti u Crnoj Gori intenzivno rade na
rje§avanju pitanja osposobljavanja Aerodroma Tivat za nodne operacije i operacije u
uslovima smanjene vidljivosti, all se pri kreiranju procedura i eventualnoj nabavci i
postavljanju nova navigacione opreme mora prevashodno voditi raduna o sigurnosti
izvodenja operacija, na nadin kako je to definisano u dokumentima ICAO-a.

Bitno je istadi i da u pristupu rjefiavanja ovog kompleksnog problema treba voditi raduna i o
isplativosti projekta. Naime, evidentno je da je Aerodrom Tivat vazdana luka sezonskog
karaktera, te da u ljetnjim mjesecima (jun, jul i avgust) bude 60 operacija vazduhoplova na
dnevnom nivou, dok u zimskom periodu (novembar, decembar, januar, februar), broj
operacija na mjesednom nivou iznosi oko 100. Veliko je pitanje da Ii de u ljetnjim mjesecima
broj operacija vazduhoplova porasti u tolikoj mjeri da opravda velika finansijska ulaganja,
imajudi u vidu da je vrijeme otvorenosti Aerodroma Tivat u tom periodu izuzetno dugatko (do
sumraka), a da bi izvodenje operacija nakon ovog perioda moglo imati i negativne posljedice
po turistioku sezonu (buka), narodito imajudi u vidu da se operacije slijetanja i polijetanja
izvode iznad renomiranih turistidkih destinacija na obali (Porto Montenegro, oblast Budve...).

Takode, kao alternativno, a dugorodno posmatrano moida najstabilnije i najpovoljnije
rje§enje ostaje moguonost intenzivnijeg koriedenja Aerodroma Podgorica za prihvat
saobradaja nodu. Oinjenica je da je podgoriaki aerodrom udaljen svega 35 kilometara od
obale, §to implicira na oak i bolje konekcije prema jednom dijelu crnogorske obale (Petrovac,
Bar, Ulcinj).

S patovanjem,
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