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SKUPSTINA CRNE GORE
Gospodin Andrija Mandig, predsjednik

Vlada Crne Gore, na sjednici od 26. juna 2025. godine, utvrdila je PREDLOG
ZAKONA O ZELJEZNICI, koji Vam u prilogu dostavljamo radi stavljanja u
proceduru Skupstine Crne Gore.

Vlada predlaze Skupstini da, u skladu sa &lanom 151 Poslovnika Skupstine Crne
Gore (,,Sluzbeni list RCG*, br. 51/06 i 66/06 i »Sluzbeni list CG* br. 88/09, 80/10,
39/11,25/12,49/13, 32/14, 42/15, 32/17, 17/18,47/19, 112/20, 129/20, 65/21, 48/24
i 80/24), ovaj zakon donese po hitnom postupku iz razloga koji su sadrZani u
ObrazloZenju Predloga zakona.

Za predstavnike Vlade koji ¢e uéestvovati u radu Skupstine i njenih radnih tijela,
prilikom razmatranja Predloga ovog zakona, odredeni su MAJA VUKICEVIC,
ministarka saobradaja i SLAVICA KNEZEVIC, vrSiteljka duZnosti generalne
direktorice Direktorata za Zeljeznicki saobracaj u Ministarstvu saobracaja.

PREDSJEDNIK
mr Milojko Spaji¢, s.r.




PREDLOG

ZAKON O ZELJEZNICI

I. OSNOVNE ODREDBE

Predmet

Clan 1
Ovim zakonom ureduju se uslovi i na€in upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom (u
daljem tekstu: infrastruktura) i obavljanje prevoza u Zeljezni¢kom saobracaju.

Primjena

Clan 2
Ovaj zakon primjenjuje se na unutrasnji i medunarodni zeljezniCki saobracaj, gradsku
Zeljeznicu, odnosno lake Sinske sisteme i ZiCare za prevoz lica.

Infrastruktura i Zeljezni¢ki saobracaj
Clan 3
Infrastruktura, osim industrijske Zeljeznice, je dobro u op&toj upotrebi u drzavnoj svojini.

Prevoz putnika i robe u Zeljeznickom saobracaju moZze da se vrsi kao javni prevoz ili kao
prevoz za sopstvene potrebe.

Upravljanje infrastrukturom
Clan 4
Upravljanje infrastrukturom je djelatnost od javnog interesa.

Upravljanje infrastrukturom obuhvata organizovanje i regulisanje Zeljezni¢kog
saobracaja, odrzavanje i zastitu ZeljezniCke infrastrukture.

Nacelo razdvajanja
Clan 5

Obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i djelatnosti prevoza u zeljezniCkom
saobracaju ureduje se na nacelu razdvajanja poslova upravljanja infrastrukturom i poslova
obavljanja prevoza u zeljezniCkom saobracaju, narocito u pogledu upravljanja i administracije
nad ekonomskim i raCunovodstvenim pitanjima.

Ako privredno drustvo istovremeno upravlja ZeljezniCkom infrastrukturom i pruza
usluge zeljeznitkog prevoza, bilansi uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje
usluga ZzeljezniCkog prevoza i bilansi koji se odnose na upravijanje Zeljeznickom
infrastrukturom vode se posebno i moraju da budu javno dostupni.

Ako privredno drustvo istovremeno obavlja usluge Zeljezni¢kog prevoza putnika i robe,
bilansi uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga prevoza putnika i bilansi
stanja koji se odnose na poslovanje pruZanja usluga prevoza robe vode se posebno i moraju
da budu javno dostupni.



Naknada dodijeljena za obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i naknada
dodijeljenja za obavljanje djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ne smiju da se
prenose sa jednog na drugo poslovno podrucje.

Naknade za obavljanje usluga zeljezni¢kog prevoza, kao i uplate za obavljene javne
usluge, prikazuju se posebno u poslovnim knjigama i ne smiju se prenositi na aktivnosti vezane
za obavljanje drugih usluga Zeljezni¢kog prevoza ili bilo kakvo drugo poslovanje.

Zeljezni¢ki prevoznik ne smije odobriti zajam upravljadu infrastrukture ni direktno ni
indirektno.

Javna sredstva isplacena za aktivnosti koje se odnose na obavezu javnog prevoza
putnika, iskazuju se odvojeno na racunima i ne mogu da se prenose na djelatnosti koje se
odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ili bilo kojih drugih djelatnosti.

Nacela funkcionisanja trziSta zeljezni¢kih usluga
Clan 6

U postupku dodjele kapaciteta i pruZzanja Zeljezni¢kih usluga, izrade i primjene Izjave o
mreZzi, izrade i primjene reda voznje, postupka zaklju€ivanja ugovora o pristupu infrastrukturi
primjenjivace se nacela transparentnosti, ravnopravnosti i nediskriminacije.

Upotreba rodno osjetljivog jezika
Clan7

Izrazi koji se u ovom zakonu koriste za fizicka lica u muskom rodu podrazumijevaju iste
izraze u Zzenskom rodu.

Znacenje izraza
Clan 8

Izrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedec¢a znacenja:

1) alternativni prevozni put je drugi prevozni put izmedu istog polazista i odredista, ako
postoji moguénost zamjene izmedu dva prevozna puta u pruZanju usluge prevoza robe
ili putnika od strane Zeljezni¢kog prevoznika;

2) voz je propisno sastavljen i zakvacen niz vuc€enih vozila sa jednim ili viSe vu¢nih vozila ili
samo vucéno vozilo ili vise zakvacenih vucnih vozila, propisno signalisan, sa pripadaju¢im
voznim osobljem, koji saobrac¢a po propisanim pravilima;

3) gradska zeljeznica je Zeljeznica sa posebnim saobraéajno-tehni¢kim karakteristikama,
kojom se vrSi javni prevoz na teritoriji jedinice lokalne samouprave;

4) gradski i prigradski prevoz je prevoz Cija je osnovna svrha zadovoljenje prevoznih
potreba centra grada ili konurbacije, uklju€ujuéi pograniénu konurbaciju, kao i prevoznih
potreba izmedu tog centra ili konurbacije i njihove okoline;

5) dodjela kapaciteta je dodjela kapaciteta ZeljezniCke infrastrukture u obliku trase voza
koju vr8i upravlja¢ infrastrukture i dijela stani¢nih objekata ZeljezniCke infrastrukture;

6) eksploatacija infrastrukture je dodjela trase voza, upravljanje saobracajem i naplatu
cijena pristupa;

7) zeljezni¢ka vozna sredstva su vu€na i vu€ena Zeljeznicka vozila i Zeljeznicka vozila za
posebne namjene;

8) zeljeznicki prevoznik je privredno drustvo ili drugo pravno lice koje je registrovano za
preteznu djelatnost pruzanja usluga ZeljezniCkog prevoza robe i/ili putnika i kome je
izdata licenca, uz obavezu da obezbijedi vucu ili koje obezbjeduje samo vucu, kao i
priviedno drustvo ili drugo pravno lice koje obavlja ZeljezniCki prevoz za sopstvene
potrebe i kome je izdata licenca za prevoz za sopstvene potrebe;

9) zeljeznic¢ko podrucje je zemljiSni prostor na kome se nalaze ZeljezniCka pruga, objekti,
postrojenja i uredaji koji neposredno sluze za vrSenje ZeljezniCkog saobracaja, prostor
ispod mostova i vijadukata, kao i prostor iznad trase tunela;



10) zagusSena infrastruktura je dio zeljezni¢ke infrastrukture za koji se potraznja za
kapacitetom infrastrukture ne moze u potpunosti zadovoljiti tokom odredenog perioda
vremena, pa ¢ak i nakon uskladivanja razliitih zahtjeva za kapacitetom infrastrukture;

11) zastitni pruzni pojas je zemljiSni pojas sa obje strane pruge, u Sirini od 100 m,
raéunajuci od ose krajnjih kolosjeka;

12) izvodljiva alternativa je pristup drugom usluznom objektu koji je ekonomski prihvatljiv
zeljezniCkom prevozniku i omoguéava mu pruzanje usluge prevoza robe ili putnika;

13) Izjava o mrezi je dokument kojim se detaljno utvrduju opsta pravila, rokovi, postupci i
kriterijumi koji se ti€u nacina obracuna cijena i dodjele kapaciteta, kao i druge relevantne
informacije koje su neophodne da bi se mogao podnijeti zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture;

14) industrijska zeljeznica je Zeljeznica kojom upravlja privredno drustvo i Kkoristi je za
prevoz robe i/ili lica za sopstvene potrebe;

15)industrijski kolosjek je zeljezniCki kolosjek koji se prikljuCuje na zeljezniCku
infrastrukturu i sluzi za dopremanje i otpremanje robe za vlasnika, odnosno nosioca
prava kori§¢enja tog kolosjeka;

16) infrastrukturni pojas je zemljiSni pojas sa obje strane pruge, u Sirini od 25 m, mjeredi
od ose krajnjih kolosjeka koji funkcionalno sluzi za upotrebu, odrzavanje i tehnoloski
razvoj kapaciteta infrastrukture;

17)javni prevoz je prevoz putnika ifili robe, koji je dostupan svim korisnicima pod jednakim
uslovima i vrSi se na osnovu zaklju¢enog ugovora o prevozu putnika ili robe izmedu
ZeljezniCkog prevoznika i korisnika njegovih usluga;

18) javni prevoz putnika od opsteg interesa obuhvata usluge Zeljezni¢kog prevoza putnika
od opsteg ekonomskog interesa koje se pruzaju javnosti na nediskriminatornoj osnovi i
kontinuirano;

19) kapacitet infrastrukture obuhvata moguci broj trasa vozova za rasporedivanje na
odredenom dijelu javne zeljeznicke infrastrukture u odredenom periodu;

20) kolosjek za gariranje je sporedni kolosjek posebno namijenjen za privremeni smjestaj
Zeljeznickih vozila izmedu dva uvrstavanja u voz;

21)licenca je isprava koju izdaje nadlezni organ i kojom se potvrduje sposobnost
ZeljezniCkog prevoznika za pruzanje usluga Zzeljeznickog prevoza ili obavljanje
ZeljezniCkog prevoza za sopstvene potrebe;

22) medunarodni prevoz putnika je usluga prevoza putnika vozom koji prelazi najmanje
jednu drZzavnu granicu i kod koje je osnovna svrha usluge da prevozi putnike izmedu
stanica u razli¢itim drZzavama, pri ¢emu voz mozZe da bude sastavljen od viSe djelova
voza koji mogu da imaju razliita polazista i odrediSta, ako sva putni¢ka kola predu
najmanje jednu drzavnu granicu,

23) medunarodni prevoz robe je transportna usluga u okviru koje voz prelazi najmanje
jednu drzavnu granicu, a voz moze da bude spojen ili razdvojen, a razli€iti djelovi mogu
da imaju razli€ita polazista i odredista, pod uslovom da svi vagoni predu najmanje jednu
drzavnu granicu;

24) modernizacija (unaprjedenje) zeljezni¢ke infrastrukture obuhvata radove izmjene na
infrastrukturi kojima se poboljSavaju njene performanse;

25) zeljezniCka mreza je cjelokupna Zzeljeznicka infrastruktura koju posjeduje i/ili kojom
upravlja upravlja¢ infrastrukture;

26) obaveza javnog prevoza putnika je obaveza koja je utvrdena radi obezbjedivanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa, a koji zeljezniCki prevoznik, ako bi se
rukovodio samo komercijalnim interesima, ne bi prihvatio ili ga ne bi prihvatio u istoj mjeri
ili pod istim uslovima bez naknade;

27)obnova infrastrukture obuhvata radove zamjene na postojecoj infrastrukturi kojima se
ne mijenjaju njene cjelokupne performanse;

28) odrzavanje infrastrukture obuhvata radove koji se izvode radi oCuvanja stanja i
kapaciteta postojece infrastrukture;

29) okvirni sporazum je sporazum kojim se utvrduju prava i obaveze podnosilaca zahtjeva
za dodjelu kapaciteta infrastrukture i upravljaca infrastrukture u pogledu kapaciteta
infrastrukture koji ¢e se dodijeljivati i cijenama koje ¢e se napladivati u periodu duzem od
perioda primjene jednog vazeceg reda voznje;



30) operator usluznog objekta je pravno lice koje upravlja jednim ili vise usluznih objekata
ili pruza jedne ili viSe usluga Zeljezni¢kim prevoznicima, kao i upravlja Zeljeznickom
infrastrukturom koja €ini dio infrastrukture usluznog objekta;

31) prevoz za sopstvene potrebe je prevoz zeljeznicom koji vrsi privredno drustvo ili drugo
pravno lice za sopstvene potrebe, odnosno za potrebe obavljanja djelatnosti, Sto
obuhvata i djelatnosti u vezi sa izgradnjom, ispitivanjem, odrzavanjem ili obnovom
zeljezniCke infrastrukture ili u vezi sa pruzanjem usluga;

32) pristup infrastrukturi je moguénost koriS¢enja infrastrukture;

33) pograniéni sporazum je sporazum izmedu dvije ili viSe drzava €ija je svrha da olak3a
pruzanje prekograniénih zeljeznickih usluga;

34) pruzni pojas je zemljiSni pojas sa obije strane pruge u Sirini od 8 m, a u naseljenom
mjestu 6 m, mjerecéi od ose krajnjih kolosjeka, zemljiste ispod pruge i vazdusni prostor u
visini od 14 m od gornje ivice Sine, a obuhvata i zemljiSni prostor sluzbenih mjesta
(stanica, ukrsnica, stajalista, rasputnica i sli¢no) koji obuhvata sve tehni¢ko - tehnoloske
objekte, instalacije i pristupno-pozarni put do najblizeg javnog puta;

35) putna propusnica ili sezonska karta je karta za neograni€en broj putovanja koja
omogucuje ovla§¢éenom imaocu putovanje zZeljeznicom na odredenom pravcu ili mrezi u
toku odredenog vremenskog perioda;

36) putni prelaz je mjesto ukrstanja Zeljezni¢ke pruge koja pripada zZeljezni¢koj infrastrukturi,
industrijskoj Zeljeznici ili industrijskom kolosjeku i puta u istom nivou, koji obuhvata i
ukrstanje tih kolosjeka sa pjeSackom ili biciklistickom stazom, u Sirini od 3 m mjereno od
ose kolosjeka, kao i prostor izmedu kolosjeka kada je ukrstanje Zeljeznicke pruge i puta,
odnosno pjesacke i biciklisticke staze sa viSe;

37)radni voz je voz sa opremom i alatima koji se koristi prilikom izvodenja radova na
redovhom i vanrednom odrZavanju Zeljezni¢ke infrastrukture, kao i radovima izgradnje,
rekonstrukcije i obnove Zeljeznicke infrastrukture;

38)razumna dobit je stopa povracaja sopstvenog kapitala koja uzima u obazir rizik,
uklju€ujuci rizik na prihod, ili nedostatak takvog rizika, koji trpi operator usluznog objekta
i u skladu je sa prosjenom stopom za dati sektor tokom proteklih godina;

39)regionalni prevoz je prevozna usluga Cija je osnovna svrha da ispuni potrebe za
prevozom u regionu, kao i prekogranicno podruéje u skladu sa potvrdenim
medunarodnim ugovorom;

40) red voznje je akt upravljaca infrastrukture kojim se utvrduje plan saobracéaja vozova za
prevoz putnika i robe, kao i za sopstvene potrebe na Zeljeznitkoj infrastrukturi tokom
perioda vaZenja;

41) teretni terminal je objekat duz pruga koji je posebno ureden kako bi se omogucio utovar,
odnosno istovar robe na ili sa teretnih vozova, kao i integracija usluga Zeljezni¢kog
transporta sa uslugama drumskog, pomorskog, rijecnog ili vazdusnog transporta,
odnosno formiranje ili promjena sastava teretnih vozova ili sluzi za sprovodenje
postupaka na granicama sa drugim drzavama;

42) tranzit je prelazak preko teritorije Crne Gore bez utovara ili istovara robe, odnosno bez
ukrcavanja ili iskrcavanja putnika na teritoriji Crne Gore;

43) trasa voza je dio kapaciteta infrastrukture neophodan za saobracanje voza izmedu dva
mjesta u toku odredenog perioda;

44) upravlja€ infrastrukture je pravno lice koje upravlja Zeljeznickom infrastrukturom,
odrzava i obnavlja infrastrukturu i koje je odgovorno za u¢esée u njenom razvoju;

45) usluzni objekat je postrojenje, zemljiSte, zgrade i oprema koja omogucava pruzanje
jedne ili vise usluga, kao i kolosjeci koji povezuju mrezu sa usluznim objektima;

46) usluga je usluga zeljezni¢kog prevoza putnika vozom koji saobraca izmedu Zeljezni¢kih
stanica po redu voznje, uklju€ujuéi i usluge prevoza koje se nude za nastavak putovanja
vozom ili drugim vidom saobracaja (drumski, vazdusni i pomorski);

47)domaci zeljezni€ki putni€ki prevoz je usluga prevoza putnika u zeljezniCkom
saobracaju koja ne prelazi drzavnu granicu;

48) zeljeznicka stanica je mjesto na Zeljeznickoj pruzi sa koje pocinje, na kojoj se zaustavlja
ili na kojoj zavrSava usluga Zeljeznickog prevoza;

49) grani¢éna kvota je minimalni iznos koriS¢enja kapaciteta infrastrukture koja se utvrduje
u Izjavi o mrezi;



50) vanredni dogadaj je dogadaj u zZeljezni¢kom saobracaju koji je imao ili je mogao da ima
Stetne posljedice za bezbjedno odvijanje ZeljezniCkog saobracaja (incident, nesreca,
ozbiljna nesreca ili ostale nesrece);

51) tehnicke specifikacije interoperabilnosti su tehnicki propisi sa kojima podsistem ili dio
podsistema Zeljezni¢kog sistema mora da bude usaglasen radi ispunjavanja osnovnih
zahtjeva i obezbjedivanja interoperabilnosti Zzeljeznickog sistema.

Il. PLANIRANJE RAZVOJA ZELJEZNICE

Razvoj zeljeznice
Clan 9

Ciljeve u oblasti razvoja Zeljeznice utvrduje Vlada Crne Gore na predlog ministarstva
nadleznog za poslove saobracaja.

Nacionalni program zeljezni¢ke infrastrukture
Clan 10

Plan razvoja zeljeznice sprovodi se nacionalnim programom zeljezni¢ke infrastrukture (u
daljem tekstu: Nacionalni program).

Nacionalni program sacinjava Ministarstvo, na predlog upravljaCa infrastrukture, a
utvrduje Vlada.

Nacionalni program donosi se na period od pet godina.
Nacionalni program donosi Vlada, na period od pet godina.

Nacionalni program sadrzZi: postojeCe stanje infrastrukture, planove izgradnje,
modernizacije i odrzavanja infrastrukture, zadatke, njihov opseg, dinamiku realizacije
planova, visinu i izvore finansijskih sredstava potrebnih za realizaciju Nacionalnog
programa.

IzvjeStaj o sprovodenju Nacionalnog programa organ drzavne uprave nadlezan za
Zeljeznicki saobracaj (u daljem tekstu: Ministarstvo) dostavlja Vladi, u roku od Cetiri mjeseca
od isteka perioda za koji je Nacionalni program donesen.

Godisnji program
Clan 11

Nacionalni program sprovodi se godiSnjim programom izgradnje, odrzavanja,
rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture (u daljem tekstu: Godi$nji program).

Godisnji program sacinjava Ministarstvo, na predlog upravlja¢a infrastrukture, a utvrduje
Vlada.

Kontrolu sprovodenja GodiSnjeg programa vrsi Ministarstvo.

Godisnji program sadrzZi: radove na odrzavanju prema vrstama, obimu i iznosu
finansijskih sredstava, troSkove za upravljanje i regulisanje saobracaja, planirane radove
na modernizaciji, rekonstrukciji i izgradniji infrastrukture.

IzvjeStaj o realizaciji GodiSnjeg programa podnosi se Vladi, do 30. aprila tekuce za
prethodnu godinu.

Upravlja€ infrastrukture duZan je da poslove odrzavanja, upravljanja i regulisanja
saobracaja vrsi u skladu sa Godi$njim programom.

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da o realizaciji GodiSnjeg programa dostavi Ministarstvu
izvjeStaj, u roku od tri mjeseca od dana isteka godine za koju je sacinjen.



[ll. INFRASTRUKTURA

Sastavni djelovi infrastrukture
Clan 12

Infrastruktura obuhvata donji i gornji stroj pruge, objekte na pruzi (mostove, vijadukte,
tunele, propuste i druge objekte), staniCne kolosjeke, telekomunikaciona, signalno-
sigurnosna, elektrovuéna, elektroenergetska i ostala postrojenja i uredaje na pruzi, opremu
pruge, zgrade zeljeznickih sluzbenih mjesta i ostale objekte na zeljezniCkim sluzbenim
mjestima, koji su u funkciji organizovanja i regulisanja zeljeznickog saobracaja, sa
zemljiStem koje sluzi tim zgradama, pruzni pojas i vazdusni prostor iznad pruge u visini od
12 m, odnosno 14 m kod dalekovoda napona preko 220 kV, raCunajuci iznad gornje ivice
Sine.

BliZi sadrZaj sastavnih djelova infrastrukture propisuje Ministarstvo.

Djelatnost upravljanja infrastrukturom
Clan 13

Djelatnost upravljanja infrastrukturom vr3i upravlja¢ infrastrukture sa svojstvom pravnog
lica, koiji:

1) je upisan u Centralni registar privrednih subjekata (u daljiem tekstu: CRPS) za
obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom;

2) ima licencu za upravljanje infrastrukturom;
3) ima sertifikat 0 bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom izdaje Agencija za Zeljeznice (u
daljem tekstu: Agencija) u skladu sa zakonom kojim se ureduje bezbjednost u ZeljezniCkom
saobracaju.

Djelatnost upravljanja infrastrukturom mogu da obavljaju i viSe upravlja¢a infrastrukture
koji ispunjavaju uslove utvrdene ovim zakonom.

Djelatnost upravljanja infrastrukturom obavlja se na osnovu ugovora o upravljanju
infrastrukturom koji se zaklju€uje sa Vladom.

Ugovor iz stava 4 ovog €¢lana zaklju€uje se na period od pet godina.

Ugovor iz stava 4 ovog €¢lana narocito sadrzi:
1) ugovorne strane;
2) pravaiobaveze ugovornih strana;
3) nadin i rokove obezbjedivanja sredstava za realizaciju ugovora;
4) strukturu plac¢anja i sredstava dodijeljenih za odrzavanje i obnovu postojece, kao i za
izgradnju nove infrastrukture;
5) pravaiobaveze u pogledu upravljanja i regulisanja saobracaja ukljuujuci odrzavanje
i obnovu infrastrukture koja je u upotrebi;
6) ciljeve efikasnosti usmjerene na korisnike, u vidu pokazatelja i kriterijuma kvaliteta koji
pokrivaju elemente kao Sto su:
— efikasnost rada vozova, izmedu ostalog u pogledu brzine na pruzi i
pouzdanosti, i zadovoljstva korisnika,
— kapaciteti mreze,
— upravljanje osnovnim sredstvima,
— obim aktivnosti,
— nivo bezbjednosti,
— zastita Zivotne sredine;
7) uslove za izmjenu ili raskid ugovora u slucaju promijenjenih okolnosti ili viSe sile;
8) opis dogadaja koji se smatraju promijenjenim okolnostima i viSom silom;



9) pravila postupanja u slucaju velikih poremecaja i vanrednih situacija;

10) na€in medusobnog obavjeStavanja o izvr§enju ugovornih obaveza, nacin vrSenja
kontrole tog izvrSenja;

11) naCin rjeSavanja sporova;

12) podsticajne mjere za smanjenje troSkova upravljanja zeljeznickom infrastrukturom, za
pristup infrastrukturi koja povezuje sa usluznim objektima i za usluge koje pruza
upravija¢ infrastrukture;

13) ostale bitne elemente za upravljanje infrastrukturom.

Uslovi ugovora iz stava 4 ovog €lana i struktura dogovorenih pla¢anja za obezbjedivanje
finansiranja upravlja¢a infrastrukture se dogovaraju unaprijed za citav ugovorni period, a po
usvajanju Budzeta Crne Gore zakljuuje se aneks tog ugovora, kojim se opredjeljuje obim
sredstava na godiSnjem nivou za finansiranje upravljanja infrastrukturom za svaku budzetsku
godinu.

Ugovorom iz stava 4 ovog ¢lana ¢e se osigurati, uzimajuci u obzir uobi¢ajene poslovne
uslove, u periodu od pet godina, da stanje na poslovnim racunima upravljaca infrastrukture
bude rezultat ravnoteze prihoda od cijena pristupa javnoj ZeljezniCkoj infrastrukturi, cijena
usluga koje pruza upravlja¢ infrastrukture i prihoda od drugih komercijalnih poslova i sredstava
obezbjedenih od strane drZzave s jedne strane i rashoda za odrzavanje ZeljezniCke
infrastrukture te rashode upravljanja, organizacije i regulisanja saobracaja s druge strane.

Upravlja¢ infrastrukture mora da bude nezavisan u procesu odlucivanja od subjekata koji
pruzaju usluge prevoza i odrzavanja voznih sredstava, uklju€ujuci i pravna lica koja su
povezana sa upravlja¢em infrastrukture u smislu zakona kojim se ureduju privredna drustva.

Clan organa upravljanja subjekta na trzistu Zeljeznickih usluga, odnosno &lan organa
upravljanja njegovog kontrolnog drustva, ako se radi o povezanim drustvima, ne moze
istovremeno biti ¢lan organa upravljanja upravlja¢a infrastrukture.

Ako su upravilja¢ infrastrukture i subjekt na trziStu ZeljezniCkih usluga povezana
drustva, ¢lan organa upravljanja upravlja¢a infrastrukture i ¢lan organa upravljanja subjekta na
trZistu Zeljezni¢kih usluga ne mogu istovremeno biti i ¢lanovi organa upravljanja njihovog
kontrolnog privrednog drustva.

Licenca za upravljanje infrastrukturom
Clan 14

Licencu za upravljanje infrastrukturom izdaje Agencija pravnom licu koje je upisano u
CRPS za obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i nad kojim nije pokrenut
postupak stecaja ili likvidacije i koje ispunjava uslove koji se odnose na:

1) dobar ugled;

2) finansijsku sposobnost u pogledu ispunjavanja postojecih i potencijalnih obaveza na
period od godinu dana koje se provjeravaju na osnovu godiSnjeg finansijskog izvjestaja ili
na osnovu dokaza likvidnosti;

3) tehniCku opremljenost i odgovarajuci kadar koji je stru¢no osposobljen.

Dobar ugled, u smislu ovog zakona, ima pravno lice ili odgovorno lice u pravnom licu ako
nije pravosnazno osudivano za: krivi¢no djelo u privrednom poslovanju, krivi¢no djelo protiv
opsSte bezbjednosti ljudi i imovine i bezbjednosti u zeljeznitkom saobraéaju, povrede prava
na rad i drugih prava po osnovu rada.

Blize uslove iz stava 1 ovog Clana propisuje Ministarstvo.

Zahtjev za izdavanje licence za upravljanje infrastrukturom
Clan 15
Licenca za upravljanje infrastrukturom se izdaje na osnovu podnijetog zahtjeva.

Agencija je duzna da o zahtjevu iz stava 1 ovog €lana odluci u roku od 30 dana od dana
prijema zahtjeva.



Licenca za upravljanje infrastrukturom izdaje se rieSenjem na period od pet godina i ne
moze se prenositi na drugo pravno lice.

O izdatim i oduzetim licencama za upravljanje infrastrukturom Agencija vodi evidenciju.

Sadrzaj zahtjeva za izdavanije licence za upravljanje infrastrukturom i dokumentacije koja
se podnosi uz zahtjev, obrazac licence za upravljanje infrastrukturom, nacéin vodenja
evidencije o izdatim licencama za upravljanje infrastrukturom propisuje Ministarstvo.

Promjena podataka
Clan 16

Imalac licence za upravljanje infrastrukturom duzan je da o svim promjenama u
obavljanju djelatnosti za koje je registrovan, a koje uti€u na ispunjenost uslova za sticanje
licence za upravljanje infrastrukturom, bez odlaganja, a najkasnije u roku od pet dana od
dana nastanka tih promjena, obavijesti Agenciju u pisanoj formi.

Promjenu podataka iz stava 1 ovog ¢lana Agencija unosi u evidenciju iz ¢lana 15 stav 4
ovog zakona.

Ukidanje rjeSenja o izdavanju licence za upravljanje infrastrukturom
Clan 17

Agencija ukida rjeSenje o izdavanju licence za upravljanje infrastrukturom ako
upravlja¢ infrastrukture ne ispunjava uslove iz ¢lana 13 ovog zakona.

Protiv rieSenja iz stava 1 ovog ¢lana moze se pokrenuti upravni spor.

Naknada za izdavanje licence za upravljanje infrastrukturom
Clan 18

Za izdavanje licence za upravljanje infrastrukturom pla¢a se naknada u skladu sa
zakonom kojim se urduju administarstivne takse.

Naknada iz stava 1 ovog ¢lana prihod je Agencije.

Prestanak vazenja licence za upravljanje infrastrukturom
Clan 19
Licenca za upravljanje infrastrukturom prestaje da vazi:
- na zahtjev imaoca licence;
- istekom roka za koiji je izdata;

- ukidanjem rjeSenja o izdavanju licence.

Zabrana obavljanja djelatnosti upravljanja infrastrukturom
Clan 20

Upravlja¢ infrastrukture kome je ukinuto rjeSenje o izdavanju licence za upravljanje
infrastrukturom, odnosno oduzet sertifikat o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom ne
moze da obavlja djelatnost upravljanja infrastrukturom.

Obaveze upravljac¢a infrastrukture
Clan 21



Upravlja¢ infrastrukture je duzan da omoguci bezbjedno i nesmetano organizovanje,
regulisanje i upravljanje Zeljezni¢kim saobraéajem, nesmetan pristup i koriS¢enje
infrastrukture i pristup usluznim objektima koji su mu povjereni na upravljanje i uslugama
koje on pruza u tim objektima zeljezni¢kim prevoznicima, pod ravnopravnim,
nediskriminatornim i transparentnim uslovima, kao i trajno i neprekidno odrZzavanje i zastitu
ZeljezniCke infrastrukture u skladu sa zakonom.

Upravlja€ infrastrukture je, pri obavljanju djelatnosti, duzan da se stara o zastiti Zivotne
sredine i energetskoj efikasnosti u skladu sa zakonom.

Upravija€ infrastrukture odgovara za Stetu koja nastane korisnicima prevoza i
zeljezni€kim prevoznicima, privrednim drustvima, drugim pravnim licima ili preduzetnicima
zbog neizvr§avanja obaveza iz st. 1i 2 ovog €lana.

Izgradnja i rekonstrukcija infrastrukture
Clan 22

Izgradnja i rekonstrukcija infrastrukture vrsi se u skladu sa odgovaraju¢om prostorno-
planskom dokumentacijom, na osnovu odobrenja za izgradnju, u skladu sa zakonom kojim
se ureduje izgradnja objekata i uredenje prostora.

Pod izgradnjom zeljezniCke infrastrukture smatra se izgradnja nove zZeljezni¢ke pruge,
kao i izgradnja telekomunikacionih, signalno-sigurnosnih, elektro-energetskih,
elektrovucnih i drugih postrojenja i uredaja, zgrada i objekata na novoj i postojecim
prugama.

Izgradnja, rekonstrukcija i modernizacija infrastrukture vrSi se u skladu sa propisanim
standardima i tehni¢kim normativima, materijalom i rezervnim djelovima koji posjeduju
ateste.

Radovi na rekonstrukciji infrastrukture
Clan 23

Rekonstrukcijom infrastrukture smatraju se radovi na postojecoj infrastrukturi ili
elementima infrastrukture na otklanjanju nedostataka koji mogu da budu od uticaja na
stabilnost Zeljeznicke infrastrukture, objekata na Zeljeznickoj infrastrukturi, koji odstupaju
od uslova pod kojima je odobrena izgradnja i radovi promjene osnovne karakteristike trase
ZeljezniCke pruge u pojasu njenog osnovnog pravca, kao i poboljSavanje parametara
elemenata infrastrukture.

Pod rekonstrukcijom se podrazumijeva i izvodenje radova na infrastrukturi radi
obezbjedivanja nesmetanog pristupa, kretanja, boravka i rada licima smanjene
pokretljivosti i osoba sa invaliditetom.

Radovi na pruzi
Clan 24

Upravlja¢ infrastrukture duzan je, da najmanje 30 dana prije otpocinjanja radova objavi
pocetak radova na izgradnji, rekonstrukciji i obnovi infrastrukture u dnevnim listovima ili na
svojoj internet stranici, da bi privredno drustvo, drugo pravno lice, odnosno preduzetnik koji
se stara o objektima ugradenim na zeljezni¢kom podrudju (cjevovodi, vodovodi, elektro,
telefonski i vazduSni vodovi, podzemni kablovi i druge sli¢ne instalacije i uredaiji), kao i u
slu€aju kada namjerava da te objekte izgradi, mogao da uskladi radove na tim objektima
sa radovima na izgradnji, rekonstrukciji i obnovi infrastrukture.

Upravlja¢ infrastrukture i privredno drustvo, drugo pravno lice i preduzetnik iz stava 1
ovog ¢lana, ureduju ugovorom medusobna prava i obaveze u vezi sa izvodenjem radova
na izgradnji, rekonstrukciji i obnovi infrastrukture i radove na objektima izgradenim ili koji
Ce biti izgradeni na Zeljeznickom podrucju.



Privredno drustvo, drugo pravno lice, odnosno preduzetnik koji se stara o objektima
izgradenim na Zeljeznickom podrucju (cjevovodima, vodovodima, elektro, telefonskim i
vazdus$nim vodovima, podzemnim kablovima i drugim sli¢nim instalacijama i uredajima)
duzan je da u zahtijevanom roku od strane upravljaca infrastrukture i o svom trosku, prije
pocCetka radova na rekonstrukciji i obnovi infrastrukture izmjesti te objekte ili ih prilagodi
potrebama izvodenja radova.

Ako privredno drustvo, drugo pravno lice, odnosno preduzetnik koji se stara o objektima
izgradenim na Zeljeznickom podrucju ne preduzme radnje iz stava 3 ovog €¢lana upravlja¢
infrastrukture moze da preduzme te radnje o njihovom trodku.

Upravlja€ infrastrukture vodi evidenciju o ugradenim objektima iz stava 1 ovog Clana.

Izgradnja drugih objekata
Clan 25

Ako infrastruktura treba da se rekonstrui$e ili obnovi zbog izgradnje drugog objekta (javni
put, akumulaciono jezero, aerodrom i slicno), dio infrastrukture koji se rekonstruiSe ili
obnavlja mora da bude izgraden materijalom i opremljen opremom koja odgovara kategoriji
te infrastrukture, bez obzira na stvarno stanje u kojem se nalazi u momentu rekonstrukcije.

TroSkove rekonstrukcije ili obnove infrastrukture iz stava 1 ovog €lana snosi investitor
objekta zbog &ije izgradnje se vrdi rekonstrukcija infrastrukture, osim ako se drugadcije ne
sporazumije sa upravljaéem infrastrukture.

Obnova infrastrukture
Clan 26

Obnova zeljezniCke infrastrukture kojom se ne mijenja funkcija i polozaj u prostoru
postoje¢e ZeljezniCke infrastrukture (linijskog infrastrukturnog objekta) u odnosu na
prostorni, odnosno urbanisti¢ki plan po kome je izgraden, obuhvata radove na elementima
infrastrukture kojima se unaprijeduje pouzdanost, efikasnost i bezbjednost Zeljezni¢kog
saobracaja bez promjene funkcije i polozaja u prostoru postojeceg objekta.

Radovi iz stava 1 ovog Clana izvode se na postojeéem Zeljezni¢kom zemljistu i unutar
regulacionih linija Zzeljezni¢kih pruga i odnose se na obnovu:

1) donjeg stroja pruge zamjenom oslabljenih djelova donjeg stroja (trupa), proSirenjem
planuma, bankina za kanalice Zeljezni¢kih kablova i ostalih elemenata donjeg stroja (trupa)
pruge, konstruktivnih i nekonstruktivnin elemenata mostova i tunela;

2) gornjeg stroja pruge zamjenom Sina, pragova, tucanika i skretnica na pruznim i
stani¢nim kolosjecima;

3) putnickih perona, platformi za putnike i robu, pristupnih staza, stepenista i nadstresnica
i slicno;

4) stabilnih postrojenja elektricne vuc¢e zamjenom dotrajalih i tehnicki nefunkcionalnih
elemenata;

5) energetskih postrojenja, postrojenja za rekuperaciju, postrojenja za mjerenje potroSnje
elektriCne energije;

6) signalno-sigurnosnih postrojenja zamjenom dotrajalih i tehnicki nefunkcionalnih
elemenata, isklju€ivanje i demontaza djelova;

7) telekomunikacionih postrojenja i kablova zamjenom dotrajalih i tehni¢ki nefunkcionalnih
elemenata, postrojenja i kablova;

8) tunela, zamjena djelova tunelskih obloga, hidroizolacija i odvodnjavanja tunela i
slobodnog profila tunela;

9) i zamjenu djelova potpornih i obloznih zidova, kao i galerija;



10) kolosjeka na mostu, instalacija na mostu i slobodnog profila za Zeljezni¢ka vozila na
kolosjeku mosta;

11) putnog prelaza u pruznom pojasu pruge;

12) zgrada svih namjena, hala i radionica, njihovo prilagodavanje osnovnoj namjeni i
obnova fasade prema standardima energetske efikasnosti.

Zastita kontaktne mreze
Clan 27

Prilikom rekonstrukcije, izgradnje i odrzavanja nadvoznjaka, tunela, galerija, vijadukata,
pasarela i drugih objekata iznad elektrificiranih zeljeznickih pruga ili Zeljezni¢kih pruga koje
su planirane za elektrifikaciju, upravlja¢ infrastrukture, upravlja¢ puteva, imalac industrijske
Zeljeznice i imalac luCke Zeljeznice su duZni da obezbijede vodonepropustljivost tih
objekata radi zastite kontaktne mreze.

Prilikom ciS¢enja snijega sa nadvoznjaka iznad elektrificiranih zZeljezni¢kih pruga mora
da se obezbijedi odgovarajuéa mehani¢ka zastita od obruSavanja snijega na kontaktnu
mrezu.

Saglasnost za izgradnju, odnosno rekonstrukciju objekata iz stava 1 ovog ¢lana izdaje
upravlja¢ infrastrukture.

Za izdavanje saglasnosti iz stava 3 ovog €lana placa se naknada.

Visinu naknada iz stava 4 ovog ¢lana utvrduje Ministarstvo na predlog upravljaca
infrastrukture.

Zastita zeljeznicke infrastrukture
Clan 28

U infrastrukturnom pojasu, osim u zoni pruznog pojasa, mogu se u skladu sa prostorno-
planskom dokumentacijom graditi objekti koji nijesu u funkciji Zeljezni¢kog saobracéaja, na
osnovu saglasnosti koju podnosiocu zahtjeva izdaje upravljac infrastrukture.

Mijere zastite tih objekata sprovodi investitor objekta o svom trosku.

U infrastrukturnom i pruZznom pojasu mogu se postavljati nadzemni i podzemni
elektroenergetski vodovi, telegrafski i telefonski vazdusni vodovi, kanalizacije i cjevovodi i
drugi vodovi i sli¢ni objekti i postrojenja uz saglasnost upravlja¢a infrastrukture.

U Zeljezni¢kom podrucju u zoni gradevinskih objekata kao $to su Zeljezni¢ki maostovi,
vijadukti i tuneli na udaljenosti ne manjoj od 8 m od spoljne ivice nosaa mosta, odnosno
spoljne ivice portala tunela mogu da se grade objekti koji nijesu u funkciji Zzeljezni¢kog
saobracaja, a na osnovu saglasnosti upravljaa infrastrukture, koji podnosiocu zahtjeva
izdaje u formi rieSenja.

U zastithnom pruznom pojasu, na udaljenosti do 50 m od ose krajnjeg kolosjeka,
zabranjena je gradnja objekta u kojima se koriste eksplozivha sredstva (rudnici,
kamenolomi i slino) i industrijska postrojenja za proizvodnju hemijskih i eksplozivnih
sredstava i drugi sliCni objekti.

Za izdavanje saglasnosti iz st. 1, 3 i 4 ovog €lana plac¢a se naknada.

Visinu naknada iz stava 6 ovog C&lana utvrduje Ministarstvo na predlog upravljaca
infrastrukture.

Sadrzaj zahtjeva za izdavanje saglasnosti za izgradnju objekata iz st. 1, 3 i 4 ovog ¢lana
i tehnicke dokumentacije koja se podnosi uz zahtjev za izdavanje saglasnosti propisuje
Ministarstvo.



Ugrozavanje zeljeznickog saobracaja

Clan 29
U pruznom pojasu zabranjeno je vr$enje radnji kojima se ugroZzava Zeljeznicki saobracaj,
i to:
1) oStecenje, unistavanije, uklanjanje ili otudenje djelova infrastrukture iz ¢lana 12 ovog
zakona;
2) nanoSenje Stete ZeljezniCkim voznim sredstvima;
3) neovlaséeno otvaranje vrata i otvora na teretnim kolima i tovarnim jedinicama u toku
prevoza;
4) uklanjanje sredstava koja obezbjeduju vozna sredstva koje se prevoze Zeljeznicom
od samopokretanja;
5) bacanje ili stavljanje predmeta na zeljeznic¢ku prugu;
6)bacanje ili stavljanje predmeta na Zeljeznicka vozna sredstva ili vozila koja se
prevoze vozom;
7) svako zadrzavanije lica koja nijesu sluzbena lica upravljac¢a infrastrukture.
Upravlja¢ infrastrukture vrSi kontrole i snimanje zeljezniCke infrastrukture radi
spreCavanja radnji kojima se ugrozava ZeljezniCki saobraca;.

Zabranjene radnje u infrastrukturnom pojasu
Clan 30

U infrastrukturnom pojasu zabranjeno je odlaganje otpada, smeca, kao i izlivanje
otpadnih voda.

U infrastrukturnom pojasu ne smije da se sadi drveée koje svojom visinom mozZe da
ugrozi infrastrukturu, odnosno bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja, postavljaju znakovi,
izvori jake svjetlosti ili predmeti i sprave koje bojom, oblikom ili svjetlo§¢u smanjuju vidljivost
Zeljeznickih signala ili koje mogu dovesti u zabludu radnike u vezi znacenja signalnih
znakova ili na drugi nacin ugroziti bezbjednost ZeljezniCkog saobracaja.

U infrastrukturnom pojasu zabranjeno je izvodenje bilo kakvih radova trecih lica bez
saglasnosti upravljaca infrastrukture.

Posumljavanje u pruznom pojasu
Clan 31

Privredna drudtva, pravna lica i preduzetnici koji vrSe poSumljavanje goleti i uredenje
bujica u zastithom pruznom pojasu i upravlja¢ infrastrukture ugovorom utvrduju uéescée u
troSkovima poSumljavanja goleti i uredenja bujica i vododerina, imajuci u vidu znacaj i obim
ovih radova za za$titu ZeljezniCke infrastrukture.

Zastita od pozara u pruznom pojasu
Clan 32

Na mjestima gdje infrastruktura prolazi kroz Sumu ili pored Sume, odnosno zemljista
zasadenog poljoprivrednim kulturama koje su lako zapaljive, upravlja¢ infrastrukture je
duzan da preduzme propisane mjere za zastitu od pozara na Zeljeznickom podrucju, a
ZeljezniCki prevoznik mjere zastite od pozara od zZeljeznickih vozila.

Korisnici, odnosno vlasnici Suma i zemljidta iz stava 1 ovog ¢lana, duzni su da u pojasu
Sirine 10 m u Sumama uredno uklanjaju drvece, rastinje i liSCe, a u pojasu Sirine 5 m na
drugom zemljiStu blagovremeno uklanjaju sazrele poljoprivredne kulture i po potrebi
preduzimaju druge mjere zastite od pozara.



Sirina pojasa iz stava 2 ovog ¢lana raguna se od spoljne ivice pruznog pojasa.

U slucaju da korisnici, odnosno vlasnici Suma ne sprovode mjere iz stava 2 ovog ¢lana,
te mjere sprovodi upravlja¢ infrastrukture o njihovom trosku.

Odrzavanje infrastrukture
Clan 33

Infrastruktura mora da se odrzava u stanju koje omogucava bezbjedan i nesmetan
ZeljezniCki saobracaj, kao i kvalitetan i uredan prevoz u skladu sa zakonom kojim se ureduje
bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja i tehni¢kim propisima i standardima.

Odrzavanje infrastrukture moze da bude redovno i vanredno.

Upravlja¢ infrastrukture duzan je da vrSi stalnu kontrolu, povremene preglede i otklanja
utvrdene nedostatke radi bezbjednog i nesmetanog odvijanja Zeljezni¢kog saobracaja.

Redovno odrzavanje zeljeznicke infrastrukture
Clan 34

Redovno odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture obuhvata sljedece radove: odrZzavanje i
zamjena elemenata gornjeg stroja zeljeznicke pruge (skretnica, kolosjeka i kolosje¢nih veza),
istim ili drugim tipom kojima se parametri zeljezniCke pruge odrZavaju na projektovanom
nivou, radovi na donjem stroju ZeljezniCke pruge (odvodnjavanje i uredenje kosina),
uklanjanje rastinja (drveca, Sikare, Siblja i trave) iz pruznog pojasa, zamjena i obnova istim ili
drugim materijalima propusta i mostova do 10 m duzine, ako se ne mijenja njihov otvor,
zamjena i obnova elemenata signalno-sigurnosnih i telekomunikacionih uredaja i postrojenja,
zamjena i obnova elemenata stabilnih postrojenja elektrovuée, kao i ostalih postrojenja za
transformaciju i prenos elektricne energije za vu€u vozova; adaptacija i popravka zgrada
ZeljezniCkih sluzbenih mjesta i ostalih objekata na Zeljeznickim sluzbenim mjestima koji su u
funkciji zeljezni¢kog saobracaja kojima se ne mijenja njihova konstrukcija i spoljni izgled,
CiS¢enja snijega i leda sa kolosjeka, postrojenja i povrsina na stani¢nim peronima, stajalistima
i drugo.

Vanredno odrzavanje zeljezni¢ke infrastrukture
Clan 35

Vanredno odrZzavanje zeljezni¢ke infrastrukture obuhvata radove koji se izvode radi
otklanjanja posljedica vanrednih dogadaja (nesreéa, poplava, zemljotresa i sli€no) i otklanjanja
kritiCnog ili slabog stanja na elementima postojece Zeljezni¢ke infrastrukture radi ponovnog
uspostavljanja bezbjednog saobracaja.

Odrzavanje zajednickih stubova i konstrukcija
Clan 36

Odrzavanje zajednickih stubova i konstrukcija na mostu izgradenom za infrastrukturu i
javni put vrsi upravlja¢ infrastrukture u skladu sa saobracajno-tehnic¢kim propisima i
standardima.

Upravlja€ putne infrastrukture stara se o kolovoznoj konstrukciji, a upravlja¢ infrastrukture
o kolosjeku.

TroSkove odrzavanja zajednickih stubova i konstrukcije na mostu iz stava 1 ovog ¢lana,
snose u jednakim iznosima upravlja¢ infrastrukture i upravlja¢ putne infrastrukture.

Upravlja€ putne infrastrukture na mostu i dionicama puteva na mjestima sa rastojanjem
manjim od 4,5 m od ose kolosjeka do krajnje ivice puta, zastithom ogradom odvaja putnu od
javne Zeljeznicke infrastrukture.



Upravlja€ infrastrukture i upravlja¢ putne infrastrukture duzni su da zaklju¢e ugovor kojim
Ce precizno biti definisana medusobna prava i obaveze o odrZzavanju:

1) zajednickih stubova, zajednickih konstrukcija i odrzavanju i rukovanju uredajima za
upravljanje saobra¢ajem - snose u jednakim iznosima upravljac€ infrastrukture i upravljac
putne infrastrukture;

2) kolovozne konstrukcije puta na mostu, kao i rastojanja izmedu krajnje Sine i konstrukcije
kolovoza - snosi upravlja¢ putne infrastrukture.

Otklanjanje poremecaja
Clan 37

Ako na infrastrukturi dode do prekida saobraéaja zbog elementarnih nepogoda i drugih
nesreca, a upravljaé¢ infrastrukture nije u stanju sam da otkloni nastale poremecaje i uspostavi
Zeljeznicki saobracaj bez odlaganija, jedinica lokalne samouprave na €ijoj je teritoriji doSlo do
prekida zeljezni¢kog saobraéaja pruza pomoc¢ i u saradnji sa upravlja¢em infrastrukture
odreduje mjere za otklanjanje poremecaja i uspostavljanje Zeljeznitkog saobraéaja u
najkratem mogucem roku.

U slucaju da se za otklanjanje posljedica elementarnih nepogoda iz stava 1 ovog ¢lana
koriste usluge, tehni¢ka sredstva i materijal pravnih i fizickih lica, troSkove kori§c¢enja tih
usluga, sredstava i materijala snosi upravlja¢ infrastrukture.

Ukrstanje infrastrukture sa javnim putevima
Clan 38

Ukrstanje infrastrukture sa javnim putevima izvan prostora za koji su donijeti odgovarajuci
prostorno-planski dokumenti se wvrSi njihovim svodenjem na najneophodniji broj,
usmjeravanjem dva ili viSe javnih puteva na zajedni¢ko mjesto ukrstanja.

Razmak izmedu dva ukrstanja infrastrukture i javnog puta ne moze da bude maniji od 2.000
metara.

Ukrstanje infrastrukture sa nekategorisanim putevima vrsi se usmjeravanjem tih puteva na
najbliZi javni put koji se ukrsta sa infrastrukturom, a ako to nije moguce, vrsi se medusobno
povezivanje nekategorisanih puteva i njihovo ukrstanje sa infrastrukturom na zajedni¢kom
mjestu.

Ukrstanje infrastrukture sa javnim putevima van prostora za koji su donijeti urbanisticki
planovi u nacelu izvodi se njihovim svodenjem na najneophodniji broj, usmjeravanjem dva ili
viSe javnih puteva na zajednicko mjesto ukrstanja.

U slu€aju iz stava 3 ovog ¢lana upravlja¢ infrastrukture odreduje mjesto ukrstanja u skladu
sa uslovima za uredenje prostora i uslovima za bezbjednost saobrac¢aja, u sporazumu sa
upravljaCem nekategorisanih puteva.

Upravljanje putnim prelazom
Clan 39

Na putnom prelazu, infrastrukturom i Zeljezni¢kim saobracajem upravlja upravljac
infrastrukture (upravljac infrastrukture, operator usluznog objekta, vlasnik, odnosno ovlasceni
upravlja¢ industrijskog kolosjeka koji €ini dio zeljezniCke infrastrukture), a putnom, uli¢nom i
pjeSackom infrastrukturom i saobracajem upravlja upravlja€ putne infrastrukture, na nacin da
stvore uslove za bezbjedan prelazak mjesta ukrstanja na infrastrukturi kojom upravljaju.

U toku izvodenja radova na putnim prelazima, izmjenom Zeljezni¢kog saobraéaja upravlja
upravlja¢ infrastrukture, a izmjenom drumskog saobracaja upravija upravlja¢ putne
infrastrukture.



Troskovi koji se ti€u infrastrukture padaju na teret upravljaca infrastrukture, dok troskovi
koji se ti¢u putne infrastrukture padaju na teret upravlja¢a putne infrastrukture.

Troskovi izgradnje ukrstanja
Clan 40

Ako do ukrstanja ZeljezniCke infrastrukture i puta dode na zahtjev jedinice lokalne
samouprave, privrednog drustva ili drugog pravnog lica ili preduzetnika, troskove izgradnje
nadvoZnjaka, podvoZnjaka, odnosno putnog prelaza, troSkove postavljanja uredaja i naprava
i druge troSkove za bezbjedno i nesmetano odvijanje saobraéaja na putnom prelazu, snosi
upravlja¢ putne infrastrukture, odnosno podnosilac zahtjeva.

Otvaranje i ukidanje putnih prelaza
Clan #1

O otvaranju novih i ukidanju postoje¢ih putnih prelaza na infrastrukturi odluCuje
Ministarstvo, na zahtjev upravljata putne infrastrukture ili zainteresovanog privrednog
drustva ili drugog pravnog lica ili preduzetnika, uz prethodno pribavljeno misljenje upravljaca
infrastrukture.

Na zahtjev upravlja¢a putne infrastrukture ili zainteresovanog privrednog drustva ili drugog
pravnog lica ili preduzetnika moze da se otvori privremeni putni prelaz u sluajevima potrebe
prelaza preko pruge u sklopu radova izgradnje, sanacije i modernizacije objekata zZeljezniCke
infrastrukture ili drugih objekata ako ne postoji alternativni prelaz ili prilaz objektima koji su
predmet izgradnje, sanacije i modernizacije i ako se ne naruSava bezbjednost i odvijanje
ZeljezniCkog saobracaja, uz prethodno pribavljeno misljenje upravlja¢a infrastrukture.

Zahtjev iz st. 1 i 2 ovog €lana treba da sadrzi detaljno obrazlozenje sa saobracajno-
tehni¢kom analizom potrebe, nacina, mjesta i mjera za osiguranje bezbjednog saobraéaja,
za svako otvaranje novog i ukidanje postojeceg putnog prelaza.

Upravlja¢ putne infrastrukture duzan je da u€ini dostupnim sve raspolozive podatke
potrebne za donoSenje odluke iz stava 1 ovog ¢lana.

Troskovi zamjene prelaza
Clan 42

Ako se putni prelaz zamjenjuje nadvoznjakom, odnosno podvoZznjakom ili se ukida zbog
usmjeravanja puta, troSkove izmjena izvrSenih zbog toga na Zeljezni¢koj infrastrukturi i putu,
ako se drugacije ne sporazumiju, snose:

1) upravlja€ infrastrukture - ako je ta promjena uslovljena pretezno potrebama
zeljezniCkog saobracaja;

2) upravlja¢ putne infrastrukture - ako je ta promjena uslovlijena pretezno potrebama
drumskog saobracaja, a na putu koji koristi pretezno odredeno preduzece, drugo pravno lice
ili preduzetnik, tro8kove izmjena na Zeljezni¢koj infrastrukturi i putu snosi u cijelosti to
preduzece, drugo pravno lice ili preduzetnik.

U slucaju drugih promjena u vezi sa ukrStanjem, ukljuCujuci prilagodavanje i poboljSanje
sigurnosnih i drugih uredaja, troSkove izmjena na infrastrukturi i putu iz stava 1 ovog ¢lana
snose zajednicki upravlja¢ infrastrukture, upravlja¢ putne infrastrukture i privredno drustvo,
drugo pravno lice ili preduzetnik srazmjerno potrebama zeljezniCkog i drumskog saobracaja
koje su uslovile te promjene, ako se drugacije ne sporazumiju.

Troskovi izgradnje puta u zoni putnog prelaza
Clan 43



Ako izgradnjom putne infrastrukture dode do njenog ukrstanja sa ZeljezniCkom
infrastrukturom u nivou, troSkove izgradnje dijela puta u zoni putnog prelaza snosi upravlja¢
putne infrastrukture.

Ako izgradnjom zeljezni¢ke infrastrukture dode do njenog ukrstanja sa putnom
infrastrukturom u nivou, troSkove izgradnje dijela puta u zoni putnog prelaza snosi upravlja¢
infrastrukture.

Troskovi odrzavanja putnog prelaza
Clan 44

TroSkove odrzavanja putnog prelaza i troSkove obezbjedenja uslova za odvijanje
bezbjednog i nesmetanog saobraéaja na putnom prelazu snose:

1) upravlja€ infrastrukture za odrZavanje kolosjeka i ostalih djelova infrastrukture na
putnom prelazu, signalnih uredaja i znakova koji upozoravaju zeljezniCke radnike u vozu na
putni prelaz i zeljeznickih telefonskih veza sa putnim prelazima;

2) upravljac¢ puteva za odrZzavanje kolovoza na putnom prelazu i saobracajnih znakova na
putevima koji upozoravaju u¢esnike u drumskom saobraéaju na putni prelaz;

3) na jednake djelove, upravlja¢ infrastrukture i upravlja¢ puteva za:

- odrzavanje uredaja za davanje znakova, koji sluze da se ucesnicima u drumskom
saobracaju na putnom prelazu najavi priblizavanje voza i uredaja za zatvaranje saobracaja
na putnom prelazu,

- rukovanje uredajima za zatvaranje saobracaja na putnom prelazu i druge neposredne
troSkove za osiguranje bezbjednog i nesmetanog saobracaja na putnom prelazu.

Upravlja¢ infrastrukture snosi u cjelini troSkove regulisanja ZeljezniCkog saobraéaja,
odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja i vrSenja drugih poslova u vezi sa obezbjedivanjem
uslova za odvijanje bezbjednog i nesmetanog saobraéaja na putnom prelazu.

Ako nekategorisani put pretezno koristi upravlja¢ puteva, troSkove odrZzavanja kolovoza i
obezbjedivanja uslova za odvijanje bezbjednog i nesmetanog saobrac¢aja na putnom prelazu
snosi u cjelini upravljac puteva.

Upravlja€ infrastrukture i upravlja¢ putne infrastrukture duzni su da zaklju€e ugovor kojim
se blize ureduju medusobna prava i obaveze u pogledu putnih prelaza.

Ugovor iz stava 4 ovog €lana sadrzi: vrstu i obim radova na odrZavanju kolovoza i vrijeme
izvodenja tih radova, visinu troSkova i u¢eS¢e ugovornih strana u obezbjedivanju sredstava
za isplatu troSkova za odvijanje bezbjednog i nesmetanog saobrac¢aja na putnom prelazu,
nacin placanja troSkova, kao i druga pitanja od znacaja za ugovorne strane.

Putni prelaz za pjeSake
Clan 45

Putni prelaz koji sluzi iskljuCivo za pjeSake moze da se izgradi i koristi na osnovu
saglasnosti Ministarstva, po prethodno pribavljenom misljenju upravljac¢a infrastrukture.

TroSkove izgradnje, opremanja potrebnim uredajima i znakovima i odrzavanja putnog
prelaza iz stava 1 ovog €lana snosi upravlja¢ putne infrastrukture.

Odrzavanje putnog prelaza

Clan 46
Kada je ukrstanje infrastrukture i puta izvedeno u istom nivou, izgradeni putni prelaz
smatra se sastavnim dijelom infrastrukture sa obje strane kolosjeka u Sirini od tri metra,
racunajuci od ose krajnjeg kolosjeka.



O odrzavaniju dijela putnog prelaza iz stava 1 ovog ¢lana i o obezbjedivanju uslova za
odvijanje bezbjednog i nesmetanog saobracaja na putnom prelazu stara se upravljac
infrastrukture.

Upravlja€ infrastrukture duzan je da odrzava kolovoz na putnom prelazu iz stava 2 ovog
¢lana, na nacin kojim se obezbjeduje bezbjedan i nesmetan drumski saobracaj.

Ostale djelove puta sa obje strane putnog pravca odrZzava upravlja¢ putne infrastrukture,
na nacin koji omogucava bezbjedan i nesmetan zeljeznicki saobracaj.

IV. DODJELA KAPACITETA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

Efikasno koriS¢enje kapaciteta infrastrukture
Clan 47

Nacin dodjele kapaciteta infrastrukture i obracuna cijena pristupa infrastrukturi moraju da
budu u skladu sa nacelima utvrdenim ovim zakonom i da omoguce upravljacu infrastrukture
efikasno koriS¢enje raspolozivih kapaciteta infrastrukture.

Nacin koriséenja infrastrukture
Clan 48
Infrastruktura se koristi pod uslovima i na nacin propisan ovim zakonom.

Na infrastrukturi se zeljezniCki saobracaj odvija pod uslovima i na nacin propisan zakonom
kojim se ureduje bezbjednost Zeljeznickog saobracaja.

Raspodjela kapaciteta infrastrukture
Clan 49

U okviru obavljanja djelatnosti upravljanja infrastrukturom, upravljac€ infrastrukture vrsi
raspodjelu kapaciteta infrastrukture, izradu i objavljivanje voznih redova, izradu lzjave o
mrezi, vodenje evidencije podataka i dokumentacije od znacaja za bezbjednost Zeljezni€kog
saobracaja, odrzavanje i koriS¢enje infrastrukture.

Raspodjelu kapaciteta infrastrukture vrsi upravlja¢ infrastrukture na osnovu javnog poziva
koji se objavljuje u najmanje jednom Stampanom mediju koji se distribuira na teritoriji Crne
Gore i internet stranici upravljac¢a infrastrukture.

Pravo na dodjelu kapaciteta infrastrukture imaju Zeljezni€ki prevoznici pod jednakim
uslovima.

Dodijeljeni kapacitet infrastrukture ne smije da se prenese sa korisnika na drugog
prevoznika ili medunarodno udruZenje prevoznika.

Svako prenosenje kapaciteta infrastrukture je zabranjeno i ima za posljedicu iskljucivanje
iz dalje raspodjele kapaciteta.

Izjava o mrezi
Clan 50

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da svake kalendarske godine donosi Izjavu o mreZi, na
osnovu koje se radi godiSnji red voznje, uz saglasnost Agencije.

Izjava o mrezi je akt upravljaa infrastrukture sa detaljnim prikazom raspoloZive
infrastrukture, namijenjen prevoznicima koji podnose zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.

Izjava o mrezi sadrzi:



1) prikaz karakteristika infrastrukture koja je na raspolaganju podnosiocima zahtjeva,;

2) uslove za dodjelu kapaciteta infrastrukture;

3) postupke i kriterijume za raspodjelu kapaciteta infrastrukture;

4) kriterjume za utvrdivanje troSkova i naknada za koriséenje i rezervisanje
infrastrukture, ukljuujuci podatke o promjenama naknada o kojima se ve¢ odlucilo ili koje
su predvidene u sljedecih pet godina, ako postoje;

5) postupke u slu€aju zaguSene infrastrukture;

6) postupak koordinacije iz ¢lana 58 ovog zakona i sistem rjeSavanja sporova;

7) podatke o minimalnom pristupnom paketu usluga iz ¢lana 51 ovog zakona;

8) podatke o usluznim objektima, uslove pristupa i spisak usluga koje se pruzaju u
sklopu tih objekata;

9) detaljne informacije o postupcima dodjele medunarodnih trasa vozova;

10) obrazac za podnoSenje zahjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture;

11) smijernice o procedurama za dobijanje licence i sertifikata o bezbjednosti zeljeznice;

12) nacrt okvirnog sporazuma izmedu upravljaca infrastrukture i podnosioca zahtjeva;

13) druge podatke od znacaja za dodjelu kapaciteta infrastrukture.

Izjava 0 mrezi mora redovno da se azurira i po potrebi mijenja, a ako se promjena odnosi
na visinu naknade za kori§c¢enje trase iz ¢lana 66 ovog zakona mora da se objavi hajmanje
dva mjeseca prije promjene.

Izjava o mrezi objavljuje se na internet stranici upravljaca infrastrukture, na crnogorskom
i engleskom jeziku, najkasnije Cetiri mjeseca prije roka za podnosenje zahtjeva za dodjelu
kapaciteta infrastrukture.

Blizi sadrzaj, nacin pripreme i izrade lzjave o mrezi propisuje Ministarstvo.

Usluge koje se pruzaju zeljezniékim prevoznicima
Clan 51

Upravlja¢ infrastrukture pruza Zeljezni¢kim prevoznicima sa kojima je zaklju€io ugovor o
koris¢enju ZeljezniCke infrastrukture minimalni pristupni paket usluga, koji obuhvata:

- postupanje sa zahtjevima za kapacitetom ZeljezniCke infrastrukture;

- pravo da se koristi dodijeljeni kapacitet;

- koriSc¢enje zeljezniCke infrastrukture, uklju€ujuéi skretnice i ¢vorista;

- upravljanje saobrac¢anjem vozova, uklju€ujuéi signalizaciju, regulisanje, prijem i
otpremu vozova, komunikaciju i pruZanje informacija o kretanju voza;

- koriS¢enje opreme za napajanje elektricnom energijom za vucu, ako postoji;

- sve ostale informacije neophodne za realizaciju ili izvrSenje prevoza za koji je kapacitet
dodijeljen.

Cijena pristupa uklju€uje minimalni pristupni paket usluga.

Osnovne, dodatne i prate¢e usluge koje se pruzaju zeljeznickim prevoznicima
Clan 52
Zeljezniékim prevoznicima, na njihov zahtjev, mora da bude omoguéen pristup, usluznim
objektima, ukljuujuéi pristupne kolosjeke, kao i koris¢enje osnovnih usluga koje se pruzaju
u ovim objektima, pod uslovima koji su nediskriminatorni i transparentni, u skladu sa ovim
zakonom.

Usluzni objekti iz stava 1 ovog €lana su:

1) stani€ne zgrade, odnosno dio stani¢nih zgrada, u putni¢kim stanicama, namijenjen
putnicima u Zeljeznickom saobracéaju, i drugi objekti u funkciji putnickog saobracaja,
ukljuCujuci displej za informacije o putovanju i odgovarajuéa mjesta za usluge izdavanja
karata;

2) teretni terminali;



3) ranzirne stanice i kolosjeci za formiranje vozova, ukljuujuéi kolosjeke i postrojenja za
manevrisanje;

4) kolosjeci za gariranje namijenjeni vozilima zeljezni¢kih prevoznika koja su u funkciji
koris¢enja dodijeljenog kapaciteta infrastrukture;

5) objekti za odrZzavanje voznih sredstava, sa izuzetkom objekata za odrZavanje
namijenjenih vozovima za velike brzine ili za druge vrste voznih sredstava koja zahtjevaju
specificne objekte, u kojima se vrSe radovi koji se ne izvode rutinski kao dio svakodnevnih
aktivnosti i zahtjevaju da se vozilo iskljuci iz saobracaja;

6) ostali tehnicki objekti, uklju€ujuci objekte za €iS¢enje i pranje;

7) pomorski i unutrasnji objekti luka povezani sa zeljeznickim aktivhostima;

8) objekti za pruzanje pomoéi;

9) objekti za skladidtenje i snabdijevanje gorivom, za koje se cijene iskazuju odvojeno.

Zeljezniékim prevoznicima se, pored minimalnog pristupnog paketa usluga i osnovnih
usluga, mogu pruzati i dodatne i pratece usluge.

Dodatne usluge obuhvataju:

1) elektriénu energiju za vucu;

2) predgrijavanje putnickih vozova;

3) upotreba kolskih vaga;

4) prilagodene ugovore za:

- kontrolu prevoza opasne robe,

- pomo¢ u saobracanju specijalnih vozova.
Prateée usluge obuhvataju:

1) pristup telekomunikacionim mrezama;
2) pruzanje dodatnih informacija;

3) tehnicki pregled voznih sredstava;

4) usluge izdavanja karata u putni¢kim stanicama;

5) usluge odrzavanja koje se pruzaju u objektima za odrzavanje namijenjenim vozovima
za velike brzine ili drugim vrstama voznih sredstava koja zahtjevaju specifi¢ne objekte, u
kojima se vr8e radovi koji se ne izvode rutinski kao dio svakodnevnih aktivnosti i zahtjevaju
da se vozilo iskljuci iz saobracaja.

Obezbjedivanje elektriCcne energije za vuc€u ZeljezniCkim prevoznicima od strane
upravljaga infrastrukture, odnosno operatora usluznog objekta, ne smatra se energetskom
djelatno$¢u u skladu sa zakonom kojim se ureduje energetika.

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno operator usluznog objekta koji posjeduje element
ZeljezniCke infrastrukture je krajnji kupac elektricne energije u skladu sa zakonom kojim se
ureduje energetika.

Upravlja¢ infrastrukture posebno iskazuje cijene za osnovne, dodatne i pratece usluge
koje on pruza uz minimalni pristupni paket usluga, u skladu sa zakljuCenim ugovorom o
kori§¢enju infrastrukture.

Operatori usluznih objekata duzni su da preciziraju asortiman i cijenu osnovnih usluga
koje pruzaju ZeljezniCkim prevoznicima, a koje upravlja¢ infrastrukture unosi u Izjavu o mrezi.

Cijena iz stava 8 ovog ¢lana iskazuje se za:

- pristup Zeljeznickoj infrastrukturi i pristup kolosjecima koji povezuju usluzne objekte i
odreduje se na osnovu troSkova nastalih kao rezultat saobra¢anja vozova, a moze da ukljucuje
i troSkove koji nastaju zbog nedostataka kapaciteta dijela infrastrukture u periodu zagusenja;

- pristup kolosjecima unutar usluznih objekata i pruzanje usluga u tim objektima i ne
smije da premasi zbir troSkova pruzanja usluga i razumne dobiti.



Zeljezni¢kim prevoznicima kojima je omoguéen pristup kolosjecima koji povezuju sa
usluznim objektom, odnosno kolosjecima koji su u sklopu infrastrukture usluznog objekta,
operator usluznog objekta pruza minimalni pristupni paket usluga.

Operator usluznog objekta i podnosilac zahtjeva za pristup i pruzanje usluga u usluznom
objektu, odnosno Zeljeznicki prevoznik koga odredi podnosilac zahtjeva koji nije Zeljeznicki
prevoznik, ugovorom ureduju medusobna prava i obaveze u vezi sa dogovorenim uslugama
iz ovog Clana i pristupom kolosjecima koiji €ine infrastrukturu tog usluznog objekta.

Nacin pruZanja usluga i pristup objektima, dodatnih usluga i prateéih usluga iz stava 1
ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Pristup uslugama koje se pruzaju zeljeznickim prevoznicima
Clan 53

Operatori usluznih objekata duzni su u razumnom roku, koji odreduje Agencija, odgovoriti
na zahtjev Zeljeznickog prevoznika za pristup usluZznom objektu i za pruzanje usluga u
usluznom objektu.

Zahtjevi iz stava 1 ovog €lana mogu se odbiti isklju€ivo ako postoje izvodljive alternative
koje Zeljeznickim prevoznicima omogucavaju da obavljaju prevoz robe ili putnika na istim ili
alternativnim prevoznim putevima pod ekonomski prihvatljivim uslovima.

Ako se zahtjevi Zeljezni¢kih prevoznika odnose na pristup i pruzanje usluga u usluznom
objektu kojim upravlja operator usluznog objekta iz ¢lana 52 stav 2 ovog zakona, operator
usluznog objekta je duzan da opravda u pisanom obliku odluku o odbijanju i navede izvodljive
alternative u drugim objektima.

Operator usluznog objekta ¢e, u sluaju sukobljenih zahtjeva Zeljeznickih prevoznika,
nastojati da ispuni sve zahtjeve u mjeri u kojoj je to mogude.

Ako nije dostupna izvodljiva alternativa, i nije moguce ispuniti sve zahtjeve za kapacitetom
za relevantan usluzni objekat, podnosilac zahtjeva moZe podnijeti zahtjev za pokretanje
postupka (u daljem tekstu: zahtjev) Agenciji, u roku od 30 dana od dana saznanja za
odbijanje njegovog zahtjeva za pristup i pruzanje usluga u usluznom objektu.

Ako se usluzni objekat iz lana 52 stav 2 ovog zakona ne koristi najmanje dvije uzastopne
godine, a operatoru tog objekta su Zeljeznicki prevoznici izrazili interes za pristup, vlasnik tog
usluznog objekta je obavezan da objavi da je eksploatacija objekta dostupna za lizing ili
zakup kao zeljezni¢ki usluzni objekat, u cijelosti ili djelimiéno, osim ako operator tog usluznog
objekta dokaZe da je u toku postupak vra¢anja u prethodno stanje zbog ¢ega nije moguca
njegova upotreba od strane bilo kog Zeljezni¢kog prevoznika.

Zeljezniki prevoznici mogu da zahtjevaju, kao prateée usluge, usluge navedene u &lanu
49 stav 5 ovog zakona od upravljaca infrastrukture ili drugih operatora usluznih objekata.

Operator usluznog objekta je u obavezi da izvrsi trazene pomocne usluge, ali ako odluci
da ponudi bilo koju od ovih usluga, pruza ih zeljezniCkim prevoznicima na njihov zahtjev i na
nediskriminatorski nacin.

Pravo na koriséenje infrastrukture
Clan 54

Infrastruktura se moze dodijeliti prevozniku koji vrsi javni prevoz, kao i prevozniku koji vrSi
prevoz za sopstvene potrebe, ako:

- ima licencu za prevoz;

- ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

- je zakljucio ugovor o koriSéenju infrastrukture sa upravljaCem infrastrukture.

Ugovorom o kori§éenju infrastrukture iz stava 1 ovog ¢lana ureduju se medusobna prava
i obaveze upravljaca infrastrukture i prevoznika, koja se odnose na:
- visinu naknade za kori$c¢enje infrastrukture;



- nacin placanja naknade;

- uslove i nacin koris¢enja dodijeljene trase;

- rok na koji se ugovor zaklju€uje;

- nacin rjeSavanja sporova,;

- druga pitanja od znaéaja za koriséenje trase.

Ugovor o koris¢enju infrastrukture zaklju€uje se na period vaZenja reda voznje, odnosno
na period od godinu dana.

Ugovori iz stava 1 ovog €¢lana zaklju€uju se najkasnije mjesec dana prije pocetka vazenja
novog reda voznje, odnosno odmah po dodjeli ad hoc trase.

Nacin dodjele infrastrukture
Clan 55
Dodjela trase vrsi se zaklju€ivanjem ugovora na osnovu javnog poziva.

Javni poziv za dodjelu trase raspisuje se najkasnije deset mjeseci prije poCetka vazenja
novog reda voznje.

Trase koje nijesu dodijeljene na osnovu javnog poziva mogu se dati na korid¢enje nakon
isteka roka za podnoSenje zahtjeva iz javnog poziva.

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da sa predlogom reda voznje, najkasnije u roku od 30
dana od isteka roka za podnoSenje zahtjeva po javhom pozivu, upozna sve prevoznike koji
su podnijeli zahtjev za dodjelu trase radi izjaSnjavanja.

IzjaSnjenje iz stava 4 ovog ¢lana dostavlja se upravljacu infrastrukture u pisanoj formi, u
roku od 15 dana od dana prijema predloga reda voznje.

Upravlja€¢ infrastrukture, nakon prijema izjadSnjenja iz stava 5 ovog ¢lana, vrSi
usaglasavanje i utvrduje predlog novog reda voznje, koji dostavlja Agenciji na saglasnost.

Po dobijanju saglasnosti iz stava 6 ovog ¢lana upravlja¢ infrastrukture objavljuje red
voznje, odnosno zaklju€uje ugovor sa prevoznikom o dodjeli trase.

Sadrzaj zahtjeva za dodjelu trase
Clan 56

Zahtjev za dodjelu trase na osnovu javnog poziva sadrzi:

- relaciju saobracaja (polazno i odrediSno sluzbeno mjesto);

- vrijeme polaska voza iz polaznog sluzbenog mjesta i vrijeme dolaska voza u
odredisno sluzbeno mjesto;

- prugu koju ¢e Koristi;

- tehnolosko vrijeme operacija (sluzbena mjesta, zaustavljanja i trajanja zadrzavanja) i
vrstu operacija (izmjena sastava, manipulacija putnika, manipulacija robe, promjena
vucnog vozila);

- vrstu voza;

- sastav voza;

- masu voza;

- seriju vucnog vozila.

Kriterijumi za dodijelu trase
Clan 57

Dodjela trase vrSi se na osnovu sljedecih kriterijuma:

- obima prevoza;

- iskoriSéenosti infrastrukture;

- obima dodatnih usluga koje upravlja€ infrastrukture pruza u vezi sa obavljanjem
prevoza na trasi;



- djelatnosti od javnog interesa u prevozu.

Upravlja¢ infrastrukture utvrduje metodologiju vrednovanja kriterijuma iz stava 1 ovog
¢lana, uz saglasnost Agencije.

Upravljag, po pravilu, dodjeljuje trase jedanput godiSnje.

U slu€aju vanrednih (ad hoc) zahtjeva prevoznika za dodjelu kapaciteta infrastrukture u
vrijeme trajanja reda voznje, upravljac infrastrukture moze dodijeliti trasu pod uslovom da
raspolaze dovoljnim kapacitetom infrastrukture.

Po zahtjevu iz stava 4 ovog €lana, upravlja¢ infrastrukture je duzan da odluci u roku od
pet radnih dana od dana prijema zahtjeva.

Upravlja¢ infrastrukture moze da rezerviSe kapacitet infrastrukture, koji ¢e imati na
raspolaganju u okviru planiranog reda voznje, za slu¢aj podno$enja zahtjeva iz stava 4 ovog
Clana.

U sluCajevima optereéenja infrastrukture, upravlja¢ infrastrukture moze, u postupku
raspodjele kapaciteta infrastrukture i uskladivanja reda voznje, na osnovu analize
kapaciteta infrastrukture, odrediti prioritete, vodeéi rauna o zna€aju odredene usluge.

Postupak rasporedivanja i postupak koordinacije
Clan 58

Upravlja¢ infrastrukture zadovoljava, koliko je moguce, sve zahtjeve za dodjelu kapaciteta
infrastrukture, ukljuCujuci zahtjeve za trasama vozova koje prelaze vise od jedne mreze i,
koliko je moguce, uzima u obzir sva ograni¢enja za podnosioce zahtjeva, ukljucujuci
ekonomske efekte na njihovo poslovanije.

Upravlja¢ infrastrukture moze dati prioritet posebnim uslugama u okviru postupka
rasporedivanja, isklju€ivo u skladu sa ¢l. 59 i 73 ovog zakona.

Ako nastane situacija koja zahtjeva koordinaciju, upravlja¢ infrastrukture ima pravo da, u
razumnim granicama, predloZi kapacitete infrastrukture koji se razlikuju od zahtjevanih.

Upravlja€ infrastrukture preduzima mjere da, putem konsultacija sa odgovaraju¢im
podnosiocima zahtjeva, rijeSi sve nastale konflikte.

Ako upravlja¢ infrastrukture odbije zahtjev za dodjelu kapaciteta infrastrukture ili ponudi
kapacitet infrastrukture pod drugadijim uslovima u odnosu na podnijeti zahtjev, podnosilac
tog zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture moze pokrenuti postupak pred Agencijom
u skladu sa ¢lanom 107 ovog zakona.

Postupak iz stava 5 ovog €lana je hitan.

Zagusena infrastruktura
Clan 59

Ako, poslije postupka koordinacije i konsultacija iz ¢lana 58 ovog zakona, nije moguce
adekvatno udovoljiti zahtjevima za kapacitetom infrastrukture, upravlja¢ infrastrukture bez
odlaganja proglasava taj dio infrastrukture zagusenim.

Ako se infrastruktura proglasi zaguSenom, upravija¢ infrastrukture sprovodi analizu
kapaciteta u skladu sa ¢lanom 60 ovog zakona, osim ako se plan za poboljSanje kapaciteta
iz ¢lana 61 ovog zakona ve¢ nije poCeo sprovoditi.

Ako naknade iz ¢lana 66 ovog zakona nijesu naplacene ili nijesu postigle zadovoljavajuci
rezultat i infrastruktura je proglaSena zaguSenom, upravlja¢ infrastrukture moze, pored
toga, upotrebiti kriterijume prioriteta za dodjelu kapaciteta infrastrukture.

Prilikom utvrdivanja kriterijuma prioriteta, upravlja¢ infrastrukture duzan je da zahtjevima
za dodjelu kapaciteta infrastrukture u funkciji pruzanja usluga javnog prevoza putnika da



prioritet, kao i da vodi raCuna o promovisanju razvoja nacionalnog i medunarodnog
ZeljezniCkog prevoza robe, pod nediskriminatorskim uslovima.

Postupci i kriterijumi koji ¢e se primjenjivati u slu€aju zaguSenja infrastrukture objavljuju
se u lzjavi o mrezi.

Analiza kapaciteta
Clan 60

Upravlja¢ infrastrukture duzan je da u sluaju zagu$enja infrastrukture iz €lana 59 ovog
zakona sprovede analize kapaciteta infrastrukture sa ciliem da se odrede ograni¢enja
kapaciteta infrastrukture koja sprjeCavaju da se adekvatno izade u susret zahtjevima za
dodjelu kapaciteta i predlozi metode koje ¢e omoguciti da se zadovolje dodatni zahtjevi.

Analizom kapaciteta utvrduju se razlozi zagu$enja i koje mjere se mogu preduzeti u
kratkoro€nom i srednjorocnom periodu da se smaniji zaguSenje.

Analizom kapaciteta razmatra se infrastruktura, postupci rada, karakter razli¢itih usluga
koje se realizuju, kao i efekti svih tih faktora na kapacitet infrastrukture.

Mijere koje treba razmotriti obuhvataju posebno preusmjeravanje usluga, mijenjanje
vremenskih termina usluga, promjene brzine i pobolj$anja infrastrukture.

Upravlja¢ infrastrukture duzan je da zavrSi analizu kapaciteta u roku od Sest mjeseci
od dana utvrdivanja da je infrastruktura zagusena.

Plan za poboljSanje kapaciteta
Clan 61

U roku od Sest mjeseci od zavrSetka analize kapaciteta iz ¢lana 60 ovog zakona,
upravlja¢ infrastrukture donosi plan za poboljSanje kapaciteta.

Plan za poboljSanje kapaciteta se izraduje poslije konsultacija sa korisnicima
relevantne zaguSene infrastrukture.

Planom za poboljSanje kapaciteta se utvrduju:

1) razlozi zagu$enja;

2) moguci buduci razvoj saobracaja;

3) ogranicenja za razvoj infrastrukture;

4) troSkovi poboljSanja kapaciteta, uklju€uju¢i moguce promjene naknade za pristup.

Po osnovu analize troSkova i koristi mogucih utvrdenih mjera, planom iz stava 1 ovog
Clana odreduju se i aktivnosti koje ¢e se preduzeti radi poboljSanja kapaciteta infrastrukture,
uklju€ujuci i dinamiku za sprovodenje mjera.

Plan iz stava 1 ovog ¢lana donosi se uz saglasnost Ministarstva.

Upravlja€ infrastrukture ¢e obustaviti naplaéivanje naknade za pristup za relevantnu
infrastrukturu u skladu sa ¢lanom 48 ovog zakona u slu€ajevima kada:

1) ne donese plan za poboljSanje kapaciteta ili

2) ne ostvari napredak u sprovodenju aktivnosti odredenih planom za poboljSanje
kapaciteta.

Izuzetno od stava 6 ovog €lana, upravlja¢ infrastrukture moze, uz odobrenje Agencije
da nastavi da naplacuje ove naknade ako:

1) nije moguce realizovati plan za poboljSanje kapaciteta iz razloga koji su van njegove
kontrole ili

2) raspolozive moguénosti nijesu ekonomski ili finansijski izvodljive.



Koriséenje trasa vozova
Clan 62

Upravlja¢ infrastrukture ¢e u Izjavi o mrezi precizirati uslove pod kojima ¢e uzeti u obzir
prethodne nivoe iskori§¢enja trasa vozova prilikom odredivanja prioriteta za postupak dodjele.

NaroCito kada se radi o zaguSenoj infrastrukturi, upravlja¢ infrastrukture zahtijeva
predaju trase voza koja je, tokom perioda od najmanje 30 dana, bila koriS¢ena manje nego $to
je dozvoljeno grani€nom kvotom koja se utvrduje u Izjavi o mrezi, osim ako se to desilo uslijed
ne-ekonomskih razloga koji su izvan kontrole podnosioca zahtjeva za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.

Ako korisnik trase voza svojim aktivnostima i zeljezni€¢kim voznim sredstvima ogranici
ili ugrozi kapacitet zeljezniCke infrastrukture, duzan je da postupi po zahtjevu upravljaca
infrastrukture i u razumno kratkom roku otkloni poremecaj izazvan Zeljezni¢kim vozilima koja
ograni€avaju ili ugrozavaju kapacitet infrastrukture, a u suprotnom upravlja¢ infrastrukture ¢ée,
o troSku korisnika trase voza preduzeti potrebne radnje.

Kapacitet infrastrukture za radove na odrzavanju
Clan 63

Upravlja¢ infrastrukture rezerviSe kapacitete infrastrukture koji su neophodni radi
izvodenja radova na odrZzavanju infrastrukture u toku postupka rasporedivanja iz ¢lana 58 ovog
zakona.

Upravlja¢ infrastrukture na odgovarajuci nacin uzima u obzir efekte koje rezervisanje
kapaciteta infrastrukture za planirane radove na odrzavanju kolosjeka ima na podnosioce
zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture.

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da bez odlaganja obavijesti zainteresovane strane o
kapacitetu infrastrukture koji nije na raspolaganju zbog neplaniranih radova na odrzavanju.

Agencija moze zatraziti od upravljaCa infrastrukture da joj dostavi podatke iz stava 3
ovog €lana, ako to smatra potrebnim.

Okvirni sporazum
Clan 64

Upravlja€ infrastrukture i podnosilac zahtjeva za dodjelu trase mogu zakljuciti i pravno
obavezujuéi okvirni sporazum, za korid¢enje kapaciteta na odgovarajucéoj infrastrukturi na
rok duZi od perioda vazenja reda voznje.

Okvirni sporazum iz stava 1 ovog Clana sadrzi karakteristike kapaciteta infrastrukture koje
je podnosilac zahtjeva za dodjelu trase trazio i koje su mu ponudene tokom vremenskog
perioda koji prelazi jedan period vazZenja reda voznje.

Okvirni sporazum ne sadrzi detaljne podatke o trasi, ve¢ komercijalne potrebe podnosioca
zahtjeva za dodjelu trase.

Okvirni sporazum moze se zakljuciti na period duzi od pet godina ako postoje razlozi
komercijalne prirode, namjenskog investiranja ili rizika.

Okvirnim sporazumom ne moze se iskljuciti moguénost koris¢enja infrastrukture drugim
prevoznicima.

Saglasnost na zakljuCivanje okvirnog sporazuma daje Agencija.

Medunarodni saobraéaj
Clan 65



Upravlja¢ infrastrukture duzan je da saraduje sa upravlja€ima infrastrukture drugih drzava,
radi obezbjedenja efikasnog uspostavljanja i raspodjele kapaciteta infrastrukture, kao i
organizovanja medunarodnog saobracaja.

Podnosilac zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture moze podnijeti zahtjev upravljacu
infrastrukture i za dodjelu kapaciteta drugih upravljaa infrastrukture.

Zahtjev iz stava 2 ovoga Clana podnosi se upravljacu infrastrukture, koji u ime podnosioca
zahtjeva obezbjeduje kapacitete infrastrukture kod upravljaa infrastrukture druge drzave.

Upravlja¢ infrastrukture moZze u saradnji sa drugim upravlja¢ima infrastrukture, po potrebi,
da predloZi i organizuje medunarodne trase vozova u skladu sa ¢lanom 58 stav 4 ovog
zakona radi lakSeg saobrac¢anja teretnih vozova, o éemu obavjeStava Agenciju.

Upravlja¢ infrastrukture duzan je da obezbijedi da njegovo uceScée u saradnjiizst. 1i 4
ovog Clana, metode rada i kriterijumi koji se koriste za ocjenu raspoloZivosti i dodjelu
kapaciteta infrastrukture budu javno dostupni.

Visina naknade za koriSéenje trase
Clan 66
Za koriScenje trase korisnik pla¢a naknadu upravljacu infrastrukture.

Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje upravlja¢ infrastrukture na osnovu sljedecih
kriterjjuma:

1) troSkova odrzavanja infrastrukture, organizovanja i regulisanja zeljezni¢kog
saobracaja;

2) duzine mreze infrastrukture koju koristi korisnik trase;

3) broja Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik trase obavlja prevoz;

4) vrste zeljezni€kih voznih sredstava kojima korisnik trase obavlja prevoz;

5) sastava voza;

6) voznih kilometara;

7) osovinskog opterecenja;

8) vremena koriS¢enja infrastrukture;

9) smjera prevoza,;

10) brzine voza;

11) kategorije voza,

12) popusta.

Na visinu naknada za kori§éenje trase saglasnost daje Agencija.

Naknada iz stava 1 ovog €lana je prihod upravljaa infrastrukture i ne odnosi se na
koriS¢enje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog zakona.

Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje visine naknada za koriS¢enje trase
propisuje Ministarstvo.

Naknada za koriS¢enje infrastrukture
Clan 67
Za koris¢enje infrastrukture, korisnik infrastrukture pla¢a naknadu za:
- pruzni pojas;
- zemljiSte koje pripada infrastrukturi;
- poslovni prostor (otvoreni i zatvoreni).
Naknada iz stava 1 ovog ¢lana placa se mjeseéno.

Za postavijanje i koriS¢enje postavljenih vodovodnih i kanalizacionih cjevovoda,
telefonskih, telekomunikacionih, elektriénih i drugih vodova, podzemnih kablova, drugih
instalacija, antenskih i drugih uredaja, reklamnih panoa i objekata u komercijalne i druge



svrhe u pruznom pojasu i zemljiStu koje pripada infrastrukturi, vlasnik, odnosno korisnik tih
objekata i instalacija placa naknadu.

Naknadu iz stava 1 ovog Clana ne plaéaju organi drzavne uprave i jedinice lokalne
samouprave za obavljanje poslova iz svoje nadleznosti.

Za objekte iz stava 3 ovog &lana koji su u drzavnoj svojini ne placa se naknada.

Visinu i nadin plaéanja naknade iz st. 1 i 3 ovog ¢&lana utvrduje Vlada, na predlog
upravlja¢a infrastrukture.

Sredstva ostvarena od naknada iz st. 1 i 3 ovog ¢lana prihod su upravlja¢a infrastrukture
i koriste se za odrZavanje, upravljanje i regulisanje saobracaja, rekonstrukciju i modernizaciju
infrastrukture.

Finansiranje
Clan 68

Finansiranje izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture, kao i
upravljanje i regulisanje Zeljezni¢kog saobracaja obezbjeduje se iz:

- budZeta Crne Gore;

- sredstava ulaganja domacih ili stranih lica;

- kredita;

- naknada za koriS¢enje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog zakona;
- naknada za koriS¢enje trase iz ¢lana 66 ovog zakona; i

- drugih izvora, u skladu sa zakonom.

Naknada za koriS¢enje trase koristi se isklju€ivo za odrZavanje infrastrukture.

Odvojeno raunovodstvo
Clan 69

Upravljadi infrastrukture koji istovremeno pruZaju i usluge prevoza, kao i prevoznici robe
i putnika duzni su da raCunovodstvo za usluge prevoza putnika, prevoza robe i upravljanja
infrastrukturom vode odvojeno.

Budzetska sredstva dodjeljena jednoj od djelatnosti ne smiju uticati na drugu, odnosno
ne smije se prenositi na drugu.

Lica iz stava 1 ovog €lana, kao dokaz da vode odvojeno racunovodstvo, duzna su da
Agenciji na zahtjev dostave dokumentaciju koja se odnosi na:

1) odvojene bilanse uspjeha i bilanse stanja za aktivnosti pruzanja usluga prevoza robe,
putnika i djelatnost upravljanja infrastrukturom;

2) podatke o pojedinacnim izvorima i koriS¢enju budzetskih sredstava i drugih vidova
kompenzacija na transparentan i detaljan nacin, kao i pregled nov€anih tokova kako bi se
utvrdilo na koji nacin se koriste budzetska sredstva i drugi vidovi kompenzacija;

3) kategorije troSkova i dobiti kako bi se omogucilo utvrdivanje da li se javlja unakrsno
subvencionisanje izmedu ovih razli¢itih djelatnosti;

4) podatke koji se odnose na finansijsko poslovanje, i to:
a) izjavu o finansijskom ucinku,
b) zbirnu izjavu o troskovima,
c) izjavu o troSkovima odrzavanja,
d) izjavu o operativnim troSkovima,
e) izjavu o prihodima.



Industrijska zeljeznica i industrijski kolosjek
Clan 70

Odredbe ovog zakona kojima se ureduje izgradnja, rekonstrukcija, odrzavanije i zastita
zeljezniCke infrastrukture shodno se primjenjuju i na industrijsku zeljeznicu i industrijske
kolosjeke za sopstvene potrebe.

Industrijska Zeljeznica moze biti prikljuena na ZeljezniCku infrastrukturu upravljaca
infrastrukture.

Privredno drustvo, drugo pravno lice ili preduzetnik moze imati industrijski kolosjek
priklju¢en na javnu Zeljezni¢ku infrastrukturu, kao i industrijske kolosjeke, postrojenja, uredaje
i objekte na tim kolosjecima i druga sredstva izgradena po posebnim tehni¢kim normativima i
standardima kao i posjedovati zeljezni¢ka vozna sredstva.

Priklju€enje industrijskih Zeljeznica iz stava 2 ovog €lana i industrijskih kolosjeka iz
stava 3 ovog €lana, odrZzavanje odvojnih skretnica i postupak usaglasavanja predmjera radova
ureduju ugovorom upravljac¢ infrastrukture i privredno drustvo, drugo pravno lice ili preduzetnik
koji je vlasnik, odnosno korisnik industrijske Zeljeznice, odnosno industrijskog kolosjeka.

Odrzavanje odvojnih skretnica vrSi upravljac infrastrukture, a troSkove odrZzavanja snosi
vlasnik, odnosno korisnik industrijske zeljeznice, odnosno industrijskog kolosjeka.

Upravlja¢ infrastrukture utvrduje visinu troskova za odrzavanje odvojnih skretnica u
skladu sa ugovorom iz stava 4 ovog Clana.

Kod izgradnje novog, rekonstrukcije i dogradnje postojeCeg industrijskog kolosjeka,
vlasnik industrijskog kolosjeka i upravlja¢ infrastrukture ugovorom o konstituisanju prava
sluzbenosti prolaza definiSu uslove za izvodenje radova.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijskog kolosjeka, duZan je da donese akt kojim se
utvrduje nalin za organizovanje i regulisanje manevarskog rada, odrZavanje i zastitu
industrijskog kolosjeka, lice odgovorno za sprovodenje akta, odrzavanje Zeljezni¢kih voznih
sredstava i drugih sredstava koja se koriste na industrijskom kolosjeku, po prethodno
pribavljenoj saglasnosti Agencije.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijske Zeljeznice duzan je da donese akt o uslovima i
nacinu obavljanja prevoza na industrijskoj Zeljeznici kojim odreduje lice odgovorno za
sprovodenje akta, po prethodno pribavljenoj saglasnosti Agencije.

Izmjene i dopune akta iz st. 8 i 9 ovog €lana donose se po prethodno pribavljenoj
saglasnosti Agencije, a moraju se dostaviti Agenciji na saglasnost najkasnije 15 dana od dana
nastanka promijenjenih okolnosti u odnosu na vazeci akt.

Za izdavanje saglasnosti iz st. 8 i 9 ovog €lana plac¢a se naknada.
Visinu naknada iz stava 11 ovog €¢lana utvrduje Agencija.

SadrzZaj akta iz st. 8 i 9 ovog Clana propisuje Agencija.

Lucka zeljeznica
Clan 71

Luckom Zeljeznicom moze da upravlja organ uprave nadlezan za luke, odnosno
korisnik lucke Zeljeznice (u daljem tekstu: upravlja€ lu¢ke Zeljeznice).

Luckom zeljeznicom koja je u drzavnoj svojini upravlja organ uprave nadlezan za luke.
Upravlja€ luCke zeljeznice duzan je da postupa u skladu sa ¢l. 23 do 47 ovog zakona.
Upravljac luCke Zeljeznice duZan je da odrzava lu¢ku Zeljeznicu o svom trosku.

Izgradnja, rekonstrukcija i modernizacija lu€ke Zeljeznice vrsi se u skladu sa zakonom
kojim se ureduje izgradnja objekata i uredenje prostora.

Lucka Zeljeznica moze biti povezana sa infrastrukturom.



LuCka Zzeljeznica moze imati jedan ili viSe industrijskih kolosjeka priklju€enih na
infrastrukturu, postrojenja, uredaje i objekte na tim kolosjecima, Zeljezni¢ka vozna sredstva i
druga sredstva izgradena po posebnim tehni¢kim normativima i standardima.

Prikljuenje lu¢ke zeljeznice i kolosjeka iz stava 7 ovog ¢€lana ureduje se ugovorom
izmedu upravljaa infrastrukture i upravljata luCke Zeljeznice, po prethodno pribavljenoj
saglasnosti Agencije.

Upravlja¢ lu¢kom zeljeznicom je odgovoran za upravljanje prugom i trasama lucke
Zeljeznice.

Upravljac¢ luCkom Zeljeznicom duzZan je da izradi izjavu o mreZi u skladu sa ¢lanom 54
ovog zakona.

Upravlja¢ lu€kom zeljeznicom duzan je da obezbjedi pristup svim luckim trasama koje
nijesu industrijske Zeljeznice pod jednakim uslovima.

Upravlja¢ luc¢kom Zzeljeznicom mora imati sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
luCkom zeljeznicom.

Putni prelazi na industrijskoj zeljeznici i industrijskim kolosjecima
Clan 72

Odredbe ¢l. 39 do 47 ovog zakona shodno se primjenjuju i na putne prelaze na
industrijskoj Zeljeznici i industrijskim kolosjecima za sopstvene potrebe, kao i na kolosjecima
smjestenih unutar Zeljezni¢kih radionica i depoa, a posebno u pogledu prava i obaveza
privrednog drustva ili drugog pravnog lica koji upravlja industrijskom Zeljeznicom, kao i
vlasnika, odnosno korisnika industrijskog kolosjeka za sopstvene potrebe.

Specijalizovana infrastruktura
Clan 73

Kapacitet infrastrukture se smatra raspolozivim za kori§¢enje u svrhu svih vrsta usluga
prevoza koje odgovaraju karakteristikama neophodnim za obavljanje saobracaja na trasi voza.

Izuzetno, ako postoje odgovarajuéi alternativni prevozni putevi, upravlja¢ infrastrukture
moze, poslije konsultacija sa zainteresovanim stranama, da odredi posebnu infrastrukturu za
specifine vrste saobracaja (u daljem tekstu: specijalizovana infrastruktura).

Ako se odredi specijalizovana infrastruktura iz stava 2 ovog ¢lana, upravilja¢
infrastrukture moze prilikom dodjele kapaciteta infrastrukture, dati prioritet toj vrsti saobracaja.

Davanje prioriteta iz stava 3 ovog ¢lana ne moZe biti u suprotnosti sa pravilima o zastiti
konkurencije.

Odredivanje specijalizovane infrastrukture ne iskljuuje njeno koriS¢enje za ostale vrste
saobracaja kada postoje raspolozivi kapaciteti.

Upravljac infrastrukture objavljuje u Izjavi o mreZi podatke o odredenoj specijalizovanoj
infrastrukturi.

V. PREVOZ U ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU

Uslovi za obavljanje prevoza u zeljeznickom saobracaju
Clan 74
Prevoz putnika, lica i robe u ZeljezniCkom saobracaju i obavljanje prevoza za sopstvene
potrebe na infrastrukturi moze da obavlja Zeljeznicki prevoznik, koji:

1) je upisan u CRPS za obavljanje djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracéaju;

2) ima licencu za prevoz;

3) ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

4) ima zaklju€en ugovor o koris¢enju infrastrukture sa upravljacem infrastrukture;



5) je registrovan za djelatnost pruzanja usluga Zeljezni¢kog prevoza putnika, odnosno
tereta uz uslov da obezbijedi vu¢u vozova.

Prevoz putnika i robe obavlja i zeljezni¢ki prevoznik koji ima licencu i sertifikat o
bezbjednosti za prevoz, izdate od nadleznog organa druge drzave ako ispunjava uslove
propisane Direktivom 2012/34/EU, kao i zakljuCen ugovor o korid¢enju infrastrukture sa
upravljaéem infrastrukture.

Prevoz za sopstvene potrebe radi obavljanja djelatnosti upravljanja infrastrukturom
moze da vrsi i upravlja¢ infrastrukture.

U slucaju iz stava 3 ovog Clana upravljaé¢ infrastrukture mora da ima licencu za prevoz
i sertifikat o bezbjednosti za prevoz.

Licencu za prevoz izdaje Agencija na oshovu podnesenog zahtjeva.
Za izdavanje licence za prevoz plac¢a se naknada.

Naknada iz stava 6 ovog ¢lana prihod je Agencije.

Visinu naknade iz stava 6 ovog €lana utvrduje Agencija.

Na postupak izdavanja licence za prevoz, promjenu podataka, prestanak vazenja
licence za prevoz i zabrane obavljanja djelatnosti prevoza shodno se primjenjuju odredbe &l.
14, 15, 17i 19 ovog zakona.

Sertifikat 0 bezbjednosti za prevoz izdaje Agencija u skladu sa zakonom kojim je
uredena bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju.

Uslovi za licenciranje zeljeznickih prevoznika
Clan 75
Licenca za prevoz izdaje se podnosiocu zahtjeva, privrednom drustvu ili drugom
pravnom licu Cija je registrovana pretezna djelatnost pruZzanje usluga zeljezniCkog prevoza
robe i/ili putnika, kao i privrednom drustvu ili drugom pravnom licu koje obavlja ili ¢e obavljati
ZeljezniCki prevoz za sopstvene potrebe, koji pruzi dokaze o ispunjavanju uslova koji se
odnose na dobar ugled, finansijsku sposobnost, struénost, ispunjavanje tehnickih uslova,
ispunjavanje uslova za pristup kretanje, boravak i rad osoba smanjene pokretljivosti i osoba
sa invaliditetom i pokri¢e za gradansku odgovornost, u skladu sa ovim zakonom.
Provjera finansijske sposobnosti iz stava 1 ovog €lana vrSi se na osnovu sljedecih
podataka:
- raspolozivih finansijskih sredstava, ukljuuju¢i stanje bankovnog racuna,
ugovorena prekoracenja i zajmove;
- novCana sredstva i imovinu koji su dostupni kao jemstvo;
- obrtnog kapitala;
- rashoda, ukljuéujuéi kupovne troSkove plac¢anja za vozila, zemljiSte, zgrade,
uredaje i Zeljeznicka vozila;
- opterecenja na imovini Zeljezni¢kog prevoznika;
- porezaidoprinosa koji se uplacuju u skladu sa zakonom kojim se ureduje penzijsko
i invalidsko osiguranje.
Licenca za prevoz izdaje se prevozniku koji je osiguran za Stetu posljedica vanrednog
udesa, za Stetu prcinjenu putnicima, prtljagu, robi, poStanskim poSiljikama ili tre¢im licima, u
skladu sa zakonom i potvrdenim medunarodnim ugovorima.
Blize uslove iz stava 1 ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Suspendovanje i oduzimanje licence za prevoz
Clan 76

Agencija provjerava svakih 12 mjeseci da li prevoznik, ispunjava uslove iz ¢l. 74 i 75
ovog zakona.

Ako postoji ozbilina sumnja da prevoznik ne ispunjava navedene uslove, Agencija
moze u svako doba da provjeri da li prevoznik i dalje ispunjava uslove za izdavanje licence za
prevoz.

Ako se prilikom provjere iz stava 1 ovog ¢lana utvrdi da neki od predvidenih uslova za
dobijanje licence za prevoz nije ispunjen, Agencija Ce rjeSenjem suspendovati ili oduzeti tu
licencu.

U slucaju kada je licenca suspendovana ili oduzeta zbog neispunjavanja uslova koji se
odnosi na finansijsku sposobnost iz ¢lana 14 stav 1 ovog zakona, Agencija moZe izdati



priviemenu licencu za prevoz, do reorganizacije prevoznika pod uslovom da bezbjednost nije
ugrozena.

Privremena licenca za prevoz izdaje se na period koji ne moze biti duzi od Sest mjeseci
od dana izdavanja.

Ako prevoznik ne obavlja prevoz u periodu od Sest mjeseci neprekidno ili kada ne
otpoCne sa obavljanjem prevoza u periodu od Sest mjeseci od dana izdavanja licence,
Agencija ¢e rieSenjem oduzeti licencu za prevoz ili je suspendovati dok se ne steknu uslovi da
se nastavi obavljanje prevoza za koji je izdata licenca.

Podnosilac zahtjeva za izdavanje licence za prevoz moZze da trazi da se odredi duZi
rok za otpocinjanje obavljanja prevoza, uzimajuc¢i u obzir posebnu prirodu usluga koje ¢e
pruzati.

Imalac licence za prevoz je duzan da obavijesti Agenciju o izvrSenim statusnim
promjenama, promjeni pravne forme ili reorganizaciji u roku od 30 dana od dana nastale
promjene.

Agencija ¢e rjeSenjem odluditi da je to lice duZzno da ponovo podnese zahtjev za
dobijanje licence za prevoz.

Lice iz stava 8 ovog Clana moze nastaviti sa obavljanjem prevoza, osim ako Agencija
ne ocjeni da je bezbjednost u zeljeznitkom saobracéaju ugrozena, u kom slu¢aju mu Agencija
rieSenjem oduzima licencu za prevoz.

U slu¢aju kada imalac licence za prevoz namjerava da znacajno izmjeni ili prosiri
djelatnost, duzan je da dostavi Agenciji zahtjev za provjeru ispunjenosti uslova iz ¢lana 74
ovog zakona.

Agencija rieSenjem oduzima licencu za prevoz ZeljezniCkom prevozniku protiv koga je
pokrenut stecajni ili postupak likvidacije, osim ako ZzeljezniCki prevoznik u razumnom
vremenskom periodu dostavi dokaze o zadovoljavajuéem finansijskom restrukturiranju.

Agencija rjeSenjem suspenduje licencu za prevoz ako je istekao period pokrica za
gradansku odgovornost.

Uz rjeSenje donijeto na osnovu ovog Clana Agencija ¢e saciniti novi dokument sa
azuriranim informacijama o izdatoj licenci za prevoz.

Protiv rjeSenja iz st. 3, 9, 10, 12 i 13 ovog ¢lana moze se pokrenuti upravni spor.

Agencija obavjestava upravljaca infrastrukture o suspendovanju i oduzimanju licence
za prevoz odmah po donosenju riedenja.

Imalac licence za prevoz duzan je da Agenciji, na njen zahtjev, dostavi podatke o
ispunjenosti uslova za izdavanje licence, kao i da bez odlaganja obavijesti Agenciju o svim
promjenama koje nastanu u vezi sa tim uslovima.

Zabrana obavljanja prevoza
Clan 77
Zeljeznicki prevoznik, kome je suspendovana ili oduzeta licenca za prevoz, ne moze
da obavlja prevoz putnika i robe u Zeljeznickom saobracaju, kao ni prevoz za sopstvene
potrebe, osim u slucaju iz ¢lana 76 stav 4 ovog zakona.

Pruzanje usluga prevoza putnika
Clan 78
Javni prevoz putnika koji se obavlja po objavljenom redu voznje, moze da bude:
1) lokalni prevoz - na podrucju Crne Gore;
2) medunarodni prevoz - izmedu dvije ili viSe drzava.

Ulazak i izlazak putnika
Clan 79
Ulazak i izlazak putnika vrSi se na zeljeznickim stanicama i drugim sluzbenim mjestima
koji su unijeti u red voznje, a ulazak i izlazak lica u prevozu za sopstvene potrebe vrsi se na
mjestima koja su za to odredena.

Dokumenta na vuénom vozilu
Clan 80

U vu¢nom vozilu voza kojim se obavlja prevoz putnika, lica i robe mora se, za vrijeme
prevoza, nalaziti:



- ovjerena fotokopija licence za prevoz;
- ovjerena fotokopija sertifikata o bezbjednosti za prevoz;
- ovjerena fotokopija ugovora o koriscenju zeljezniCke infrastrukture;

- druga dokumentacija, prema propisima kojima se ureduje bezbjednost Zeljeznickog
saobracaja.

U vuénom vozilu voza kojim se obavlja prevoz robe mora se, za vrijeme prevoza, nalaziti
i tovarni list ili ispis iz elektronskog lista, odnosno drugi dokument koji sadrzi sve podatke
koje sadrzi i tovarni list.

U vuénom vozilu voza kojim se obavlja prevoz lica i robe za sopstvene potrebe mora se,
za svo vrijeme prevoza, nalaziti i: ovjerena fotokopija vazeceg rjeSenja o upisu u sudski
registar, odnosno rjeSenje o upisu u registar, spisak zaposlenih i drugih lica koja
ispunjavanju uslove za obavljanje prevoza koji ovjerava imalac Zeljezni€kih voznih
sredstava, tovarni list ili druga isprava kojom se moze utvrditi vlasnik i vrsta robe koja se
prevozi.

Prevoz za sopstvene potrebe
Clan 81
U obavljanju prevoza za sopstvene potrebe ZeljezniCki prevoznik moze da vrSi
ZeljezniCki prevoz koji je u funkciji obavljanja djelatnosti za koju je registrovan.

Postupak u vanrednim situacijama
Clan 82
U slucaju velikih prirodnih nepogoda, ugroZenosti Zivota i zdravlja, Zivotne sredine,
smetnji i zastoja u funkcionisanju privrede i saobracéaja, Vlada moze, pored mjera odredenih
posebnim zakonom, odrediti i druge mjere koje su duzni da preduzmu upravlja¢ infrastrukture
ili prevoznik u cilju zastite javnog interesa.

Saobracéaj radnih vozova
Clan 83
Saobracaj radnih vozova vrsi se na osnovu odobrenja koje izdaje Agencija.
Za izdavanje odobrenja placa se naknada Agenciji.
Visinu naknade iz stava 2 ovog ¢lana utvrduje Agencija.
Uslove koje moraju da ispunjavaju radni vozovi za izdavanje odobrenja propisuje
Agencija.

VI. PREVOZ PUTNIKA OD JAVNOG INTERESA U ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU

Obaveza pruzanja usluge prevoza putnika od javnhog interesa
Clan 84

Prevozniku koji vrsi javni prevoz putnika moze da se uvede obaveza pruzanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa na odredenim relacijama.

Javni interes za pruzanje usluga prevoza putnika utvrduje se na osnovu sljedeéih
kriterijuma:
- zadovoljavanja privrednih i drustveno-socijalnih potreba;
- bolje povezanosti;
- pristupacnosti cijene;
- obezbjedivanja prevoza na relacijama na kojima nijesu dostupne druge vrste
prevoza;
- iznosa troskova za obezbjedivanje prevoza u odnosu na druge vrste prevoza;
- kvalitativnih i kvantitativnih moguénosti pruzaoca javnih usluga.



Nacin dodjele obaveze pruzanja usluge prevoza putnika od javnhog interesa
Clan 85

Prava, obaveze i odgovornosti prevoznika u vezi pruzanja usluga prevoza od javnog
interesa, ureduju se ugovorom o pruzanju usluga prevoza od javnog interesa.

Ugovor iz stava 1 ovog Clana zakljuCuje se na osnovu javnog poziva ili neposredno
na osnovu odluke Vlade.

Ugovor iz stava 2 ovog ¢lana moze da bude zaklju¢en neposredno, u slu¢ajevima
kada je za obavljanje djelatnosti ZeljezniCkog prevoza putnika registrovan u CRPS samo
jedan prevoznik i u slu¢aju iznenadnog prestanka obavljanja prevoza putnika na odredenoj
relaciji.

Ugovor iz stava 3 ovog ¢lana zaklju€uje se na period do deset godina.

Ugovor koji se zakljuCuje na osnovu javnhog poziva zakljuuje se na period do 15
godina, a ukoliko je predvideno ulaganje u zeljezni¢ka vozna sredstva, ugovor se zaklju€uje
na period do 22 godine.

Ministarstvo jednom godiSnje objavljuie na svojoj internet stranici izvjeStaj o
zaklju€enim ugovorima iz stava 1 ovog €lana, izabranim prevoznicima i isplatama naknada.

Naknada za obavezu pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa
Clan 86

Za pruzanje usluga prevoza putnika od javnog interesa placa se naknada za pokrivanje
dijela troskova nastalih u vezi sa pruzanjem javne usluge.

Sredstva za naknadu iz stava 1 ovog ¢lana obezbjeduju se iz BudZeta Crne Gore.

Iznos naknade iz stava 2 ovog €lana ne smije da bude veci od iznosa dijela troSkova
za pruzanje usluge prevoza od javnog interesa.

Naknade za obaveze pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa,
obradunavaju se u skladu sa metodologijom koju utvrduje Vlada, uz prethodnu saglasnost
organa drzavne uprave nadleznog za poslove finansija.

Prevoznik koji pruZza usluge prevoza putnika od javnog interesa duzan je da vodi
odvojeno racunovodstvo za pruzanje usluge prevoza od javnog interesa.

Budzetska sredstva koja se isplacuju za obavezu javnog prevoza putnika, ne prenose
se na djelatnosti koje se odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ni bilo kojih drugih
djelatnosti.

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa
Clan 87

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa naroc€ito sadrzi:

1) prava i obaveze prevoznika;

2) vrstu javne usluge i period pruzanja javne usluge;

3) pruzaoca javne usluge;

4) relaciju na kojoj je utvrdena obaveza pruzanja usluga prevoza putnika od javnog
interesa;

5) parametre na osnovu kojih ¢e se vrsiti obracun i nacin plac¢anja naknade za pruzanje
usluga prevoza putnika od javnog interesa;

6) priroda i obim eventualno dodijeljenih isklju€ivih prava;

7) nacin podjele troSkova vezanih za obavezu pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, koji uklju€uju: troSkove za zaposlene, energiju, naknade za trasu,
troSkove odrzavanja, popravku voznih sredstava i instalacije neophodne za obavezu
pruzanja usluge od javnog interesa i fiksne troskove;



8) utvrduje nivo kvaliteta usluge koju obezbjeduje ZeljezniCki prevoznik (kontinuitet,
redovitost, pouzdanost, kapaciteti, pristupacnost za putnike sa invaliditetom, minimalni
standardi kvaliteta izvrSenja obaveze javnog prevoza - informisanje, raspolozivost i
izdavanje voznih karata i sli¢no);

9) utvrduju pokazatelji za ocjenu kvaliteta ugovorene obaveze javnog prevoza, sa
obrascima tabela koje popunjava ZeljezniCki prevoznik i dostavlja Ministarstvu;

10) nacin podjele prihoda od prodaje karata, odnosno prihoda koje prevoznik moze
zadrzati i/ili se mogu podjeliti i vratiti u budzet Crne Gore;

11) rok trajanja ugovora o obavezi pruZanja usluga prevoza putnika od javnog interesa;

12) kvalitet usluga koje mora da obezbjedi prevoznik;

13) nacin podnoSenja izvjeStaja Ministarstvu o realizaciji ugovorenih obaveza;

14) uslove za raskid ugovora;

15) sankcije za neispunjavanje obaveza od strane prevoznika;

16) utvrduje postupak izmjene ugovora.

17) nacin rjeSavanja sporova;

18) druge elemente od znacaja za pruzanje usluge prevoza putnika od javnog interesa.

U postupku dodjele ugovora o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od javnog
interesa, razmjena i ¢uvanje informacija obavlja se na nacin kojim se obezbjeduje integritet i
tajnost podataka i primjenjuju se odredbe zakona kojim se ureduje tajnost podataka.

VIIl. AGENCIJA ZA ZELJEZNICE

Nezavisni regulatorni organ
Clan 88

Agencija je nezavisni regulatorni organ koji, u vrSenju javnih ovlas¢enja u oblasti
Zeljeznice, bezbjednosti u ZeljezniCkom saobracaju, interoperabilnosti Zeljezni¢kog sistema
i ZiCara za prevoz lica obavlja regulatorne i druge poslove utvrdene zakonom.

Agencija u obavljanju regulatornih i drugih poslova iz stava 1 ovog ¢lana ne smije primati
ni traziti uputstva od drzavnih i drugih organa i organizacija ili drugih lica.

Pravni polozaj Agencije
Clan 89

Agencija ima svojstvo pravnog lica.
Agencija za svoj rad odgovara Vladi.

Agencija posluje pod nazivom Agencija za Zeljeznice.
Sjediste Agencije je u Podgorici.

Agencija se upisuje u Centralni registar privrednih subjekata.
Rad Agencije je javan.

Statut Agencije
Clan 90

Agencija ima statut kojim se narocito ureduju: nacin obavljanja djelatnosti od javnog
interesa, u skladu sa zakonom, nadleznosti i djelokrug poslova organa i struénih sluzbi
Agencije, nacin donoSenja op$tih i drugih akata; prava i duznosti Savjeta Agencije (u daljem
tekstu: Savjet), prava i duznosti direktora Agencije (u daljem tekstu: direktor), unutrasnja
organizacija i druga pitanja od znacaja za rad Agencije, u skladu sa zakonom.

Statut Agencije donosi Savijet.

Na statut Agencije saglasnost daje Vlada.



Statut Agencije se objavljuje u "Sluzbenom listu Crne Gore".

]

Poslovi Agencije
Clan 91

Agencija obavlja poslove:

1) u oblasti regulisanja trzista Zeljeznickih usluga;

2) u oblasti licenciranja zeljezniCkih prevoznika;

3) u oblasti prava putnika;

4) u oblasti bezbjednosti u Zeljezni¢kom saobracaju i interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sistema;

5) u oblasti zi¢ara;

6) ostvarivanja medunarodne saradnje u okviru svoje nadleznosti;

7) obavlja i druge poslove u skladu sa ovim zakonom i zakonima kojima se ureduju
oblasti bezbjednosti i interoperabilnosti ZeljezniCkog sistema i Zi€ara za prevoz lica.

Agencija mora da ima dvije zasebne organizacione jedinice za poslove iz oblasti

regulisanja trzista Zeljezni€kih usluga i za poslove iz oblasti bezbjednosti i interoperabilnosti.

Organizacione jedinice iz stava 2 ovog ¢lana moraju da budu funkcionalno nezavisne,

osnosno ne smiju imati preklapanja u pogledu osoblja, budzeta niti medusobnog uticaja jednih
na druge u donoSenju odluka.

2)

3)
4)

5)
7

8)
9)

Nadleznosti Agencije
Clan 92

Agencija:

izdaje licencu za upravljanje infrastrukturom, licencu za prevoz, sertifikat o
bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom i sertifikat o bezbjednosti za prevoz;
izdaje dozvole za koriS¢éenje strukturnih podsistema, u skladu sa zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost Zeljeznice;

izdaje dozvole za koriS¢enje Zeljeznickih vozila;

daje saglasnost na akt o uslovima i nacinu obavljanja prevoza na industrijskoj
zeljeznici

izdaje odobrenje za saobrac¢anje radnih vozova;

daje saglasnost na visinu naknada za koris¢enje trase;

daje saglasnost na zaklju€ivanje okvirnog sporazuma;

daje saglasnost na Izjavu o mrezi;

odlu€uje po zalbama podnosilaca zahtjeva za dodjelu trase voza, narocito imajuci u
vidu eventualno nepravedno postupanje ili diskriminaciju od strane upravljaca
infrastrukture ili Zeljeznickih prevoznika, a u vezi sa: Izjavom o mrezi, kriterijumima
utvrdenim u lzjavi o mrezi ukljuCujuéi koriSéenje usluznih objekata, postupkom
dodjele trasa i njegovim ishodom, na¢inom utvrdivanja naknada za kori§¢enje trase i
nivoom ili strukturom naknada za korid¢enje trase;

10) donosi propise na osnovu ovlasc¢enja utvrdenih zakonom;
11) obezbjeduje da upravija¢ infrastrukture utvrduje pristup i koris¢enje Zzeljeznicke

infrastrukture na nediskriminatornoj osnovi kao i da naknade koje je utvrdio upravljac
infrastrukture budu nediskriminatorne u skladu na ovim zakonom:;

12) vrSi kontrolu kvaliteta ZeljezniCkih usluga koju obezbjeduju ZeljezniCki prevoznici i

upravljaci infrastrukture;

13) vrsi pracenje zeljezniCkog trziSta kako bi se analizirala konkurencija izmedu razliCitih

vidova saobraéaja;

14) saraduje sa nadleznim tijelom za zastitu konkurencije, daje struéna misljenja i

analize, pruza tehniCku pomo¢ u vezi sa pitanjima koja nijesu uredena ovim zakonom,
a odnose se na ograni¢avanje, spre€avanje ili narusavanje konkurencije na trzistu;



15) prati trziste zeljezniCkih usluga, sa ciliem analize ulozenih budzetskih sredstava u
odrzavanje infrastrukture i nadoknadu za obavezu pruzanja usluga prevoza putnika
od javnog interesa;

16) vr$i kontrolu nezavisnosti upravlja¢a infrastrukture u odnosu na druge subjekte na
trzistu Zeljeznickih usluga;

17) vri obezbjedenje kontrole pristupa i koriS¢enja objekata i stabilnih postrojenja;

18) prati primjenu regulatornog okvira za bezbjednost i interoperabilnost zeljeznice;

19) vodi registre propisane zakonom kojim se ureduje bezbjednost i interoperabilnost
Zeljeznice;

20) vrsi nadzor nad usaglasenos$cu Cinilaca interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima u
skladu sa zakonom kojim se ureduje interoperabilnost zeljeznice;

21)druge poslove utvrdene zakonom kojim se ureduje bezbjednost i interoperabilnost
zeljezni€kog sistema;

22) uCestvuje u izradi zakona, podzakonskih akata, tehni¢kih propisa, normativa,
standarda i sporazuma za oblast Zeljeznice;

23) objavljuje tehnicke specifikacije interoparabilnosti u skladu sa evropskim tehnickim
specifikacijama i potvrdenim medunarodnim ugovorima;

24) objavljuje tehnicke propise i standarde iz oblasti prevoza lica zi¢arama;

25) propisuje sadrzaj akta iz ¢lana 70 ovog zakona;

26) ostvaruje saradnju sa medunarodnim organizacijama, Evropskom agencijom za
Zeljeznice i organima drugih drZzava nadleznim za bezbjednost i interoperabilnost u
ZeljezniCkom saobracaju i regulisanje trzista Zeljeznickih usluga;

27) vodi evidencije propisane ovim zakonom i zakonom kojim se ureduju bezbjednost i
interoperabilnost Zeljeznice;

28) obavlja druge poslove u skladu sa ovim zakonom.

Organi Agencije
Clan 93
Organi Agencije su Savjet i direktor Agencije.

Savjet Agencije
Clan 94
Savjet ima predsjednika i dva ¢lana.

Predsjednik i €lanovi Savjeta mogu svoju funkciju u Agenciji obavljati profesionalno ili
honorarno.

Predsjednik Savjeta saziva sjednice i predsjedava radom Savjeta, a u njegovom
odsustvu zamjenjuje ga ¢lan Savjeta koga izabere Savjet.

Redovne sjednice Savjeta odrzavaju se najmanje jednom mjese¢no, a druge po
potrebi.

Za svoj rad Savjet odgovara Vladi.

Nadleznosti Savjeta
Clan 95

Savjet donosi:
1) statut Agencije;
2) godisnji program rada Agencije;
3) izvjestaj o radu sa finansijskim izvjeStajem;
4) odluke o visini naknada koje plac¢aju fiziCka i pravna lica, odnosno opste i druge akte,
u skladu sa ovim zakonom i zakonom kojim je uredena oblast bezbjednosti i
interoperabilnosti Zeljeznice i prava putnika.



Savjet dostavlja Vladi izvjeStaj o radu sa finansijskim izvjeStajem, kao i plan rada sa
finansijskim planom Agencije.

Savjet imenuje i razrjeSava direktora.

Savjet imenuje nezavisnog revizora finansijskih izvjeStaja Agencije, u skladu sa
zakonom kojim se ureduju javne nabavke.

Savjet vrsi i druge poslove u skladu sa ovim zakonom i statutom Agencije.

Imenovanje predsjednika i €lanova Savjeta
Clan 96
Predsjednika i ¢lanove Savjeta imenuje Vlada, na osnovu javnog konkursa.

Javni konkurs iz stava 1 ovog €lana sadrzi uslove i kriterijume za izbor kandidata za
predsjednika i Clana Savjeta.

Predsjednik i ¢lanovi Savjeta imenuju se na period od pet godina i ista lica ne mogu da
budu imenovana vise od dva puta uzastopno.

Odluka o imenovanju predsjednika i ¢€lanove Savjeta objavljuje se u "Sluzbenom listu
Crne Gore".

Uslovi i kriterijumi za izbor predsjednika i €lanova Savjeta
Clan 97

Za predsjednika i Clana Savjeta moze biti imenovano lice koje je crnogorski
drzavljanin sa prebivaliStem u Crnoj Gori koji, pored opstih, ispunjava i sljedeée posebne
uslove:

1) ima zavr8en najmanje VII1 nivo nacionalnog okvira kvalifikacija, odnosno zavrsen
studijski program u €etvorogodiSnjem trajanju iz oblasti saobracaja, ekonomije ili prava;

2) ima najmanje pet godina iskustva na poslovima iz oblasti saobracaja, ekonomije ili
prava.

Za kandidate koji u potpunosti ispunjavaju opste i posebne uslove iz stava 1 ovog €lana,
u postupku konaénog predlaganja, mogu se uzeti u obzir i sljedeci kriterijumi: duzina i vrsta
radnog iskustva, posebne specijalizacije iz oblasti saobracaja i poznavanje stranih jezika.

Uz prijavu na javni konkurs iz ¢lana 96 stav 1 ovog zakona kandidat podnosi izjavu kojom
se, u slu€aju imenovanja za predsjednika ili ¢lana Savjeta, obavezuje da ¢e, u roku od 30
dana od dana imenovanja, otkloniti razloge eventualnog sukoba interesa.

Sprecavanje sukoba interesa
Clan 98
Predsjednik i Clanovi Savjeta ne mogu biti:
1) poslanici i odbornici;

2) lica koja bira, imenuje ili postavlja Predsjednik Crne Gore, Skupstina, Vlada ili
skupstina lokalne samouprave;

3) funkcioneri politickih stranaka (predsjednici stranaka, ¢lanovi predsjednistava, njihovi
zamjenici, ¢lanovi izvrSnih i glavnih odbora, kao i drugi stranacki funkcioneri);

4) lica koja su bracni drugovi lica iz ta¢. 1 do 3 ovog stava ili su sa njima u krvnom
srodstvu u pravoj liniji, a u pobocnoj liniji do drugog stepena, srodnici po tazbini do prvog
stepena, bracni ili vanbracni drug, usvojilac i usvojenik;



5) ¢lanovi organa upravljanja, vlasnici, akcionari ili vlasnici udjela, kao i lica koja su u
radnom odnosu ili obavljaju druge poslove u pravnim licima na koja se primjenjuje ovaj
zakon ili zakon kojim je uredena oblast bezbjednosti i interoperabilnosti zZeljeznice i prava
putnika.

Prestanak mandata predsjedniku ili €lanu Savjeta
Clan 99

Predsjedniku ili ¢lanu Savjeta mandat prestaje istekom vremena na koje je imenovan ili
razrieSenjem.

Predsjednik, odnosno ¢lan Savjeta ne moze da bude &lan organa ili da se zaposli u
pravnom licu Cije poslovanje kontroliSe 12 mjeseci po prestanku funkcije.

Razrjesenje predsjednika ili €lana Savjeta
Clan 100
Vlada ¢e razrijesiti predsjednika ili lana Savjeta prije isteka mandata, ako:
1) podnese zahtjev za razrjedenje;

2) je pravosnazno osuden za krivicno djelo na kaznu zatvora u trajanju duzem od Sest
mjeseci, u periodu dok traju pravne posljedice osude ili ako je osuden za kriviéno djelo koje
ga Cini nedostojnim za vrdenje funkcije;

3) ne izvrSava ili nesavjesno, neblagovremeno ili nemarno obavlja svoju duznost;
4) svojim ponasanjem i radom dovede u pitanje nezavisnost i ugled Agencije;

5) je pravosnaznom odlukom liSen poslovne sposobnosti;

6) se stekne jedan od uslova iz ¢lana 97 ovog zakona;

7) utvrdi da je prilikom podnoSenja prijave na javni konkurs za imenovanje predsjednika
ili ¢lana Savjeta dao netacne podatke ili je propustio da pruzi podatke o okolnostima bitnim
za imenovanije.

Predsjednik ili &lan Savjeta zahtjev za razrjeSenje podnosi Vladi.

Predsjednik ili ¢lan Savjeta duzan je da o podnoSenju zahtjeva za razrjeSenje obavijesti
Savijet, u roku od osam dana od dana podno$enja zahtjeva.

Direktor
Clan 101
Direktor obavlja svoju funkciju u Agenciji profesionalno.

Direktor:

1) zastupa i predstavlja Agenciju;

2) odgovara za zakonitost rada Agencije i organizuje rad stru¢nih sluzbi Agencije;

3) odlucuje o pravima, obavezama i odgovornostima zaposlenih u Agenciji;

4) podnosi zahtjev za pokretanje prekrSajnog postupka pred nadleznim sudom;

5) predlaze plan rada sa finansijskim planom, izvjestaj o radu sa finansijskim izvjeStajem
i druge opste i pojedinaCne akte i izvrSava odluke Savjeta;

6) stara se o obezbjedivanju javnosti rada Agencije;

7) vrSiidruge poslove u skladu sa ovim zakonom i statutom Agencije.

Direktor za svoj rad odgovara Savjetu.



Imenovanje direktora
Clan 102
Direktora imenuje Savjet, na period od pet godina, na osnovu javnog konkursa.
Za direktora moze biti imenovano lice koje ispunjava uslove iz &l. 97 i 98 ovog zakona.

Savjet je duzan da raspiSe javni konkurs najmanje 90 dana prije isteka mandata
direktora, odnosno neposredno po razrjeSenju.

Direktor ne moze da bude imenovan vise od dva puta uzastopno.

Odluka o imenovanju direktora objavljuje se u "Sluzbenom listu Crne Gore".

Prestanak mandata i razrjeSenje direktora
Clan 103
Direktoru mandat prestaje istekom vremena na koje je imenovan ili razriedenjem.

Na razrjeSenje direktora prije isteka mandata shodno se primjenjuje odredba ¢lana 100
stav 1 ovog zakona.

Odluka o razrjeSenju direktora objavljuje se u "Sluzbenom listu Crne Gore".

Prava i obaveze iz radnog odnosa
Clan 104

Predsjednik i ¢lanovi Savjeta, direktor i zaposleni u Agenciji prava i obaveze iz radnog
odnosa ostvaruju u skladu sa opstim propisima o radu, ovim zakonom i opstim aktima
Agencije.

Finansiranje Agencije
Clan 105

Sredstva za rad Agencije obezbjeduju se iz prihoda od:

1) naknada koje Agenciji placaju operatori na ZeljezniCkom trziStu, a koje se koriste za
vrSenje poslova regulacije i nadzora trzista;

2) naknada za izdavanje dozvola, licenci, sertifikata, saglasnosti i odobrenja;

3) ostalih naknada i drugih izvora, u skladu sa zakonom.

Postupak kod Agencije
Clan 106
Postupak kod Agencije pokreée se zahtjevom u skladu sa ovim zakonom.

Za zahtjev iz stava 1 ovog Clana plaéa se naknada u skladu sa ovim zakonom i
zakonom kojim se ureduje bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznice i prava putnika.

Zalba na rjeSenje Agencije
Clan 107
Protiv rjeSenja Agencije moze se podnijeti Zalba Savjetu.

Protiv odluke Savjeta nije dozvoljena Zalba, nego se mozZe podnijeti tuzba Upravnom
sudu u roku od 20 dana od dana dostavljanja odluke.

Tuzba, po pravilu, ne odlaZe izvrSenje upravnog akta, odnosno pravno dejstvo druge
upravne aktivnosti protiv koje je tuzba podnijeta.



VIl. NADZOR
VrSenje nadzora
Clan 108

Nadzor nad sprovodenjem ovog zakona, podzakonskih akata donijetih na osnovu ovog
zakona, kao i zakona, drugih propisa i opstih akata kojima se ureduje bezbjednost i
interoperabilnost Zeljeznice vrsi Ministarstvo.

Inspekcijski nadzor vrsi inspektor za Zeljeznicki saobracaj (u daljem tekstu: Inspektor),
u skladu sa ovim zakonom, zakonom kojim se ureduje inspekcijski nadzor i drugim propisima.

Ograni¢enja inspekcijskog nadzora
Clan 109

Inspektor ne moze da izraduje ili u€estvuje u izradi tehnicke dokumentacije i tehnickoj
kontroli tehni¢ke dokumentacije za objekte koji su predmet inspekcijskog nadzora i da vrSi
struéni nadzor nad izgradnjom, odnosno izvodenjem radova na objektima koji su predmet
inspekcijskog nadzora.

Ovlascéenja Inspektora
Clan 110
U vrSenju inspekcijskog nadzora Inspektor ima pravo i duznost da provjerava:
1) radove na izgradniji, rekonstrukciji i odrzavanju zeljeznicke infrastrukture;

2) tehniCku dokumentaciju za izgradnju, rekonstrukciju i odrzavanje zeljeznitke
infrastrukture;

3) ispunjenost uslova propisanih za lica koja vrSe poslove projektovanja, unutrasnje i
tehnicke kontrole tehnicke dokumentacije, rukovodenja izvodenjem radova i vrSenja struénog
nadzora,

4) stanje ZzeljezniCke infrastrukture, pravilno odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture,
stanje i odrzavanje zZeljezni¢kih voznih sredstava po propisanim saobracajno-tehnickim
uslovima i propisima kojima se ureduje bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju, u cilju
obezbjedenja ZeljezniCke infrastrukture i ZeljezniCkih voznih sredstava za bezbjedno i
nesmetano odvijanje Zeljeznickog saobracaja, kao i da li se o Zeljezni¢kim vozilima vodi
propisana evidencija;

5) regulisanje i upravljanje saobra¢ajem po propisanim saobraéajno-tehni¢kim
uslovima i propisima kojima se ureduje bezbjednost u zeljeznickom saobracaju i
interoperabilnost Zeljeznickog sistema, u cilju bezbjednog i nesmetanog odvijanja Zeljeznickog
saobracaja;

6) ispunjenost uslova za upravljanje zeljezniCkom infrastrukturom;

7) ispunjenost uslova za prevoz putnika, lica i robe i saobracaj radnih vozova u
zeljezniCkom saobracaju;

8) obavljanje prevoza putnika, lica i robe u Zeljeznickom saobracéaju na nacin i pod
uslovima propisanim ovim zakonom i propisima kojima se ureduje bezbjednost u ZeljezniCkom
saobracaju i interoperabilnost ZeljezniCkog sistema;

9) pravilno i redovno izvrSavanje utvrdenog i objavljenog reda vozZnje u ZeljezniCkom
saobracaju;

10) vrSenje Zeljeznitkog saobracaja na nacin i pod uslovima utvrdenim zakonima,
drugim propisima i opstim aktima kojima se ureduje bezbjednost u ZeljezniCkom saobracaju i
interoperabilnost Zeljeznickog sistema i da li se sprovode mjere koje se odnose na bezbjednost
u Zeljezni¢kom saobracaju;



11) da li prevoznik posjeduije licencu za prevoz i da li ispunjava sve uslove propisane
ovim zakonom;

12) organizaciju unutrasnjeg nadzora nad bezbjednim odvijanjem zeljeznitkog
saobracaja od strane zeljezni¢kog prevoznika ili drugog pravnog lica ili preduzetnika i da li se
ta kontrola redovno i efikasno vrsi, kao i da li ostvaruje efikasnu zastitu ljudi, imovine i Zivotne
sredine u oblasti Zeljeznickog saobrac¢aja na propisan nacin u skladu sa zakonom, drugim
propisima i opstim aktima kojima se ureduje bezbjednost u ZeljezniCkom saobracaju i
interoperabilnost Zeljezni¢kog sistema;

13) pravilnu primjenu propisa o posjedanju vozova i vucCnih vozila, ZeljezniCkim
radnicima u saobraéaju na zeljeznickoj infrastrukturi i da li ti radnici ispunjavaju uslove u
pogledu stru¢ne spreme i obucenosti i zdravstvene sposobnosti za obavljanje poslova i
zadataka, kao i da li se pravilno primjenjuju propisi o ukupnom radnom vremenu, ukupnom
trajanju smjene i upravljanja vuénim vozilom voza, odmorima i o0 rasporedu u smjenama
voznog i stani€nog osoblja, kao i osoblja u drugim sluzbenim mjestima;

14) pravilno sprovodenje propisanih mjera za obezbjedenje saobracaja na putnim
prelazima i na mjestima ukrstanja Zeljezni€kih pruga sa putevima,

15) da li se pravilno sprovodi propisani unutrasniji red u zeljezni¢kom saobracaju;

16) sprovodenje propisanih mjera tehnicke i fizicke zastite zeljezniCke infrastrukture
koje su od posebnog znacaja za bezbjedno odvijanje i funkcionisanje Zeljezni¢kog saobracaja
i mjera zastite od odronjavanja, bujica i drugih elementarnih nepogoda, kao i mjera za
obezbjedenje zeljezniCkog saobracaja u zimskom periodu;

17) primjenu propisa kojima se ureduju pruzni, infrastrukturni i zastitni pruzni pojas;

Pored prava i obaveza iz stava 1 ovog €lana, u vrSenju inspekcijskog nadzora inspektor
ima pravo i obavezu da izvrSi provjeru da li se pravilno sprovode mjere bezbjednosti u skladu
sa zakonom kojim se ureduje bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznice i preduzme druge
mjere i radnje iz svoje nadleznosti.

Obaveze Inspektora

Clan 111
U vrSenju inspekcijskog nadzora Inspektor je ovlas¢en da:
1) zabrani, odnosno obustavi izvrSenje radova koji se izvode protivho zakonu i

drugim propisima, tehni¢kim normativima i standardima prilikom izvodenja radova i upotrebe
materijala pri izgradniji, rekonstrukciji i odrzavanju ZeljezniCke infrastrukture, protivho uslovima
bezbjednog odvijanja Zeljeznickog saobracaja na Zeljeznickoj infrastrukturi ili protivno
propisanim mjerama za zastitu ZeljezniCke infrastrukture, kao i pri odrzavanju Zeljeznickih
voznih sredstava;

2) naredi priviemeno iskljuCenje iz saobracaja Zeljezni¢kih voznih sredstava i
ZeljezniCke infrastrukture koji ne odgovaraju propisanim tehni¢kim i drugim uslovima, ako
postoji opasnost da bi se njihovom upotrebom, odnosno daljim koriS¢enjem u saobraéaju
ugrozila bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju;

3) naredi otklanjanje nedostataka na Zeljeznickoj infrastrukturi i Zeljeznic¢kim
voznim sredstvima kojima se ugrozava ili moZe biti ugroZzena bezbjednost u Zeljezni¢kom
saobracaju, i odredi nacin i mjere za otklanjanje utvrdenih nedostataka;

4) naredi ruSenje i uklanjanje zgrada, postrojenja, uredaja, drugih objekata i
materijala izgradenih, odnosno postavljenih u pruznom pojasu protivno odredbama ovog
zakona i drugih propisa, u saradnji sa organom u €ijoj je nadleznosti uklanjanje objekata;

5) naredi priviemenu zabranu zeljezniCckog saobracaja na novoizgradenoj ili
rekonstruisanoj Zeljezni€koj infrastrukturi, kao i privremenu zabranu upotrebe novoizgradenog
ili rekonstruisanog vozila, ako prethodno nije izvr§en tehnicki pregled i donijeto rieSenje kojim
se dozvoljava njihova upotreba;

6) naredi da se u upravljanju i regulisanju Zeljeznickog saobracaja otklone
nepravilnosti kojima se ugrozava ili mozZe biti ugroZzeno bezbjedno odvijanje Zeljeznickog



saobracaja i po potrebi odredi nacin i mjere za otklanjanje nepravilnosti u upravljanju i
regulisanju Zeljezni¢kog saobracaja;

7 naredi uklanjanje drveca, rastinja i liS¢a u pruznom pojasu i pojasu Sirine 10 m
od spoljne ivice pruznog pojasa;
8) naredi da se privremeno obustave radovi koji se izvode na ZzeljezniCkom

podrucju ili u neposrednoj blizini ZeljezniCke infrastrukture, ako postoji opasnost da se tim
radovima ugrozi bezbjedno odvijanje zeljezni¢kog saobracaja;

9) naredi obustavu radova koji se obavljaju na Zeljezni¢kom podrugcju ili u pruznom
pojasu ili u zastitnom pruznom pojasu, ako se oni izvode bez gradevinske dozvole i o tome
odmah obavijesti nadlezni organ za izdavanje gradevinske dozvole;

10)  zabrani upravljanje zeljezniCkom infrastrukturom ako nijesu ispunjeni uslovi
propisani ovim zakonom;

11) zabrani koris¢enje zeljezniCke infrastrukture ako nijesu ispunjeni uslovi za
prevoz putnika, lica i robe u zeljezniCkom saobracaju;

12) naredi ruSenje Zeljeznicke infrastrukture ili njenog dijela, za koje nije izdato
odobrenje za izgradnju, odnosno rekonstrukciju;

13) naredi izgradnju kolovoznog zastora na zemljanom putu koji se ukrsta sa
zeljezni¢kom infrastrukturom u istom nivou, u zoni putnog prelaza;

14) naredi otklanjanje nedostataka koji se odnose na odrZavanje ZeljezniCke
infrastrukture, odnosno zeljeznickih voznih sredstava i organizovanje i regulisanje zeljezni¢kog
saobracaja, i odredi nacin i mjere za otklanjanje utvrdenih nedostataka;

15)  zabrani prevoz putnika, lica i robe koji se obavlja protivho odredbama ovog
zakona;

16)  zabraniizvrSenje naredenja koja su protivna odredbama zakona, drugih propisa
i opStih akata kojima se ureduje bezbjednost u ZeljezniCkom saobracaju i interoperabilnost
ZeljezniCkog sistema;

17)  zabrani obavljanje poslova i zadataka voznom, odnosno stani€énom osoblju,
koje ne ispunjava propisane uslove u pogledu stru¢ne spreme i obucenosti ili psihicke i fizicke
sposobnosti za vrSenje svojih poslova i zadataka, odnosno licu koje nema propisanu dozvolu
za upravljanje vu¢nim vozilom, odnosno za regulisanje Zeljeznickog saobracaja na zeljezni¢koj
infrastrukturi;

18)  zabrani voznom, odnosno stani€énom osoblju obavljanje poslova i zadataka, ako
ustanovi da postoji opasnost da ¢e daljim vrSenjem i regulisanjem Zeljezni¢kog saobracaja
ugroziti bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju (zamor, alkohol, rad duzi od propisanog i
sli¢no);

19) priviemeno udalji ili zahtjeva udaljenje Zeljezni¢kog radnika ili odgovornog lica
sa poslova i zadataka, ako ustanovi da su ugrozili bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju,
odnosno

20) privremeno udalji ZeljezniCkog radnika u sluajevima propisanim zakonom
kojim se ureduje bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznice;

21) naredi operateru blagovremeno dostavljanje dokumentacije upravljacu
zeljezniCke infrastrukture za isljedenje vanrednih dogadaja.

O utvrdenim nepravilnostima i naloZzenim mjerama Inspektor izvjeStava Agenciju i moze
predloZiti oduzimanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom,
odnosno industrijskom Zeljeznicom, licence za upravljanje infrastrukturom, licence za prevoz i
sertifikata o bezbjednosti za prevoz.

Sluzbeno odijelo i legitimacija Inspektora
Clan 112
Inspektor u vréenju inspekcijskog nadzora nosi sluzbeno odijelo i sluzbenu legitimaciju.

Izgled i koriSéenje sluzbenog odijela Inspektora propisuje Ministarstvo.

Obaveza nesmetanog vrSenja inspekcijakog nadzora
Clan 113



Privredno drustvo, drugo pravno lice, preduzetnik ili fizicko lice nad kojim se vrSi
inspekcijski nadzor, duzan je da Inspektoru omoguci nesmetano vrsenje inspekcijskog
nadzora i da bez odlaganja omoguéi uvid u zahtijevanu dokumentaciju i podatke, kao i
nesmetan pristup objektima, sredstvima ili osoblju.

Lica iz stava 1 ovog €lana duZna su da izvrSe naloZene inspekcijske mjere.

Izdavanje rjeSenja stranci
Clan 114

Ako je Inspektor, prilikom vrSenja inspekcijskog nadzora, izdao usmeno naredenje ili
izrekao usmenu zabranu, na zahtjev stranke, Inspektor koji je donio rieSenje usmeno duzan
je da to rjeSenje izda stranci u pisanom obliku, najkasnije u roku od osam dana od dana
podnoSenja zahtjeva.

Zahtjev iz stava 1 ovog Clana, moze se podnijeti u roku od dva mjeseca od dana
donosenja usmenog rjesenja.

Dostavljanje izvjestaja o stanju Zeljezni€kog saobracaja
Clan 115

Nadzirani subjekt u oblasti ZeljezniCkog saobracaja duzan je da dostavlja Inspektoru
izvjeStaje o izvrSenom unutradnjem nadzoru Zeljezni¢kog saobracaja, a narocito: o stanju
zeljeznickih pruga i zeljeznickih vozila, o svakom vanrednom dogadaju, radovima koji se
izvode na pruzi ili u blizini Zeljezni€kih pruga, postrojenja ili objekata na pruzi i o drugim
podacima i preduzetim mjerama koji su od znacaja za bezbjednost u ZeljezniCkom saobraéaju.

IX. KAZNENE ODREDBE

Clan 116
Novc€anom kaznom u iznosu od 5.000 eura do 20.000 eura kazniCe se za prekrsaj
pravno lice ako:

1) se bilansi uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga Zeljeznickog
prevoza i bilansi koji se odnose na upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom ne vode
posebno i nijesu javno dostupni (Elan 5 stav 2);

2) se bilansi uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga prevoza putnika i
bilansi stanja koji se odnose na poslovanje pruzanja usluga prevoza robe ne vode
posebno i nijesu javno dostupni (Elan 5 stav 3);

3) se naknada dodijelijena za obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i naknada
dodijeljenja za obavljanje djelatnosti prevoza u ZeljezniCkom saobracaju prenosi sa
jednog na drugo poslovno podrucje (€lan 5 stav 4);

4) obavlja djelatnost upravljanja infrastrukturom, a nije upisano u Centralni registar
privrednih subjekata za obavljanje djelatnosti upravljanja, nema licencu za upravljanje
infrastrukturom i nema sertifikat o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom (¢lan 13
stav 1);

5) ne omoguci bezbjedno i nesmetano organizovanje, regulisanje i upravljanje Zeljeznickim
saobracajem, nesmetan pristup i koriS¢enje infrastrukture i pristup usluznim objektima
koji su mu povjereni na upravljanje i uslugama koje on pruza u tim objektima zZeljezniCkim
prevoznicima, pod ravnopravnim, nediskriminatorskim i transparentnim uslovima, kao i
trajno, neprekidno odrzavanje i zastitu zeljezniCke infrastrukture u skladu sa zakonom
(Clan 21 stav 1);

6) najmanje 30 dana prije otpocCinjanja radova ne objavi poCetak radova na izgradnji,
rekonstrukciji i obnovi infrastrukture u dnevnim listovima ili na svojoj internet stranici (¢lan
24 stav 1);



7)

8)

9)

se ne stara o odrzavanju dijela putnog prelaza iz ¢lana 46 stav 1 ovog zakona kao i o
obezbjedivanju uslova za odvijanje bezbjednog i nesmetanog saobraéaja na puthom
prelazu (¢lan 46 stav 2);

zeljezni¢kim prevoznicima, na njihov zahtjev, ne omogudéi pristup usluznim objektima,
ukljucujuci pristupne kolosjeke, kao i koriséenje osnovnih usluga koje se pruzaju u ovim
objektima, pod uslovima koji su nediskriminatorski i transparentni u skladu sa ovim
zakonom (Clan 52 stav 1);

operatori usluznih objekata ne odgovore u razumnom roku koji odreduje Agencija, na
zahtjev Zeljezni¢kog prevoznika za pristup usluznom objektu i za pruzanje usluga u
usluznom objektu (¢lan 53 stav 1);

10) prevoznik koji vrSi javni prevoz i prevoznik koji vrSi prevoz za sopstvene potrebe ne

zaklju€e ugovor o korid¢enju infrastrukture sa upravljaem infrastrukture (¢lan 54 stav 1
alineja 3);

11) ne dostavi dokumentaciju na zahtjev Agencije (€lan 69 stav 3 alineje 1, 2 ,3i 4);
12) obavlja prevoz putnika, lica i robe u ZeljezniCkom saobracaju i obavlja prevoz za

sopstvene potrebe na infrastrukturi bez licence za prevoz (&lan 74 stav 1 tacka 2);

13) u slucaju iz ¢lana 74 stav 3 obavlja prevoz za sopstvene potrebe bez licence za prevoz i

sertifikata o bezbjednosti za prevoz (¢lan 74 stav 4);

14) se ulazak i izlazak putnika ne vr$i na ZeljezniCkim stanicama i drugim sluzbenim mjestima

koji su unijeti u red voznje, a ulazak i izlazak lica u prevozu za sopstvene potrebe ne vrsi
na mjestima koja su za to odredena (Clan 79);

15) se saobracaj radnih vozova ne vrSi na osnovu odobrenja koje izdaje Agencija (Clan 83

stav 1);

16) prenosi Budzetska sredstva koja se isplacduju za obavezu javnog prevoza putnika na

djelatnosti koje se odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ili bilo koje druge djelatnosti
(¢lan 86 stav 6);

17) ne uskladi svoje poslovanje sa odredbama ovog zakona u roku od godinu dana od dana

stupanja na snagu ovog zakona (¢lan 122 stav 1).
Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana kaznice se fizicko lice i odgovorno lice u pravnom

licu nov€anom kaznom od 500 do 2.000 eura.
Za prekrSaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se preduzetnik nov€éanom kaznom od 500 do 6.000
eura.

Clan 117

Nov&anom kaznom od 3.000 eura do 10.000 eura kaznice se za prekrsaj pravno lice

ako:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

ne dostavi Ministarstvu predlog Godi$njeg programa (¢lan 11 stav 2);

u pruznom pojasu vrsi radnje kojima se ugrozava zeljezniCki saobracaj propisane ¢lanom
29 stav 1 tacka 2 ovoga zakona;

u pruznom pojasu vrsi radnje kojima se ugrozava Zeljeznicki saobracaj propisane ¢lanom
29 stav 1 tacka 3 ovoga zakona;

u pruznom pojasu vrsi radnje kojima se ugrozava zeljezniCki saobracaj propisane ¢lanom
29 stav 1 tacka 4 ovoga zakona;

u pruznom pojasu vrsi radnje kojima se ugrozava zeljeznicki saobracaj bacanjem predmeta
na Zeljezni¢ka vozna sredstva ili vozila koja se prevoze vozom propisane ¢lanom 29 stav
1 tacka 6;

u pruznom pojasu vrsi radnje kojima se ugrozava zeljeznicki saobracaj bacanjem predmeta
na Zeljezni¢ka vozna sredstva ili vozila koja se prevoze vozom propisane ¢lanom 29 stav
1 tacka 7;

ne vrsi snimanje, kontrolu ZeljezniCke infrastrukture radi sprje€avanja radnji kojima se
ugrozava zeljezniCki saobracaj (Clan 29 stav 2);

ne preduzme propisane mjere za zastitu od pozara na zeljezni¢kom podrucju na mjestima
gdje zeljeznica prolazi kroz Sumu ili pored Sume, odnosno zemljista zasadenog
poljoprivrednim kulturama koje su lako zapaljive (¢lan 32 stav 1);

korisnici, odnosno vlasnici Suma i zemljista u pojasu Sirine 10 m u Sumama uredno ne
uklanjaju drvece, rastinje i lis¢e, a u pojasu Sirine 5 m na drugom zemljiStu blagovremeno



ne uklanjaju sazrele poljoprivredne kulture i po potrebi preduzimaju druge mjere zastite od
pozara (€lan 32 stav 2);

10) se zeljezni€ka infrastruktura ne odrzava u stanju koje omoguc¢ava bezbjedan i nesmetan
zeljezni¢ki saobracaj, kao i kvalitetan i uredan prevoz u skladu sa zakonom kojim se
ureduje bezbjednost Zeljezni¢kog saobraéaja i tehnic¢kim propisima i standardima (¢lan 33
stav 1);

11)ne vrSi odrzavanje zajednickih stubova i konstrukciia na mostu izgradenom za
infrastrukturu i javni put u skladu sa saobracajno-tehni¢kim propisima i standardima (¢lan
36 stav 1);

12) upravlja€ infrastrukture i upravlja¢ putne infrastrukture ne zaklju¢e ugovor kojim se blize
ureduju medusobna prava i obaveze u pogledu putnih prelaza (¢lan 44 stav 4);

13) svake kalendarske godine ne donese lIzjavu o mrezi, na osnovu koje se radi godisnji red
voznje, uz saglasnost Agencije (¢lan 50 stav 1);

14)izjavu o mrezi redovno ne azurira i po potrebi mijenja, a ako se promjena odnosi na visinu
naknade za koriS¢enje trase iz ¢lana 66 ovog zakona, promjenu ne objavi najmanjue dva
mjeseca prije promjene (¢lan 50 stav 4);

15)izjavu 0 mrezi ne objavi nasvojoj internet stranici, na crnogorskom i engleskom jeziku,
najkasnije Cetiri mjeseca prije roka za podnoSenje zahtjeva za dodjelu kapaciteta
infrastrukture(¢lan 50 stav 5);

16) ne zavrSi analizu kapaciteta u roku od Sest mjeseci od dana utvrdivanja da je infrastruktura
zagus$ena (Clan 60 stav 5);

17) priklju€enje industrijskih Zeljeznica iz ¢lana 70 stav 2 i industrijskih kolosjeka iz ¢lana 70
stav 3 ovog zakona, odrzavanje odvojnih skretnica i postupak usaglasavanja predmjera
radova ne urede ugovorom upravljaca infrastrukture i privrednog drustva, drugog pravnog
lica ili preduzetnika koji je vlasnik, odnosno korisnik industrijske Zeljeznice, odnosno
industrijskog kolosjeka (¢lan 70 stav 4);

18) kod izgradnje novog, rekonstrukcije i dogradnje postoje¢eg industrijskog kolosjeka, vlasnik
industrijskog kolosjeka i upravlja¢ infrastrukture ugovorom o konstituisanju prava
sluzbenosti prolaza ne definiSu uslove za izvodenje radova (¢lan 70 stav 7);

19) ne donese akt kojim utvrduje nacin za organizovanje i regulisanje manevarskog rada,
odrzavanje i zastitu industrijskog kolosjeka, lice odgovorno za sprovodenje akta,
odrzavanje Zeljezni¢kih voznih sredstava i drugih sredstava koja se koriste na
industrijskom kolosjeku, po prethodno pribavljenoj saglasnosti Agencije (€lan 70 stav 8);

20) izmjene i dopune akta iz ¢lana 67 st. 8 i 9 ovog zakona ne donese po prethodno pribavljenoj
saglasnosti Agencije, odnosno ne dostavi Agenciji na saglasnost najkasnije 15 dana od
dana nastanka promijenjenih okolnosti u odnosu na vazedi akt (¢lan 70 stav 10);

21) se prevoz putnika lica i robe u Zeljeznic¢kom saobracaju i obavljanje prevoza za sopstvene
potrebe na infrastrukturi ne obavlja u skladu sa ugovorom o kori§¢enju infrastrukture (¢lan
74 stav 1 tacka 4);

22) mu je suspendovana ili oduzeta licenca, a obavlja prevoz putnika i robe u Zeljeznickom
saobracaju, kao i prevoz za sopstvene potrebe, osim u slu€aju iz ¢lana 76 stav 4 ovoga
zakona (Clan 77);

23)ne dostavlja Inspektoru izvjesStaje o izvrSenom unutraSnjem nadzoru Zzeljezni¢kog
saobracaja, a naroCito: o stanju zeljezniCkih pruga i ZzZeljezniCkih vozila, o svakom
vanrednom dogadaju, o radovima koji se izvode na pruzi ili u blizini zeljeznickih pruga,
postrojenja ili objekata na pruzi i o drugim podacima i preduzetim mjerama koji su od
znacCaja za bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju (¢lan 115 stav 1).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se fizi¢ko lice i odgovorno lice u pravhom licu
nov€anom kaznom od 30 eura do 2.000 eura.

Za prekrdaj iz stava 1 ovog €lana kaznic¢e se preduzetnik nov€éanom kaznom od 150 eura
do 6.000 eura.

Clan 118

Nov€anom kaznom od 500 eura do 5.000 eura kaznice se za prekrSaj pravno lice
ako:



1) sadi drvecCe koje svojom visinom moze da ugrozi zeljezni¢ku infrastrukturu, odnosno
bezbjednost Zeljeznickog saobracaja, postavlja znakove, izvore jake svjetlosti ili
predmete i sprave koje bojom, oblikom ili svjetloS¢u smanijuju vidljivost zeljeznickih
signala ili koje mogu dovesti u zabludu radnike u vezi znacenja signalnih znakova ili na
drugi nacin ugroziti bezbjednost Zeljezni¢kog saobracéaja (¢lan 30 stav 2);

2) uinfrastrukturnom pojasu izvodi bilo kakve radove trecih lica bez saglasnosti upravljaca
infrastrukture (Clan 30 stav 3).

Za prekrSaje iz stava 1 ovog €lana kaznice se fizicko lice i odgovorno lice u pravnom
licu nov€éanom kaznom od 500 eura do 2.000 eura.

Za prekrSaj iz stava 1 ovog Clana kazni¢e se preduzetnik nov€anom kaznom od 500
eura do 6.000 eura.

X. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Rok za donosenje podzakonskih akata
Clan 119

Podzakonski akti za sprovodenje ovog zakona donijece se u roku od dvije godine od
dana stupanja na snagu ovog zakona.

Do donoS$enja propisa iz stava 1 ovog €lana primjenjivace se propisi koji su doneseni
na osnovu Zakona o zeljeznici (,Sluzbeni list CG", broj 27/13), ako nijesu u suprotnosti sa
odredbama ovog zakona.

Osnivanje Agencije
Clan 120

Imenovanje predsjednika i ¢lanova Savjeta Agencije, u skladu sa ovim zakonom,
izvrSi¢e se u roku od tri mjeseca od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Imenovanje direktora Agencije izvrSice se u roku od dva mjeseca od dana imenovanja
Savjeta Agencije.

Sredstva za po€etak rada Agencije
Clan 121

Do pocetka ostvarivanja sopstvenih prihoda Agenciji ¢e se obezbijediti sredstva za rad
iz Budzeta Crne Gore, u vidu nov&ane pozajmice.

Agencija je duzna da pozajmljena sredstva iz stava 1 ovog Clana vrati na nacin i u
rokovima utvrdenim ugovorom o zajmu zakljuéenim sa organom drzavne uprave
nadleznom za poslove Zeljeznicki saobracaj.

Uskladivanje unutrasnje organizacije i akata
Clan 122

Privredna drustva, druga pravna lica i preduzetnici na koje se odnosi ovaj zakon duzni
su da usklade svoje poslovanje u skladu sa ovim zakonom u roku od godinu dana od dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Postupci koji su pokrenuti prije stupanja na snagu ovog zakona, a koji se odnose na
izdavanije licenci, sertifikata i dozvola, okon€ace se po propisima koji su vazili do dana stupanja
na snagu ovog zakona.


http://www.propisi.net/DocumnetWebClient/ingpro.webclient.Main/FileContentServlet/propis/0103cc/10354.htm?encoding=Latinica#zk21/04

Odredbe ovog zakona kojima se ureduju cijene pristupa i cijene pristupa kolosjecima
koji povezuju sa usluznim objektima primjenjivace se od poéetka vaZzenja Reda vozZnje za
2025/2026. godinu.

Upravlja¢ infrastrukture ¢e uskladiti Izjavu o mrezi sa ovim zakonom za period vazenja
prvog reda voznje koji se utvrduje poslije stupanja na snagu ovog zakona.

Vazenje licenci
Clan 123

Licence za upravljanje infrastrukturom i licence za prevoz izdate do stupanja na snagu
ovog zakona vaze do isteka roka na koji su izdate.

Pocetak primjene
Clan 124

Odredba &lana 75 stav 2 ovog zakona primjenjivace se od dana pristupanja Crne Gore
Evropskoj uniji.

Prestanak vazenja propisa
Clan 125

Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Zakon o zeljeznici (,Sluzbeni
list CG", broj 27/13).

Stupanje na snagu zakona
Clan 126

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom listu Crne
Gore", a primjenjivace se od 1. januara 2026. godine.


http://www.propisi.net/DocumnetWebClient/ingpro.webclient.Main/FileContentServlet/propis/0103cc/10354.htm?encoding=Latinica#zk21/04

OBRAZLOZENJE

|  USTAVNI OSNOV ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavni osnov za dono&enje ovog zakona sadrzan je u ¢lanu 16 tacka 5 Ustava Crne
Gore, kojim je propisano da se Zakonom ureduju pitanja od interesa za Crnu Goru.

I RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA

Programom pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji donoSenje Zakona predvideno je za
| kvartal 2025. godine.

S obzirom na stratesku opredijeljenost Drzave u pogledu pristupanja EU, postizanje
potpune uskladenosti sa EU propisima u oblasti zeljezni¢kog saobracaja predstavlja vazan
korak i jedan od klju€nih razloga za dono$enje novog Zakona, €ijim odredbam se ispunjavaju
dva od ukupno Cetiri zavrSna mijerila za pregovaracko poglavlje 14 u dijelu postizanja
nezavisnosti regulatornog organa u Zeljeznickom saobracaju, kao i dalje uskladivanje
nacionalnih propisa sa propisima EU u oblasti: kreiranja jedinstvenog zeljezni¢kog trzista,
prava putnika, obaveza javnog prevoza putnika. Takode, zakonom se ureduje i saobracaj
radnih vozova, buduéi da su u prethodnom periodu uoceni odredeni nedostaci za ovu
kategoriju saobracaja.

U cilju uspostavljanja nezavisnog regulatornog organa, Zakonom je predvideno
formiranje Agencije za Zeljeznice, koja bi osim funkcije regulatora obavljala i poslove
nacionalnog tijela za bezbjednost u ZeljezniCkom saobracaju. Ovo tijelo bi preuzelo dio
nadleznosti postojece Uprave za Zeljeznice, a osnovni razlog za predloZeno rieSenje stoji u
Cinjenici da odluke regulatornog organa, shodno Direktivi o jedinstvenom Zeljezni¢kom trzZistu,
br. 2012/34 mogu da podlijezu iskljuCivo sudskoj reviziji, $to je shodno nacionalnom
zakonodavstvu moguce jedino u slu¢aju agencije (Stav 4, ¢lan 43 Zakona o drzavnoj upravi —
»Protiv upravnih akata drzavne agencije nije dozvoljena zalba, ali se moze voditi upravni spor*).
Odredbe vazeceg Zakona o Zeljeznici su, u ovom dijelu, u suprotnosti sa pomenutim propisom
EU, jer odluke Uprave za Zeljeznice podlijezu reviziji Ministarstva saobracaja i pomorstva, kao
drugostepenog organa. Osim navedenog, predvideno je da Ministarstvo obavlja poslove koji
su trenutno u nadleznosti Uprave za Zeljeznice, a koji su nespojivi sa nadleznostima i funkcijom
regulatora i nacionalnog tijela za bezbjednost, a koji se odnose na zaklju€ivanje ugovora o
finansiranju odrZzavanja, rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture, kao i zaklju€ivanje
ugovora o obaveze pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa. Sve navedeno ¢e
usloviti i neophodnost izmjena Uredbe o organizaciji i na€inu rada drzavne uprave.

Kreiranje jedinstvenog EU ZeljezniCkog trziSta podrzumijeva otvaranje nacionalnog
trziSta u smislu priznavanja stranih licenci za prevoz u zeljeznickom saobraéaju, izdatih u
skladu sa Direktivom o jedinstvenom Zeljeznickom trziStu br. 2012/34. Zakonom je difinisano
da Ce se priznavanje stranih licenci vrsiti danom ulaska Crne Gore u Evropsku uniju.

Zakon ce se primjenjivati na javni prevoz putnika i robe, kao i prevoz lica i robe za
sopstvene potrebe u Zeljeznickom saobracéaju, a predlozenim rjeSenjima postize se veci
stepen uskladenosti sa propisima EU za prethodno apostrofirane probleme koji se rjeSavaju
primjenom IV paketa EU propisa za oblast Zeljeznice. DonoSenje Zakona indirektno ¢e uticati
na povecanje konkurentnosti Zeljeznickog saobrac¢aja u odnosu na druge vidove saobracaja,
koja se bazira na kvalitetu usluge koja je slabija u odnosu na drumski prevoz, kako u putnickom
tako i u terethom saobracaju.

Nadalje, ovim zakonom ureduje se upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom, obavljanje
djelatnosti ZeljezniCkog prevoza, licenciranje ZeljezniCkih prevoznika, status Zeljeznicke
infrastrukture, pristup Zeljezni¢koj infastrukturi, usluznim objektima i uslugama, nacela i
postupci za odredivanje i naplatu naknada za koris¢enje Zeljeznicke infrastrukture i dodjelu



kapaciteta zeljezniCke infrastrukture, status i upravljanje industrijskom i lu¢kom zeljeznicom i
industrijskim kolosjecima, nadleznosti regulatornog tijela i tijela za licenciranje Zeljeznickih
prevoznika, kriterijumi za izdavanje i ukidanje dozvola ZeljezniCkim prevoznicima i usluge
prevoza putnika zeljeznicom od javnog interesa za koje Drzava obezbjeduje dio sredstava.

Nakon izrade nacrta Zakona, sprovedena je Javna rasprava u trajanju od 20 dana.
Javna rasprava je sprovedena dostavljanjem primjedbi, predloga i sugestija u pisanom ili
elektronskom obliku, a u sklopu Javne rasprave odrzan je Okrugli sto, u Privrednoj komori
Crne Gore dana 23. februara 2024. godine.

Zakonom o Zeljeznici se postizu svi proklamovani ciljevi Vlade iz oblasti pragrama rada
Vlade, Programa pristupanja Crne Gore EU, kao i svim objavljenim strategijama relevantnim
za zeljezniCki saobracaij.

1]} USAGLASENOST SA PRAVNOM TEKOVINOM EVROPSKE UNIJE |
POTVRDENIM MEDUNARODNIM KONVENCIJAMA

U predlozeni Zakon o Zeljeznici transponovani su sljedeci propisi EU: Direktiva o
jedinstvenom ZzeljezniCkom trziStu br. 2012/34, Uredba o uslugama javnog zeljeznickog i
drumskog prevoza putnika br. 2007/1370.

IV OBJASNJENJE OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA

U poglavlju I Osnovne odredbe definisani su: predmet zakona, nacela razdvajanja i
funkcionisanja trzista Zeljeznickih usluga i znacenje izraza.

U poglavlju Il Planiranje razvoja zeljeznice definisani su: obaveza i nacin izrade
Strategije razvoja Zeljeznice, Nacionalnog programa zeljezni¢ke infrastrukture i Godisnjeg
programa izgradnje, odrZavanja, rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture.

U poglavlju lll Infrastruktura definisani su: ZeljezniCka infrastruktura, djelatnost
upravljanja infrastrukturom, licenciranje upravlja€a infrastrukture, obaveze prilikom igradnje,
rekonstrukcije, modernizacije i odrzavanja infrastrukture i upravljanje infrastrukturom.

U poglaviju IV Dodjela kapaciteta Zeljezni¢ke infrastrukture definisani su: pristup
infrastrukturi i uslugama koje nude upravljac infrastrukture i operatori usluznih objekata, nacin
dodjele infrastrukture, nacin objave i sadrzaj Izjave o mreZi, industrijska i lu¢ka Zeljeznica.

U poglavlju V Prevoz u ZeljezniCkom saobracaju definisani su: uslovi za obavljanje
prevoza u zeljeznickom sobracaju, licenciranje Zeljezni¢kih prevoznika, pruzanje usluga
prevoza putnika, prevoz za sopstvene potrebe, postupak u vanrednim situacijama i saobracaj
radnih vozova.

U poglavlju VI Prevoz putnika od javnog interesa u Zeljeznickom saobracaju definisana
je obaveza pruzanja usluge prevoza putnika od javnog interesa, nacin i uslovi dodjele ugovora,
sadrzina ugovora i nacin obraduna naknade za obavezu pruzanja usluge prevoza putnika od
javnog interesa.

U poglavlju VII Agencija za Zeljeznice definisano je da Agencija za Zeljeznice obavlja
poslove nezavisnog regulatornog organa i nacionalnog organa za bezbjednost u oblasti
zeljeznice, bezbjednosti i interoperabilnosti zeljezni¢kog sistema i Zi¢ara za prevoz lica.

Ovim poglavljem definisani su pravni status i nadleznosti Agencije, organi Agencije,
nacin izbora i imenovanja ¢lanova Savjeta i direktora Agencije, kao i finansiranje ovog tijela.

U poglavlju VIII Nadzor definisano je da nadzor nad sprovodenjem zakona vrSi
Ministarstvo, zatim prava i duznosti inspektora.

U poglavlju IX Kaznene odredbe, utvrdene su nov€ane kazne za pravna i fizicka lica i
odgovorna lica u pravnom licu.



U poglavlju X Prelazne i zavrSne odredbe definisani: rok za dono$enje podzakonskih
akata, osnivanje Agencije, sredstva za pocletak rada Agencije, uskladivanje unutradnje
organizacije i akata, uskladivanje unutrasnje organizacije i akata, vazenje licenci, prestanak
vazenja propisa i stupanje na snagu zakona i poCetak primjene zakona.

\Y, PROCJENA FINASIJSKIH SREDSTAVA ZA SPROVODENJE ZAKONA

Zakonom je predvideno osnivanje Agencije za Zeljeznice koja ¢e imati ulogu regulatora
i nacionalnog tijela za bezbjednost, umjesto sadadnje Uprave za Zeljeznice. Osnivanjem
Agencije, prestace potreba za postojanjem Uprave za Zzeljeznice, a samim tim i sredstva
opredijeljena za rad Uprave treba da budu preusmjerena na Agenciju. Osim budzetskih
sredstava, Agencija ¢e se finansirati i kroz prihode koje Ce ostvarivati u okviru svoje djelatnosti.

Osim navedenog, predvideno je da Ministarstvo obavlja poslove iz nadleznosti Uprave
za zeljeznice, a koji su nespojivi sa nadleznostima i funkcijom regulatora i nacionalnog tijela
za bezbjednost, a koji se odnose na zaklju€ivanje ugovora o finansiranju odrzavanja,
rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture i obaveze pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa.

Iz implementacije ovog Zakona ne proizilaze medunarodne finansijske obaveze.

Primjena ovog Zakona ne doprinosi uvecanju troSkova poslovanja Zzeljeznickih
privrednih drustava.

VI  RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

Osnovni razlog donoSenja ovog zakona po hitnom postupku je obezbjedivanje
preduslova za zatvaranje dva zavrdna mijerila u okviru PregovaraCkog poglavlja 14 —
Saobracajna politika.
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OBRAZAC

IZVJESTAJ O SPROVEDENOJ ANALIZI PROCJENE UTICAJA PROPISA

PREDLAGAC PROPISA MINISTARSTVO SAOBRACAJA -

NAZIV PROPISA ZAKON O ZELJEZNICI

1. Definisanje problema

- . Koje probleme treba da rijeSi predloZeni akt?
- ‘Koji su uzroci problema? .

- Koje su posljedice problema? -

- Koji su subjekti ostec¢eni, na kojinaéiniu k0101 mjerl’? ,

- Kako bi problem evoluirao bez promjene propisa (“status quo” opcija)?

Nacrtom Zakona o Zeljeznici predlozena su rje$enja koja doprinose ispunjavanju zavrsnih mjerila za
pregovaracko poglavije 14 u dijelu nezavisnosti regulatornog organa u Zeljezni¢kom saobracaju. Takode,
nacrtom Zakona postize se dalje uskladivanje propisa Crne Gore sa propisima EU u oblastima kreiranja
jedinstvenog Zeljeznitkog trzista i obaveze javnog prevoza. Nadalje, zakonom se ureduje i saobracaj
radnih vozova, buduéi da su u prethodnom periodu uoéeni odredeni nedostaci za ovu kategoriju
saobracaja.

Shodne Direktivi o jedinstvenom Zeljeznickom trzitu, br. 2012/34 odluke regulatornog crgana mogu da
podlijezu iskljucivo sudskoj reviziji. Odredbe vaZeéeg Zakona o Zeljeznici su, u ovom dijelu, u suprotnosti
sa pomenutim propisom EU, jer odluke Uprave za Zeljeznice podlijezu reviziji Ministarstva sacbracaja,
kao drugostepenog organa. Novim Zakonom je predvideno formiranje Agencije za Zelieznice, kao
nezavisnog regulatornog organa i nacionalnog tijela za bezbjednost u Zeljeznickom saobracaju. Ovo
tijelo bi preuzelo dio nadleznosti postojece Uprave za Zeljeznice, $to bi uslovilo i neophodnost izmjena
Uredbe o organizaciji i naginu rada drzavne uprave. Ostali dio poslova koje su sada u nadleznosti Uprave
za Zeljeznice prelaze u nadleZnost Ministarstva, a odnose se na zaklju€ivanje ugovora o finansiranju
odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture i subvencije prevoza putnika od javnog interesa.

Vazeci Zakon o zeljeznici je u primjeni od 2013. godine i u znac¢ajnoj mjeri je uskladen sa Direktvom o
jedinstvenom Zeljeznitkom trzistu u dijelu koji se odnosi na funkcionisanje prevoznika i upravijaca
infrastrukture. Primjena ovog Zakona, a od 2014. godine i Zakona o bezbjednosti, organizaciji i
efikasnosti Zeljeznickog prevoza, uslovila je znacajne izmjene u organizaciji i nainu rada zeljeznickih
kompanija i Uprave za Zeljeznice, zbog &ega je tada odluceno da se odredbe Direktive koje se odnose
na regulatora trzi$ta transponuju u nekom kasnijem periodu. Neusagiasenost sa pomenutom Direktivom
u ovom dijelu otvara prostor donosiocima odluka i Zeljezni¢kim kompanijama da na razne nacine
opstruiraju ucesce na trzistu Zeljezni¢kih usluga novim zainteresovanim prevoznicima, u cilju oCuvanja
sada$nijih pozicija. Osim toga, teretni operatori placaju znacajno vecu naknadu za koriséenje ZeljeznicCke
infrastrukture (trase) u odosu na putnitkog operatora, a na osnovu ranije odluke Viade, donesene u
vrijeme restrukturiranja Zeljeznickog sistema. Ovim Zakonom definiSe se obaveza utvrdivanja
Metodologije za naknade (¢lan 63), a na osnovu koje ¢e upravija¢ infrastrukture utvrditi realan iznos
naknade za sve operatore, bez mogucnosti stavljanja bilo kojeg operatora u povoljniji polozaj.

Osnivanje Agencije kao nezavisnog regulatornog organa ima za cilj uspostavljanje jasnih procedura za
nediskriminatoran pristup Zeljeznitkom trZzistu svim operatorima, a istovremeno kroz izdavanje
saglasnosti na Sistem upravijanja bezbjednodcu i kontrolom procedura i na unapredenje bezbjednosti
organizacije Zelieznitkog prevoza putnika i robe. Osim pristupa infrastrukturi, svi zainteresovani
prevoznici ¢e imati i jednak pristup usluznim objektima, bilo da njima gazduju kompanije u vecinskom
drz¢avnom vlasnistvu ili privatne kompanije. Pracenjem stanja usluga koje nudi upravija¢ infrastrukture,
a koji na osnovu ugovora sa Drzavom upravlja i usluznim objektima, uogena je situacija da se isti ne
odrZavaju na nac¢in na koji bi trebalo, $to za posljedicu ima i zna¢ajan odliv sredstava iz Crne Gore u




zemlje regiona. Primjenom novog Zakona o Zeljeznici, stvara se obaveza popisa, odrzavanja i
transparentnog oglasavanja usluZnih objekata, &to ¢e i uticati na povecéanje prihoda po ovom osnovu. U
tom smislu, ocekuje se povecanje prihoda na nacin da svi korisnici usluga imaju jednak pristup usluZnim
objektima, a imajuci u vidu obavezu viasnika ili upravija¢a usluznim objektima da iste popise, uzajedno
sa uslovima i naCinom koris¢enja. Namjera je da se svim zainteresovanim stranama dozvoli kori¢enje
objekata na nediskriminatoran i transparentan nacin. Otvaranjem trZista otekuje se povecéanje broja
operatora, posebno za prevoz tereta, a samim tim i prihoda po osnovu koriséenja kako Zeljeznitke, tako
HluCke infrastrukture (Zeljezni¢ka ruta 4 je direktno povezana sa Lukom Bar).

Kreiranje jedinstvenog EU Zeljeznitkog trZiSta podrzumijeva otvaranje nacionalnog trzista u smislu
priznavanja stranih licenci za prevoz u Zeljezni¢kom saobradaju, izdatih u skladu sa Direktivom o
jedinstvenom ZeljezniCkom trzistu br. 2012/34. Zakonom je difinisano da ¢e se priznavanje stranih licenci
vréiti danom ulaska Crne Gore u Evropsku uniju.

Posliedice problema vezane su za ulazak novih prevoznika na Zeljeznitko trziste, nekonkurentnost u
prevozu roba, kao i vecu objektivnost i transparantnost u dijelu izdvajanja budZetskih sredstava za sekior
zeljeznice. Nacelno, predioZzenim Zakonom postize se vedi stepen uskladenosti sa propisima EU za
prethodno apostrofirane probleme, a koji se rje$avaju primjenom |V paketa EU propisa za oblast
zeljeznice. Direktan uticaj Stete ogleda se generalno u slaboj konkurentnosti Zeljeznickog saobraéaja u
odnosu na druge vidove saobracaja, koja se bazira na kvalitetu usluge koja je slabija u odnosu na
drumski prevoz, kako u putnickom tako i u teretnom saobracaju. S obzirom na stratesku opredijeljenost
Drzave u pogledu pristupanja EU, postizanje potpune uskladenosti sa EU propisima u oblasti
Zeljeznickog saobracaja predstavlja vazan korak i zadrzavanje statusa quo, odnosno nedonos$enje ovog
propisa u tom smislu nije prihvatljiva opcije, jer osim na funkcionisanje zeljeznitkog sistema nanosi étetu
i samom procesu pregovora za pristupanje EU. '

»Status quo” u ovom slucaju bi znadio | nemogucnost zatvaranja Pregovaratkog poglavija 14, jer se i
jedan dio mjerila za zatvaranje istog odnosi na otvaranje Zeljeznitkog trzista i osiguravanje nezavisnosti
regulatornog organa i nacionalnog organa za bezbjednost u Zeljeznici.

Upravo kroz zapisnik sa zadnjeg sastanka Podobrora za saobracaj, Zivotnu sredinu, energetiku i
regionalnu politiku, EK je pozdravila izradu Nacrta Zakona o Zeljeznici, kao i povecanje broja prevezenih
putnika zeljeznicom i istvremeno zatraZila obrazloZenje za pad obima prevezenog tereta u Crnoj Gori.
Napominemo da su na sastanku detalino predo¢ena rje$enja iz nacrta Zakona.

2. Ciljevi

- Koji ciljevi se postizu predioZenim propisom?
- Navesti uskladenost ovih ciljeva sa postojeéim strategijama ili programima Vlade, ako je
primjenljivo.

U prediozeni Zakon o zeljeznici transponovani je Direktiva o jedinstvenom Zeljeznickom trzistu br.
2012/34, kao 1 Uredba o uslugama javnog Zeljeznikog i drumskog prevoza putnika br. 2007/1370 i na
taj nacin postignuta je potpuna uskladenost sa propisima EU koji se na kreiranje jedinstvenog
ZeljezniCkog trZiSta, obavezu javnog prevoza, prava putnika, pristup infrastrukturi, nezavisnost
regulatora i ostale elemente.

Zakonom o zeljeznici se postizu svi proklamovani cilievi Viade iz oblasti pragrama rada Viade, Programa
pristupanja Crne Gore EU, kao i svim objavljenim strategijama koje su relevanine za Zeljezni&ki
saobracaj (Strategija razvoja Zeljeznice 2017-2027, Strategija razvoja saobracaja 2019-2035).

3. Opcije - Koje su moguce opcije za ispunjavanje ciljeva i rjeSavanje problema? (uvijek treba
razmatrati “status quo” opciju i preporucljiivo je ukljuciti i neregulatornu opciju, osim ako
postoji obaveza donosenja predioZenog propisa).

- ObrazloZiti preferiranu opciju?
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Kako je navedeno pod tackom 1, ovim propisom se postize kljuéno uskladivanje nacionalnog
zakonodavstva sa propisima EU u oblasti ukljugivanja Crne Gore u jedinstveno Zeljeznicko trziste
Evrope, tako da opcija “statusa quo” i nedonogenje propisa nije razmatrano, jer bi predstavljalo korak
unazad u sprovodenju reformi Zeljeznitkog sistema.

4. Analiza uticaja

- Nakoga ée i kako ¢e najvjerovatnije utlcatl rjeSenja u proplsu nabro;atl pozitivne i
negativne uticaje, direktne i indirektne.

- Koje troskove ce primjena proplsa |zazvat| gradamma i prlvredl (narocnto malim i srednjim
preduzedima). ; :

- - Da li pozitivne posljedice donosenja proplsa opravdavaju troskove koje ¢e on stvoriti.

- Dali.se propisom podrzava stvaranje novih prlvrednlh subjekata na frzistu i trziSna

' konkurencija.

- Ukljugiti procjenu admlnlstratlvnlh optereéenja i blanS harijera,

Odredbe novog Zakona o Zeljeznici ¢e imati direktan uticaj na sve kompanije zeljezmckog sistema -
upravijaca infrastrukture, Zeljeznitke prevoznike, korisnike Zeljeznitke infrastrukture, putnike. Indirektan
uticaj primjene zakona ogleda se u boljem funkcionisanju i organizaciji Zeljeznitkog sistema, $to treba da
ima pozitivne efekte na cjelokupan ekonomski razvoj.

Iz primjene Zakona ne proizilaze troskovi za gradane i privredu, naprotiv, zakonska rjeSenja podsticu
vecu efikasnost i transparentnost u poslovanju privrednih subjekata na Zeljeznici. Visegodisnja primjena
ovakvih propisa u EU pokazala je samo benefite i veliki prodor privatnog kapitala na Zeljeznicu, najvise
u dijelu prevoza roba i izgradnji robnih terminala koji ¢e pospjesiti kontejnerski prevoz Zeljeznicom.
Primjena ovog Zakona ne doprinosi uvecanju troskova poslovanja Zeljeznic¢kih privrednih drustava.

Novim Zakonom je predvideno formiranje Agencije za zeljeznice, kao nezavisnog regulatornog organa i
nacionalnog tijela za bezbjednost u Zeljeznitkom saobracaju. Ovo tijelo bi preuzelo dio nadieznosti
postojece Uprave za Zeljeznice, $to bi uslovilo i neophodnost izmjena Uredbe o organizaciji i nainu rada
drzavne uprave. Osim navedenog, predvideno je da Ministarstvo saobracaja obavlja poslove iz
nadieznosti Uprave za Zeljeznice, a koji su nespojivi sa nadleznostima i funkcijom regulatora i
nacionalnog tijela za bezbjednost, a koji se odnose na zakljucivanje ugovora o finansiranju odrzavanja,
rekonstrukcije i modernizacije infrastrukiure i obaveze pruZanja usluga prevoza putnika od javnog
interesa.

U tom smislu u dijelu administrativnih opetereéenja, neophodna su nova zaposljavanja i obuke u Agenciji
za Zeljeznice jer se u regulatornom dijelu traZze zahtjevne vjestine u kontroli rada upravijaCa
infrastrukturom i prevoznika. Uvode se sistemi uginka prevoznika, preuzimaju se pojedina ovascenja u
prevozu putnika, traze se izvjesna znanja iz domena ekonomske revizije poslovanja operatora i
upravljada infrastrukturom. Ovo su relativno nove vjestine i na nivou EU, tako da se Agencija mora
administrativno ojacati, jer osim regulatornog dijela, oblast bezbjednosti i interoperabiinosti je takode
zahtjevna | iziskuje stru¢njake viSe inZenjerskih profila, sa pozeljnim iskustvom rada na Zeljeznici.
Navedeno predstavija veliki izazov za sve drzave sa malim brojem stanovnika i potrebni su posebni
planovi obuke i zaposljavanja koji ¢e stimulisati struénjake da rade na ovim zahtjevnim poslovima. Osim
toga, u Ministarstvu je neophodno sistematizovati nova radna mjesta i odobriti zaposljavanje stru¢nih lica
koja imaju iskustvo i kapacitete za vréenje kontrole zakljuCenih ugovora o finansiranju odrzavanja,
rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture, kao i ugovora o obavezi pruZzanja usluga prevoza putnika
od javnog interesa.

Osim formiranja Agencije, predloZeno je i da se za licence i sertifikate koje je do sada izdavala Urava za
Zeljeznice, naknada plaéa Agenciji, u cilju postepenog postizanja finansijske nezavisnosti ovoga orana.
S tim u vezi, naknade ¢e se, umjesto u skladu sa Zakonom o administartivnim taksama, naplacivati u
skladu sa aktima Agencije, koja ¢e biti u obavezi da donese. Sve licence se izdaju na period od 5 godina
(Clan 15), a zakonom je predvidena i kontrola uslova koje privredna drustva moraju zadovoljiti da bi ih
zadrzale ili obnovile nakon isteka perioda vaZzenja. Prema odredbama Zakona o administartivnim
taksama, za licencu za prevoz u Zeljeznitkom saobraéaju i licencu za upravijanje Zzeljeznitkom
infrastrukturom placa se naknada u iznosu od 2.500,00 eura. Iznos naknade {reba da ostane na istom
nivou.




Clanom 63 nacrta Zakona, propisano je da se za koris¢enje trase plada naknada, kriterijumi na osnovu
kojih se utvrduje visina naknade, kao i da Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje visine
naknada za koriscenje trase propisuje Ministarstvo. Cijena trase se obra¢unava na osnovu kriterijuma iz
ovog ¢lana, a uloga Agencije kao regulatora je da da saglasnost na obradun iste, kake ne bi doslo do
eventualnog obracuna prekomjerne naknade. Trasa voza je dio kapaciteta infrastrukture neophodan za
saobracanje voza izmedu dva mjesta u toku odredenog perioda i obradunava se za svaki voz
pojedinacno. Trasa voza moZe prelaziti i granicu, $to se ostvaruje kroz saradnju upravljaca infrastrukture
dvije ili viSe zemalja. Upravo Direktiva koja je transponovana u nacrt Zakona propisuje kriterijume za
obracun trasa, obaveze upravljaca infrastrukture, kao i regulatornih organa. Shodno &lanu 42 vaZedeg
Zakona o Zeljeznici, saglasnost na visinu naknade daje Viada, a Ministrarstvo propisuje Metodologiju za
vednovanje kriterijuma za utvrdivanje visine naknada za kori¢enje trase. Napominjemo da do sada nije
propisana Metodologija, ali da je utvrden prijedlog, Cije je objavljivanje planirano nakon stupanja na snagu
novog Zakona o Zeljeznici.

Clanom 64 je takode propisano da se korigéenje infrastrukture, korisnik infrastrukture plata naknadu za:
pruzni pojas; zemljiste koje pripada infrastrukturi i poslovni prostor (otvoreni i zatvoreni). Visinu i nadin
placanja naknade utvrduje Vlada. Na ovaj nacin, nastavlja se dosadasnja praksa finansiranja dijela
odrzavanja infrastrukture. Nakon usvajanja Zakona | metodologija koje proizilaze iz istog, kao i
uspostaviianjem Registra infrastrukture kroz softversko rjeSenje, u narednom periodu je planirano da se
jasno raazgraniCe troskovi neophodni za odrzavanje Zeljeznicke infrastrukturte, u odnosu na djelatnost
upravljanja (zarade zaposlenih). Napominjemo da je do sada uradena tenderska dokumentacija za ovaj
projekat i da Ce se u narednom periodu, kroz neki od fondova aplicirati za nabavku softvera. Na taj nacin
¢e se u svakom momentu moci pratiti stanje infrastrukture i u skladu sa tim planirati radovi na odrzavanju.

Primjenom novog Zakona o Zeljeznici, kao i podzakonskih akata koji proizilaze iz ovog propisa, stvaraju
se uslovi za jednak pristup trZistu svm zainteresovanim subjekatima. Organizacija Zeljeznitkog
sacbracaja, pristup infrastrukturi, obradun naknada za koriS¢enje infrastrukture, kao i uslovi za
prevoznike normirani su u skladu sa vazecim propisima u EU o uspostavljanju jedinstvenog Zeljeznitkog
trzista. Formiranje Agencije kao regulatornog organa, dodatno garantuje adekvatnu primjenu zakonskih
riesenja, odnosno jednak tretman svim privrednim subjektima. O znadaju formiranja ovog tijela jasno
govori i ¢injenica da je jedno od 4 mjerila za zatvaranje PP 14 Saobracajna politika upravo uspostavijanje
nezavisnog regulatornog organa Zeljeznickog trZista.

Primjena ovog propisa ¢e usloviti dodatno opterecenje administrativnin kapaciteta Ministarstva
saobracaja, upravo iz razloga $to ¢e se dio poslova iz nadleZnosti Uprave za Zeljeznice prenijeti na
Ministarstvo.

Otvaranje {rZidta primjenom novog Zakona ¢e ukloniti trenutne biznis barijere. Kao primjer navodimo
priznavanje stranih licenci na osnovu reciprociteta, odnosno &injenicu da u CG prevoz moze obavijati
prevoznik koji je, izmedu ostalog registrovan u Crnoj Gori. Novim zakonskim rieSenjem, a u skladu sa
EU propisima, u Crnoj Gori ¢e se priznavati licence izdate od strane nadleZnih organa u skiadu sa
Direktivom 2012/34. Obaveza vlasnika usluznih objekata da objave listu objekata sa uslovima i nadinom
korid¢enja, kao i visinom naknade, omoguéava nediskriminatoran pristup svim zainteresovanim
subjekiima, $to do sada nije bio sluéaj u smislu obaveze.

5. Prociena fiskalnog uticaja
- Dali je potrebno obezbjedenje finansijskih sredstava iz budZeta Crne Gore za
implementaciju propisa i u kom iznosu?
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- Da li je obezbjedenje finansijskih sredstava jednokratno, ili tokom odredenog
vremenskog perioda? ObrazloZiti.

- Da li implementacijom propisa proizilaze medunarodne fmansuske obaveze" Obrazloziti.

- Da li su neophodna finansijska sredstva obezbijedena u budzetu za tekuéu fiskainu
godinu, odnosno da li su planirana u budZetu za narednu fiskainu godinu?

- Dali je usvajanjem propisa predvideno donosenje podzakonsklh akata iz kojih ¢e
proisteci finansijske obaveze?

-.-Da li:6e se implementacijom propisa ostvantl prihod za budzet Crne Gore?

- Obrazloziti ~  metodologiju koja  je - kori§enja prlhkom obraduna

. finansijskih izdataka/prihoda. s

- -.Da li su postojali probleml u preciznom obracunu fmansusklh |zdatakalprlhoda‘?
ObrazioZiti.

-~ Dali su postojale sugestue Ministarstva fmansua na nacrtlpredlog propisa?

- Dali su dobijene primjedbe ukljuéene u tekst propisa? ObrazlozZiti.

Implementacija propisa podrazumijeva formiranje Agencija za zeljeznice i ukidanje postojece Uprave za
Zeljeznice, kako objasnjeno. S obzirom da ¢e osnivanjem Agencije, prestati potreba za postojanjem
Uprave za Zeljeznice, samim tim i sredstva opredijeljena za rad Uprave treba da budu preusmjerena na
rad Agencije.

S tim u vezi, za implementaciju ovog Zakona potrebno je zaposljavanje minimum dva sluzbenika u
Agenciji za Zeljeznice koji ¢e se iskljutivo baviti regulatornim poslovima u skladu sa odredbama Zakona
i postojece EU prakse. Procjena trokova za zarade dva sluzbenika je najmanje 25.000,00 eura godisnje,
procijenjenc na osnovu podataka o zaradama zaposlenih u javnom sektoru za 2023. godinu. Osim
budzetskih sredstava, Agencija ¢e se finansirati i kroz prihode koje ¢e ostvarivati u okviru svoje
djelatnosti u vidu naknade za izdavanje licenci, sertifikata i saglasnosti, kako je navedeno u nacrtu
Zakona. Buduci da ¢e Agencija imati status pravnog lica, svi prihodi Agencije ¢e biti realizovani preko
racuna tog organa. O¢ekuje se da ¢e dio zaposlenih preuzeti Ministarstvo saobra¢aja, upravo iz razloga
$to preuzima i dio poslova Uprave za Zeljeznice.

Zakon predvida potpisivanje visegodidnjin ugovora o odrzavanju Zeljezni¢ke infrastrukture, kao i
postojanje viegodisnjih ugovora o obavezi prevoza putnika od javnog interesa (PSO), sto ¢e u odnosu
na postojece godidnje planiranje budZetskih sredstava predstavijati kljuénu izmjenu. Ovakvo planiranje
je klju¢an segment shodno EU propisima i preporukama i zahtjevima za zatvaranje PP 14 Saobracajna
politika. Do sada se sredstva za odrzavanje zeljeznicke infrastrukture i regulisanje saobracaja, kao i
sredstava za PSO ugovor izdvajaju samo u okviru budZeta za tekucu godinu.

Iz implementacije ovog Zakona ne proizilaze medunarodne finansijske obaveze.
U okviru sprovedene Javne rasprave dostavljene su primjedbe, predlozi i sugestije u pisanom ili

elektronskom obliku, a u sklopu Javne rasprave odrzan je Okrugli sto, u Privrednoj komori Crne Gore
dana 23. februara 2024. godine. Ministarstvo finansija nije dostavljalo sugestije na nacrt propisa.

U nastavku je link sa Izvje$tajem sa javne rasprave o Nacrtu zakona o Zeljeznici:

https://www.gov.me/dokumenta/a7553a43-2ba2-4a17-a3ad-40ed749271ff

6. Konsultacije zainteresovanih strana
- Naznaditi da li je konscena eksterna ekspertska podrika i ako da, kako.
- Naznacntl koje su grupe zamteresovamh strana konsultovane, u kojoj fazi RIA procesa i

- Naznagiti glavne rezultate konsultacua, i koji su predlom i sugestue zamteresovamh strana
prihvaéeni odnosno nijesu prihvaceni. Obrazloziti.




Eksterna ekspertska pomo¢ je koriS¢ena kod izrade nacrta Zakona, kroz projekat ja¢anja admistritavnih
kapaciteta, koji se finansira iz IPA fondova i sprovodi preko Uprave javnih radova.

AngaZovan je jedan konsultant sa viSegodisnjim iskustvom i radi na provjeri uskladenosti zakona sa IV
paketom propisa iz oblasti regulisanja trzita, prava putnika, obaveze javnog prevoza, teretnih koridora
i metodologije za naknade za naplatu trasa vozova.
Prinvacene su sugestije koje se odnose na bolju formulaciju znacenja iz direktive EU br. 34/2012, sa
dopunom iz 2016. godine i regulativa br. 1370/2007. Posebno apostrofiramo status regulatornog tijela u
skladu sa organizacijom drzavne uprave Crne Gore.

7: Monitoring i evaluacija ,
- Koje su potencijalne prepreke za implementaciju propisa?
- Koje ¢e mjere biti preduzete tokom primjene propisa da bi se ispunili ciljevi?
- Koji su glavni indikatori prema kojima ée se mjeriti ispunjenje ciljeva?
- Ko ¢e biti zaduzen za sprovodenje monitoringa i evaluacije primjene propisa?

Prepreke za implementaciju ovog propisa se ogledaju u nedostatku administrativnih kapaciteta
regulatora — Agencije za zeljeznice, za vrSenje poslova koji ¢e proisteéi iz primjene Zakona. Takode,
vece chaveze postoje i za upravijaCa infrastrukture i prevoznike, ali ova drustva imaju znatno vise
administrativnih kapaciteta za realizaciju cbaveze iz ovog Zakona.

U prvom koraku, sprovodiCe se eksterne obuke zaposlenih u Ministarstvu, Agenciji za Zeljeznice i
ZeljezniCkim kompanijama. Potrebno je animirati mlade fjude, i za ove nove poslove napraviti izvjesne
korekcile zarada kako bi se dugorotno rijesio problem nedostatka kadrova. Indikatori koji ée mijeriti
ispunjenje ciljeva:

- Broj novih prevoznika;

- Broj rie8enih regulatornih slucajeva;

- Primjena videgodidnjeg ugovora o odrZzavanju infrstrukture za period 2025-2029;

- Primjena viSegodiSnjeg ugovora o obavezi javnog prevoza,

- Upotreba nove metodologije za naplatu naknada za trase vozova od 2025. godine;

- Uspostavljanje registra zeljeznitke infrastrukture sa trodkovima odrzavanja

- Povecanje kvaliteta usluge prevoza putnika i robe Zelieznicom.

Za evaluaciju primjene Zakona biée zaduZeno Ministarstvo saobracaja.

Datum i mjesto

28. avgust 2024. godine




IZJAVA O USKLADENOSTI NACRTA/PREDLOGA PROPISA CRNE GORE S PRAVNOM
TEKOVINOM EVROPSKE UNLJE

Identifikacioni broj Izjave | MSA-IU/PZ/25/02

1. Naziv nacrta/predloga propisa

- na crnogorskom jeziku | Predlog zakona o Zeljeznici

- na engleskom jeziku Proposal for the Law on Railways

2. Podaci o obradivacu propisa

a) Organ drzavne uprave koji priprema propis

Organ drZavne uprave Ministarstvo saobracaja

- Sektor/odsjek Direktorat za Zeljeznicki saobracaj

- odgovorno lice (ime, prezime, telefon, | Slavica KneZevi¢, slavica.knezevic@msa.gov.me
e-mail)

- kontakt osoba (ime, prezime, telefon, | Tanja Dasi¢, 063209920, tanja.dasic@msa.gov.me
e-mail) Milena Milati¢ 069133400, milena.milacic@msa.gov.me

b) Pravno lice s javnim ovlas¢enjem za pripremu i sprovodenje propisa

- Naziv pravnog lica

- odgovorno lice (ime, prezime, telefon, /
e-mail)

- kontakt osoba (ime, prezime, telefon, /
e-mail)

3. Organi driavne uprave koji primjenjuju/sprovode propis

- Organ drzavne uprave I Ministarstvo saobracaja

4. Uskladenost nacrta/predloga propisa s odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridruZivanju izmedu
Evropske unije i njenih driava €lanica, s jedne strane i Crne Gore, s druge strane (SSP)

a) Odredbe SSPa s kojima se uskladuje propis

Sporazum ne sadrzi odredbu koja se odnosi na normativni sadrzaj predloga propisa.

b) Stepen ispunjenosti obaveza koje proizilaze iz navedenih odredbi SSPa

’ [ ]! ispunjava u potpunosti

[ ]| djelimi¢no ispunjava

[:] ne ispunjava

c) Razlozi za djelimicno ispunjenje, odnosno neispunjenje obaveza koje proizilaze iz navedenih odredbi SSPa’

5. Veza nacrta/predloga propisa s Programom pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji (PPCG)

- PPCG za period 2025-2026
- Poglavlje, potpoglavlje | 14. Saobracajna politika, 1.2 Zakonodavni okvir, B) Zeljeznicki
saobracaj
- Rok za donosenje propisa | Kvartal 2025
- Napomena | Predlog propisa nije donijet u predvidenom roku zbog duie
procedure meduresorskog uskladivanja.

6. Uskladenost nacrta/predloga propisa s pravnom tekovinom Evropske unije

a) Uskladenost s primarnim izvorima prava Evropske unije

/

b) Uskladenost sa sekundarnim izvorima prava Evropske unije

3201200034

Direktiva 2012/34/EU Evropskog parlamenta i Savjeta od 21.novembra 2012. o uspostavljanju
jedinstvenog Zeljeznickog prostora, sa njenim izmjenama 2016/2370 i 2017/2075 / Directive 2012/34/EU
of the European Parliament and of the Council of 21 November 2012 establishing a single European railway
area, with the following amendments 2016/2370 and 2017/2075, (0OJ L 343, 14.12.2012.)

Djelimiéno uskladeno/Partly harmonized

32007R1370




Regulativa 1370/2007/EU o uslugama javnog Zeljeznitkog i drumskog prevoza putnika i stavljanju van snage
regulative 1191/69 i 1107/70, sa njenom izmjenom 2016/2338 / Regulation (EC) No 1370/2007 of the
European Parliament and of the Council of 23 October 2007 on public passenger transport services by rail
and by road and repealing Council Regulations (EEC) No 1191/69 and 1107/70, with the following
amendment 2016/2338, (0J L 315, 3.12.2007.)

Djelimi¢no uskladeno/Partly harmonized

c) Uskladenost s ostalim izvorima prava Evropske unije

Ne postoji izvor prava EU ove vrste s kojim bi se predlog propisa mogao uporediti radi dobijanja stepena
njegove uskladenosti.

6.1. Razlozi za djelimiénu uskladenost ili neuskladenost nacrta/predloga propisa Crne Gore s pravhom
tekovinom Evropske unije i rok u kojem je predvideno postizanje potpune uskladenosti

Potpuna uskladenost sa Direktivom 32012L0034 ce se postici usvajanjem:

-Strateskih dokumenta koja su znacajna za finansiranje privrednih drustava u veéinskom driavnom
vlasni$tvu (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2 godine od stupanja na snagu zakona);
-Podzakonskog akt kojim ce biti propisani blizi uslovi koji se odnose na dobar ugled, finansijsku sposobnost
u pogledu ispunjavanja postojecih i potencijalnih obaveza (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2
godine od stupanja na snagu zakona);

-Podzakonskog akt kojim ce se propisati uslovi koje mora podnosilac zahtjeva ispuniti da bi dobio licencu.
A koji se odnose na finansijsku sposobnost (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2 godine od stupanja
na snagu zakona);

-Podzakonskog akt kojim ce se propisati uslovi koji se odnose na tehnicku opromljenostfodgovorajuéi kadar
koji je stru¢no osposobljen (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2 godine od stupanja na snagu
zakona);

-Podzakonskog akt kojim ce se propisati metodologija vrednosnih kriterijuma ua utvrdivanje visine naknada
za koriscenje trase ukljucujudi i obra¢un popusta (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2 godine od
stupanja na snagu zakona);

-Podzakonskog akt kojim ce se propisati uslovi koji se odnose na dobar ugled, finansijsku sposobnost,
ispunjavanje tehnickih uslova, ispunjavanje uslova za pristup, kretanje, boravak i rad osoba smanjene
pokretljivosti i osoba sa invaliditetom (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2 godine od stupanja na
snagu zakona);

-Ugovora o upravljanju infrastrukturom koji se zaklju€uje sa Vladom Crne Gore (rok za postizanje potpune
uskladenosti je | kvartal 2026);

-Metodologije vrednovanja kritrijuma za utvrdivanje visine naknada za kori¢enje trase i podzakonski akt
kojim se ureduje sadrzaj Izjave o mreZi (rok za postizanje potpune uskladenosti je 2 godine od stupanja na
snagu zakona).

Potpuna uskladenost sa Direktivom 32007R1370 ce se postiéi usvajanjem:

-Meodoligija o naknadi za obaveze pruzanja usluga prevoza od javnog interasa (rok: IV kvartal 2025);
-Strategija razvoja i podzakonski akt kojim ¢e se propisati razvoj sistema i novih tehnologija zeljeznice (rok:
IV kvartal 2025).

7. Ukoliko ne postoje odgovarajuci propisi Evropske unije s kojima je potrebno obezbijediti uskladenost
konstatovati tu €injenicu

/

8. Navesti pravne akte Savjeta Evrope i ostale izvore medunarodnog prava koridéene pri izradi
nacrta/predloga propisa

Ugovor o osnivanju transportne zajednice Transport Tritty Community

9. Navesti da li su navedeni izvori prava Evropske unije, Savjeta Evrope i ostali izvori medunarodnog
prava prevedeni na crnogorski jezik (prevode dostaviti u prilogu)

Navedeni izvori prava EU su prevedeni na crnogorski jezik.

10. Navesti da li je nacrt/predlog propisa iz tatke 1 Izjave o uskladenosti preveden na engleski jezik
(prevod dostaviti u prilogu)




Predlog zakona o Zeljeznici preveden je na engleski jezik.

11.Ucesce konsultanata u izradi nacrta/predloga propisa i njihovo misljenje o uskladenosti

U izradi Predloga zakona o Zeljeznici nije bilo u¢eséa konsultanata

Potpis / ovladéeno lice obradivaéa propisa , | Potpis /-ministarka gvropskih posiova
7 /V[ \ f'/ R = Pt
Datuny: i
[ “ ~J \ + %
=..‘ f \
Prilog obrasca: = //
b _1,/" Prevodi propisa Evropske unije

2. Prevod nacrta/predloga propisa na engleskom jeziku (ukoliko postoji)




TABELA USKLADENOSTI

1. Identifikacioni broj (1B) nacrta/predloga propisa

Viadi

1.1. Identifikacioni broj izjave o uskladenosti i datum utvrdivanja nacrta/predloga propisa na

MSA-TU/PZ/25/02

MSA-IU/PZ/25/02

2. Naziv izvora prava Evropske unije i CELEX oznaka

Direktiva 2012/34/EU Evropskog parlamenta i Savjeta od 21. novembra 2012. o uspostavljanju jedinstvenog Zeljeznickog prostora, sa njenim izmjenama 2016/2370 i 2017/2075 -

32012L0034

Regulativa 1370/2007/EU o uslugama javnog Zeljeznickog i drumskog prevoza putnika i stavljanju van snage regulative 1191/69i1107/70, sa hjenom izmjenom 2016/2338 - 32007R1370

3. Naziv nacrta/predloga propisa Crne Gore

Na crnogorskom jeziku

Na engleskom jeziku

Predlog zakona o Zeljeznici

Proposal for the Law on Railways

4, Uskladenost nacrta/predloga propisa s izvorima prava Evropske unije

a) b) <) d) e)
Uskladenost
odredbe
nacrta/
oy Rok za
Odredba i tekst odredbe izvora prava Evropske unije Odredba i tekst odredbe nacrta/predloga propisa Crne prgdloga Razlog za dJeI|m.|Fnu postizanje
y » N N propisa Crne uskladenost ili
(€lan, stav, tacka) Gore (Clan, stav, tacka) potpune
Gore s neuskladenost .
odredbom uskladenosti

izvora prava
Evropske unije

Direktiva 2012/34/EU
Clan1 Predmet
Predmet i podrucje primjene Clan1
1. Ova Direktiva utvrduje: Ovim zakonom ureduju se uslovi i nacin upravljanja
(a)pravila koja se primjenjuju na upravljanje Zeljeznickom | Zeljeznickom infrastrukturom  (u  daljem  tekstu:
infrastrukturom i na aktivnosti prevoza Zeljeznickih | infrastruktura) i obavljanje prevoza u Zeljeznickom Potpuno
prevoznika koji imaju ili ée imati poslovni nastan u | saobraéaju.
M . i uskladeno
drzavi €lanici u skladu s poglavljem Il; Primjena
(b)kriterijume koji se primjenjuju na izdavanje, obnovu ili Clan 2

izmjenu licenci od strane drZave clanice koje su
namijenjene za Zeljeznicke prevoznike koji imaju ili ¢e
imati poslovni nastan u Uniji u skladu s poglavljem lll;

Ovaj zakon primjenjuje se na unutrasnji i medunarodni
Zeljeznicki saobracdaj, gradsku Zeljeznicu, odnosno lake
Sinske sisteme i Zicare za prevoz lica.




(c)nacela i postupke koji se primjenjuju na odredivanje i
ubiranje naknada za  koriséenje  Zeljeznicke
infrastrukture i dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta u skladu s poglavljem IV.

2. Ova Direktiva primjenjuje se na koris¢enje Zeljeznicke

infrastrukture za usluge domaceg i medunarodnog

Zeljeznickog prevoza.

Uslovi za obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobracaju

Clan 74

Prevoz putnika, lica i robe u Zeljeznickom saobracaju i
obavljanje prevoza za sopstvene potrebe na infrastrukturi
moze da obavlja Zeljeznicki prevoznik, koji:

1)
2)
3)
4)

5)

je upisan u CRPS za obavljanje djelatnosti prevoza u
Zeljeznickom saobracaju;

ima licencu za prevoz;

ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

ima zaklju¢en ugovor o koris¢enju infrastrukture sa
upravlja¢em infrastrukture.

je registrovan za djelatnost pruzanja usluga
Zeljezni¢kog prevoza putnika, odnosno tereta uz
uslov da obezbijedi vucu vozova.

Prevoz putnika i robe obavlja i Zeljeznicki prevoznik koji ima
licencu i sertifikat o bezbjednosti za prevoz, izdate od
nadleznog organa druge drzave ako ispunjava uslove
propisane Direktivom 2012/34/EU, kao i zakljuéen ugovor o
koris¢enju infrastrukture sa upravljacem infrastrukture.
Nacela funkcionisanja trzista Zeljeznickih usluga

Clan6

U postupku dodjele kapaciteta i pruzanja Zeljeznickih
usluga, izrade i primjene lzjave o mrezi, izrade i primjene
reda voZnje, postupka sklapanja ugovora o pristupu
infrastrukturi primjenjivace se nacela transparentnosti,
ravnopravnosti i nediskriminacije.

Clan 2
Izuzeci iz podrucja primjene

1. Poglavlje Il ne primjenjuje se na Zeljeznic¢ke prevoznike
¢ija je djelatnost ograni¢ena na pruzanje usluga gradskog,
prigradskog ili regionalnog prevoza na lokalnim ili
regionalnim samostalnim mreZama za prevozne usluge na
Zeljeznickoj infrastrukturi ili mreZzama koje su namijenjene
samo za usluge gradskog i prigradskog Zeljeznickog
prevoza.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenljivo




lzuzetno od prvog stava, kada je Zeljeznicki prevoznik pod

direktnom ili indirektnom kontrolom preduzedéa ili drugog

tijela koje obavlja ili ¢ija djelatnost uklju¢uje obavljanje
usluga Zeljezni¢kog prevoza koje nisu gradske, prigradske
iliregionalne usluge, primjenjuju se ¢l. 4 i 5. Odredbe ¢lana

6 primjenjuju se na tog Zeljeznickog prevoznika u odnosu

na vezu izmedu Zeljeznickog prevoznika i preduzeéa ili

tijela koje ga direktno ili indirektno kontrolise.

2. Drzave clanice mogu da iskljuce sljedeée iz primjene

poglavlja Ill:

(a)prevoznike koji pruzaju samo usluge Zeljeznickog
putnickog prevoza na lokalnoj i regionalnoj samostalnoj
Zeljeznickoj infrastrukturi;

(b)prevoznike koji pruZzaju samo usluge gradskog ili
prigradskog Zeljeznickog prevoza putnika;

(c)prevoznike koji pruzaju samo usluge regionalnog
Zeljeznickog prevoza robe;

(d)prevoznike koji pruzaju samo usluge prevoza robe na
privatnoj Zeljeznickoj infrastrukturi koja postoji samo
kako bi je vlasnik infrastrukture koristio za sopstvenu
djelatnost prevoza robe.

3. Drzave ¢lanice mogu da iskljucuju sljedece iz primjene

¢l. 7,8i13 i poglavlja IV:

(a)lokalne i regionalne samostalne mreze za usluge
prevoza putnika na Zeljeznickoj infrastrukturi;

(b)mreze namijenjene samo za pruzanje usluga gradskog
ili prigradskog Zeljeznickog prevoza putnika;

(c)regionalne mreze koje se koriste za usluge regionalnog
Zeljeznickog prevoza robe samo od strane Zeljezni¢kog
prevoznika koji nije obuhvaéen stavom 1 dok drugi
podnosilac zahtjeva ne zatrazi kapacitet na toj mrezi;

(d)infrastruktura u privatnom vlasnistvu koja postoji samo
za sopstvenu djelatnost prevoza robe vlasnika
infrastrukture.
3a. Drzave clanice mogu iz primjene ¢lanova 7, 7a, 7b,
7c, 7d i 8 iskljuciti sljedeée: Lokalne pruge s niskim
intenzitetom saobracaja Cija duZina ne premasuje 100




km, a koje se koriste za teretni saobracaj izmedu glavne
pruge i tacaka polazista i odrediSta posiljki duz tih
pruga, pod uslovom da tim prugama upravljaju subjekti
koji nisu glavni upravljac infrastrukture te da se
(a) tim prugama koristi samo jedan prevoznik robe ili da
(b) osnovne funkcije u vezi s tim prugama obavlja tijelo
koje ne kontrolise nijedan Zeljezni¢ki prevoznik. Ako
postoji samo jedan prevoznik robe, drzave ¢lanice ga
mogu i izuzeti iz primjene poglavlja IV sve dok drugi
podnosilac zahtjeva ne zatrazi dodjelu kapaciteta. Ovaj
stav . mozZe se primjenjivati i ako se pruga, u
ograniéenom opsegu, koristi i za usluge prevoza
putnika. Drzave ¢lanice obavjesStavaju Komisiju o
namjeri iskljucivanja takvih pruga iz primjene ¢lanova 7,
7a,7b,7c,7di 8
3b. Drzave ¢lanice mogu iz primjene ¢lanova 7, 7a, 7b,
7c i 7d iskljuciti sljedece: Regionalne mreZze s niskim
intenzitetom saobracdaja kojima upravlja subjekat koji
nije glavni upravlja¢ infrastrukture i koje sluze za
pruzanje usluga regionalnog prevoza putnika, a koje
pruza jedan Zzeljeznicki prevoznik koji nije postojeci
Zeljeznicki prevoznik drzave clanice, sve dok nije
zatrazena dodjela kapaciteta za usluge prevoza putnika
na toj mreZii pod uslovom da je prevoznik nezavisan od
bilo kog Zeljeznickog prevoznika koji obavlja usluge
prevoza robe. Ovaj stav moZze se isto tako primjenjivati
ako se pruga, u ograni¢enom opsegu, upotrebljava i za
usluge prevoza robe. Driave c¢lanice obavjeStavaju
Komisiju o namjeri isklju¢ivanja takvih pruga iz primjene
¢lana 7, 7a, 7b, 7ci 7d.
4. Ne dovodedi u pitanje stav 3, drzave ¢lanice mogu da
isklju¢e lokalne i regionalne infrastrukture koje nemaju
strateSku vaZznost za funkcionisanje trzista Zeljeznickih
usluga iz primjene ¢lana 8 stava 3 i lokalne Zeljeznicke
infrastrukture koje nemaju strateSku vaZnost za
funkcionisanje Zeljeznickog trzista iz primjene poglavlja IV.
Drzave Cclanice prijavljuju Komisiji svoju namjeru o




iskljucivanju takve Zeljeznicke infrastrukture. U skladu sa
savjetodavnim postupkom iz ¢lana 62 stava 2 Komisija ¢e
da odlu¢i moZe li da se smatra da takva infrastruktura
nema stratesku vaznost s obzirom na duznu predmetnih
pruga, njihov nivo koristenja i obim saobracaja na kojibi
mogla da ima uticaj.

5. Drzave ¢lanice mogu da iz primjene ¢lana 31 stava 5
iskljuce vozila koja se koriste ili namjeravaju da se koriste
u treéim zemljama na mreZama cija je Sirina kolosjeka
drugacdija od glavne Zeljeznicke mreze u Uniji.

6. Drzave Clanice mogu da odluée o vremenskim
periodima i rokovima za dodjelu kapaciteta koji su
drugaciji od onih iz ¢lana 43 stava 2, tacke 2(b) Aneksa VI i
tac. 3, 4 i 5 Aneksa VIl ako uspostavljanje medunarodnih
Zeljeznickih ruta u saradnji s upravljac¢ima infrastrukture iz
trec¢ih zemalja na mrezi ¢ija je Sirina kolosjeka drugacija od
glavne Zeljeznicke mreze u Uniji ima znacajan uticaj na
raspored za dodjelu kapaciteta uopsteno.

7. Drzave clanice mogu da odluce da objave okvir za
izracunavanje i pravila ubiranja naknada koja se
primjenjuju posebno na usluge medunarodnog prevoza
robe prema i iz tre¢ih zemalja na mrezi s drugacijom
sirinom kolosjeka od glavne Zeljeznicke mreze u Uniji s
razlicitim instrumentima i rokovima od onih predvidenih u
¢lanu 29 stavu 1 ako je to potrebno za osiguranje postene
trziSne konkurencije.

8. Drzave ¢lanice mogu iz primjene poglavlja IV da iskljuce
Zeljeznicku infrastrukturu cija je Sirina kolosjeka drugacija
od glavne Zeljeznicke mreze u Uniji i koja povezuje
prekograni¢ne stanice drzave C¢lanice s drZavnom
teritorijom treée zemlje.

8a. Drzave clanice, u periodu od deset godina nakon 24.
decembra 2016., mogu iz primjene poglavlja Il i IV ove
Direktive, izuzeto od ¢lanova 10, 13 i 56, iskljuciti izolovane
Zeljeznicke pruge cija je duZina manja od 500 km, a Sirina
kolosjeka razlikuje se od sirine kolosjeka glavne domacde
Zeljeznicke mreze, koje su povezane s trecom zemljom u




kojoj se ne primjenjuje zakonodavstvo Unije u podrucju
Zeljeznickog saobracaja i kojima wupravlja upravljac
infrastrukture koji nije upravlja¢ infrastrukture glavne
domade mree. Zeljezni¢ki prevoznici koji usluge pruzaju
iskljucivo na takvim prugama mogu biti izuzeti od primjene
poglavlja Il. Takva izuzec¢a moguce je produziti za periode
koji nisu duzi od 5 godina. Najkasnije 12 mjeseci prije
isteka izuzec¢a drzava ¢lanica koja namjerava produZiti
izuzece obavjeStava Komisiju o svojoj namjeri da to ucini.
Komisija ispituje jesu li uslovi za izuzeée odredeni u prvom
podstavu i dalje ispunjeni. Ako to nije slucaj, Komisija
donosi implementacione akte kojima odlucuje o prekidu
izuzeéa. Ti implementacioni akti se donose u skladu sa
savjetodavnim postupkom iz ¢lana 62 stav 2.

9. Ova Direktiva se ne primjenjuje na prevoznike Cije je
poslovanje ograniceno samo na pruzanje usluga
kombinovanog saobradaja drumskih  vozila kroz
podmorske tunele ili za prevozne operacije u obliku usluge
kombinovanog saobracaja za drumska vozila kroz takve
tunele osim ¢lana6st. 1i4i¢l. 10, 11, 12 i 28.

10. Drzave clanice mogu da iskljuce iz primjene poglavlja
I, osim ¢lana 14, i poglavlja IV, svaku Zeljezni¢ku uslugu
koja se obavlja u tranzitu kroz Uniju.

11. Drzave ¢lanice mogu da iskljuce iz primjene ¢lana 32
stava 4 vozove koji nisu opremljeni Evropskim sistemom za
kontrolu vozova (ETCS) i koji se koriste za usluge
regionalnog prevoza putnika, a koji su prvi put pusteni u
upotrebu prije 1985. godine.

12. Kada postoji javno-privatno partnerstvo sklopljeno
prije 16. juna 2015, a privatna stranka tog partnerstva je
ujedno i Zeljeznicki prevoznik odgovoran za pruzanje
usluga Zeljeznickog prevoza putnika na infrastrukturi,
drzave ¢lanice mogu i dalje takvu privatnu stranku izuzeti
od primjene €¢lana 7, 7a i 7d te mogu i dalje ogranicavati
pravo ukrcaja i iskrcaja putnika za Zeljeznicke prevoznike
koji obavljaju usluge na istoj infrastrukturi na kojoj




privatna stranka javno-privatnog partnerstva pruza usluge
prevoza putnika.

13. Privatni upravljaci infrastrukture koji su stranke javno-
privatnog partnerstva sklopljenog prije 24. decembra
2016. i koji ne dobijaju javna sredstva iskljuceni su iz
primjene ¢lana 7d pod uslovom da se kreditima i
finansijskim garancijama kojima upravlja upravlja¢
infrastrukture direktno ili indirektno ne koriste odredeni
Zeljeznicki prevoznici.

Clan3
Definicije
Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se sljedeée
definicije:
(1), zeljeznicki prevoznik” znadi svako javno ili privatno
preduzeée koje ima dozvolu u skladu s ovom Direktivom
i ¢ija je primarna djelatnost da pruza usluge prevoza
robe i/ili putnika Zeljeznicom s tim da mora da osigura
vucu; to ukljucuje i preduzeda koja pruzaju samo usluge
vuce;

(2),,upravljac infrastrukture” znaci tijelo ili preduzece koje
je posebno odgovorno za uspostavljanje, upravljanje i
odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture, ukljucujudi
upravljanje saobradajem i saobradajno-upravljackim i
signalno-sigurnosnim podsistemom; uloga upravljaca
infrastrukture na mrezi ili dijelu mreZze moze da bude
dodijeljena razli¢itim tijelima ili preduzec¢ima;

2a) ,razvoj zeljeznicke infrastrukture” znaci planiranje
mreze, finansijsko i investiciono planiranje te izgradnja
i modernizacija infrastrukture;

(2b) ,,upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom” znaci
dodjela trase voza, upravljanje saobradajem i ubiranje
naknada za koris¢enje infrastrukture;

Znalenje izraza
Clan8

Izrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedeca znacenja:

8) Zeljeznicki prevoznik je privredno drustvo ili drugo
pravno lice koje je registrovano za preteznu djelatnost
pruzanja usluga zeljezni¢kog prevoza robe i/ili putnika i
kome je izdata licenca, uz obavezu da obezbijedi vucu
ili koje obezbjeduje samo vucu, kao i privredno drustvo
ili drugo pravno lice koje obavlja Zeljeznicki prevoz za
sopstvene potrebe i kome je izdata licenca za prevoz za
sopstvene potrebe;

44) upravljac infrastrukture je pravno lice koje upravlja

Zeljeznickom infrastrukturom, odrZzava i obnavlja
infrastrukturu i koje je odgovorno za uces¢e u njenom
razvoju;
28) odrZavanje infrastrukture obuhvata radove koji se
izvode radi ocuvanja stanja i kapaciteta postojece
infrastrukture;

27) obnova infrastrukture obuhvata radove zamjene na
postojecoj infrastrukturi kojima se ne mijenjaju njene
cjelokupne performanse;

24) modernizacija (unaprjedenje) Zeljeznicke

infrastrukture obuhvata radove izmjene na infrastrukturi

kojima se poboljSavaju njene performanse

25) Zeljeznicka mreza je cjelokupna  Zeljeznicka
infrastruktura koju posjeduje i/ili kojom upravlja
upravljac infrastrukture;

Potpuno
uskladeno

Tacke 2a, 2b, 2f,16, 19 i
22 definisane kroz tekst
propisa

Tacka 30 je predmet
regulisanja Zakona o
bezbjednosti,
organizaciji i efikasnosti
Zeljezni¢kog prevoza
(,,S. list CG“, broj: 1/14)

Tacka (32) ,javno-
privatno partnerstvo”
predmet




(2c) ,odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture” znadi
izvodenje radova radi ocuvanja stanja i kapaciteta
postojece infrastrukture;

(2d) ,,obnova Zeljeznic¢ke infrastrukture” znaci veliki
radovi zamjene na postojecoj infrastrukturi kojima se
ne mijenjaju njene ukupne performanse;

(2e) ,,modernizacija Zeljezni¢ke infrastrukture” znaci
veliki radovi izmjene na infrastrukturi kojima se
poboljsavaju njene ukupne performanse;

(2f) ,,osnovne funkcije” upravljanja infrastrukturom
znadi odlucivanje u vezi s dodjelom trasa vozova,
ukljucujuéi izradu i procjenu raspolozivosti i dodjelu
pojedinaénih trasa vozova te odlucivanje u vezi s
naknadama za koriséenje infrastrukture, ukljuéujuci
odredivanje iznosa i ubiranje naknada, u skladu s
okvirom za ubiranje naknada i okvirom za dodjelu
kapaciteta koje su drzave Clanice uspostavile u skladu s
¢lanovima 29 39;

(3),,Zeljeznicka infrastruktura” znaci svi elementi navedeni
u Aneksu [;

(4),,usluga medunarodnog prevoza robe” znadi usluga
prevoza prilikom koje voz prelazi barem jednu granicu
drzave clanice; voz mozZe da se spoji i/ili razdvoji i
razliciti dijelovi mogu da imaju razli¢ita polazista i
odredista, pod uslovom da svi vagoni prelaze barem
jednu granicu;

(5),,usluga medunarodnog prevoza putnika” znadi usluga
prevoza putnika prilikom koje voz prelazi barem jednu
granicu drZave clanice i Cija je glavna svrha da prevozi
putnike izmedu stanica u razlicitim drzavama
¢lanicama; voz moze da se spoji i/ili razdvoji i razliciti
dijelovi mogu da imaju razli¢ita polazista i odredista,
pod uslovom da svi vagoni prelaze barem jednu granicu;

23)

3)

39)

42)

1)

45)

30)

33)

21)

medunarodni prevoz robe je transportna usluga u
okviru koje voz prelazi najmanje jednu drzavnu granicu,
a voz moZe da bude spojen ili razdvojen, a razliciti
djelovi mogu da imaju razlicita polazista i odredista,
pod uslovom da svi vagoni predu najmanje jednu
drzavnu granicu;

gradski ili prigradski prevoz je prevoz Cija je osnovna
svrha zadovoljenje prevoznih potreba centra grada ili
konurbacije, ukljuéujuéi pograni¢nu konurbaciju, kao i
prevoznih potreba izmedu tog centra ili konurbacije i
njihove okoline;

regionalni prevoz je prevozna usluga Cija je osnovna
svrha da ispuni potrebe za prevozom u regionu, kao i
prekograniéno podruéje u skladu sa potvrdenim
medunarodnim ugovorom;

tranzit je prelazak preko teritorije Crne Gore bez
utovara ili istovara robe, odnosno bez ukrcavanja ili
iskrcavanja putnika na teritoriji Crne Gore;

alternativni prevozni put je drugi prevozni put izmedu
istog polazista i odrediSta, ako postoji moguénost
zamjene izmedu dva prevozna puta u pruzanju usluge
prevoza robe ili putnika od strane Zeljeznickog
prevoznika;

usluzni objekat je postrojenje, zemljiste, zgrade i
oprema koja omogucava pruzanje jedne ili vise usluga,
kao i kolosjeci koji povezuju mrezu sa usluznim
objektima;

operator usluznog objekta je pravno lice koje upravlja
jednim ili vise usluznih objekata ili pruza jedne ili viSe
usluga Zeljezni¢kim prevoznicima, kao i upravlja
Zeljeznickom  infrastrukturom  koja  ¢ini  dio
infrastrukture usluznog objekta;

pogranicni sporazum je sporazum izmedu dvije ili vise
drZzava Cija je svrha da olak$a pruZanje prekograni¢nih
zZeljeznickih usluga;

licenca je isprava kojom se potvrduje sposobnost
Zeljeznickog prevoznika za pruzanje usluga Zeljezni¢kog

Tacke 33 i 34 predmet
Zakona o privrednim
drustvima.

Tacka 35 bic¢e predmet
Zakona o pravima
putnika.

Tacka 36 neprimjenjivo.
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(6),,gradske i prigradske usluge” znaci usluge prevoza Cija
je glavna svrha da se zadovolje prevozne potrebe uzeg
ili Sireg gradskog centra, ukljucujudi i prekogranicni Siri
gradski centar, kao i prevozne potrebe izmedu tih
centara i okolnih podrugja,

(7),regionalne usluge” znaci usluge prevoza ¢ija je glavna
svrha da se zadovolje prevozne potrebe regije,
ukljucujuci prekogranicne regije;

(8),tranzit” znaci prelaz s drzavnog podrucja Unije bez
utovara ili istovara robe i/ili bez ukrcaja ili iskrcaja
putnika na drzavno podrucje Unije;

(9),,alternativni pravac” znaci drugi pravac izmedu istog
polazista i odredista u sluc¢aju kada su ta dva pravca
medusobno zamjenjiva za uslugu prevoza robe ili
putnika od strane Zeljeznickog prevoznika;

(10),izvodljiva alternativa” znali pristup alternativnom
usluznom objektu koji je ekonomski prihvatljiv
Zeljeznickom prevozniku i koji mu omogucava
pruzanje predmetne usluge prevoza tereta ili putnika;

(11),usluzni objekat” znaci postrojenje, ukljucujuci
zemljiSte, zgrade i opremu, koji je posebno opremljen,
u cjelini ili dijelom, za pruzanje jedne ili vise usluga iz
ta¢. 2 do 4 Aneksa ll;

(12), 0perator usluznog objekta” znadi javno ili privatno
tijelo odgovorno za upravljanje jednim ili vise usluznih
objekata ili za pruzanje Zeljezni¢kim prevoznicima
jedne ili vise usluga iz tac. 2 do 4 Aneksa Il;

(13),,prekograni¢ni sporazum” znaci sporazum izmedu
dvije ili viSe drzava ¢lanica ili izmedu drzava c¢lanica i
trecih zemalja Cija je svrha da se olak$a pruZanje
prekograni¢nih Zeljeznickih usluga;

(14),licenca znaci ovlas¢enje koje je prevozniku izdao
izdavalac dozvola i kojim se priznaje njegova

prevoza ili obavljanje Zeljezni¢kog prevoza za sopstvene
potrebe;
Uslovi za obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobracaju
Clan 74

Stav 5 Licencu za prevoz izdaje Agencija na osnovu

podnesenog zahtjeva.

38) razumna dobit je stopa povracaja sopstvenog kapitala
koja uzima u obzir rizik, uklju¢ujudi rizik na prihod, ili
nedostatak takvog rizika, koji trpi operator usluznog
objekta i u skladu je sa prosje¢nom stopom za dati
sektor tokom proteklih godina;

5) dodjela kapaciteta je dodjela kapaciteta Zeljeznicke

infrastrukture u obliku trase voza koju vrsi upravljac

infrastrukture i dijela stani¢nih objekata Zeljeznicke
infrastrukture;

zagusSena infrastruktura je dio Zeljeznicke

infrastrukture za koji se potraznja za kapacitetom

infrastrukture ne moze u potpunosti zadovoljiti tokom
odredenog perioda vremena, pa ¢ak i nakon
uskladivanja razlicitih zahtjeva za kapacitetom
infrastrukture;

Plan za poboljsanje kapaciteta — ¢lan 61

29) okvirni sporazum je sporazum kojim se utvrduju prava i
obaveze podnosilaca zahtjeva za dodjelu kapaciteta
infrastrukture i upravljata infrastrukture u pogledu
kapaciteta infrastrukture koji ¢e se dodjeljivatii cijenama
koje ¢e se naplacivati u periodu duZem od perioda
primjene jednog vazeceg reda voinje;

19) kapacitet infrastrukture obuhvata mogudi broj trasa
vozova za rasporedivanje na odredenom dijelu javne
Zeljeznicke infrastrukture u odredenom periodu;

25) Zeljeznicka mreZa je cjelokupna  Zeljeznicka
infrastruktura koju posjeduje i/ili kojom upravlja
upravlja¢ infrastrukture;

13) Izjava o mrezi je dokument kojim se detaljno utvrduju

opsta pravila, rokovi, postupci i kriterijumi koji se ticu

nacina obracuna cijena i dodjele kapaciteta, kao i druge

10

—

9




sposobnost za pruZanje usluga Zeljezni¢kog prevoza;
ta sposobnost moZe da bude ograni¢ena na pruzanje
odredenih vrsta usluga;

(15),izdavalac licenci” znaci tijelo nadlezno za izdavanje
licenci u drzavi ¢lanici;

(16),ugovor” znaci sporazum ili, mutadis mudandis,
dogovor u okviru administrativnih mjera;

(17),razumna dobit” znaci stopa prinosa na vlastita
sredstva koja uzima u obzir rizik, kao i rizik na prihod,
ili nepostojanje takvog rizika, koju ima operator
usluznog objekta i u skladu je s prosje¢nom stopom za
predmetni sektor posljednjih godina;

(18),dodjela kapaciteta” znaci dodjela Zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta od strane upravljaca
infrastrukture;

(19),podnosilac zahtjeva” znaci Zeljeznicki prevoznik ili
medunarodna grupacija Zeljeznic¢kih prevoznika ili
drugo fizicko ili pravno lice, kao Sto su nadlezna tijela
u skladu s Regulativom (EZ) br. 1370/2007 i
otpremnici, Spediteri i pruzaoci usluga kombinovanog
prevoza koji imaju interes za obavljanje javne usluge ili
komercijalni interes za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta;

(20),,zakréena infrastruktura” znaci dio infrastrukture na
kojem potraznja za infrastrukturnim kapacitetom ne
mozZe potpuno da se zadovolji tokom odredenih
perioda €ak i nakon usaglasavanja razli¢itih zahtjeva za
kapacitetom;

(21),,plan povecanja kapaciteta” znaci mjera ili niz mjera
koje treba da se sprovedu u odredenom periodu, a
koje imaju za cilj da ublaZze nedostatak kapaciteta koji
je doveo do proglasenja dijela infrastrukture
,zakréenom”;

relevantne informacije koje su neophodne da bi se mogao
podnijeti zahtjev za dodjelu kapaciteta infrastrukture

43) trasa voza je dio kapaciteta infrastrukture neophodan
za saobradanje voza izmedu dva mjesta u toku odredenog
perioda

40) red voZnje je akt upravljaca infrastrukture kojim se
utvrduje plan saobracdaja vozova za prevoz putnika i robe,
kao i za sopstvene potrebe na Zeljezni¢koj infrastrukturi
tokom perioda vazenja;

20) kolosjek za gariranje je sporedni kolosjek posebno
namijenjen za privremeni smjestaj Zeljezni¢kih vozila
izmedu dva uvrstavanja u voz
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(22),usaglasavanje” znaci postupak kojim upravljac
infrastrukture i podnosioci zahtjeva nastoje da rijeSe
situacije u kojima postoje protivrjecni zahtjevi za
dodjelom infrastrukturnog kapaciteta;

(23),,0kvirni sporazum” znaci pravno obavezujuci opsti
sporazum u skladu s javnim ili privatnim pravom u
kojem se utvrduju obaveze podnosilaca zahtjeva i
upravljaca infrastrukture u vezi sa infrastrukturnim
kapacitetom koji ¢e se dodjeljivati i naknade koje ¢e se
ubirati u periodu duzem od perioda jednog voznog
reda;

(24),,infrastrukturni kapacitet” zna¢i moguéi broj trasa
vozova na pojedinom dijelu infrastrukture u
odredenom vremenskom periodu;

(25),mreza” znaci cjelokupna Zeljeznic¢ka infrastruktura
kojom upravlja upravljac infrastrukture;

(26),izjava o mrezi” znaciizjava kojem se detaljno utvrduju
opsta pravila, rokovi, postupci i kriterijumi za
programe za odredivanje naknada i dodjelu
kapaciteta, ukljuuju¢i druge podatke koji su
neophodni za podnosSenje zahtjeva za dodjelom
infrastrukturnog kapaciteta;

(27),trasa voza” znadi infrastrukturni kapacitet koji je
potreban za voZnju voza izmedu dva mjesta u
odredenom vremenu;

(28),,red voznje” znadi skup podataka o svim planiranim
kretanjima vozova i Zeljezni¢kih vozila na odredenoj
infrastrukturi tokom perioda za koji isti vazi;

(29),,garazni kolosjek” znaci kolosijeci koji su posebno
namijenjeni za privremeno garazZiranje Zeljeznickih
vozila izmedu dva prevoza;

(30),,redovno odrzavanje” znaci radovi odrzavanja vozila

koji se ne sprovode rutinski kao dio svakodnevnih
operacija i zahtijevaju povlacenje vozila iz saobraéaja;
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(31) ,vertikalno integrisano preduzece” znadi
preduzece gdje, u smislu Uredbe Savjeta (EZ) br.
139/2004:

(a) upravlja¢ infrastrukture je pod kontrolom
preduzecéa koje istovremeno kontroliSe jednog ili vise
Zeljeznickih  prevoznika  koji  pruZaju  usluge
Zeljeznickog  prevoza na  mreZzi  upravljaca
infrastrukture;

(b) upravljac infrastrukture pod kontrolom je jednogili
vise Zeljeznickih prevoznika koji pruzaju usluge
Zeljeznickog  prevoza na  mreZzi  upravljaca
infrastrukture; ili

(c) jedan ili vise Zeljeznickih prevoznika koji pruzaju
usluge Zeljeznickog prevoza na mrezi upravljaca
infrastrukture je pod kontrolom upravljaca
infrastrukture. To ujedno podrazumijeva preduzede
koje se sastoji od zasebnih odjeljenja, ukljucujudi
upravljaca infrastrukture i jednog ili nekoliko
odjeljenja koja pruzaju usluge prevoza, ali nemaju
zaseban pravni subjektivitet.

Ako su upravljac infrastrukture i Zeljeznicki prevoznik
potpuno nezavisni jedan od drugog, ali su oba pod
direktnom kontrolom drzave clanice koja ne ukljucuje
nikakav posrednicki subjekat, ne smatra se da
predstavljaju vertikalno integrisano preduzece za
potrebe ove Direktive;

(32) ,javno-privatno partnerstvo” znaci obavezujudi
aranZman izmedu javno-pravnih organa i jednog ili
visSe preduzeéa koja nisu glavni upravljac
infrastrukture drZzave ¢lanice, u okviru kojeg
preduzeca djelimi¢no ili potpuno grade i/ili finansiraju
Zzeljeznicku infrastrukturu i/ili sti¢u pravo izvrsavanja
bilo koje od funkcija navedenih u tacki 2. tokom
unaprijed odredenog perioda. AranZman moze
poprimiti bilo koji odgovarajuci pravno obavezujudi
oblik predviden nacionalnim zakonodavstvom;

Potpuno
uskladeno

Odrzavanje vozila je
predmet Zakona o
bezbjednosti,
organizaciji i efikasnosti
Zeljeznickog prevoza.

Organizacija rada
privrednih  drustava
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(33) ,,upravni odbor” znaci vise tijelo preduzeca koje
obavlja izvrSne i administrativne funkcije i koje je
odgovorno za svakodnevno upravljanje preduzecem;
(34) ,,nadzorni odbor” znaci najvise tijelo preduzeda
koje ispunjava nadzorne zadatke, ukljucujudi
izvrSavanje kontrole nad upravnim odborom i
donosenje opstih  strateSkin odluka u vezi s
preduzeéem;

(35) ,,jedinstvena karta” znaci jedna ili viSe karata koje
predstavljaju ugovor o prevozu za uzastopne usluge
Zeljeznickog prevoza koje pruza jedan ili nekoliko
Zeljeznickih prevoznika;

(36) ,usluge prevoza putnika Zeljeznicama velikih
brzina” znadi usluge Zeljezni¢kog prevoza putnika koje
se obavljaju bez zaustavljanja izmedu dva mjesta koja
su udaljena barem vise od 200 km, na posebno
izgradenim prugama velikih brzina opremljenim za
brzine uglavnhom od 250 km/h ili veée i na kojima se
prosjecno vozi tim brzinama.

predmet je Zakona o
privrednim drustvima,
zbog Cega ove norme
nijesu dio Zakona o
Zeljeznici (termini kao

sto su verikalno
integrisana
preduzeéa, nadzorni

odbor, upravni odbor i
sl.)

Clan 4

Nezavisnost Zeljeznickih prevoznika i upravljaca
infrastrukture

1. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da, Sto se ti¢e upravljanja, rukovodenja i
unutradnje kontrole nad upravnim, ekonomskim i
raCunovodstvenim pitanjima, Zeljeznicki prevoznici koji su
u direktnom ili indirektnom vlasnistvu drZzave ¢lanice imaju
nezavisan status tako da su narocito njihova imovina,
budzet i poslovne knjige odvojeni od drzavnih.

2. Upravlja¢ infrastrukture odgovoran je za vlastito
upravljanje, rukovodenje i unutrasnju kontrolu pritom
postujuci okvir za ubiranje naknada i dodjelu kapaciteta
kao i posebna pravila koja su odredile drzave ¢lanice.

Nacelo razdvajanja
Clan5

Obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ureduje se na
nacelu razdvajanja poslova upravljanja infrastrukturom i
poslova obavljanja prevoza u Zeljeznickom saobradaju,
naro¢ito u pogledu upravljanja i administracije nad
ekonomskim i raéunovodstvenim pitanjima.
Ako privredno drustvo istovremeno upravlja Zeljeznickom
infrastrukturom i pruza usluge Zeljezni¢kog prevoza, bilansi
uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga
Zeljeznickog prevoza i bilansi koji se odnose na upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom vode se posebno i moraju da
budu javno dostupni.
Ako privredno drustvo istovremeno obavlja usluge
Zeljeznickog prevoza putnika i robe, bilansi uspjeha i bilansi
stanja koji se odnose na obavljanje usluga prevoza putnika i
bilansi stanja koji se odnose na poslovanje pruzanja usluga

Potpuno
uskladeno
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prevoza robe vode se posebno i moraju da budu javno

dostupni.
Naknada dodijeljena za obavljanje djelatnosti upravljanja
infrastrukturom i naknada dodijeljenja za obavljanje

djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ne smiju da
se prenose sa jednog na drugo poslovno podrudje.
Naknade za obavljanje usluga Zeljeznickog prevoza, kao i
uplate za obavljene javne usluge, prikazuju se posebno u
poslovnim knjigama i ne smiju se prenositi na aktivnosti
vezane za obavljanje drugih usluga Zeljezni¢kog prevoza ili
bilo kakvo drugo poslovanje.

Zeljezni¢ki prevoznik ne smije odobriti zajam upravljacu
infrastrukture ni direktno ni indirektno.

Javna sredstva ispladena za aktivnosti koje se odnose na
obavezu javnog prevoza putnika, iskazuju se odvojeno na
racunima i ne mogu da se prenose na djelatnosti koje se
odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ili bilo kojih
drugih djelatnosti.

Clan5
Upravljanje zZeljeznickim prevoznicima prema
komercijalnim nacelima
1. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere kako bi
omogucile Zeljeznickim prevoznicima da prilagode svoju
djelatnost trziStu i upravljaju tim djelatnostima pod
odgovornoséu njihovih rukovodecih tijela, u interesu
obavljanja efikasnih i odgovarajuéih usluga po najnizoj
mogucoj cijeni za kvalitet zatraZzene usluge.
Zeljezni¢kim prevoznicima se upravlja u skladu s nacelima
koja se primjenjuju na komercijalna privredna drustva,
nezavisno od njihovog vlasnistva. Ovo se takode
primjenjuje na njihove obaveze obavljanja javnih usluga
koje namece drzava i na ugovore o obavljanju javnih
usluga koje sklapaju s nadleznim tijelima drzave.
2. Zeljezni¢ki prevoznici utvrduju svoje poslovne planove,
ukljuéujuci programe ulaganja i finansiranja. Ti planovi se
izraduju kako bi se postigla finansijska ravnoteza i
ostvarenje drugih ciljeva tehnickog, komercijalnog i

Nema odgovarajuée odredbe

Potpuno
uskladeno

Materija koja se odnosi
na poslovanje
privrednih drustava
regulisana je Zakonom o
privrednim drustvima
»Sl. list CG“, br. 65/20,
146/21i04/24
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finansijskog poslovanja; u njima se navode i nacini
ostvarivanja tih ciljeva.

3. Na osnovu opstih smjernica politike koje je utvrdila
drzava clanica i uzimajuéi u obzir nacionalne planove i
ugovore (koji mogu biti visegodisnji), ukljucujuci planove
ulaganja i finansiranja, Zeljezni¢ki prevoznici, u prvom
redu, mogu da:

(a) uspostave svoju unutrasnju organizaciju, ne dovodeci
u pitanje ¢l. 7,29 i 39;

(b) kontroliSu pruZanje i oglasavanje usluga i odrede
cijene tih usluga;

(c) donose odluke o zaposlenima, imovini i nabavci;

(d) povecaju trzisni udio, razvijaju nove tehnologije i
nove usluge i prihvataju sve inovativne tehnike
upravljanja;

(e) uspostave nove poslovne djelatnosti u oblastima koje
su povezane sa Zeljeznickim saobracajem.

Ovaj stav ne dovodi u pitanje Regulativu (EZ) br.
1370/2007.

4. Ne dovodedi u pitanje stav 3, akcionari Zeljeznickih
prevoznika u drzavnom vlasnistvu ili pod kontrolom drzave
imaju moguénost da zahtijevaju da se prije vaZnih
upravljackih odluka trazi njihova prethodna saglasnost kao
sto je slucaj kod akcionara privatnih akcionarskih drustava
u skladu s pravilima zakona o privrednim drustvima drzava
¢lanica. Odredbe ovog ¢lana ne dovode u pitanje
ovlas¢enja nadzornih tijela u skladu sa zakonima o
privrednim drustvima drzava ¢lanica u vezi s imenovanjem
¢lanova uprave.

Clan 6
Razdvajanje racuna
1. Drzave ¢lanice obezbjeduju vodenje i objavu odvojenih
racuna dobiti i gubitka i bilansa stanja, koji se odnose na
poslovanje u vezi pruzanja usluga prevoza od strane
Zeljeznickih prevoznika s jedne strane i za poslovanje u vezi
sa upravljanjem Zeljeznickom infrastrukturom s druge

€lan 13 stav 9

Upravljac infrastrukture mora da bude nezavisan u procesu
odlucivanja od subjekata koji pruZaju usluge prevoza i
odrzavanja voznih sredstava, ukljucujucii pravna lica koja su
povezana sa upravljaéem infrastrukture u smislu zakona
kojim se ureduju privredna drustva.

Potpuno
uskladeno
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strane. Javna sredstva koja se uplacuju za jednu od te dvije
oblasti djelovanja ne smiju da se prenose na drugu.

2. Za potrebe ovog ¢lana drzave clanice koje primjenjuju
¢lan 7a stav 3 zahtijevaju da je preduzedée organizovano u
zasebna odjeljenja koja nemaju zaseban pravni
subjektivitet unutar jedinstvenog preduzeda

3. Drzave ¢lanice obezbjeduju vodenje i objavu odvojenih
racuna dobiti i gubitka i bilansa stanja za poslovanje u vezi
sa pruzanjem usluga Zeljeznickog prevoza robe s jedne
strane i za aktivnosti u vezi sa pruzanjem usluga prevoza
putnika s druge strane. Javna sredstva koja se uplaéuju za
aktivnosti u vezi sa pruzanjem prevoznih usluga kao javne
sluzbe prikazuju se odvojeno u skladu s ¢lanom 7
Regulative (EZ) br. 1370/2007 na relevantnim racunima i
ne prenose se na aktivnosti u vezi sa pruzanjem drugih
prevoznih usluga ili nekog drugog poslovanja.

4. Poslovne knjige za razlicite oblasti poslovanjaizst.1i3
vode se na nacin koji omogudava praéenje zabrane
prenosa javnih sredstava uplaéenih za jednu oblast
aktivnosti na drugu i pracenje koriS¢enja prihoda od
naknada za koris¢enje infrastrukture i visaka od drugih
komercijalnih aktivnosti.

Odvojeno racunovodstvo
Clan 69

Upravljaci infrastrukture koji istovremeno pruzaju i usluge
prevoza, kao i prevoznici robe i putnika duzni su da
racunovodstvo za usluge prevoza putnika, prevoza robe i
upravljanja infrastrukturom vode odvojeno.
Budzetska sredstva dodjeljena jednoj od djelatnosti ne smiju
uticati na drugu, odnosno ne smije se prenositi na drugu.
Lica iz stava 1 ovog ¢lana, kao dokaz da vode odvojeno
racunovodstvo, duzna su da Agenciji na zahtjev dostave
dokumentaciju koja se odnosi na:
1) odvojene bilanse uspjeha i bilanse stanja za aktivnosti
pruzanja usluga prevoza robe, putnika i djelatnost
upravljanja infrastrukturom;
2) podatke o pojedinacnim izvorima i koriséenju budzetskih
sredstava i drugih vidova kompenzacija na transparentan i
detaljan nacin, kao i pregled novcanih tokova kako bi se
utvrdilo na koji nacin se koriste budzZetska sredstva i drugi
vidovi kompenzacija;
3) kategorije troskova i dobiti kako bi se omogudilo
utvrdivanje da li se javlja unakrsno subvencionisanje izmedu
ovih razlic¢itih djelatnosti;
4) podatke koji se odnose na finansijsko poslovanje, i to:

a) izjavu o finansijskom ucinku,

b) zbirnu izjavu o troskovima,

c) izjavu o troskovima odrzavanja,

d) izjavu o operativnim troskovima,

e) izjavu o prihodima.

Clan 7
Nezavisnost upravljaca infrastrukture

1. Drzave (clanice obezbjeduju da je upravljac
infrastrukture odgovoran za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom na  mreZi, njeno odriavanje i
rekonstrukciju i da mu je povjeren razvoj Zeljeznicke
infrastrukture te mreze, u skladu s nacionalnim pravom.

Nacelo razdvajanja
Clan 5

Obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ureduje se na
nacelu razdvajanja poslova upravljanja infrastrukturom i
poslova obavljanja prevoza u Zeljeznickom saobraéaju,
naroCito u pogledu upravljanja i administracije nad
ekonomskim i raCunovodstvenim pitanjima.

Potpuno
uskladeno

Upravljanje privrednim
drustvima je predmet
Zakona o privrednim
drustvima ,,Sl. list CG“,

br. 65/20, 146/21 i
04/24
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Drzave c¢lanice obezbjeduju da nijedan od drugih pravnih
subjekata unutar vertikalno integrisanog preduzeéa nema
odlucujuéi uticaj na odluke upravljaca infrastrukture u
pogledu osnovnih funkcija. DrZzave ¢lanice obezbjeduju da
¢lanovi nadzornog odbora i upravnog odbora upravljaca
infrastrukture i rukovodioci koji njima direktno odgovaraju
djeluju na nediskriminatoran nacin i da na njihovu
nepristranost ne uti¢e nijedan sukob interesa.

2. Drzave ¢lanice obezbjeduju da je upravljac
infrastrukture organizovan kao subjekat koji je pravno
odvojen od bilo kog Zeljezni¢ckog prevoznika te da je, u
vertikalno integrisanim preduzec¢ima, odvojen od bilo kog
drugog pravnog subjekta unutar preduzeda.

3. Drzave clanice obezbjeduju da iste osobe ne mogu
istovremeno biti zaposlene ili imenovane:

(a) kao ¢lanovi upravnog odbora upravljaca infrastrukture
i kao ¢lanovi upravnog odbora Zeljezni¢kog prevoznika;
(b) kao osobe zaduZene za donosenje odluka o osnovnim
funkcijama i kao ¢lanovi upravnog odbora Zeljezni¢kog
prevoznika;

(c) ako postoji nadzorni odbor, kao ¢lanovi nadzornog
odbora upravljaca infrastrukture i kao ¢lanovi nadzornog
odbora Zeljeznickog prevoznika; (d) kao ¢lanovi nadzornog
odbora preduzeéa koje je dio vertikalno integrisanog
preduzeéa i koje wvrSi kontrolu i nad Zeljeznic¢kim
prevoznikom i nad upravlja¢em infrastrukture te kao
¢lanovi upravljackog odbora tog upravljaca infrastrukture.
4. U vertikalno integrisanim preduzec¢ima, ¢lanovi
upravljackog odbora upravlja¢a infrastrukture i osobe
zaduZene za donosenje odluka o osnovnim funkcijama ne
primaju nikakvu naknadu utemeljenu na postignutim
rezultatima od bilo kojih drugih pravnih subjekata unutar
vertikalno integrisanog preduzeca, niti primaju bilo kakve
bonuse koji su ponajprije povezani s finansijskim
rezultatima odredenih Zeljezni¢kih prevoznika. Mogu im
se, medutim, nuditi podsticaji u pogledu ukupnih
performansi Zeljeznickog sistema.

Ako privredno drustvo istovremeno upravlja Zeljeznickom
infrastrukturom i pruza usluge Zeljeznickog prevoza, bilansi
uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga
Zeljeznickog prevoza i bilansi koji se odnose na upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom vode se posebno i moraju da
budu javno dostupni.

Ako privredno drustvo istovremeno obavlja usluge
Zeljezni¢kog prevoza putnika i robe, bilansi uspjeha i bilansi
stanja koji se odnose na obavljanje usluga prevoza putnika i
bilansi stanja koji se odnose na poslovanje pruzanja usluga
prevoza robe vode se posebno i moraju da budu javno
dostupni.

Naknada dodijeljena za obavljanje djelatnosti upravljanja
infrastrukturom i naknada dodijeljenja za obavljanje
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ne smiju da
se prenose sa jednog na drugo poslovno podrucje.
Naknade za obavljanje usluga Zeljeznickog prevoza, kao i
uplate za obavljene javne usluge, prikazuju se posebno u
poslovnim knjigama i ne smiju se prenositi na aktivnosti
vezane za obavljanje drugih usluga Zeljeznickog prevoza ili
bilo kakvo drugo poslovanje.

Zeljezni¢ki prevoznik ne smije odobriti zajam upravljacu
infrastrukture ni direktno ni indirektno.

Javna sredstva ispladena za aktivnosti koje se odnose na
obavezu javnog prevoza putnika, iskazuju se odvojeno na
raCunima i ne mogu da se prenose na djelatnosti koje se
odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ili bilo kojih
drugih djelatnosti.

Nacela funkcionisanja trZista Zeljeznickih usluga
Clan 6
U postupku dodjele kapaciteta i pruZanja Zeljeznickih
usluga, izrade i primjene lzjave o mreii, izrade i primjene
reda voZnje, postupka zakljudivanja ugovora o pristupu
infrastrukturi primjenjivace se nacela transparentnosti,
ravnopravnosti i nediskriminacije.
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5. Ako se razliCiti subjekti unutar vertikalno integrisanog
preduzecéa koriste zajednickim informacionim sistemima,
pristup osjetljivim informacijama u vezi s osnovnim

funkcijama ima samo ovlaséeno osoblje upravljaca
infrastrukture. Osjetljive informacije ne smiju se
prosljedivati drugim subjektima unutar vertikalno

integrisanog preduzeda.

6. Odredbama stava 1 ovog ¢lana ne dovodi se u pitanje
pravo drzava ¢lanica da donose odluke o razvoju i
finansiranju Zeljeznic¢ke infrastrukture, kao ni njihove
nadleznosti u vezi s finansiranjem infrastrukture i
naknadama za njeno koriséenje te dodjelom kapaciteta,
kako je utvrdeno ¢lanom 4 stav 2 i ¢lanovima 8, 29 i 39.

Clan 7a
Nezavisnost osnovnih funkcija upravljaca infrastrukture

Drzave clanice obezbjeduju da je upravljac infrastrukture
u pogledu osnovnih funkcija organizaciono nezavisan kao i
da je nezavisan u pogledu donosenja odluka u okviru
ogranicenja iz ¢lana 4 stav 2 i ¢lanova 29 i 39.

3. U svrhu primjene stava 1 drzave clanice narocito
obezbjeduju da:

(a) Zeljeznicki prevoznik ili bilo koji drugi pravni subjekat
ne ostvaruje odlucujuci uticaj na upravljaca infrastrukture
u vezi s osnovnim funkcijama, pri ¢emu se ne dovodi u
pitanje uloga drzava ¢lanica u pogledu odredivanja okvira
za ubiranje naknada i okvira za dodjelu kapaciteta kao ni
specifi¢na pravila za ubiranje naknada u skladu s ¢lanovima
29i39;

(b) Zeljeznicki prevoznik ili bilo koji drugi pravni subjekat
unutar vertikalno integrisanog preduzec¢a nema odlucujudi
uticaj na imenovanja i razrjeSenja osoba zaduZenih za
donosenje odluka o osnovnim funkcijama;

(c) se mobilnos¢u osoba zaduZenih za osnovne funkcije ne
stvara sukob interesa.

3. Drzave clanice mogu odluciti da ubiranje naknada za
koris¢enje infrastrukture i dodjelu kapaciteta obavljaju

Nacelo razdvajanja
Clan 5

Obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ureduje se na
nacelu razdvajanja poslova upravljanja infrastrukturom i
poslova obavljanja prevoza u Zeljeznickom saobracaju,
naro¢ito u pogledu upravljanja i administracije nad
ekonomskim i raCunovodstvenim pitanjima.
Ako privredno drustvo istovremeno upravlja Zeljeznickom
infrastrukturom i pruza usluge Zeljeznickog prevoza, bilansi
uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga
Zeljeznickog prevoza i bilansi koji se odnose na upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom vode se posebno i moraju da
budu javno dostupni.
Ako privredno drustvo istovremeno obavlja usluge
Zeljeznickog prevoza putnika i robe, bilansi uspjeha i bilansi
stanja koji se odnose na obavljanje usluga prevoza putnika i
bilansi stanja koji se odnose na poslovanje pruzanja usluga
prevoza robe vode se posebno i moraju da budu javno
dostupni.
Naknada dodijeljena za obavljanje djelatnosti upravljanja
infrastrukturom i naknada dodijeljenja za obavljanje
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ne smiju da
se prenose sa jednog na drugo poslovno podrucje.

Potpuno
uskladeno

Upravljanje privrednim
drustvima, ukljucujuci i
obaveze prema
vlasnicima/povezanim
drustvima je predmet
Zakona o privrednim
drustvima ,Sl. list CG“,
br. 65/20, 146/21 i
04/24
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tijelo za ubiranje naknada i/ili tijelo za dodjelu kapaciteta,
koja su pravno, organizaciono i u smislu donosenja odluka
nezavisna od bilo kog Zeljeznickog prevoznika. U tom
sluéaju drzave clanice mogu odluditi da ne primjenjuju
odredbe ¢lana 7 stav 2 i ¢lana 7 stav 3 tacke (c) i (d). Na
rukovodioce odjeljenja zaduZene za upravljanje
infrastrukturom i pruzanje Zeljeznickih usluga primjenjuju
se mutatis mutandis ¢lan 7 stav 3 tacka (a) i ¢lan 7 stav 4.
4. Odredbe ove Direktive koje se odnose na osnovne
funkcije upravlja¢a infrastrukture primjenjuju se na
nezavisno tijelo za ubiranje naknada i/ili dodjelu
kapaciteta.
Clan 7b
Nepristranost upravljaca infrastrukture u pogledu
upravljanja saobradajem i planiranja odrzavanja

1. Drzave clanice obezbjeduju da se funkcije upravljanja
saobracajem i planiranja odrZavanja izvrSavaju na
transparentan i nediskriminatoran nacin i da na osobe
zaduZene za donosSenje odluka u pogledu tih funkcija ne
utice bilo kakav sukob interesa.
2. U pogledu upravljanja saobracajem drzave clanice
obezbjeduju Zeljeznickim prevoznicima, u slucajevima
smetnji koje se na njih odnose, puni i pravovremeni
pristup relevantnim informacijama. Kada upravljac
infrastrukture za date Zeljeznicke prevoznike odobrava
dodatni pristup procesu upravljanja saobracajem, to €ini
na transparentan i nediskriminatoran nacin.
3. U pogledu dugoroénog planiranja opseznog odrzavanja
i/ili rekonstrukcije Zeljezni¢ke infrastrukture upravljac
infrastrukture savjetuje se s podnosiocima zahtjeva i u
najvecoj mogucoj mjeri uzima u obzir iskazane primjedbe.
Planiranje radova odrzavanja obavlja upravljac
infrastrukture na nediskriminatoran nacin.
Clan 7c
Eksternalizacija i raspodjela funkcija upravljaca
infrastrukture

Naknade za obavljanje usluga Zeljeznickog prevoza, kao i
uplate za obavljene javne usluge, prikazuju se posebno u
poslovnim knjigama i ne smiju se prenositi na aktivnosti
vezane za obavljanje drugih usluga Zeljeznickog prevoza ili
bilo kakvo drugo poslovanje.

Zeljezni¢ki prevoznik ne smije odobriti zajam upravljacu
infrastrukture ni direktno ni indirektno.

Javna sredstva ispladena za aktivnosti koje se odnose na
obavezu javnog prevoza putnika, iskazuju se odvojeno na
racunima i ne mogu da se prenose na djelatnosti koje se
odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ili bilo kojih
drugih djelatnosti.

Nacela funkcionisanja trzista Zeljeznickih usluga
Clan 6
U postupku dodjele kapaciteta i pruzanja Zeljeznickih
usluga, izrade i primjene lzjave o mrezi, izrade i primjene
reda voZnje, postupka zakljudivanja ugovora o pristupu
infrastrukturi primjenjivace se nacela transparentnosti,
ravnopravnosti i nediskriminacije.

19




1. Pod uslovom da ne nastaje sukob interesa i da je
garantovana  povjerljivost komercijalno  osjetljivih
informacija, upravlja¢ infrastrukture moze: (a)
eksternalizovati funkcije drugom subjektu, pod uslovom
da potonji nije Zeljezni¢ki prevoznik, da ne kontrolise
Zeljeznickog prevoznika niti se nalazi pod kontrolom
Zeljeznickog prevoznika. Unutar vertikalno integrisanog
preduzeéa osnovne funkcije ne smiju se eksternalizovati
nijednom drugom subjektu vertikalno integrisanog
preduzeca, osim ako takav subjekat obavlja isklju¢ivo
osnovne funkcije; (b) eksternalizovati izvodenje radova i
povezanih zadataka u vezi s razvojem, odrZavanjem i
rekonstrukcijom Zeljeznicke infrastrukture Zeljezni¢kim
prevoznicima ili trgovackim drustvima koja kontroliSu
Zeljeznickog prevoznika ili se nalaze pod kontrolom
Zeljeznickog prevoznika. Upravljac infrastrukture zadrzava
nadzorna ovlas¢enja nad izvrSavanjem funkcija opisanih u
¢lanu 3 stav 2 te snosi konac¢nu odgovornost za izvrSavanje
tih funkcija. Subjekat koji izvodi osnovne funkcije mora biti
uskladen s ¢lanovima 7, 7a, 7b i 7d.

2. Odstupajuc¢i od clana 7 stav 1, razli¢iti upravljaci
infrastrukture mogu obavljati funkcije upravljanja
infrastrukturom, izmedu ostalog i stranke aranZmana u
okviru javno-privatnog partnerstva, pod uslovom da
ispunjavaju uslove iz ¢lana 7 stavod 2 do 6 i ¢lana 7a, 7b i
7d te da preuzimaju punu odgovornost za izvrSavanje datih
funkcija.

3. Kada osnovne funkcije nisu dodijeljene operateru
napajanja strujom, on se izuzima od pravila primjenjivih na
upravljace infrastrukture, pod uslovom da je osigurana
usaglasenost s odgovarajuéim odredbama o razvoju
mreze, posebno s ¢lanom 8

4. Uz nadzor regulatornog tijela ili bilo kog drugog
nezavisnog nadleZnog tijela koje odreduje drzava ¢lanica,
upravljac infrastrukture moze na nediskriminatoran nacin
sklopiti sporazume o saradniji s jednim ili viSe Zeljeznickih
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prevoznika u svrhu osiguravanja pogodnosti za korisnike
kao Sto su smanjeni troskovi ili poboljSanje performansi u
dijelu mreZze koji je obuhvacen sporazumom. To tijelo
nadzire sprovodenje takvih sporazuma te moze, kada je
opravdano, savjetovati njihovo otkazivanje.

Clan 7d

Finansijska transparentnost
1. Upravljac infrastrukture moZze prihode od aktivnosti
upravljanja infrastrukturom mrezom, uklju¢ujuéi javna
sredstva, upotrebljavati isklju¢ivo za finansiranje
sopstvenog poslovanja, sto ukljuCuje servisiranje svojih
kredita. Upravlja¢ infrastrukture moZe takav prihod
upotrijebiti i za isplatu dividendi vlasnicima trgovackog
drustva, Sto moZe obuhvatiti bilo koje privatne dionicare,
no iskljucuje preduzeca koja su dio vertikalno integrisanog
preduzeéa i koja vrSe kontrolu i nad Zeljeznic¢kim
prevoznikom i nad tim upravljatem infrastrukture.
2. Upravljaci infrastrukture ni direktno ni indirektno ne
odobravaju kredite Zeljeznickim prevoznicima.
3. Zeljezni¢ki prevoznici ni direktno ni indirektno ne
odobravaju kredite upravljacima infrastrukture.
4. Krediti izmedu pravnih subjekata vertikalno
integrisanog preduzeda iskljucivo se odobravaju, ispladuju
i servisiraju po trziSnim stopama i uslovima kojima se
odrazava individualni rizi¢ni profil doti¢nog subjekta.
5. Krediti izmedu pravnih subjekata vertikalno
integrisanog preduzeéa odobreni prije 24. decembra 2016.
vrijede do svog dospijeéa, pod uslovom da su ugovoreni po
trziSnim cijenama i da se zaista ispladuju i servisiraju.
6. Sve usluge koje upravljacu infrastrukture nude drugi
pravni subjekti vertikalno integrisanog preduzeéa pruzaju
se na osnovu ugovora i placaju se ili po trziSnim cijenama
ili po cijenama koje odrazavaju troSak proizvodnje, uz
razumnu profitnu marzu.
7. Dugovi koji se pripisuju upravljacu infrastrukture jasno
se odvajaju od dugova koji se pripisuju drugim pravnim

21




subjektima unutar vertikalno integrisanih preduzeéa. Takvi
dugovi otplacuju se odvojeno. To ne spreCava da se
zavrsno pladanje dugova obavi putem preduzeca koje je
dio vertikalno integrisanog preduzeca i koje vrsi kontrolu i

nad Zeljeznickim prevoznikom i nad upravljaéem
infrastrukture ili putem drugog subjekta unutar
preduzeda.

8. Racuni upravljaéa infrastrukture i racuni drugih pravnih
subjekata unutar vertikalno integrisanog preduzeca vode
se na nacin kojim se osigurava ispunjenje ovog ¢lana i
omogucéuju odvojeno racunovodstvo i transparentni
finansijski tokovi unutar preduzeéa.

9. Unutar vertikalno integrisanih preduzeéa upravljac
infrastrukture detaljno biljeZi sve komercijalne i finansijske
odnose s drugim pravnim subjektima unutar tog
preduzeca.

10. Ako osnovne funkcije obavlja nezavisno tijelo za
ubiranje naknada i/ili dodjelu kapaciteta u skladu s ¢lanom
7a stav 3, a drzave Clanice ne primjenjuju ¢lan 7 stav 2,
odredbe ovog clana primjenjuju se mutatis mutandis.
Upucivanja na upravljaca infrastrukture, Zeljeznickog
prevoznika i druge pravne subjekte vertikalno integrisanog
preduzeé¢a u ovom ¢lanu podrazumijevaju upucivanje na
odgovarajuca odjeljenja preduzeca. Ispunjavanje zahtjeva
utvrdenih u ovom €lanu prikazuje se u zasebnim racunima
odgovarajucih odjeljenja preduzeca.

Clan 7e
Mehanizmi koordinacije
Drzave Clanice obezbjeduju da su uspostavljeni
odgovaraju¢i mehanizmi koordinacije kako bi se osigurala
koordinacija izmedu njihovih  glavnih  upravljaca
infrastrukture i svih  zainteresovanih Zeljeznickih
prevoznika, kao i podnosilaca zahtjeva navedenih u ¢lanu
8 stav 3. Prema potrebi, predstavnici korisnika usluga
Zeljeznickog prevoza robe i putnika te nacionalna, lokalna
ili regionalna tijela pozivaju se da ucestvuju. Regulatorno
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tijelo kojeg se to tice moze ucestvovati kao posmatrac.
Koordinacija izmedu ostalog obuhvata:

(a) potrebe podnosioca zahtjeva povezane s odrzavanjem
i razvojem infrastrukturnog kapaciteta;

(b) sadrzaj ciljeva u vezi s performansama usmjerenih na
korisnike koji se navode u ugovorima iz ¢lana 30 i sadrzaj
podsticaja iz ¢lana 30 stav 1 i njihovo sprovodenje;

(c) sadrzaj i sprovodenje izjave o mreZi navedenih u ¢lanu
27;

(d) pitanja intermodalnosti i interoperabilnosti;

(e) sva druga pitanja povezana s uslovima za pristup
infrastrukturi, njeno koriséenje te s kvalitetom usluga
upravljata infrastrukture. Upravlja¢ infrastrukture
sastavlja i objavljuje smjernice za koordinaciju, uz
savjetovanje sa zainteresovanim stranama. Koordinacija
se vrsi najmanje na godiSnjem nivou, a upravljac
infrastrukture na svojoj internet stranici objavljuje pregled
aktivnosti preduzetih u skladu s ovim ¢lanom.
Koordinacijom u skladu s ovim ¢lanom ne dovode se u
pitanje pravo podnosioca zahtjeva na Zalbu regulatornom
tijelu kao ni ovlas¢enja regulatornog tijela iz ¢lana 56.

Clan 7f
Evropska mreZa upravljaca infrastrukture

1. S ciljem olakSavanja pruzanja efikasnih i djelotvornih
Zeljeznickih  usluga unutar Unije drZiave ¢lanice
obezbjeduju da njihovi glavni upravljaci infrastrukture
ucestvuju i saraduju u okviru mreZe koja se sastaje u
redovnim vremenskim razmacima kako bi se:

(a) razvila Zeljeznicka infrastruktura Unije;

(b) podrzalo pravovremeno i efikasno ostvarivanje
jedinstvenog evropskog Zeljeznickog prostora;

(c) razmijenila najbolja praksa;

(d) pratili i vrednovali rezultati;

(e) doprinijelo aktivnostima nadziranja trzista iz ¢lana 15;
(f) rijesSio problem prekogranicnih uskih grla; i

Obaveze upravljaca infrastrukture

Clan 21

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da omoguci bezbjedno i
nesmetano organizovanje, regulisanje i upravljanje
Zeljeznickim saobracajem, nesmetan pristup i koriséenje
infrastrukture i pristup usluznim objektima koji su mu
povjereni na upravljanje i uslugama koje on pruza u tim
objektima Zeljeznickim prevoznicima, pod ravnopravnim,
nediskriminatornim i transparentnim uslovima, kao i trajno
i neprekidno odrzavanje i zastitu Zeljeznicke infrastrukture u
skladu sa zakonom.

Upravljac infrastrukture je, pri obavljanju djelatnosti, duzan
da se stara o zastiti Zivotne sredine i energetskoj efikasnosti
u skladu sa zakonom.

Upravlja¢ infrastrukture odgovara za Stetu koja nastane
korisnicima prevoza i Zeljeznickim prevoznicima, privrednim
drustvima, drugim pravnim licima ili preduzetnicima zbog
neizvrSavanja obaveza iz st. 1i2 ovog ¢lana.

Medunarodni saobracaj

Clan 65

Upravlja¢ infrastrukture duZan je da saraduje sa
upravlja¢ima  infrastrukture  drugih  drZava, radi
obezbjedenja efikasnog uspostavljanja i raspodjele
kapaciteta infrastrukture, kao i organizovanja

medunarodnog saobracaja.

Podnosilac zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture
moZe podnijeti zahtjev upravljacu infrastrukture i za dodjelu
kapaciteta drugih upravljaca infrastrukture.

Zahtjev iz stava 2 ovoga clana podnosi se upravljacu
infrastrukture, koji u ime podnosioca zahtjeva obezbjeduje
kapacitete infrastrukture kod upravlja¢a infrastrukture
druge drzave.

Upravlja¢ infrastrukture moZze u saradnji sa drugim
upravlja¢ima infrastrukture, po potrebi, da predloZi i
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(g) raspravila primjena ¢lana 37 i 40. Za potrebe tacke (d)
u okviru mreze utvrduju se zajednicka nacela i prakse za
pracdenje i vrednovanje rezultata na dosljedan nacin.
Koordinacijom u skladu s ovim stavom ne dovodi se u
pitanje pravo podnosioca zahtjeva na Zalbu regulatornom
tijelu kao ni ovlas¢enja regulatornog tijela iz ¢lana 56.

2. Komisija je ¢lanica mreZe. Ona podrzava rad mreZe i
olaksava koordinaciju.

1. Drzave ¢lanice obezbjeduju da se osnovne funkcije za
odredivanje jednakog i nediskriminatornog pristupa
infrastrukturi povjeravaju tijelima ili kompanijama koje
same ne pruzaju usluge Zeljeznickog prevoza. Bez obzira
na organizacionu strukturu, mora da se pokaze da je taj cilj
ostvaren.

Osnovne funkcije su:

(a) odlucivanje o dodjeli trase voza, ukljucujuci
definiciju i procjenu raspoloZivosti i dodjelu pojedinacnih
trasa voza; i

(b) odlucivanje o naknadama za koris¢enje
infrastrukture, ukljucujuc¢i odredivanje iznosa i ubiranje
naknada, ne dovodedi u pitanje ¢lan 29 stav 1.

Drzave Clanice mogu, medutim, da prenesu na Zeljeznicke
prevoznike ili neko drugo tijelo odgovornost za doprinos
razvoju Zeljeznicke infrastrukture, na primjer, putem
ulaganja, odrzavanja i finansiranja.

2. Ako upravlja¢ infrastrukture, prema svom pravnom
obliku, organizaciji ili zadacima donoSenja odluka, nije
nezavisan od Zeljeznickih prevoznika, zadatke iz odsjeka 2
i 3 Poglavlja IV izvrSavaju tijelo za ubiranje naknada i tijelo
za dodjelu kapaciteta koja su nezavisna od bilo kojeg
Zeljeznickog prevoznika u svom pravnom obliku,
organizaciji ili u donoSenju odluka.

3. Kada se odredbe odsjeka 2 i 3 Poglavlja IV odnose na
osnovne funkcije upravljaca infrastrukture, one se tumace
kao da se primjenjuju na tijelo za ubiranje naknadaili tijelo

organizuje medunarodne trase vozova u skladu sa ¢lanom
58 stav 4 ovog zakona radi lakSeg saobracanja teretnih
vozova, o ¢emu obavjeStava Agenciju.

Upravljac infrastrukture duzan je da obezbijedi da njegovo
ucesée u saradnji iz st. 1 i 4 ovog €lana, metode rada i
kriterijumi koji se koriste za ocjenu raspolozivosti i dodjelu
kapaciteta infrastrukture budu javno dostupni.
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za dodjelu kapaciteta u odnosu na njihova odnosna
ovlaséenja.

Clan 8
Finansiranje upravljaca infrastrukture
1. Drzave C¢lanice razvijaju sopstvenu Zeljeznicku

infrastrukturu uzimajuci u obzir, ako je potrebno, opste
potrebe Unije, ukljucujuci potrebu saradnje sa susjednim
tre¢im zemljama. U tu svrhu, one objavljuju do 16.
decembra 2014. godine, nakon savjetovanja sa
zainteresovanim stranama, indikativnu strategiju za razvoj
Zeljeznic¢ke infrastrukture u cilju zadovoljavanja buducih
potreba za mobilnoS¢u u odnosu na odrzavanje, obnovu i
razvoj infrastrukture na osnovu odrzivog finansiranja
zeljeznickog sistema. Ta strategija odnosi se na period od
barem pet godina i moze da se produzi.

2. Uzimajudi u obzir ¢l. 93, 107 i 108 UFEU, drzave €lanice
mogu upravljacu infrastrukture da osiguraju sredstva u
skladu sa zadacima iz ¢lana 3 tacka 2, veli¢inom
infrastrukture i finansijskim zahtjevima, posebno radi
pokrivanja novih ulaganja. Drzave ¢lanice mogu da odluce
da finansiraju ta ulaganja drugim sredstvima osim
direktnim drzavnim finansiranjem. U svakom slucaju,
drzave clanice moraju da postuju zahtjeve iz stava 4 ovog
¢lana.

3. U okviru opste politike koju je odredila drzava ¢lanica i
uzimajuéi u obzir strategiju iz stava 1 i sredstva koja
obezbjeduju drzave clanice iz stava 2, upravljac
infrastrukture donosi poslovni plan, ukljuéujuci programe
ulaganja i finansiranja. Plan mora da osigura optimalno i
efikasno koriséenje, pruzanje i razvoj infrastrukture pritom
obezbjedujuéi finansijsku ravnotezu i sredstva za
ostvarenje tih ciljeva. Upravlja¢ infrastrukture osigurava
da poznati podnosioci zahtjeva i, na njihov zahtjev
potencijalni podnosioci zahtjeva, imaju pristup potrebnim
podacima i dobiju priliku da izraze svoja misljenja o
sadrzaju poslovnog plana u odnosu na uslove pristupa i

Finansiranje
Clan 68

Finansiranje izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i
modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i
regulisanje Zeljeznickog saobracaja obezbjeduje se iz:

- budzeta Crne Gore;

- sredstava ulaganja domacdih ili stranih lica;

- kredita;

- naknada za koriséenje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog
zakona;

- naknada za koriséenje trase iz ¢lana 66 ovog zakona;

- drugih izvora, u skladu sa zakonom.
Naknada za koriséenje trase koristi se iskljucivo za
odrZavanje infrastrukture.

Potpuno
uskladeno
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koris¢enja kao i na prirodu, pruzanje i razvoj infrastrukture
prije nego $to ga odobri upravljac infrastrukture.

4. Drzave clanice obezbjeduju da su, u uobicajenim
poslovnim uslovima i u razumnom roku koji ne prelazi pet
godina, u racunu dobiti i gubitka upravljaca infrastrukture
poravnati barem prihod od infrastrukturnih naknada,
viskovi od drugih poslovnih aktivnosti, nepovratna
sredstva iz privatnih izvora i drzavna sredstva, s jedne
strane, ukljucujuci avanse plaéene od strane drzave, ako je
potrebno, i rashodi za infrastrukturu, s druge strane.

Ne dovodecdi u pitanje moguci dugorocni cilj da korisnici
pokriju infrastrukturne troSkove svih vrsta prevoza na
osnovu postene, nediskriminatorne trziSne konkurencije
izmedu razlicitih vrsta prevoza, pri ¢emu Zeljeznicki prevoz
moze da se takmici s drugim vrstama prevoza, unutar
okvira za izracunavanje naknada iz ¢l. 31 i 32, drzava
¢lanica moZe da traZzi od upravljaca infrastrukture da
poravna svoje racune bez drzavnog finansiranja.

Clan9

Transparentno smanjivanje zaduzenosti
1. Ne dovodedi u pitanje pravila Unije o drZzavnoj pomodi
i uskladu s ¢l. 93, 107 i 108 UFEU, drzave €lanice utvrduju
odgovaraju¢e mehanizme koji ¢e pomoci u smanjivanju
zaduZenosti Zeljeznickih prevoznika u drzavnom vlasnistvu
ili pod kontrolom drzave na nivo koji ne ugrozava zdravo
finansijsko upravljanje i popravlja njihovu finansijsku
situaciju.
2. U svrhe iz stava 1, drzave Clanice mogu da zatraZe
oshivanje posebne jedinice za amortizaciju duga u okviru
raCunovodstvenih odjeljenja Zeljeznickih prevoznika.
Do otpisa zajmova, bilans stanja moZe da se poveda za
iznos svih zajmova koje je podigao Zeljeznicki prevoznik za
finansiranje ulaganja i pokrivanje viska operativnih
rashoda koji proizilaze iz djelatnosti Zeljezni¢kog prevoza
ili upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom. Dugovanja
nastala kao rezultat poslovanja drustava kéerki ne uzimaju
se u obzir.

Nema odgovarajuée odredbe

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donosSenjem
strateskih dokumenata
koji su znacajni za
funkcioniosanje
privrednih drustava u
ve¢inskom  drZzavnom
vlasnistu. Za sve ostale
pomocdi, primjenjuju se
pravila drzavne pomodi.

Prevoz  putnika od
javnog interesa i
upravljanje

infrastrukturom su
djelatnosti koje nijesu i
ne mogu biti
proftabilne. U tom
smislu Drzava izdvaja

2 godine od
dana stupanja
na snagu
zakona
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3. St.1i2 primjenjuju se samo na dugovanja i kamate na
ta dugovanja nastala Zeljeznickom prevozniku u drzavnom
vlasnistvu ili pod drzavnom kontrolom do datuma
otvaranja svih ili dijela usluga Zeljeznickog prevoza u
predmetnoj drzavi ¢lanici, a u svakom slu¢aju do 15. marta
2001. godine ili datuma pristupanja Uniji za drzave Clanice
koje su pristupile Uniji nakon tog datuma.

subvencije, ali kontrolu
oslovanja privrednih
drustava u vecinskom
drzavnom vlasnistvu vrsi
Ministarstvo  finansija.
Zeljeznitke  kompanije
trenutno imaju dug od
preko 20 mil eura prema
drzavi po osnovu poreza
i doprinosa, a za
,sredivanje” racuna je
potrena meduresorska
saradnja.

Clan 10
Uslovi za pristup Zeljeznickoj infrastrukturi

1Zeljezni¢ki  prevoznici  dobijaju, pod  jednakim,
nediskriminatornim i transparentnim uslovima, pravo
pristupa Zeljezni¢koj infrastrukturi u svim drzavama
¢lanicama u svrhu pruzanja svih vrsta usluga Zeljeznickog
prevoza robe. To pravo ukljuCuje pristup infrastrukturi
koja povezuje pomorske i luke unutrasnjih voda i drugim
usluznim objektima iz tacke 2 Priloga Il i infrastrukturi koja
opsluzuje ili bi mogla da opsluZuje vise od jednog krajnjeg
korisnika.

1a. Ne dovodedi u pitanje medunarodne obaveze Unije i
drZava ¢lanica, drzave €lanice koje dijele granicu s treéom
zemljom mogu ograniciti pravo pristupa predvideno ovim
¢lanom za usluge koje se obavljaju iz te treée zemlje i
prema njoj na mrezZi ¢ija se Sirina kolosjeka razlikuje od
glavne Zeljeznicke mreZe unutar Unije ako dode do
narusavanja trziSne konkurencije u prekograni¢cnom
Zeljeznickom prevozu izmedu drzava clanica i te trece
zemlje. Do takvog naru$avanja trZiSne konkurencije moze
dodi, izmedu ostalog, zbog manjka nediskriminatornog
pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi i povezanim uslugama
u doti¢noj trecoj zemliji.

Nacela funkcionisanja trzista Zeljeznickih usluga
Clan 6
U postupku dodjele kapaciteta i pruzanja Zeljeznickih
usluga, izrade i primjene lzjave o mrezi, izrade i primjene
reda voZnje, postupka sklapanja ugovora o pristupu
infrastrukturi primjenjivace se nacela transparentnosti,
ravnopravnosti i nediskriminacije.

Potpuno
uskladeno

Tacka 1a neprimjenjiva,
jer su ¢l. 50 Zakona o
bezbjednosti,
organizaciji i efikasnosti
Zeljeznickog prevoza
definisani uslovi za
infrastrukturu u Crnoj
Gori, uklju€ujuci Sirinu
kolosjeka .
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Ako drzava clanica, u skladu s ovim stavom, namjerava da
donese odluku o ogranifavanju prava pristupa, podnosi
nacrt odluke Komisiji te se savjetuje s drugim drzavama
¢lanicama. Ako u roku od tri mjeseca od podnosenja nacrta
odluke ni Komisija ni druga drzava ¢lanica ne prigovore na
njega, drzava ¢lanica moze donijeti odluku. Komisija moze
donijeti implementacione akte kojima se utvrduju
pojedinosti postupka koji se mora slijediti za primjenu
ovog stava. Ti implementacioni akti donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3

2. Ne dovodedéi u pitanje Uredbu (EZ) br. 1370/2007,
Zeljeznicki  prevoznici  dobijaju  pod  pravi¢nim,
nediskriminatornim i transparentnim uslovima pravo
pristupa Zeljezni¢koj infrastrukturi u svim drZavama
¢lanicama u svrhu pruZanja usluga Zeljeznickog prevoza
putnika. Zeljezni¢ki prevoznici imaju pravo ukrcaja putnika
na bilo kojoj stanici i iskrcaja na nekoj drugoj stanici. To
pravo ukljuCuje pristup infrastrukturi kojom se povezuju
usluzni objekti iz tacke 2 Priloga Il ovoj Direktivi

2. Zeljezni¢kim prevoznicima dodjeljuje se pravo pristupa
Zeljeznickoj infrastrukturi u svim drzavama c¢lanicama u
svrhu pruzanja usluge medunarodnog prevoza putnika.
Zeljeznicki prevoznici, za vrijeme pruzanja usluge
medunarodnog prevoza putnika, imaju pravo da ukrcavaju
putnike na bilo kojoj stanici smjestenoj na medunarodnom
pravcu i iskrcavaju ih na drugom stajalistu, ukljucujudi
stanice koje se nalaze u istoj drZzavi ¢lanici. To pravo
ukljuéuje pristup infrastrukturi kojom se povezuju usluzni
objekti iz tacke 2 Priloga Il.

3. Na zahtjev nadleinih tijela ili zainteresovanih
Zeljeznickih prevoznika, relevantno regulatorno tijelo ili
tijela iz ¢lana 55 odreduju je li glavna svrha usluge da se
prevoze putnici izmedu stanica smjeStenih u razlicitim
drZavama ¢lanicama.

4. Na osnovu iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela
i Zeljeznickih prevoznika i na osnovu aktivnosti mreze iz
¢lana 57 stav 1, Komisija donosi do 16. decembra 2016.
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godine mjere kojima se utvrduju pojedinosti postupka i
kriterijuma koji ¢e se slijediti kod primjene stava 3 ovog
¢lana. Ti simplementacioni akti donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Clan 11
Ogranicenje prava pristupa i prava ukrcaja i iskrcaja
putnika
1. Drzave clanice mogu da ograniCe pravo pristupa
predvideno ¢lanom 10 o uslugama izmedu polazista i
odredista koje su obuhvaéene jednim ili viSe ugovora o
javnim uslugama koji su u skladu s pravom Unije. To
ograni¢enje ne ogranicava pravo ukrcaja putnika na bilo
kojoj stanici na pravcu medunarodne usluge i iskrcaja na
drugoj, uklju€ujudi stanice u istoj drzavi ¢lanici, osim ako bi
to pravo ugrozilo ekonomsku ravnoteZu ugovora o javnim
uslugama.
2. Moguce ugrozavanje ekonomske ravnoteZe ugovora o
javnim uslugama odreduje relevantno regulatorno tijelo ili
tijela iz ¢lana 55 na osnovu objektivne ekonomske analize
i na osnovu unaprijed utvrdenih kriterijuma, na zahtjev
nekoga od sljededih:
(a) nadleznog tijela ili nadleznih tijela koji su dodijelili
ugovor o javnoj usluzi;
(b) bilo kojeg drugog zainteresovanog nadleznog tijela
koje ima pravo da ogranici pristup u skladu s ovim ¢lanom;
(c) upravljaca infrastrukture;
(d) Zeljeznickog prevoznika koji izvrSava ugovor o javnim
uslugama.
NadleZna tijela i Zeljeznicki prevoznici koji pruzaju javne
usluge daju nadleznom regulatornom tijelu ili tijelima
podatke koji su razumno potrebni za donoSenje odluke.
Regulatorno tijelo razmatra zaprimljene podatke, i, ako je
prikladno, traZi relevantne podatke od, i zapocinje
postupak savjetovanja sa, svim relevantnim strankama, u
roku od mjesec dana od prijema zahtjeva. Regulatorno
tijelo savjetuje se sa svim relevantnim stranama prema
potrebi i obavjestava ih o svojoj obrazlozenoj odluci u

Clan 92
9) odlucuje po Zalbama podnosilaca zahtjeva za dodjelu
trase voza, narocito imajuéi u vidu eventualno nepravedno
postupanje ili diskriminaciju od strane upravljaca
infrastrukture ili Zeljeznickih prevoznika, a u vezi sa: Izjavom
o mreZi, kriterijumima utvrdenim u Izjavi o mrezi ukljucujudi
koriséenje usluznih objekata, postupkom dodjele trasa i
njegovim ishodom, nacinom utvrdivanja naknada za
koris¢enje trase i nivoom ili strukturom naknada za
koris¢enje trase;
13) osigurava da upravljac infrastrukture utvrduje pristup i
koris¢enje zeljeznicke infrastrukture na nediskriminatornoj
osnovi kao i da naknade koje je utvrdio upravljac
infrastrukture budu nediskriminatorne u skladu na ovim
zakonom;

Zalba na rjedenje Agencije

Clan 112

Protiv rjesSenja Agencije mozZe se podnijeti Zalba Savjetu.
Protiv odluke Savjeta nije dozvoljena Zalba, nego se moze
podnijeti tuzba Upravnom sudu u roku od 30 dana od dana
dostavljanja odluke.
Tuzba, po pravilu, ne odlaZe izvrSenje upravnog akta,
odnosno pravno dejstvo druge upravne aktivnosti protiv
koje je tuzba podnijeta.

Potpuno
uskladeno

Norme koje se odnose
na prava drzava Clanica
da ogranice pristup
prevoznicima koji su
dobili ugovor prije 2015.
godine, nijesu
primjenjive u CG
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unaprijed odredenom, razumnom roku a, u svakom
slu¢aju, u roku od Sest sedmica od prijema svih relevantnih
podataka.

3. Regulatorno tijelo navodi razloge za svoju odluku i
navodi vremenski period u kojem, i uslove pod kojima,
tijela navedena u nastavku mogu da zatraze preispitivanje
odluke:

(a) mjerodavno nadlezno tijelo ili nadlezna tijela;

(b) upravljac infrastrukture;

(c) Zeljeznicki prevoznik koji izvrSava ugovor o
javnim uslugama;

(d) Zeljeznicki prevoznik koji trazi pristup.

Ako regulatorno tijelo odlu¢i da bi planirana usluga
prevoza putnika navedena u ¢lanu 38 stav 4 ugrozila
ekonomsku ravnotezu ugovora o javnoj nabavci, navesce
mogucde izmjene te usluge koje bi obezbijedile da se ispune
uslovi za davanje prava pristupa predvidenog u ¢lanu 10
stav 2.

4.Na osnovu iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i
Zeljeznickih prevoznika i na osnovu aktivnosti mrezZe iz
¢lana 57 stav 1, Komisija donosi do 16. decembra 2016.
godine mjere u kojima navodi detalje postupka i
kriterijume koji moraju da se slijede kod primjene st. 1, 2 i
3 ovog clana. Ti simplementacioni akti se donose u skladu
s postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Na osnovu iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i
Zeljeznickih prevoznika te na osnovu aktivnosti mreZe iz
¢lana 57 stav 1 Komisija do 16. decembra 2018. donosi
implementacione akte kojima odreduje detalje postupka i
kriterijume koji se moraju poStovati kod primjene stava 1,
2 i 3 ovog €lana u pogledu usluga domadeg prevoza
putnika. Ti implementacioni akti donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

5. Drzave c¢lanice mogu i ograniiti pravo pristupa
Zeljeznickoj infrastrukturi u svrhu pruZzanja usluga
domaceg prevoza putnika izmedu odredenog polazista i
odredenog odredista unutar iste drzave Clanice ako:
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(a) su iskljuciva prava za prevoz putnika izmedu tih stanica
odobrena na osnovu ugovora o obavljanju javnih usluga
dodijeljenog prije 16. juna 2015.; ili

(b) dodatno pravo/ovlaséenje za obavljanje komercijalnih
usluga prevoza putnika koje su u odnosu trziSne
konkurencije s drugim operatorom izmedu tih stanica
dodijeljeni su do 25. decembra 2018. na osnhovu
pravednog konkurentnog postupka nadmetanja. i ako ti
operatori ne prime bilo kakvu naknadu za obavljanje tih
usluga. Takvo ograni¢enje moze vaziti tokom izvornog
perioda trajanja ugovora ili ovlaséenja, ili do 25. decembra
2026., u zavisnosti od toga Sto je krace.

6. Drzave Clanice obezbjeduju da odluke izst. 1,2,31i5
podlijezu sudskoj kontroli.

Clan 11a
Usluga prevoza putnika Zeljeznicama velikih brzina

1. S ciljem razvijanja trziSta usluga prevoza putnika
Zeljeznicama velikih brzina, unaprjedenja optimalnog
koris¢enja dostupne infrastrukture i radi podsticanja
konkurentnosti usluga prevoza putnika Zeljeznicama
velikih brzina iz kojih proizilaze povoljni ucinci za putnike,
ne dovodedi u pitanje ¢lan 11 stav 5, ostvarivanje prava na
pristup iz ¢lana 10 u pogledu usluga prevoza putnika
Zeljeznicama velikih brzina moze iskljucivo da podlijeze
zahtjevima koje je utvrdilo regulatorno tijelo u skladu s
ovim ¢lanom.

2. Ako regulatorno tijelo, nakon analize predvidene
¢lanom 11 stav 2, 3 i 4, utvrdi da planirana usluga prevoza
putnika Zeljeznicama velikih brzina izmedu odredenog
polazista i odredenog odrediSta ugroZava ekonomsku
ravnotezu ugovora o obavljanju javnih usluga kojim se
obuhvata isti pravac ili alternativni pravac, regulatorno
tijelo navodi moguce promjene usluge kojima bi se
osiguralo ispunjenje uslova za davanje prava pristupa iz
¢lana 10 stav 2. Te promjene mogu ukljucivati izmjenu
planirane usluge.

Nema odgovorajuce odredbe

Neprimjenljivo

Usluga prevoza putnika
Zeljeznicama velikih
brzina je neprimjenljiva
u Crnoj Gori.
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Clan 12

Naknade koje plaéaju Zeljeznicki prevoznici koji pruzaju

usluge prevoza putnika
1. Ne dovodedi u pitanje ¢lan 11 stav 2, drzave clanice
mogu, pod uslovima iz ovog C¢lana, da ovlaste tijelo
nadlezno za Zeljeznicki prevoz putnika da odredi naknade
Zeljeznickim prevoznicima koji pruzaju usluge prevoza
putnika za saobraéanje na trasama koje su u nadleznosti
tog tijela ili izmedu dvije stanice u toj drzavi ¢lanici.
U tom slucaju, zZeljeznicki prevoznici koji pruzaju usluge
domadeg i medunarodnog prevoza putnika plaéaju iste
naknade za saobracanje na trasama koje su u nadleznosti
tog tijela.
2. Naknada predstavlja naknadu za obavezu pruzanja
javne usluge iz ugovora o javnoj usluzi koji su dodijeljeni u
skladu s pravom Unije. Prihod od takvih naknada koje se
uplac¢uju kao naknada ne prelaze iznos koji je nuzan za
pokrivanje svih ili dijela troskova koji nastaju kao
posljedica obaveze pruzanja javne usluge uzimajuci u obzir
relevantne prihode i razumnu dobit zbog ispunjenja te
obaveze.
3. Naknada se naplacuje u skladu s pravom Unije i poStuje
posebno nacela pravednosti, transparentnosti,
nediskriminacije i proporcionalnosti, narolito izmedu
prosjeCne cijene usluge za putnika i iznosa naknade.
Ukupan iznos naknada koje se napladuju u skladu s ovim
¢lanom ne smije da ugrozava ekonomsku odrZivost usluge
Zeljeznickog prevoza putnika u odnosu na koju se naknade
placaju.
4. NadleZna tijela ¢uvaju podatke koji su neophodni za
pracenje porijekla naknada i njihove uportrebe. DrZzave
¢lanice Komisiji dostavljaju te podatke.
5. Na osnovu iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela
i Zeljeznickih prevoznika i na osnovu aktivnosti mreze iz
¢lana 57 stav 1, Komisija donosi mjere kojima se utvrduju
pojedinosti postupka i kriterijumi koji moraju da se slijede

Visina naknade za koriséenje trase
Clan 66

Za koriséenje trase korisnik placa naknadu upravljacu
infrastrukture.

Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje upravljac
infrastrukture na osnovu sljedecih kriterijuma:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

troskova odrzavanja infrastrukture, organizovanja i
regulisanja Zeljezni¢kog saobracaja;

duZine mreZe infrastrukture koju koristi korisnik
trase;

broja Zeljezni¢kih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;

vrste Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;

sastava voza;

voznih kilometara;

osovinskog optereéenja;

vremena koriséenja infrastrukture;

smjera prevoza;

10) brzine voza;

11) kategorije voza;

12) popusta.
Na visinu naknada za koriséenje trase saglasnost daje
Agencija.
Naknada iz stava 1 ovog ¢lana je prihod upravljaca
infrastrukture i ne odnosi se na koriséenje infrastrukture iz
¢lana 67 ovog zakona.
Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje visine
naknada za koriS¢enje trase propisuje Ministarstvo

Finansiranje

Finansiranje
Clan 68
odrzavanja,

izgradnje, rekonstrukcije i

modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i regulisanje
Zeljeznickog saobracaja obezbjeduje se iz:

- budzZeta Crne Gore;

- sredstava ulaganja domadcih ili stranih lica;

- kredita;

Potpuno
uskladeno

32




kod primjene ovog ¢lana. Ti simplementacioni akti se
donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

- naknada za koriS¢enje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog
zakona;

- naknada za koriséenje trase iz ¢lana 66 ovog zakona; i

- drugih izvora, u skladu sa zakonom.
Naknada za koriséenje trase koristi se
odrzavanje infrastrukture.

isklju¢ivo za

Clan 13

Uslovi za pristup uslugama
1. Upravljaéi infrastrukture obezbjeduju Zeljeznickim
prevoznicima, na nediskriminatorni nacin, minimalni
pristupni paket iz tacke 1 Priloga Il.
2. Operatori usluznih objekata pruzaju svim Zeljezni¢kim
prevoznicima na nediskriminatorni nacin  pristup
objektima iz tacke 2 Priloga Il, uklju€ujuéi pristup prugom
do usluznih objekata, kao i pristup uslugama koje se
pruzaju u tim objektima.
3. Kako bi mogao da se garantuje transparentan i
nediskriminatorni pristup usluznim objektima iz tac. 2(a),
(b), (c), (d), (g) i (i) Priloga Il i pruzanju usluga u tim
objektima u slu¢ajevima kada je operator takvog usluznog
objekta pod direktnom ili indirektnom kontrolom tijela ili
privrednog drustva koje djeluje i ima dominantni poloZaj
na nacionalnim trzistima usluga Zeljezni¢ckog prevoza za
koji se koristi taj objekt, operatori tih usluznih objekata
organizuju se na takav nacin da su nezavisni od tog tijela ili
privrednog drustva u smislu organizacije i donosenja
odluka. Takva nezavisnost ne podrazumijeva zahtjev za
osnivanje odvojenog pravnog lica za usluZzne objekte i
mozZe da se ostvari uspostavljanjem zasebnih odjeljenja u
istom pravnom licu.
U odnosu na sve usluZzne objekte iz tacke 2 Priloga Il,
operator i tijelo ili privredno drustvo moraju da vode
odvojene racune, ukljuc¢ujuéi odvojene bilanse stanja i
racune dobiti i gubitka.
Ako poslovanjem usluznog objekta upravlja upravljac
infrastrukture ili je operator usluznog objekta pod
direktnom ili indirektnom kontrolom upravljaca

Nacela funkcionisanja trzista Zeljeznickih usluga

Clan 6
U postupku dodjele kapaciteta i pruzanja Zeljeznickih
usluga, izrade i primjene Izjave o mrezi, izrade i primjene
reda voznje, postupka sklapanja ugovora o pristupu
infrastrukturi primjenjivaée se nacela transparentnosti,
ravnopravnosti i nediskriminacije.

Obaveze upravljaca infrastrukture

Clan 21
Upravlja¢ infrastrukture je duzan da omogucdi bezbjedno i
nesmetano organizovanje, regulisanje i upravljanje
Zeljeznickim saobracajem, nesmetan pristup i koriscenje
infrastrukture i pristup usluznim objektima koji su mu
povjereni na upravljanje i uslugama koje on pruZa u tim
objektima Zeljeznickim prevoznicima, pod ravnopravnim,
nediskriminatornim i transparentnim uslovima, kao i trajno
i neprekidno odrzavanje i zastitu Zeljeznicke infrastrukture u
skladu sa zakonom.
Upravljac infrastrukture je, pri obavljanju djelatnosti, duzan
da se stara o zastiti Zivotne sredine i energetskoj efikasnosti
u skladu sa zakonom.
Upravlja¢ infrastrukture odgovara za Stetu koja nastane
korisnicima prevoza i Zeljezni¢kim prevoznicima, privrednim
drustvima, drugim pravnim licima ili preduzetnicima zbog
neizvrSavanja obaveza iz st. 1i2 ovog ¢lana.
Osnovne, dodatne i prateée usluge koje se pruzaju
zZeljeznickim prevoznicima

Clan 52
Zeljezni¢kim prevoznicima, na njihov zahtjev, mora da bude
omogucen pristup, usluznim objektima, ukljucujudi

pristupne kolosjeke, kao i koris¢enje osnovnih usluga koje se

Potpuno
uskladeno

U saradnji sa EC ovaj dio
je dopunjen. Nijesmo
imali namjeru da Zakon
optereéujemo
tehnickim detaljima, ali
smo na kraju morali.
Greska sto mijesam
promijenila stepen
usklaenosti u odnosu na
verziju prije slanja EC
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infrastrukture, poStovanje zahtjeva iz ovog stava smatra se
dokazanim ispunjenjem zahtjeva iz ¢lana 7.

4. Na zahtjeve Zeljeznic¢kih prevoznika za pristupom i
pruzanjem usluga u usluZznom objektu iz tacke 2 Priloga Il
u razumnom roku odgovara regulatorno tijelo iz ¢lana 55.
Takvi zahtjevi mogu da se odbace samo ako postoje
izvodljive alternative koje im omogucavaju da pruzaju
usluge prevoza robe i putnika na istim ili alternativnim
pravcima pod ekonomski prihvatljivim uslovima. To ne
obavezuje operatora usluznog objekta da ulaZze u resurse
ili objekte u cilju zadovoljavanja zahtjeva Zeljeznickih
prevoznika.

Ako se zahtjevi Zeljezni¢kih prevoznika odnose na pristup
uslugama i pruzanje usluga u usluznom objektu kojim
upravlja operator usluZznog objekta iz stava 3, operator
usluznog objekta obrazlaze u pisanom obliku svoju odluku
o odbacivanju zahtjeva i navodi izvodljive alternative u
drugim objektima.

5. Ako operator usluZznog objekta iz tacke 2 Priloga Il
naide na sukob izmedu dva razliCita zahtjeva, pokusava da
ispuni sve zahtjeve koliko je to moguce. Ako ne postoji
izvodljiva alternativa i nije moguce da se ispune svi zahtjevi
za kapacitete za relevantni objekat na osnovu iskazanih
potreba, podnosilac zahtjeva moZze da se zali
regulatornom tijelu iz ¢lana 55 koje preispituje predmet i
preduzima radnje, ako je prikladno, kojima ¢ée osigurati
dodjelu odgovarajuceg dijela kapaciteta podnosiocu
zahtjeva.

6. Ako se usluzni objekat iz tacke 2 Priloga Il ne koristi
barem dvije godine zaredom, a Zeljeznicki prevoznici su
pokazali interes za pristup tom objektu operatoru tog
usluznog objekta na osnovu iskazane potrebe, vlasnik
objekta se objavljuje, a objekat se u cjelosti ili djelimi¢no
daje u zakup ili u najam kao Zeljeznicki usluzni objekat,
osim ako operator usluznog objekta dokaZe da nijedan
Zeljeznicki prevoznik ne moze da ga koristi zbog postupka
prenamjene koji je u toku.

pruzaju u ovim objektima, pod wuslovima koji su
nediskriminatorni i transparentni, u skladu sa ovim
zakonom.

UsluZni objekti iz stava 1 ovog €¢lana su:

1) stanicne zgrade, odnosno dio stani¢nih zgrada, u
putnic¢kim stanicama, namijenjen putnicima u Zeljeznickom
saobradaju, i drugi objekti u funkciji putni¢kog saobracaja,
ukljucujuci displej za informacije o putovanju i odgovarajuca
mjesta za usluge izdavanja karata;

2) teretni terminali;

3) ranZirne stanice i kolosjeci za formiranje vozova,
ukljucujuci kolosjeke i postrojenja za manevrisanje;

4) kolosjeci za gariranje namijenjeni vozilima Zeljeznickih
prevoznika koja su u funkciji koriséenja dodijeljenog
kapaciteta infrastrukture;

5) objekti za odrZavanje voznih sredstava, sa izuzetkom
objekata za odrzavanje namijenjenih vozovima za velike
brzine ili za druge vrste voznih sredstava koja zahtjevaju
specificne objekte, u kojima se vrse radovi koji se ne izvode
rutinski kao dio svakodnevnih aktivnosti i zahtjevaju da se
vozilo iskljuci iz saobradaja;

6) ostali tehnicki objekti, ukljucujuéi objekte za cis¢enje i
pranje;

7) pomorski i unutrasnji objekti luka povezani sa
Zeljeznic¢kim aktivnostima;

8) objekti za pruzanje pomoci;

9) objekti za skladistenje i snabdijevanje gorivom, za koje se
cijene iskazuju odvojeno.

Zeljezni¢kim prevoznicima se, pored minimalnog pristupnog
paketa usluga i osnovnih usluga, mogu pruzati i dodatne i
pratece usluge.

Dodatne usluge obuhvataju:

1) elektri¢nu energiju za vucu;

2) predgrijavanje putnickih vozova;

3) upotreba kolskih vaga;

4) prilagodene ugovore za:

- kontrolu prevoza opasne robe,
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7. Ako operator usluZnog objekta pruza bilo koju od
usluga iz tacke 3 Priloga Il kao dodatnu uslugu, on ih
Zeljeznickim  prevoznicima pruza na zahtjev na
nediskriminatorni nacin.

8. Zeljeznitki  prevoznici mogu od  upravljada
infrastrukture ili drugih operatora usluznog objekta da
zatraze dodatne usluge iz tacke 4 Priloga Il, kao prateée
usluge. Operator usluznog objekta nije obavezan da pruza
te usluge. Ako operator usluznog objekta odluci da ponudi
drugima bilo koju od tih usluga, on ¢e da ih Zeljezni¢kim
prevoznicima pruza na zahtjev i na nediskriminatorni
nacin.

9. Na osnovu iskustava regulatornih tijela i operatora
usluznih objekata i na osnovu aktivnosti mreze iz ¢lana 57
stav 1, Komisija mozZe da donese mjere kojima se odreduju
pojedinosti postupka i kriterijuma za pristup uslugama
koje ée se pruzati u usluznim objektima iz tac. 2 do 4
Priloga Il. Ti simplementacioni akti se donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Clan 13a
Zajednicki informacioni sistem i sistem za izdavanje
jedinstvenih karata

1. Ne dovodeéi u pitanje Uredbu (EZ) br. 1371/2007
Evropskog parlamenta i Savjeta (1) i Direktivu 2010/40/EU
Evropskog parlamenta i Savjeta (2), drzave ¢lanice mogu
zahtijevati da Zeljeznicki prevoznici koji obavljaju usluge
domaceg prevoza putnika ucestvuju u zajednickom
informacionom sistemu i integrisanom sistemu za
izdavanje karata, jedinstvenih karata i rezervacija ili dati
ovlaséenja nadleznim tijelima da uspostave takav sistem.
Ako su takvi sistemi uspostavljeni, drzave ¢lanice
obezbjeduju da ne uzrokuju naruSavanje trzista ili
diskriminaciju medu Zeljeznickim prevoznicima te da njima
upravlja javni ili privatni pravni subjekat ili udruzenje svih

- pomo¢ u saobracanju specijalnih vozova.

Pratece usluge obuhvataju:

1) pristup telekomunikacionim mrezama;

2) pruzanje dodatnih informacija;

3) tehnicki pregled voznih sredstava;

4) usluge izdavanja karata u putnic¢kim stanicama;

5) usluge odrzavanja koje se pruzaju u objektima za
odrzavanje namijenjenim vozovima za velike brzine il
drugim vrstama voznih sredstava koja zahtjevaju specifi¢cne
objekte, u kojima se vrse radovi koji se ne izvode rutinski kao
dio svakodnevnih aktivnosti i zahtjevaju da se vozilo iskljuci
iz saobradaja.

Obezbjedivanje elektricne energije za vucu Zeljeznickim
prevoznicima od strane upravljaca infrastrukture, odnosno
operatora usluznog objekta, ne smatra se energetskom
djelatnos¢u u skladu sa zakonom kojim se ureduje
energetika.

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno operator usluZznog
objekta koji posjeduje element Zeljeznicke infrastrukture je
krajnji kupac elektriéne energije u skladu sa zakonom kojim
se ureduje energetika.

Upravlja¢ infrastrukture posebno iskazuje cijene za
osnovne, dodatne i prateée usluge koje on pruza uz
minimalni pristupni paket usluga, u skladu sa zaklju¢enim
ugovorom o koriséenju infrastrukture.

Operatori usluznih objekata duini su da preciziraju
asortiman i cijenu osnovnih usluga koje pruzaju zeljeznickim
prevoznicima, a koje upravljac infrastrukture unosi u Izjavu
o mreii.

Cijena iz stava 8 ovog ¢lana iskazuje se za:

- pristup Zeljeznickoj infrastrukturi i pristup kolosjecima koji
povezuju usluzne objekte i odreduje se na osnovu troskova
nastalih kao rezultat saobrac¢anja vozova, a moZe da
ukljuuje i troskove koji nastaju zbog nedostataka
kapaciteta dijela infrastrukture u periodu zagusenija;
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Zeljeznickih prevoznika koji obavljaju usluge prevoza
putnika.

2. Komisija prati razvoj Zeljeznickog trziSta u pogledu
uvodenja i koriséenja zajedni¢kog informacionog sistema i
sistema za izdavanje jedinstvenih karata te procjenjuje
potrebu za djelovanjem na nivou Unije, uzimajuéi u obzir
trziSne inicijative. Posebno uzima u obzir
nediskriminatoran pristup putnika u Zeljeznickom
saobracaju podacima potrebnim za planiranje putovanja i
rezervaciju karata. Do 31. decembra 2022. predstavié¢e
izvjestaj Evropskom parlamentu i Savjetu o dostupnosti
takvog zajednickog informacionog sistema i sistema za
izdavanje jedinstvenih karata, kojima ¢e se, prema potrebi,
prilozZiti zakonodavni predlozi.

3. Drzave clanice zahtijevaju od Zeljeznickih prevoznika
koji obavljaju usluge prevoza putnika da izrade planove za
vanredne situacije i obezbjeduju da se tim planovima za
vanredne situacije pravilno koordinise kako bi se u smislu
¢lana 18 Uredbe (EZ) br. 1371/2007 putnicima osigurala
pomoc¢ u slucaju vecih smetnji u pruzanju usluga

- pristup kolosjecima unutar usluznih objekata i pruzanje
usluga u tim objektima i ne smije da premasi zbir troSkova
pruzanja usluga i razumne dobiti.

Zeljezni¢kim prevoznicima kojima je omoguéen pristup
kolosjecima koji povezuju sa usluznim objektom, odnosno
kolosjecima koji su u sklopu infrastrukture usluznog objekta,
operator usluZnog objekta pruza minimalni pristupni paket
usluga.

Operator usluznog objekta i podnosilac zahtjeva za pristup i
pruzanje usluga u usluznom objektu, odnosno Zeljeznicki
prevoznik koga odredi podnosilac zahtjeva koji nije
Zeljeznicki prevoznik, ugovorom ureduju medusobna prava
i obaveze u vezi sa dogovorenim uslugama iz ovog ¢lana i
pristupom kolosjecima koji ¢ine infrastrukturu tog usluznog
objekta.

Nacin pruzanja usluga i pristup objektima, dodatnih usluga i
pratecih usluga iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.
Pristup uslugama koje se pruzaju Zeljeznickim
prevoznicima

Clan 50

Operatori usluznih objekata duzni su u razumnom roku, koji
odreduje Agencija, odgovoriti na zahtjev Zeljeznickog
prevoznika za pristup usluznom objektu i za pruzanje usluga
u usluznom objektu.

Zahtjevi iz stava 6 ovog ¢lana mogu se odbiti iskljucivo ako
postoje izvodljive alternative koje Zeljezni¢kim prevoznicima
omogucavaju da obavljaju prevoz robe ili putnika na istim ili
alternativnim  prevoznim putevima pod ekonomski
prihvatljivim uslovima.

Ako se zahtjevi Zeljeznickih prevoznika odnose na pristup i
pruzanje usluga u usluznom objektu kojim upravlja operator
usluZznog objekta iz stava 3 ovog ¢lana, operator usluznog
objekta je duzan da opravda u pisanom obliku odluku o
odbijanju i navede izvodljive alternative u drugim objektima.
Operator usluznog objekta ¢e, u slucaju sukobljenih zahtjeva
Zeljeznickih prevoznika, nastojati da ispuni sve zahtjeve u
mjeri u kojoj je to mogude.
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Ako nije dostupna izvodljiva alternativa, i nije moguce
ispuniti sve zahtjeve za kapacitetom za relevantan usluzni
objekat, podnosilac zahtjeva moZe podnijeti zahtjev za
pokretanje postupka (u daljem tekstu: zahtjev) Agenciji, u
roku od 30 dana od dana saznanja za odbijanje njegovog
zahtjeva za pristup i pruzanje usluga u usluznom objektu.
Ako se usluzni objekat iz ¢lana 49 stav 2 ovog zakona ne
koristi najmanje dvije uzastopne godine, a operatoru tog
objekta su Zeljeznicki prevoznici izrazili interes za pristup,
vlasnik tog usluznog objekta je obavezan da objavi da je
eksploatacija objekta dostupna za lizing ili zakup kao
Zeljeznicki usluzni objekat, u cijelosti ili djelimi¢no, osim ako
operator tog usluznog objekta dokaze da je u toku postupak
vraéanja u prethodno stanje zbog ¢ega nije moguca njegova
upotreba od strane bilo kog Zeljeznickog prevoznika.
Zeljezni¢ki prevoznici mogu da zahtjevaju, kao pratece
usluge, usluge navedene u ¢lanu 49 stav 5 ovog zakona od
upravlja¢a infrastrukture ili drugih operatora usluznih
objekata.

Operator usluznog objekta je u obavezi da izvrsi trazene
pomocne usluge, ali ako odluci da ponudi bilo koju od ovih
usluga, pruza ih Zeljezni¢kim prevoznicima na njihov zahtjev
i na nediskriminatorski nacin.

Clan 92 tacka 17 Nadleinosti Agencije:

Agencija vrsi obezbjedenje kontrole pristupa i koris¢enja
objekata i stabilnih postrojenja kojima ne upravlja upravljac
infrastrukture i Zeljezni¢kog prevoznika;

Prekogranicni sporazumi
Clan 14

Opsta nacela prekograni¢nih sporazuma
1. Drzave ¢lanice obezbjeduju da se odredbama u
prekograniénim sporazumima ne pravi diskriminacija
izmedu Zeljeznickih prevoznika niti ogranicava sloboda
Zeljeznickih prevoznika da pruZaju prekograni¢ne usluge.
2. Drzave clanice obavjeStavaju Komisiju o bilo kojem
prekograni¢nom sporazumu do 16. juna 2013. godine za
sporazume sklopljene prije tog datuma, a u slucaju novih

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenljivo

Odredba se odnosi na
drzave clanice i njihovo
izvjeStavanje Evropskoj
komisiji
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ili revidiranih sporazuma izmedu drzava clanica, prije
njihovog sklapanja. Komisija odlucuje jesu li ti sporazumi u
skladu s pravom Unije u roku od devet mjeseci od datuma
obavjeStenja za sporazume sklopljene prije 15. decembra
2012. godine i u roku od Cetiri mjeseca od obavjestenja za
nove ili revidirane sporazume izmedu drzava ¢lanica. Ti
simplementacioni akti se donose u skladu sa
savjetodavnim postupkom iz ¢lana 62 stav 2.

3. Ne dovodeéi u pitanje podjelu nadleznosti izmedu
Unije i drzava €lanica, u skladu s pravom Unije, drzave
¢lanice obavjesStavaju Komisiju o svojoj namjeri da pocnu
pregovore o i sklope nove ili revidirane prekograni¢ne
sporazume izmedu drzava €lanica i trec¢ih zemalja.

4. Ako, u roku od dva mjeseca od prijema obavjesStenja o
namjeri drzave Clanice da zapocCne pregovore iz stava 2,
Komisija zaklju¢i da ¢e pregovori da ugroze ciljeve
pregovora Unije koji su u toku s predmetnim treé¢im
zemljama i/ili dovede do sporazuma koji nije u skladu s
pravom Unije, ona ¢e u skladu s tim da obavjestenjei
drZavu ¢lanicu.

Drzave clanice redovno obavjestavaju Komisiju o takvim
pregovorima i, ako je prikladno, pozivaju Komisiju da
ucestvuje kao posmatrac.

5. DrZave clanice ovlaséene su da privremeno primijene
i/ili sklope nove ili revidirane prekograni¢ne sporazume s
tre¢im zemljama pod uslovom da su oni u skladu s pravom
Unije i ne ugroZavaju cilj i svrhu saobracajne politike Unije.
Komisija donosi odluke o odobrenju. Ti simplementacioni
akti se donose u skladu sa savjetodavnim postupkom iz
€lana 62 stav 2.

Nadzorni zadaci Komisije
Clan 15
Obim nadzora trzista
1. Komisija donosi neophodna rjeSenja za nadzor
tehnic¢kih i ekonomskih uslova i trziSnih promjena u
Zeljeznickom saobracaju u Uniji.

nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo

Odredba se odnosi na
nadleznost EK
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2. U ovom kontekstu, Komisija u svoj rad ukljucuje
predstavnike drzava clanica, ukljuCujuci predstavnike
regulatornih tijela iz ¢lana 55 i predstavnike relevantnih
sektora, ukljucujudi, gdje je prikladno, socijalne partnere iz
Zeljeznickog sektora, korisnike i predstavnike lokalnih i
regionalnih vlasti, kako bi oni lakSe mogli da prate razvoj
Zeljeznickog sektora i trzista, procijene uticaj donesenih
mjera i analiziraju efekat mjera koje je planirala Komisija.
Ako je prikladno, Komisija ukljucuje i Evropsku agenciju za
Zeljeznice, u skladu s njenim zadacima predvidenim
Regulativom (EZ) br. 881/2004 Evropskog parlamenta i
Savjeta od 29. aprila 2004. godine o osnivanju Evropske
agencije za Zeljeznice (Regulativa o Agenciji) (13).

3. Komisija prati koriS¢enje mreza i razvoj okvirnih uslova
u Zeljeznickom sektoru, posebno naknade za koris¢enje
infrastrukture, dodjelu kapaciteta, ulaganja u Zeljeznicku
infrastrukturu i kvalitet usluga Zeljeznickog prevoza,
Zeljeznicke usluge koje su obuhvacene ugovorom o javnim
uslugama, dozvole i stepen otvorenosti trzista i
uskladenosti izmedu drzava ¢lanica, razvoj zaposljavanja i
povezane drustvene uslove u Zeljeznickom sektoru. Te
aktivnosti pradenja ne dovode u pitanje sli¢ne aktivnosti u
drzavama clanicama i ulogu socijalnih partnera.

4. Komisija svake dvije godine izvjeStava Evropski
parlament i Savjet o:

(a) razvoju unutrasnjeg trzista Zeljezni¢kih usluga i
usluga koje pruzaju Zeljeznicki prevoznici, kako je
navedeno u Prilogu II;

(b) okvirnim uslovima iz stava 3, ukljuéujuéi za javne
usluge prevoza putnika Zeljeznicom;

(c) stanju Zeljeznicke mreze u Uniji;

(d) koris¢enju prava pristupa;

(e) preprekama efikasnijim Zeljezni¢kim uslugama;

(f) ograni¢enjima infrastrukture;

g) potrebiza donosenjem zakonodavnih akata.

5. U svrhu nadzora trzista od strane Komisije, drzave
Clanice dostavljaju Komisiji svake godine neophodne

)
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podatke o koris¢enju mreza i razvoju okvirnih uslova u
Zeljeznickom sektoru, pritom postujuéi ulogu socijalnih
partnera.

6. Komisija moZe da donese mjere kojima ¢e se osigurati
dosljednost u obavezama izvjeStavanja drzava Clanica. Ti
simplementacioni akti donose se u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Clan 16
lzdavalac dozvola

Svaka drzava €lanica imenuje tijelo koje ¢e biti nadlezno za
izdavanje dozvola i ispunjavanje obaveza iz ovog poglavlja.
Izdavalac dozvola ne pruza Zeljezni¢ke usluge i nezavisan
je od kompanija i pravnih lica koje pruzaju takve usluge.

Uslovi za obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobracaju
Clan 74
Prevoz putnika, licairobe u zZeljeznickom saobracaju
i obavljanje prevoza za sopstvene potrebe na infrastrukturi
moze da obavlja Zeljeznicki prevoznik, koji:

6) je upisan u CRPS za obavljanje djelatnosti prevoza
u Zeljeznickom saobracdaju;

7) ima licencu za prevoz;

8) ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

9) ima zakljuéen ugovor o koris¢enju infrastrukture
sa upravljacem infrastrukture;

10) je registrovan za djelatnost pruzanja usluga
Zeljeznickog prevoza putnika, odnosno tereta uz
uslov da obezbijedi vucu vozova.

Prevoz putnika i robe obavlja i Zeljeznicki prevoznik koji ima
licencu i sertifikat o bezbjednosti za prevoz, izdate od
nadleZznog organa druge drZave ako ispunjava uslove
propisane Direktivom 2012/34/EU, kao i zaklju¢en ugovor o
koris¢enju infrastrukture sa upravljacem infrastrukture.
Prevoz za sopstvene potrebe radi obavljanja djelatnosti
upravljanja infrastrukturom moZe da wvrsi i upravljac
infrastrukture.
U sluc¢aju iz stava 3 ovog ¢lana upravljac infrastrukture mora
daima licencu za prevoz i sertifikat o bezbjednosti za prevoz.
Licencu za prevoz izdaje Agencija na oshovu
podnesenog zahtjeva.
Za izdavanije licence za prevoz plac¢a se naknada.
Naknada iz stava 6 ovog ¢lana prihod je Agencije.
Visinu naknade iz stava 6 ovog ¢lana utvrduje
Agencija.

Potpuno
uskladeno
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Na postupak izdavanja licence za prevoz, promjenu
podataka, prestanak vaZenja licence za prevoz i zabrane
obavljanja djelatnosti prevoza shodno se primjenjuju
odredbe ¢l. 14, 15, 17 i 19 ovog zakona.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz izdaje Agencija u skladu
sa zakonom kojim je uredena bezbjednost u Zeljeznickom
saobradaju.

Uslovi za dobijanje licence
Clan 17

Opsti zahtjevi
1. Prevoznik ima pravo da zatraZi licencu u drzavi ¢lanici
u kojoj ima poslovni nastan.
2. Drzave clanice ne izdaju licence ili produzavaju njihovo
vaZenje ako nijesu ispunjeni zahtjevi iz ovog poglavlja.
3. Prevoznik koji ispunjava zahtjeve iz ovog poglavlja ima
pravo na dobijanje licence.
4. Prevoznik koji ne posjeduje odgovarajucu dozvolu za
usluge koje planira da pruza ne smije da pruza usluge
Zeljeznickog prevoza iz ovog poglavlja.
Medutim, takva licenca, sama po sebi, ne daje nosiocu
pravo pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi.
5. Komisija donosi mjere kojima se odreduju pojedinosti
za upotrebu zajednickog Sablona za licencu i, ako je
potrebno, za osiguranje pravedne i efikasne trZisne
utakmice na trziStima Zeljeznickog prevoza, kao i detalje o
postupku koji mora da se slijedi kod primjene ovog ¢lana.
Ti simplementacioni akti se donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Prevoz putnika, lica i robe u Zeljeznickom saobracaju i
obavljanje prevoza za sopstvene potrebe na infrastrukturi
moze da obavlja Zeljeznicki prevoznik, koji:
1) je upisan u CRPS za obavljanje djelatnosti prevoza u
Zeljeznickom saobracaju;
2) ima licencu za prevoz;
3) ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;
4) ima zakljuéen ugovor o koriséenju infrastrukture sa
upravlja¢em infrastrukture;
5) je registrovan za djelatnost pruZanja usluga
Zeljeznickog prevoza putnika, odnosno tereta uz
uslov da obezbijedi vucu vozova.
Prevoz putnika i robe obavlja i Zeljeznicki prevoznik koji ima
licencu i sertifikat o bezbjednosti za prevoz, izdate od
nadleZznog organa druge drZave ako ispunjava uslove
propisane Direktivom 2012/34/EU, kao i zaklju¢en ugovor o
koris¢enju infrastrukture sa upravljacem infrastrukture.
Prevoz za sopstvene potrebe radi obavljanja djelatnosti
upravljanja infrastrukturom moZe da wvrsi i upravljac
infrastrukture.
U slucaju iz stava 3 ovog ¢lana upravljac infrastrukture mora
daima licencu za prevozi sertifikat o bezbjednosti za prevoz.

Licencu za prevoz izdaje Agencija na osnhovu
podnesenog zahtjeva.

Za izdavanije licence za prevoz plac¢a se naknada.

Naknada iz stava 6 ovog ¢lana prihod je Agencije.
Visinu naknade iz stava 6 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Na postupak izdavanja licence za prevoz, promjenu
podataka, prestanak vaZenja licence za prevoz i zabrane

Potpuno
uskladeno
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obavljanja djelatnosti prevoza shodno se primjenjuju
odredbe ¢l. 14, 15, 17 i 19 ovog zakona.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz izdaje Agencija u skladu
sa zakonom kojim je uredena bezbjednost u Zeljeznickom
saobradaju.

Clan 18
Uslovi za dobijanje licence

Prevoznik koji trazi izdavanje licence mora prije pocetka
rada da pokaZe izdavaocu licence u predmetnoj drzavi
¢lanici da u bilo kojem trenutku moZe da ispuni zahtjeve u
vezi sa dobrim ugledom, solventnoséu, struc¢noséu i
pokri¢em svoje gradanske odgovornosti kako je navedeno
u ¢l. 19 do 22.

Svaki prevoznik koji zahtijeva izdavanje licence mora da u
te svrhe da neophodne podatke.

Uslovi za licenciranje Zeljeznickih prevoznika

Clan 74
Licenca za prevoz izdaje se podnosiocu zahtjeva,
privrednom drustvu ili drugom pravnom licu ¢ija je
registrovana  pretezna djelatnost pruzanje usluga

Zeljeznickog prevoza robe i/ili putnika, kao i privrednom
drustvu ili drugom pravnom licu koje obavlja ili ée obavljati
Zeljeznicki prevoz za sopstvene potrebe, koji pruzi dokaze o
ispunjavanju uslova koji se odnose na dobar ugled,
finansijsku sposobnost, stru¢nost, ispunjavanje tehnickih
uslova, ispunjavanje uslova za pristup kretanje, boravaki rad
osoba smanjene pokretljivosti i osoba sa invaliditetom i
pokrice za gradansku odgovornost, u skladu sa ovim
zakonom.

Provjera finansijske sposobnosti iz stava 1 ovog ¢lana vrsi se
na osnovu sljededih podataka:

- raspolozivih finansijskih sredstava, ukljucujuci stanje
bankovnog racuna, ugovorena prekoracenja i zajmove;

- novCana sredstva i imovinu koji su dostupni kao
jemstvo;

- obrtnog kapitala;

- rashoda, ukljuCuju¢i kupovne troskove plac¢anja za
vozila, zemljiSte, zgrade, uredaje i Zeljeznicka vozila;

- opterecenja na imovini Zeljezni¢kog prevoznika;

- poreza i doprinosa koji se uplacuju u skladu sa
zakonom kojim se ureduje penzijsko i invalidsko
osiguranje.

Licenca za prevoz izdaje se prevozniku koji je osiguran za
Stetu posljedica vanrednog udesa, za Stetu prcinjenu
putnicima, prtljagu, robi, poStanskim posiljkama ili tre¢im
licima, u skladu sa zakonom i potvrdenim medunarodnim
ugovorima.

Potpuno
uskladeno
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BliZze uslove iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.
Uslovi za obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobracaju
Clan 74 stav 9
Na postupak izdavanja licence za prevoz, promjenu
podataka, prestanak vazenja licence za prevoz i zabrane
obavljanja djelatnosti prevoza shodno se primjenjuju

odredbe ¢l. 14, 15, 17 i 19 ovog zakona
Licenca za upravljanje infrastrukturom
Clan 14

Licencu za upravljanje infrastrukturom izdaje
Agencija pravnom licu koje je upisano u CRPS za obavljanje
djelatnosti upravljanja infrastrukturom i nad kojim nije
pokrenut postupak stecaja ili likvidacije i koje ispunjava
uslove koji se odnose na:

1) dobar ugled;

2) finansijsku sposobnost u pogledu ispunjavanja
postojecih i potencijalnih obaveza na period od godinu dana
koje se provjeravaju na osnovu godisnjeg finansijskog
izvjesStaja ili na osnovu dokaza likvidnosti;

3) tehnicku opremljenost i odgovarajuci kadar koji
je struéno osposobljen.

Dobar ugled, u smislu ovog zakona, ima pravno lice
ili odgovorno lice u pravnom licu ako nije pravosnazno
osudivano za: krivicno djelo u privrednom poslovaniju,
krivicno djelo protiv opste bezbjednosti ljudi i imovine i
bezbjednosti u Zeljeznickom saobracdaju, povrede prava na
rad i drugih prava po osnovu rada.

Blize uslove iz stava 1 ovog c¢lana propisuje
Ministarstvo.

Clan 19
Zahtjevi u vezi s dobrim ugledom
Drzave clanice definiSu uslove za ispunjenje zahtjeva
dobrog ugleda kako bi osigurale da prevoznik koji podnosi
zahtjev za izdavanje dozvole ili ¢lanovi upravljackih tijela:

(a) nijesu pravosnazno osudeni za tesko krivicno
djelo, ukljucujudikriviéna djela u ekonomskom poslovaniju;
(b) nije u toku stecajni postupak;

Licenca za upravljanje infrastrukturom
Clan 14

Licencu za upravljanje infrastrukturom izdaje Agencija
pravnom licu koje je upisano u CRPS za obavljanje
djelatnosti upravljanja infrastrukturom i nad kojim nije
pokrenut postupak stecaja ili likvidacije i koje ispunjava
uslove koji se odnose na:

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se postic¢i donosSenjem
podzakonskog akta
kojim Ce biti propisani
bliZi uslovi koji se
odnose na dobar ugled,
finansijsku sposobnost u
pogledu ispunjavanja

Dvije godine od

dana stupanja

na snagu ovog
zakona.
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(c) nijesu  pravosnazno osudeni za krSenja
saobracajnih pravila propisanih posebnim
zakonodavstvom koje se primjenjuje na saobracajni
sektor;

(d) nijesu osudeni za ozbiljno i kontinuirano
neispunjavanje obaveza koje proizilaze iz socijalnog ili
radnog prava, ukljuujuéi obaveze u vezi sa bezbjednoséu
i zdravljem na radu, i obavezama koje proizilaze iz
carinskog prava kada se radi o preduzecu koje planira da
obavlja prekogranicni prevoz robe u skladu s carinskim
postupcima.

(e) nisu osudeni za teska krivicna djela na osnovu obaveza
koje u skladu s nacionalnim pravom proizilaze iz
obavezujucih kolektivnih ugovora, ako je primjenjivo.

1) dobar ugled;

2) finansijsku sposobnost u pogledu ispunjavanja postojecih
i potencijalnih obaveza na period od godinu dana koje se
provjeravaju na osnovu godisnjeg finansijskog izvjestaja ili
na osnovu dokaza likvidnosti;

3) tehnicku opremljenost i odgovarajuci kadar koji je stru¢no
osposobljen.

Dobar ugled, u smislu ovog zakona, ima pravno lice ili
odgovorno lice u pravnom licu ako nije pravosnazno
osudivano za: krivicno djelo u privrednom poslovanju,
krivicno djelo protiv opSte bezbjednosti ljudi i imovine i
bezbjednosti u Zeljeznickom saobracaju, povrede prava na
rad i drugih prava po osnovu rada.

Blize uslove iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

postojecih i
potencijalnih obaveza
na period od godinu
dana koje se
provjeravaju na osnovu
godisnjeg finansijskog
izvjeStaja ili na osnovu
dokaza likvidnosti;

3) tehnicku
opremljenost i
odgovarajudi kadar koji
je stru¢no osposobljen.
Dobar ugled, u smislu
ovog zakona, ima
pravno lice ili
odgovorno lice u
pravnom licu ako nije
pravosnazno osudivano
za: krivicno djelo u
privrednom poslovaniju,
krivicno djelo protiv
opste bezbjednosti ljudi
i imovine i bezbjednosti
u Zeljeznickom
saobracaju, povrede
prava na rad i drugih
prava po osnovu rada.

Clan 20

Zahtjevi u vezi sa solventnoscu

1. Zahtjevi u vezi sa solventnos¢u ispunjeni su kada
prevoznik koji trazi dozvolu mozZe da dokaze da moze da
ispuni svoje postoje¢e i moguce obaveze, odredene pod
stvarnim pretpostavama, u periodu od 12 mjeseci.

2. lzdavalac dozvola provjerava solventnost na osnovu
godisnjih izvjesStaja Zeljeznickog prevoznika ili bilansa
stanja, u slucaju prevoznika koji traze izdavanje dozvole, a

Licenca za upravljanje infrastrukturom
Clan 14

Licencu za upravljanje infrastrukturom izdaje Agencija
pravnhom licu koje je upisano u CRPS za obavljanje
djelatnosti upravljanja infrastrukturom i nad kojim nije
pokrenut postupak stecaja ili likvidacije i koje ispunjava
uslove koji se odnose na:

1) dobar ugled;

2) finansijsku sposobnost u pogledu ispunjavanja postojecih
i potencijalnih obaveza na period od godinu dana koje se

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donosenjem
podzakonskog akta
kojim ¢e se propisati
uslovi koje mora
podnosilac zahtjeva
ispuniti da bi dobio
licencu, a koji se,
izmedu ostalog, odnose

Dvije godine od

dana stupanja

na snagu ovog
zakona.
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nijesu u mogucnosti da dostave godiSnje izvjeStaje. Svaki
prevoznik koji trazi dozvolu mora da dostavi barem
podatke iz Prilogu III.

3. lzdavalac dozvola smatra da prevoznik koji trazi
izdavanje dozvole nije solventan ako, kao rezultat
poslovanja, ima neplaéene poreze ili doprinose za
socijalno osiguranje.

4. lzdavalac dozvola moze da trazi predavanje izvjeStaja o
reviziji i prikladnih dokumenata iz banke, javne Stedionice,
od racunovode ili revizora. Ti dokumenti ukljuc¢uju podatke
iz Priloga Ill.

5. Komisija ima ovlaséenja da donosi prenesene akte u
skladu s ¢lanom 60 u odnosu na odredene izmjene Priloga
lll. Prema tome, Prilog Ill moze da bude izmijenjen kako bi
se navelo koje podatke moraju da daju prevoznici koji
traze izdavanje dozvole ili nadopunjen u svijetlu iskustva
izdavaoca dozvola ili razvoja trzista Zeljezni¢kog prevoza.

provjeravaju na osnovu godisnjeg finansijskog izvjestaja ili
na osnovu dokaza likvidnosti;

3) tehnicku opremljenost i odgovarajuci kadar koji je strucno
osposobljen.

Dobar ugled, u smislu ovog zakona, ima pravno lice ili
odgovorno lice u pravnom licu ako nije pravosnazno
osudivano za: krivicno djelo u privrednom poslovanju,
krivicno djelo protiv opSte bezbjednosti ljudi i imovine i
bezbjednosti u Zeljeznickom saobracaju, povrede prava na
rad i drugih prava po osnovu rada.

Blize uslove iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

na finansijsku
sposobnost.

Clan 21
Zahtjevi u vezi sa strucnoséu

Zahtjevi u vezi sa stru¢nos¢u ispunjeni su kada prevoznik
koji trazi izdavanje dozvole mozZe da pokaZze da ima ili ée
imati upravu koja posjeduje znanje ili iskustvo neophodno
za sigurnu i pouzdanu kontrolu nad obavljanjem
djelatnosti i nadzor djelatnosti naznacene u dozvoli.

Licenca za upravljanje infrastrukturom
Clan 14

Licencu za upravljanje infrastrukturom izdaje Agencija
pravnhom licu koje je upisano u CRPS za obavljanje
djelatnosti upravljanja infrastrukturom i nad kojim nije
pokrenut postupak stecaja ili likvidacije i koje ispunjava
uslove koji se odnose na:
1) dobar ugled;
2) finansijsku sposobnost u pogledu ispunjavanja postojecih
i potencijalnih obaveza na period od godinu dana koje se
provjeravaju na osnovu godisnjeg finansijskog izvjestaja ili
na osnovu dokaza likvidnosti;
3) tehnicku opremljenost i odgovarajuéi kadar koji je stru¢no
osposobljen.
Dobar ugled, u smislu ovog zakona, ima pravno lice ili
odgovorno lice u pravnom licu ako nije pravosnazno
osudivano za: krivicno djelo u privrednom poslovanju,
krivicno djelo protiv opSte bezbjednosti ljudi i imovine i
bezbjednosti u Zeljeznickom saobracaju, povrede prava na
rad i drugih prava po osnovu rada.

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se postic¢i donosenjem
podzakonskog akta
kojim ¢e se propisati
uslovi koji se odnose na
tehnicku opremljenost i
odgovarajudi kadar koji
je struéno osposobljen

2 godine od
dana stupanja
na snagu ovog

zakona
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BliZze uslove iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Clan 22

Zahtjevi u vezi s osiguranjem od gradanske
odgovornosti

Ne dovodeci u pitanje pravila Unije o drzavnoj pomoci i u
skladu s ¢l. 93, 107 i 108 UFEU, Zeljeznicki prevoznik mora

Uslovi za licenciranje Zeljeznickih prevoznika

Clan 75
Licenca za prevoz izdaje se podnosiocu zahtjeva,
privcednom drustvu ili drugom pravnom licu Ccija je

registrovana preteZzna djelatnost pruZanje usluga
Zeljeznickog prevoza robe i/ili putnika, kao i privrednom
drustvu ili drugom pravnom licu koje obavlja ili ¢e obavljati

da ima odgovarajuce osiguranje ili odgovarajuce garancije | Zeljeznicki prevoz za sopstvene potrebe, koji pruZi dokaze o UZT:T:;;:O
u skladu s trZignim uslovima, da moze da pokrije, u skladu | ispunjavanju uslova koji se odnose na dobar ugled,
s nacionalnim i medunarodnim pravom, svoju | finansijsku sposobnost, stru¢nost, ispunjavanje tehnickih
odgovornost u slucaju nesrec¢a, posebno u odnosu na | uslova,ispunjavanje uslova za pristup kretanje, boravakirad
putnike, prtljag, robu, postu i treéa lica. Bez obzira na tu | 0soba smanjene pokretljivosti i osoba sa invaliditetom i
obavezu, moraju da se uzmu u obzir specifi¢na obiljezja i | pokriCe za gradansku odgovornost, u skladu sa ovim
profil rizi€nosti razli¢itih vrsta usluga, narotito usluge | zakonom.
Zeljeznickog prevoza u kulturne ili svrhe zastite bastine.
Uslovi za obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobracaju
Clan74st.1i2
Prevoz putnika, licairobe u Zeljeznickom saobracaju
Clan 23 i obavljanje prevoza za sopstvene potrebe na infrastrukturi
Prostorno i viemensko vaZenje moze da obavlja Zeljeznicki prevoznik, koji:
1) je upisan u CRPS za obavljanje djelatnosti prevoza u
1. Dozvola je vaZzeca na cijeloj teritoriji Unije. Zeljeznickom saobracaju;
2. Dozvola je vazeca sve dok Zeljeznicki prevoznik | 2) ima licencu za prevoz;
ispunjava svoje obaveze propisane ovim poglavljem. | 3) ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz; Potpuno
Izdavalac dozvola mozZe, medutim, da predvidi redovnu | 4) ima zakljuen ugovor o koriséenju infrastrukture sa uskladeno

reviziju. U tom slucaju, revizija se sprovodi barem svakih

pet godina.
3. Posebne odredbe kojima se ureduje privremeno
oduzimanje ili ukidanje dozvole mogu da budu

inkorporirane u samu dozvolu.

upravljaéem infrastrukture;

5) je registrovan za djelatnost pruZzanja usluga
Zeljeznickog prevoza putnika, odnosno tereta uz
uslov da obezbijedi vu¢u vozova.

Prevoz putnika i robe obavlja i Zeljeznicki prevoznik koji ima

licencu i sertifikat o bezbjednosti za prevoz, izdate od

nadleZznog organa druge drZave ako ispunjava uslove

propisane Direktivom 2012/34/EU, kao i zaklju¢en ugovor o

koris¢enju infrastrukture sa upravljacem infrastrukture.
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Suspendovanje i oduzimanje licence

Clan 76 stav 1

Agencija provjerava svakih 12 mijeseci da |i prevoznik,
ispunjava uslove iz ¢l. 74 i 75 ovog zakona.

Clan 24

Privremena dozvola, odobrenje, privremeno oduzimanje

i ukidanje
1. Ako postoji ozbiljna sumnja da Zeljeznicki prevoznik
koji posjeduje dozvolu ne ispunjava zahtjeve iz ovog
poglavlja, a narocito one iz ¢lana 18, izdavalac dozvola
mozZe, u bilo kom trenutku, da provjeri ispunjava li
Zeljeznicki prevoznik zaista te zahtjeve.
Ako izdavalac dozvola smatra da Zeljeznicki prevoznik vise
ne ispunjava zahtjeve, on ¢e privremeno da oduzme ili
ukine dozvolu.
2. Ako izdavalac dozvola smatra da postoji ozbiljna
sumnja da Zeljeznicki prevoznik kojem je izdata dozvola od
strane izdavaoca dozvola iz neke druge drzave clanice
ispunjava zahtjeve iz ovog poglavlja, on ¢e bez odlaganja o
tome da obavjestenijei to tijelo.
3. Bez obzira na stav 1, ako je dozvola privremeno
oduzeta ili ukinuta zbog nepostovanja zahtjeva
solventnosti, izdavalac dozvola moZe da izda privremenu
dozvolu do reorganizacije Zeljeznickog prevoznika, pod
uslovom da pritom nije ugroZzena bezbjednost. Medutim,
privremena dozvola ne mozZe da vazi duZe od Sest mjeseci
od datuma izdavanja.
4. Ako Zeljeznicki prevoznik prestane da radi na Sest
mjeseci ili nije po¢eo da radi u roku od Sest mjeseci od
izdavanja dozvole, izdavalac dozvola moZe da odluci da je
potrebno da trazi potvrdu izdavanja dozvole ili je
privremeno oduzme.
U odnosu na pocetak rada, Zeljeznicki prevoznik moze da
trazi odredivanje duzeg perioda s obzirom na posebnu
prirodu usluga koje ¢e se pruzati.
5. U slucaju promjene u pravnom poloZaju prevoznika i,
posebno, u slucaju spajanja ili preuzimanja, izdavalac

Suspendovanje i oduzimanje licence
Clan 76

Agencija provjerava svakih 12 mijeseci da li prevoznik,
ispunjava uslove iz ¢l. 74 i 75 ovog zakona.
Ako postoji ozbiljna sumnja da prevoznik ne ispunjava
navedene uslove, Agencija moZe u svako doba da provjeri
da li prevoznik i dalje ispunjava uslove za izdavanje licence
za prevoz.
Ako se prilikom provjere iz stava 1 ovog ¢lana utvrdi da neki
od predvidenih uslova za dobijanje licence za prevoz nije
ispunjen, Agencija ¢e rjeSenjem suspendovati ili oduzeti tu
licencu.
U slucaju kada je licenca suspendovana ili oduzeta zbog
neispunjavanja uslova koji se odnosi na finansijsku
sposobnost iz ¢lana 14 stav 1 ovog zakona, Agencija moze
izdati privremenu licencu za prevoz, do reorganizacije
prevoznika pod uslovom da bezbjednost nije ugrozena.
Privremena licenca za prevoz izdaje se na period koji ne
moze biti duzi od Sest mjeseci od dana izdavanja.
Ako prevoznik ne obavlja prevoz u periodu od Sest mjeseci
neprekidno ili kada ne otpocne sa obavljanjem prevoza u
periodu od Sest mjeseci od dana izdavanja licence, Agencija
¢e rjeSenjem oduzeti licencu za prevoz ili je suspendovati
dok se ne steknu uslovi da se nastavi obavljanje prevoza za
koji je izdata licenca.
Podnosilac zahtjeva za izdavanje licence za prevoz mozZe da
trazi da se odredi duzZi rok za otpocinjanje obavljanja
prevoza, uzimajuci u obzir posebnu prirodu usluga koje ¢e
pruzati.
Imalac licence za prevoz je duzan da obavijesti Agenciju o
izvrSenim statusnim promjenama, promjeni pravne forme ili
reorganizaciji u roku od 30 dana od dana nastale promjene.

Potpuno
uskladeno
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dozvola mozZe da odludi da je potrebno da trazZi potvrdu
izdavanja dozvole. Predmetni Zeljeznicki prevoznik moze
da nastavi s radom, osim ako izdavalac dozvola odluci da
je ugroZzena bezbjednost. U tom slucéaju, potrebno je da se
obrazloZi osnova za donosenje takve odluke.

6. Ako Zeljeznicki prevoznik planira da zna¢ajno promijeni
ili prosiri svoje poslovanje, izdavalac dozvola mora da
preispita dozvolu.

7. lzdavalac dozvola ne smije da dopusti Zeljeznickom
prevozniku protiv kojeg je pokrenut stecajni ili slican
postupak da zadrzi dozvolu ako je uvjeren da ne postoji
realna  moguénost  zadovoljavajuéeg  finansijskog
restrukturiranja u razumnom vremenskom roku.

8. Ako izdavalac dozvola izda, privremeno oduzme, ukine
ili izmijeni dozvolu, on odmah o tome obavjestava
Evropsku agenciju za Zeljeznice. Evropska agencija za
Zeljeznice o tome obavjestava izdavaoce dozvola u drugim
drZavama ¢lanicama.

Agencija e rjeSenjem odluciti da je to lice duzno da ponovo
podnese zahtjev za dobijanje licence za prevoz.

Lice iz stava 8 ovog ¢lana moZe nastaviti sa obavljanjem
prevoza, osim ako Agencija ne ocjeni da je bezbjednost u
Zeljeznickom saobradaju ugroziena, u kom slucaju mu
Agencija rjeSenjem oduzima licencu za prevoz.

U slucaju kada imalac licence za prevoz namjerava da
znacdajno izmjeni ili prosiri djelatnost, duzan je da dostavi
Agenciji zahtjev za provjeru ispunjenosti uslova iz ¢lana 74
ovog zakona.

Agencija rjeSenjem oduzima licencu za prevoz Zeljeznickom
prevozniku protiv koga je pokrenut stecajni ili postupak
likvidacije, osim ako Zeljeznicki prevoznik u razumnom
vremenskom periodu dostavi dokaze o zadovoljavaju¢em
finansijskom restrukturiranju.

Agencija rjeSenjem suspenduje licencu za prevoz ako je
istekao period pokric¢a za gradansku odgovornost.

Uz rjeSenje donijeto na osnovu ovog c¢lana Agencija ce
saciniti novi dokument sa aZuriranim informacijama o
izdatoj licenci za prevoz.

Protiv rjeSenja iz st. 3, 9, 10, 12 i 13 ovog ¢lana moze se
pokrenuti upravni spor.

Agencija obavjeStava upravljaca infrastrukture o
suspendovanju i oduzimanju licence za prevoz odmah po
donosenju rjeSenja.

Imalac licence za prevoz duZan je da Agenciji, na njen
zahtjev, dostavi podatke o ispunjenosti uslova za izdavanje
licence, kao i da bez odlaganja obavijesti Agenciju o svim
promjenama koje nastanu u vezi sa tim uslovima.

Clan 25
Postupak izdavanja dozvola
1. Svaka drZava clanica mora da objavi postupak za
izdavanje dozvola i o tome obavjestenjei Komisiju.
2. lzdavalac dozvola odluéuje o zahtjevu Sto je prije
mogude, i to ne viSe od tri mjeseca od dostavljanja svih
relevantnih podataka, odnosno pojedinosti iz Priloga Ill.
Izdavalac dozvola uzima u obzir sve dostupne podatke.

Uslovi za obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobracaju
Clan 75
Prevoz putnika, lica i robe u Zeljeznickom saobracaju i
obavljanje prevoza za sopstvene potrebe na infrastrukturi
moze da obavlja Zeljeznicki prevoznik, koji:
1) je upisan u CRPS za obavljanje djelatnosti prevoza u
Zeljeznickom saobracaju;
2) ima licencu za prevoz;

Potpuno
uskladeno
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Odluka se odmah saopStava prevozniku koji je zatraZio
izdavanje dozvole. Odbijanje zahtjeva mora da bude
obrazloZeno.

3. DrZave Cclanice obezbjeduju da odluke izdavaoca
dozvola podlijezu sudskoj kontroli.

3) ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

4) ima zaklju¢en ugovor o koriséenju infrastrukture sa
upravljaéem infrastrukture.

5) je registrovan za djelatnost pruZanja usluga
Zeljeznickog prevoza putnika, odnosno tereta uz
uslov da obezbijedi vucu vozova.

Prevoz putnika i robe obavlja i Zeljeznicki prevoznik koji ima
licencu i sertifikat o bezbjednosti za prevoz, izdate od
nadleznog organa druge drzave ako ispunjava uslove
propisane Direktivom 2012/34/EU, kao i zaklju¢en ugovor o
koriséenju infrastrukture sa upravljacem infrastrukture.
Prevoz za sopstvene potrebe radi obavljanja djelatnosti
upravljanja infrastrukturom moze da wvrSi i upravljac¢
infrastrukture.

U slucaju iz stava 3 ovog ¢lana upravljac infrastrukture mora
daima licencu za prevoz i sertifikat o bezbjednosti za prevoz.

Licencu za prevoz izdaje Agencija na osnhovu
podnesenog zahtjeva.

Za izdavanije licence plada se naknada.

Naknada iz stava 7 ovog clana prihod je Agencije.
Visinu naknade iz stava 7 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Na postupak izdavanja licence za prevoz, promjenu
podataka, prestanak vaZenja licence za prevoz i zabrane
obavljanja djelatnosti prevoza shodno se primjenjuju
odredbe ¢l. 14, 15, 17 i 19 ovog zakona.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz izdaje Agencija u skladu
sa zakonom kojim je uredena bezbjednost u Zeljeznickom
saobracaju.

Clan 26
Efikasno koriS¢enje infrastrukturnog kapaciteta
Drzave €lanice obezbjeduju da programi ubiranja naknada
i dodjele Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta slijede
nacela iz ove direktive i stoga omogucavauju upravljacu
infrastrukture oglasavanje i optimalno efikasno koriséenje
dostupnog infrastrukturnog kapaciteta.

Efikasno koriS¢enje kapaciteta infrastrukture

Clan 47
Nacin dodjele kapaciteta infrastrukture i obracuna cijena
pristupa infrastrukturi moraju da budu u skladu sa nacelima
utvrdenim ovim zakonom i da omoguée upravljacu
infrastrukture efikasno koriS¢enje raspolozZivih kapaciteta
infrastrukture.

Nacin koris¢enja infrastrukture
Clan 48

Potpuno
uskladeno
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Infrastruktura se koristi pod uslovima i na nacin propisan
ovim zakonom.

Na

infrastrukturi

se Zeljeznicki saobracaj odvija pod

uslovima i na nacin propisan zakonom kojim se ureduje
bezbjednost Zeljeznickog saobradaja.

Clan 27

Izjava o mreii
1. Upravljac infrastrukture je duzan, nakon savjetovanja
sa zainteresovanim stranama, da sastavi i objavi izjavu o
mreZi koji je dostupan uz naknadu koja nije veéa od troska
objave tog izvjestaja. Izjava o mrezi se objavljuje na barem
dva sluzbena jezika Unije. SadrZaj izvjeStaja o mrezi
dostupan je besplatno u elektronskom obliku na
internetskom portalu upravljaca infrastrukture i moze mu
se pristupiti putem javnog internetskog portala.
Internetski portal uspostavljaju upravljaci infrastrukture u
okviru saradnje u skladu s ¢l. 37 i 40.
2. lzjava o mreZi sadrii opis infrastrukture koja je
dostupna Zeljezni¢kim prevoznicima i podatke o uslovima
za pristup relevantnoj Zeljeznic¢koj infrastrukturi. Izjava o
mreZi sadrzi i podatke o uslovima pristupa usluznim
objektima koji su povezani s mrezom upravljaca
infrastrukture i uslovima pruzanja usluga u tim objektima
ili navodi gdje su takvi podaci dostupni besplatno u
elektronskom obliku. SadrzZaj izjave o mreZi propisan je u
Prilogu IV.
3. lzjava o mrezZi se prema potrebi aZurira i mijenja.
4. lzjava o mreZi objavljuje se najkasnije Cetiri mjeseca
prije roka za predavanje zahtjeva za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta.

Izjava o mreii
Clan 50

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da svake kalendarske
godine donosi Izjavu o mreZi, na osnovu koje se radi godisnji
red voznje, uz saglasnost Agencije.

Izjava o mrezi je akt upravljaca infrastrukture sa detaljnim

prikazom

raspoloZive infrastrukture, namijenjen

prevoznicima koji podnose zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.
Izjava o mrezi sadrii:

1)

2)
3)

4)

5)
6)

7)
8)
9)

10)

prikaz karakteristika infrastrukture
raspolaganju podnosiocima zahtjeva;
uslove za dodjelu kapaciteta infrastrukture;

postupke i kriterijume za raspodjelu kapaciteta
infrastrukture;

kriterijume za utvrdivanje troskova i naknada za
koris¢enje i rezervisanje infrastrukture, ukljucujuci
podatke o promjenama naknada o kojima se vec
odlucilo ili koje su predvidene u sljededih pet godina,
ako postoje;

postupke u slucaju zagusene infrastrukture;

postupak koordinacije iz ¢lana 58 ovog zakona i sistem
rjeSavanja sporova;

podatke o minimalnom pristupnom paketu usluga iz
¢lana 51 ovog zakona;

podatke o usluznim objektima, uslove pristupa i spisak
usluga koje se pruzaju u sklopu tih objekata;
detaljne  informacije o  postupcima
medunarodnih trasa vozova;

obrazac za podnosenje zahjeva za dodjelu kapaciteta
infrastrukture;

koja je na

dodjele

Potpuno
uskladeno
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11) smjernice o procedurama za dobijanje licence i
sertifikata o bezbjednosti Zeljeznice;
12) nacrt okvirnog sporazuma izmedu upravljaca
infrastrukture i podnosioca zahtjeva;
13) druge podatke od znacaja za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.
Izjava o mrezi mora redovno da se azurira i po potrebi
mijenja, a ako se promjena odnosi na visinu naknade za
koriséenje trase iz ¢lana 66 ovog zakona mora da se objavi
najmanje dva mjeseca prije promjene.
Izjava o mrezZi objavljuje se na internet stranici upravljaca
infrastrukture, na crnogorskom i engleskom jeziku,
najkasnije Cetiri mjeseca prije roka za podnosenje zahtjeva
za dodjelu kapaciteta infrastrukture.
Blizi sadrzaj, nacin pripreme i izrade Izjave o mrezi propisuje
Ministarstvo.

Clan 28

Sporazumi izmedu Zeljeznickih prevoznika i upravljaca
infrastrukture

Svaki Zeljeznicki prevoznik koji pruza usluge Zeljeznickog
prevoza sklapa s upravljaéima Zeljeznicke infrastrukture
neophodne sporazume u skladu s javnim ili privatnim
pravom. Uslovi iz tih sporazuma moraju da budu
nediskriminatorni i transparentni, u skladu s ovom
direktivom.

Pravo na koriséenje infrastrukture
Clan 54

Infrastruktura se moze dodijeliti prevozniku koji vrsi javni
prevoz, kao i prevozniku koji vrSi prevoz za sopstvene
potrebe, ako:

- ima licencu za prevoz;

- ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

- je zakljucio ugovor o koris¢enju infrastrukture

sa upravljacem infrastrukture.

Ugovorom o koriséenju infrastrukture iz stava 1 ovog ¢lana
ureduju se medusobna prava i obaveze upravljaca
infrastrukture i prevoznika, koja se odnose na:

- visinu naknade za koris¢enje infrastrukture;

- nacin placanja naknade;

- uslove i nacin korisé¢enja dodijeljene trase;

- rok na koji se ugovor zakljucuje;

- nacin rjeSavanja sporova;

- druga pitanja od znacaja za koris¢enje trase.
Ugovor o koris¢enju infrastrukture zakljucuje se na period
vazenja reda voZnje, odnosno na period od godinu dana.

Potpuno
uskladeno
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Ugovori iz stava 1 ovog ¢lana zakljucuju se najkasnije mjesec
dana prije pocetka vaZenja novog reda voZnje, odnosno
odmah po dodjeli ad hoc trase.

Naknade za infrastrukturu i usluge

Clan 29

Uspostavljanje, odredivanje i ubiranje naknada

1. Drzave ¢lanice uspostavljaju okvir za izraGunavanje
naknada pritom poStuju¢i nezavisnost u upravljanju
utvrdenu ¢lanom 4.

U skladu s tim uslovom, drzave ¢lanice odreduju posebna
pravila za ubiranje naknada ili ta ovlaséenja prenose na
upravljaca infrastrukture.

Drzave clanice obezbjeduju da izjava o mrezi sadrzi okvir
za izraCunavanje naknade i pravila za njihovo ubiranjeili da
upucuje na stranicu gdje se objavljuju okvir za
izracunavanje naknade i pravila o ubiranju naknada.
Upravlja¢ infrastrukture odreduje i ubira naknade za
koris¢enje infrastrukture u skladu s utvrdenim okvirom za
izracunavanje naknada i pravilima za njihovo ubiranje.

Ne dovodedi u pitanje nezavisnost u upravljanju iz ¢lana 4
i pod uslovom da je pravo direktno dodijeljeno ustavnim
pravom prije 15. decembra 2010. godine, nacionalni
parlamenti mogu da imaju pravo da detaljno analiziraju i,
ako je prikladno, preispitaju visinu naknada koje odreduje
upravlja¢ infrastrukture. Svako takvo ispitivanje osigurava
da su naknade wuskladene s ovom direktivom,
uspostavljenim okvirom za izraCunavanje naknade i
pravilima za njihovo ubiranje.

2. Osim u sluéaju posebnih dogovora iz ¢lana 32 stav 3,
upravljaci infrastrukture obezbjeduju da se program za
ubiranje naknada koji se koristi zasniva na istim nacelima
u cijeloj mrezi.

3. Upravljaciinfrastrukture obezbjeduju da se primjenom
programa za ubiranje naknada donose jednake i
nediskriminatorne naknade svim zeljeznickim
prevoznicima koji pruzaju usluge iste prirode na slichnom

Visina naknade za kori$éenje trase
Clan 66
Za koriS¢enje trase korisnik plaéa naknadu upravljacu
infrastrukture.
Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje upravljac
infrastrukture na osnovu sljedecih kriterijuma:
13) troskova odrzavanja infrastrukture, organizovanja i
regulisanja Zeljezni¢kog saobracaja;
14) duzine mreze infrastrukture koju koristi korisnik
trase;
15) broja Zeljeznic¢kih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;
16) vrste Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;
17) sastava voza;
18) voznih kilometara;
19) osovinskog opterecenja;
20) vremena koris¢enja infrastrukture;
21) smjera prevoza;
22) brzine voza;
23) kategorije voza;
24) popusta.
Na visinu naknada za koriséenje trase saglasnost daje
Agencija.
Naknada iz stava 1 ovog ¢lana je prihod upravljaca
infrastrukture i ne odnosi se na koris¢enje infrastrukture iz
¢lana 67 ovog zakona.
Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje visine
naknada za koriS¢enje trase propisuje Ministarstvo.
Naknada za koriscenje infrastrukture
Clan 67
Za koriséenje infrastrukture, korisnik infrastrukture placa
naknadu za:
- pruzni pojas;

Potpuno
uskladeno
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dijelu trzista i da su stvarne naknade u skladu s pravilima
propisanim u izvjeStaju o mrezi.

4. Upravljac infrastrukture postuje povjerljivost podataka
koje su dostavili podnosioci zahtjeva.

- zemljiste koje pripada infrastrukturi;

- poslovni prostor (otvoreni i zatvoreni).

Naknada iz stava 1 ovog clana pla¢a se mjesecno.

Za postavljanje i koris¢enje postavljenih vodovodnih i
kanalizacionih cjevovoda, telefonskih, telekomunikacionih,
elektriénih i drugih vodova, podzemnih kablova, drugih
instalacija, antenskih i drugih uredaja, reklamnih panoa i
objekata u komercijalne i druge svrhe u pruznom pojasu i
zemljisStu koje pripada infrastrukturi, vlasnik, odnosno
korisnik tih objekata i instalacija plaéa naknadu.

Naknadu iz stava 1 ovog c¢lana ne placaju organi drzavne
uprave i jedinice lokalne samouprave za obavljanje poslova
iz svoje nadleZnosti.

Za objekte iz stava 3 ovog €lana koji su u drzavnoj svojini ne
plac¢a se naknada.

Visinu i nacin pla¢anja naknade iz st. 1 i 3 ovog clana
utvrduje Vlada, na predlog upravljaca infrastrukture.
Sredstva ostvarena od naknada iz st. 1 i 3 ovog ¢lana prihod
su upravljaca infrastrukture i koriste se za odrZzavanje,
upravljanje i regulisanje saobradaja, rekonstrukciju i
modernizaciju infrastrukture.

Clan 30
Trosak infrastrukture i izvjestaji
1. Vodeéi racuna o bezbjednosti i odrzavanju i

unapredenju kvaliteta infrastrukturne usluge, upravljadi
infrastrukture se podsticu na smanjivanje troSkova
pruzanja pristupa infrastrukturi i visine pristupnih
naknada.

2. Ne dovodedi u pitanje njihovu nadleZnost u odnosu na
planiranje Zeljezni¢ke infrastrukture i finansiranje, kao i
budietsko nacelo godiSnjeg izvjeStavanja, ako je
primjenljivo, driave ¢lanice obezbjeduju sklapanje
ugovora, koji zadovoljava osnovna nacela i parametre iz
Priloga V, izmedu nadleznog tijela i upravljaca
infrastrukture na period od najvise pet godina.

Drzave clanice obezbjeduju da se ugovori koji su na snazi
15. decembra 2012. godine izmijene, ako je potrebno, u

Razvoj Zeljeznice

Clan9

Ciljeve u oblasti razvoja Zeljeznice utvrduje Vlada Crne Gore
na predlog ministarstva nadleznog za poslove saobradaja.

Nacionalni program Zeljeznicke infrastrukture
Clan 10

Plan razvoja Zeljeznice sprovodi se nacionalnim programom
Zeljeznicke infrastrukture (u daljem tekstu: Nacionalni
program).
Nacionalni program sacinjava Ministarstvo, na predlog
upravljaca infrastrukture, a utvrduje Vlada.
Nacionalni program donosi se na period od pet godina.
Nacionalni program donosi Vlada, na period od pet godina.
Nacionalni program sadrzi: postojece stanje infrastrukture,
planove izgradnje, modernizacije i odrzavanja

Potpuno
uskladeno
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cilju njihovog uskladivanja s ovom direktivom, a najkasnije
do 16. juna 2015.

3. Drzave clanice sprovode podsticaje iz stava 1 putem
ugovora iz stava 2 i regulatornih mjera ili kombinacijom
podsticaja za smanjenje troskova u ugovoru i nivoa
naknada kroz regulatorne mjere.

4. Ako drzava ¢lanica odlu¢i da sprovodi podsticaje iz
stava 1 putem regulatornih mjera, to ¢e da se zasniva na
analizi ostvarivih smanjenja troskova. Pritom se ne dovode
u pitanje ovlaséenja regulatornog tijela da preispita
naknade iz ¢lana 56.

5. Uslovi ugovora iz stava 2 i struktura pla¢anja za
finansiranje upravlja¢a infrastrukture dogovaraju se
unaprijed kako bi obuhvatili cijeli ugovorni period.

6. Drzave Clanice obezbjeduju da podnosioci zahtjeva i,
na njihov zahtjev, potencijalni podnosioci zahtjeva, budu
obavijesteni od strane nadleznog tijela i upravljaca
infrastrukture i da dobiju priliku da izraze svoja misljenja o
sadrZaju ugovora prije njegovog potpisivanja. Ugovor se
objavljuje u roku od mjesec dana od sklapanja.

Upravlja¢ infrastrukture osigurava dosljednost izmedu
odredbi ugovora i poslovnog plana.

7. Upravljaci infrastrukture razvijaju i cuvaju registar
svoje imovine i imovine za Cije su upravljanje nadlezni, Sto
e se koristiti za procjenu potrebnih sredstava za popravku
ili zamjenu te imovine. Registar je propracen
pojedinostima o troSkovima obnove i modernizacije
infrastrukture.

8. Upravljaci infrastrukture utvrduju metodu raspodjele
troSkova na razli¢ite kategorije usluga koje se nude
Zeljeznickim prevoznicima. Drzave ¢lanice mogu da zatraze
prethodno odobrenje. Ta metoda se aZurira s vremena na
vrijeme na osnovu najbolje medunarodne prakse.

infrastrukture, zadatke, njihov opseg, dinamiku realizacije
planova, visinu i izvore finansijskih sredstava potrebnih za
realizaciju Nacionalnog programa.

IzvjeStaj o sprovodenju Nacionalnog programa organ
drzavne uprave nadlezan za Zeljeznicki saobracaj (u daljem
tekstu: Ministarstvo) dostavlja Vladi, u roku od Ccetiri
mjeseca od isteka perioda za koji je Nacionalni program
donesen.

Godisnji program

Clan 11
Nacionalni program sprovodi se godiSnjim programom
izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i modernizacije

infrastrukture (u daljem tekstu: Godisnji program).

Godisnji program sacinjava Ministarstvo, na predlog
upravljaca infrastrukture, a utvrduje Vlada.
Kontrolu  sprovodenja  Godisnjeg  programa  vrsi

Ministarstvo.

Godisnji program sadrzi: radove na odrZavanju prema
vrstama, obimu i iznosu finansijskih sredstava, troskove za
upravljanje i regulisanje saobracaja, planirane radove na
modernizaciji, rekonstrukciji i izgradnji infrastrukture.
Izvjestaj o realizaciji GodiSnjeg programa podnosi se Vladi,
do 30. aprila tekuce za prethodnu godinu.

Upravlja¢ infrastrukture duZzan je da poslove odrZavanja,
upravljanja i regulisanja saobradaja vrSi u skladu sa
Godisnjim programom.

Upravljac¢ infrastrukture je duzan da o realizaciji Godisnjeg
programa dostavi Ministarstvu izvjestaj, u roku od tri
mjeseca od dana isteka godine za koju je sacinjen.

Djelatnost upravljanja infrastrukturom
Clan 13
Djelatnost upravljanja infrastrukturom vrsi upravljac¢
infrastrukture sa svojstvom pravnog lica, koji:
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1) je upisan u Centralni registar privrednih subjekata
(u daljem tekstu: CRPS) za obavljanje djelatnosti
upravljanja infrastrukturom;

2) ima licencu za upravljanje infrastrukturom;

3) ima sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
infrastrukturom.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
infrastrukturom izdaje Agencija za Zeljeznice (u daljem
tekstu: Agencija) u skladu sa zakonom kojim se ureduje
bezbjednost u Zeljeznickom saobradaju.

Djelatnost upravljanja infrastrukturom mogu da
obavljaju i vise upravljaca infrastrukture koji ispunjavaju
uslove utvrdene ovim zakonom.

Djelatnost upravljanja infrastrukturom obavlja se na
osnovu ugovora o upravljanju infrastrukturom koji se
zakljucuje sa Vladom.

Ugovor iz stava 4 ovog c¢lana zakljucuje se na period
od pet godina.

Ugovor iz stava 4 ovog ¢lana narocito sadrzi:

1) ugovorne strane;

2) pravaiobaveze ugovornih strana;

3) nacin i rokove obezbjedivanja sredstava za

realizaciju ugovora;

4) strukturu pladanja i sredstava dodijeljenih za
odrZavanje i obnovu postojece, kao i za izgradnju
nove infrastrukture;

5) pravaiobaveze u pogledu upravljanjairegulisanja
saobracaja uklju¢ujuéi odrzavanje i obnovu
infrastrukture koja je u upotrebi;

6) ciljeve efikasnosti usmjerene na korisnike, u vidu
pokazatelja i kriterijuma kvaliteta koji pokrivaju
elemente kao $to su:

— efikasnost rada vozova, izmedu ostalog u pogledu
brzine na pruzi i pouzdanosti, i zadovoljstva
korisnika,

— kapaciteti mreze,

— upravljanje osnovnim sredstvima,
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— obim aktivnosti,
— nivo bezbjednosti,
— zastita Zivotne sredine;

7) uslove za izmjenu ili raskid ugovora u slucaju
promijenjenih okolnosti ili viSe sile;

8) opis dogadaja koji se smatraju promijenjenim
okolnostima i viSom silom;

9) pravila postupanja u slucaju velikih poremecaja i
vanrednih situacija;

10) nacin medusobnog obavjestavanja o izvrSenju
ugovornih obaveza, nacin vrSenja kontrole tog
izvrSenja;

11) nacin rjesavanja sporova;

12) podsticajne mjere za smanjenje troskova
upravljanja zZeljezni¢kom infrastrukturom, za pristup
infrastrukturi koja povezuje sa usluznim objektima i
za usluge koje pruza upravljac infrastrukture;

13) ostale bitne elemente za upravljanje
infrastrukturom.

Uslovi ugovora iz stava 4 ovog clana i struktura
dogovorenih pladanja za obezbjedivanje finansiranja
upravljaca infrastrukture se dogovaraju unaprijed za citav
ugovorni period, a po usvajanju BudZeta Crne Gore
zakljucuje se aneks tog ugovora, kojim se opredjeljuje obim
sredstava na godiSnjem nivou za finansiranje upravljanja
infrastrukturom za svaku budZetsku godinu.

Ugovorom iz stava 4 ovog clana ¢e se osigurati,
uzimajudi u obzir uobic¢ajene poslovne uslove, u periodu od
pet godina, da stanje na poslovnim racunima upravljaca
infrastrukture bude rezultat ravnoteZe prihoda od cijena
pristupa javnoj Zeljeznickoj infrastrukturi, cijena usluga koje
pruza upravlja¢ infrastrukture i prihoda od drugih
komercijalnih poslova i sredstava obezbjedenih od strane
drZzave s jedne strane i rashoda za odrZavanje Zeljeznicke
infrastrukture te rashode upravljanja, organizacije i
regulisanja saobracaja s druge strane.

56




Upravlja¢ infrastrukture mora da bude nezavisan u
procesu odludivanja od subjekata koji pruzaju usluge
prevoza i odrzavanja voznih sredstava, ukljucujuéi i pravna
lica koja su povezana sa upravljacem infrastrukture u smislu
zakona kojim se ureduju privredna drustva.

Clan organa upravljanja subjekta na trzitu
Zeljeznic¢kih usluga, odnosno ¢lan organa upravljanja
njegovog kontrolnog drustva, ako se radi o povezanim
drustvima, ne moZe istovremeno biti ¢lan organa
upravljanja upravljaca infrastrukture.

Ako su upravlja¢ infrastrukture i subjekt na trZistu
Zeljeznic¢kih usluga povezana drustva, ¢lan organa
upravljanja upravljaca infrastrukture i ¢lan organa
upravljanja subjekta na trziStu Zeljeznic¢kih usluga ne
mogu istovremeno biti i ¢lanovi organa upravljanja
njihovog kontrolnog privrednog drustva.

Finansiranje
Clan 68

Finansiranje izgradnje, odrZzavanja, rekonstrukcije i
modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i regulisanje
Zeljeznickog saobracaja obezbjeduje se iz:

- budzeta Crne Gore;

- sredstava ulaganja domacdih ili stranih lica;

- kredita;

- naknada za koriséenje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog
zakona;

- naknada za koriS¢enje trase iz lana 66 ovog zakona; i

- drugih izvora, u skladu sa zakonom.

Naknada za koriS¢enje trase koristi se isklju€ivo za
odrZzavanje infrastrukture.

Clan 31
Nacela za odredivanje naknada
1. Naknade za koriséenje Zeljeznicke infrastrukture i
usluznih objekata placaju se upravljacu infrastrukture i
operatoru usluznog objekta i koriste se za finansiranje
njihovog poslovanja.

Izjava o mreii
Clan 50
Upravlja¢ infrastrukture je duzan da svake kalendarske
godine donosi Izjavu o mreZi, na osnovu koje se radi godisnji
red voZnje, uz saglasnost Agencije.
Izjava o mreZi je akt upravljaca infrastrukture sa detaljnim
prikazom raspoloZive infrastrukture, namijenjen

Potpuno
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2. Drzave ¢lanice mogu da zatraze od upravljaca
infrastrukture i operatora usluznog objekta da
regulatornom tijelu daju neophodne podatke o
naknadama kako bi ono moglo da ispunjava svoje zadatke
iz ¢lana 56. Upravljac infrastrukture i operator usluznog
objekta, u tom smislu, moraju da pokazu da su naknade
za uslugu koje su stvarno naplac¢ene zZeljeznickom
prevozniku shodno ¢l. 30 i 37, u skladu s metodologijom,
pravilima i, ako je primjenljivo, nivoima iz izvjestaja o
mrezi.

3. Ne dovodedi u pitanje st. 4 i 5 ovog €lana ili ¢lan 32,
naknade za minimalni pristupni paket i za pristup
infrastrukturi koja povezuje usluine objekte odreduju se
na nivou troska koji je stvarno nastao zbog pruzanja
Zeljeznicke usluge.

Prije 16. juna 2015. godine, Komisija donosi mjere kojima
se odreduju nacin izraCunavanja troska koji je direktno
nastao kao rezultat pruZanja Zeljeznicke usluge. Ti
simplementacioni akti donose se u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Upravljac infrastrukture moZe da odluci da se postepeno
prilagodi nac¢inima izracunavanja troska u roku od najvise
Cetiri godine od stupanja na snagu tih sprovedbenih akata.
4. Naknade za koriséenje infrastrukture iz stava 3 mogu
da obuhvataju naknadu koja odraZzava manjak kapaciteta
na odredenom dijelu infrastrukture za vrijeme zagusenja.
5. Naknade za koriséenje infrastrukture iz stava 3 mogu
da se izmijene kako bi se uzeo u obzir troSak zagadenja
Zivotne sredine uzrokovanog Zeljezni¢kim prevozom. Te
izmjene se razlikuju prema veliini uzrokovanog
zagadenja.

Na osnovu iskustva koji su stekli upravljaci infrastrukture,
Zeljeznicki prevoznici, regulatorna tijela i nadleZna tijela i
priznajuc¢i postoje¢e planove za diferencijaciju u visini
naknade u zavisnosti od nivoa buke, Komisija donosi
sprovedbene mjere kojima se odreduju nacini utvrdivanja
naknade za trosSak efekta buke ukljucujuéi trajanje

prevoznicima koji podnose zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.

Izjava o mrezi sadrzi:

prikaz karakteristika infrastrukture koja je na raspolaganju
podnosiocima zahtjeva;

uslove za dodjelu kapaciteta infrastrukture;

postupke i kriterijume za raspodjelu kapaciteta
infrastrukture;

kriterijume za utvrdivanje troskova i naknada za koris¢enje i
rezervisanje infrastrukture, ukljuéujuéi podatke o
promjenama naknada o kojima se ve¢ odlucilo ili koje su
predvidene u sljededih pet godina, ako postoje;

postupke u sluc¢aju zagusene infrastrukture;

postupak koordinacije iz ¢lana 58 ovog zakona i sistem
rjeSavanja sporova;

podatke o minimalnom pristupnom paketu usluga iz ¢lana
51 ovog zakona;

podatke o usluznim objektima, uslove pristupa i spisak
usluga koje se pruzaju u sklopu tih objekata;

detaljne informacije o postupcima dodjele medunarodnih
trasa vozova;

obrazac za podnosSenje zahjeva za dodjelu kapaciteta
infrastrukture;

smjernice o procedurama za dobijanje licence i sertifikata o
bezbjednosti Zeljeznice;

nacrt okvirnog sporazuma izmedu upravljaca infrastrukture
i podnosioca zahtjeva;

druge podatke od znafaja za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.

Izjava o mreZi mora redovno da se aZzurira i po potrebi
mijenja, a ako se promjena odnosi na visinu naknade za
koris¢enje trase iz ¢lana 66 ovog zakona mora da se objavi
najmanje dva mjeseca prije promjene.

Izjava o mreZi objavljuje se na internet stranici upravljaca
infrastrukture, na crnogorskom i engleskom jeziku,
najkasnije Cetiri mjeseca prije roka za podnosSenje zahtjeva
za dodjelu kapaciteta infrastrukture.
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primjene i koje omogudavaju diferencijaciju naknada za
koris¢enje infrastrukture, tako da se uzme u obzir
osjetljivost zahvacenog podrucja, narocito u odnosu na
veli¢inu zahvaéenog stanovnistva, te sastav voza i njegov
uticaj na buku. Ti simplementacioni akti donose se u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3. Oni ne
dovode do naruSavanja trziSne konkurencije izmedu
Zeljeznickih  prevoznika i ne utiCu na ukupnu
konkurentnost Zeljezni¢kog sektora.

Takve izmjene naknada za koris¢enje infrastrukture kojima
se uzima u obzir troSak zagadenja bukom podrzavaju
opremanje vagona najekonomicénijom trzisSno dostupnom
tehnologijom koéenja s niskim nivoom buke.

Naplata troskova uticaja na Zivotnu sredinu koja dovodi do
povecanja ukupnog prihoda upravljaca infrastrukture bic¢e
dopustena samo ako se takva naplata naknade primjenjuje
na drumski prevoz robe u skladu s pravom Unije.

Ako naplata za troSkove uticaja na Zivotnu sredinu
uzrokuje dodatni prihod, drzave ¢lanice moraju da odluce
kako ée se koristiti taj prihod.

Drzave clanice obezbjeduju ¢uvanje neophodnih podataka
i obezbjeduju praéenje porijekla naknade troskova uticaja
na zZivotnu sredinu i primjene tih naknada. Drzave clanice
na zahtjev Komisiji daju te podatke.

6. Kako bi se izbjegle nepoZeljne neproporcionalne
fluktuacije, naknade iz st. 3, 4 i 5 mogu da se raspodijele
na razuman broj Zeljeznickih usluga i na razumno vrijeme.
Bez obzira nato, relativan iznos naknade ée se odrediti kao
prosjek troSkova za obavljanje odredenih Zeljeznickih
usluga u odredenom vremenu, s tim da relativna visina
naknade odgovara troskovima koji su rezultat pruzanja tih
Zeljeznickih usluga.

7. Naknada za pristup prugom unutar usluznog objekta iz
tacke 2 Priloga Il i pruZanje usluga u tim objektima ne
prelaze trosak pruzanja te usluge plus razumnu dobit.

8. Ako usluge iz tac. 3 i4 Priloga Il kao dodatne ili pratece
usluge nudi samo jedan pruzalac usluga, naknada koja se

Blizi sadrzaj, nacin pripreme i izrade Izjave o mrezi propisuje
Ministarstvo.
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napladuje za takvu uslugu ne prelazi trosak pruzanja te
usluge plus razumnu dobit.

9. Naknade mogu da se naplacuju za kapacitet koji se
koristi za odrZavanje infrastrukture. Takve naknade ne
smiju da budu veée od neto gubitka upravljaca
infrastrukture koji nastaje zbog odrzavanja.

10. Operator usluZznog objekta iz tac. 2, 3 i4 Priloga Il daje
upravljacu infrastrukture podatke o naknadama koji ée biti
ukljuéene u izvjestaj o mrezi ili navodi internetsku stranicu
gdje su takvi podaci dostupni besplatno u elektronskom
obliku u skladu s ¢lanom 27.

Clan 32
Izuzeci od nacela za odredivanje naknada
1. Radi potpunog povracaja troSkova koji su nastali
upravljacu infrastrukture, drzava clanica moze, ako to
trziste moze da podnese, da napladuje marze na osnovu
nacela efikasnosti, transparentnosti i nediskriminacije,
pritom garantuju¢i optimalnu trziSnu konkurenciju
segmenata trziSta Zeljeznic¢kih usluga. Sistem ubiranja
naknada mora da vodi racuna o povecanju produktivnosti
koju ostvare Zeljeznicki prevoznici.
Iznos naknada, medutim, ne iskljuCuje koris¢enje
infrastrukture od strane segmenata trzista koji mogu da
plate barem trosak koji nastaje direktno kao rezultat
pruzanja Zzeljeznicke usluge plus stopu povradaja koju
trziSte moZe da podnese.
Prije nego $to odobre naplatu takvih marzi, drZave ¢lanice
obezbjeduju da upravljai infrastrukture ocijene njihovu
relevantnost za pojedine segmente trZiSta, uzimajuci u
obzir barem parove iz tacke 1 Priloga VI i zadrZavajuci one
koji su vazni. Spisak trZiSnih segmenata koje definiSu
upravlja¢i infrastrukture sadrze barem sljede¢a tri
segmenta: usluge prevoza robe, usluge prevoza putnika u
okviru ugovora o javnoj usluzi i druge usluge prevoza
putnika.
Upravljaci infrastrukture mogu dalje da razlikuju trZisne
segmente prema vrsti prevezene robe i putnika.

Nema odgovarajucée odredbe

Opcija nije iskorisé¢ena
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Moraju da se definiSu i oni trzisni segmenti na kojima
Zeljeznicki prevoznici trenutno nijesu aktivni, ali na kojima
mogu da se pruZaju usluge za vrijeme vaZenja sistema
ubiranja naknada. Upravlja¢ infrastrukture ne ukljucuje
marzu u sistem ubiranja naknada za te segmente trzista.
Spisak trzisnih segmenata mora da se objavi u izvjestaju o
mrezi i preispita barem svakih pet godina. Regulatorno
tijelo iz ¢lana 55 kontrolise taj spisak u skladu s ¢lanom 56.
2. U slucaju prevoza robe iz i u tre¢e zemlje na mrezi ¢ija
je Sirina kolosjeka razlicita od glavne Zeljeznicke mreze u
Uniji, upravljaci infrastrukture mogu da odrede vece
naknade kako bi ostvarili potpuni povraéaj nastalih
troskova.

3. U sluéaju bududih investicionih projekata ili odredenih
investicionih projekata koji su dovrSeni nakon 1988.
godine, upravljac infrastrukture moze da odredi ili nastavi
da odreduje veée naknade na osnovu dugorocnih troskova
takvih projekata ako ¢e oni da povecaju efikasnost ili
ekonomicnost ili oboje i inace ne bi mogli ili nijesu mogli
da se pokrenu. Takvi programi ubiranja naknada mogu da
sadrze i sporazume o podjeli rizika povezanog s novim
ulaganjima.

4. Naknade za koris¢enje Zeljeznickih koridora koje su
navedene u Odluci Komisije 2009/561/EZ_moraju da se
diferenciraju kako bi se dali podsticaji za opremanje
vozova ETCS-om u skladu s verzijom donesenom Odlukom
Komisije 2008/386/EZi naknadnim verzijama. Takvo
razlikovanje ne smije da dovede do promjene ukupnih
prihoda upravljaca infrastrukture.

Bez obzira na tu obavezu, drZzave ¢lanice mogu da odluce
da se ta diferencijacija naknada za koriséenje
infrastrukture ne primjenjuje na pruge iz Odluke
2009/561/EZ kojom mogu da voze samo vozovi opremljeni
ETCS sistemom.

Drzave ¢lanice mogu da odluce da prosire tu diferencijaciju
na pruge koje nijesu navedene u Odluci 2009/561/EZ.
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Prije 16. juna 2015. godine i nakon procjene uticaja,
Komisija donosi mjere kojima se utvrduju nacini primjene
diferencijacije naknada za koris¢enje infrastrukture
shodno vremenskom okviru u skladu s Evropskim planom
uvodenja ERTMS-a koji je utvrden Odlukom 2009/561/EZ i
kojima se osigurava da to ne dovede do promjena u
ukupnim prihodima upravljata infrastrukture. Te
sprovedbene mjere prilagodavaju nacine diferencijacije
koji se primjenjuju na vozove koji saobraéajuju na lokalnim
i regionalnim prugama koristeéi ograniceni dio Zeljeznickih
koridora iz Odluke 2009/561/EZ. Ti simplementacioni akti
¢e se donijeti u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lana 62
stav 3. Oni neée dovesti do naruSavanja trziste
konkurencije izmedu Zeljeznickih prevoznika niti uticati na
konkurentnost Zeljezni¢kog sektora uopsteno.

5. Kako bi se sprijecila diskriminacija, drzave ¢lanice ¢e da
osiguraju uporedivost prosjecnih i marginalnih naknada
koje upravljac infrastrukture ubira za koris¢enje njegove
infrastrukture i da se na uporedive usluge na istom
trziSnom segmentu primjenjuju iste naknade. Upravljac
infrastrukture u izjavi o mrezi dokazuje da sistem ubiranja
naknada zadovoljava te zahtjeve, ako je moguce da se to
ucini bez otkrivanja povjerljivih poslovnih podataka.

6. Ako upravljac infrastrukture planira da izmijeni bitne
elemente sistema ubiranja naknada iz stava 1 ovog ¢lana,
on mora da ih objavi barem tri mjeseca prije roka za objavu
izvjeStaja o mrezi u skladu s ¢lanom 27 stav 4.

Clan 33

Popusti
1. Ne dovodedi u pitanje ¢l. 101, 102, 106 i 107 UFEU i bez
obzira na nacelo direktnih troSkova iz ¢lana 31 stav 3 ove
direktive, svaki popust koji se primjenjuje na naknade koje
upravljac infrastrukture napladéuje Zeljeznickom
prevozniku za bilo koju uslugu mora da bude u skladu s
kriterijumima iz ovog ¢lana.
2. Uz izuzetak stava 3, popusti su ograniceni na stvarnu
usStedu troska administrativnog postupanja upravljaca

Visina naknade za kori$éenje trase
Clan 66
Za koriséenje trase korisnik placa naknadu upravljacu
infrastrukture.
Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje upravljac
infrastrukture na osnovu sljedecih kriterijuma:
1) trosSkova odrZavanja infrastrukture, organizovanja i
regulisanja Zeljezni¢kog saobracaja;
2) duZine mreZe infrastrukture koju koristi korisnik
trase;

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donoSenjem
podzakonskog akta
kojim ¢e se propisati
metodologija
vrednovanja kriterijuma
za utvrdivanje visine
naknada za koris¢enje
trase ukljucujudi i
obracun popusta.

2 godine od
dana stupanja
na snagu ovog

zakona
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infrastrukture. Prilikom odredivanja nivoa popusta ne
uzimaju se u obzir uStede troskova koje su ve¢ utvrdene u
naplaéenoj naknadi.

3. Upravljadiinfrastrukture mogu da uvedu programe koji
su dostupni svim korisnicima infrastrukture za odredene
saobradajne puteve i kojima odobravaju vremenski
ograni¢ene popuste kako bi podstakli razvoj novih
Zeljezni¢kih usluga ili popuste kojima se podstice
koris¢enje neiskoris¢enih pruga.

4. Popusti mogu da se odnose samo na naknade koje se
ubiraju za odredeni dio infrastrukture.

5. Sliéni programi popusta primjenjuju se na slicne
usluge. Programi  popusta primjenjuju se na
nediskriminatorni nacin na sve Zeljeznicke prevoznike.

3) broja Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;

4) vrste Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;

5) sastavavoza;

6) voznih kilometara;

7) osovinskog opterecenja;

8) vremena koris¢enja infrastrukture;

9) smjera prevoza;

10) brzine voza;

11) kategorije voza;

12) popusta.

Na visinu naknada za koriS¢enje trase saglasnost daje
Agencija.

Naknada iz stava 1 ovog c¢lana je prihod upravljaca
infrastrukture i ne odnosi se na koriséenje infrastrukture iz
¢lana 67 ovog zakona.

Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje visine
naknada za koriS¢enje trase propisuje Ministarstvo.

Clan 34
Programi kompenzacije za nenaplaéene troskove
zagadenja Zivotne sredine, nesreca i troskove
infrastrukture

1. Drzave clanice mogu da uvedu vremenski ogranicene
programe kompenzacije za koriséenje infrastrukture za
nenaplacene troSkove zagadenja Zivotne sredine, troSkove
nesre¢a i infrastrukturne troSkove konkurentnih vrsta
prevoza ako iznos tih troSkova prelazi iznos istih u
Zeljeznickom prevozu.

2. Kad Zeljeznicki prevoznik koji prima kompenzaciju
uziva isklju€ivo pravo, korisnicima takode moraju da se
pruze uporedive pogodnosti.

3. Koris¢éena metodologija i proracuni moraju da budu
javno dostupni. Narocito ¢e biti moguce da se pokazu
specificni nenaplaceni troskovi konkurentne saobracajne
infrastrukture koji su izbjegnuti na Zeljeznickoj

Nema odgovarajuée odredbe

Opcija nije iskorisé¢ena
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infrastrukturi i osigura da se program odobrava
prevoznicima bez diskriminacije.
4. Drzave clanice obezbjeduju da je program u skladu s €l.

93,107 108 UFEU.

Clan 35
Plan rada

1. Programiubiranja naknada za koriséenje infrastrukture
podsticu Zeljezni¢ke prevoznike i upravljaca infrastrukture
da smanje smetnje i poboljSaju performanse zeljeznicke
mrezZe putem plana rada. Ovo moZe da uklju€uje kazne za
radnje koje uzrokuju smetnje na mreZi, kompenzacije za
prevoznike koji su pretrpjeli Stetu u sluéaju smetnje i
bonuse kao nagrade za performanse bolje od ocekivanih.
2. Osnovna nacela naknada koje zavise od poslovanja iz
tacke 2 Priloga VI primjenjuju se na cijelu mrezu.

3. Komisija ima ovlas¢enje da donosi prenesene akte u
skladu s ¢lanom 60 u vezi s izmjenama tacke 2(c) Priloga
VI. Stoga tacka 2 podtacka (c) Priloga VI moZe da se
izmijeni s obzirom na razvoj trzista Zeljeznickih usluga i
iskustva koje su stekla regulatorna tijela iz ¢lana 55,
upravljaci infrastrukture i Zeljeznicki prevoznici. Takvim
izmjenama se kategorije kaSnjenja prilagodavaju najboljoj
praksi u sektoru.

Obaveze upravljaca infrastrukture
Clan 21
Upravlja¢ infrastrukture je duzan da omoguci bezbjedno i
nesmetano organizovanje, regulisanje i upravljanje
Zeljeznickim saobracajem, nesmetan pristup i koriséenje
infrastrukture i pristup usluznim objektima koji su mu
povjereni na upravljanje i uslugama koje on pruza u tim
objektima Zeljeznickim prevoznicima, pod ravnopravnim,
nediskriminatornim i transparentnim uslovima, kao i trajno
i neprekidno odrzavanje i zastitu Zeljeznicke infrastrukture u
skladu sa zakonom.
Upravljac infrastrukture je, pri obavljanju djelatnosti, duzan
da se stara o zastiti Zivotne sredine i energetskoj efikasnosti
u skladu sa zakonom.
Upravlja¢ infrastrukture odgovara za Stetu koja nastane
korisnicima prevoza i Zeljeznickim prevoznicima, privrednim
drustvima, drugim pravnim licima ili preduzetnicima zbog
neizvrSavanja obaveza iz st. 1i 2 ovog ¢lana.
Finansiranje
Clan 68
Finansiranje izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i
modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i regulisanje
Zeljezni¢kog saobracaja obezbjeduje se iz:
- budzZeta Crne Gore;
- sredstava ulaganja domacih ili stranih lica;
- kredita;
- naknada za koriS¢enje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog
zakona;
- naknada za koris¢enje trase iz ¢lana 66 ovog zakona; i
- drugih izvora, u skladu sa zakonom.
Naknada za koriséenje trase koristi se
odrzavanje infrastrukture.

isklju¢ivo za

Potpuno
uskladeno

64




Clan 36
Naknade za rezervaciju

Upravljaci infrastrukture mogu da odrede odgovarajuée
naknade za kapacitet koji je dodijeljen, ali se ne koristi.
Tom naknadom za nekoriséenje se podstice efikasno
koris¢enje kapaciteta. Ubiranje te naknade od podnosilaca
zahtjeva kojima je dodijeljena trasa voza obavezno je ako
oni redovno ne koriste cijelu ili dio te trase. Kako bi mogli
da ubiraju tu naknadu, upravljaci infrastrukture u
izvjeStaju o mreZi moraju da navedu kriterijume na osnovu
kojih ée se odredivati nekoriS¢enje. Regulatorno tijelo iz
¢lana 55 kontroliSe te kriterijume u skladu s ¢lanom 56. Tu
naknadu pla¢a podnosilac zahtjeva ili Zeljeznicki prevoznik
odreden u skladu s ¢lanom 41 stav 1. Upravljac
infrastrukture mora uvijek da bude sposoban da
obavjestenjei bilo koju zainteresovanu stranu o
infrastrukturnom kapacitetu koji je ve¢ dodijeljen
Zeljeznickim prevoznicima.

Nema odgovarajuée odredbe

Opcija nije iskoris¢ena

Clan 37
Saradnja u odnosu na sisteme ubiranja naknada u viSe

mreia
1. Drzave clanice obezbjeduju saradnju upravljaca
infrastrukture kako bi se omogudila primjena efikasnih
programa ubiranja naknada i njihovo povezivanje u cilju
koordinacije ubiranja ili ubiranje naknada u slucaju
Zeljeznickih  usluga koje koriste vise od jedne
infrastrukturne mreZe Zeljeznickog sistema Unije.
Upravljaci infrastrukture posebno imaju za cilj da
garantuju optimalnu konkurentnost medunarodnih
Zeljeznickih usluga i osiguraju efikasno koriséenje
Zeljeznickih mreza. U tom cilju, uspostavljaju odgovarajuce
postupke u skladu s pravilima iz ove direktive.
2. Usvrhu stava 1 ovog €lana, drZave ¢lanice obezbjeduju
da upravljaci infrastrukture saraduju kako bi omogudili
primjenu marZi iz ¢lana 32 i planova rada iz ¢lana 35 na
saobracaj preko vise od jedne mreZe u okviru Zeljeznickog
sistema Unije.

Nema odgovarajuée odredbe

Djelimi¢no
uskladeno

Ovo je stvar ugovornih
odnosa i saradnje
upravljaca
infrastrukture. Trenutno
imamo mrezu
upravljaca
infrastrukture zemalja
Zapadnog Balkana, bas
u cilju brZe integracije u
EU mreZu upravljaca
infrastrukture.

Do pristupanja
CGuEU
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Clan 38

Prava na kapacitet
1. Infrastrukturni  kapacitet  dodjeljuje  upravljac
infrastrukture. Kada je podnosiocu zahtjeva kapacitet
dodijeljen, on ga ne prenosi na drugog prevoznika ili
uslugu.
Zabranjeno je trgovanje infrastrukturnim kapacitetom i
ono dovodi do iskljucenja iz dalje dodjele kapaciteta.
Prenosom se ne smatra kada Zeljeznicki prevoznik koristi
kapacitet prilikom obavljanja poslova podnosioca zahtjeva
koji nije Zeljeznicki prevoznik.
2. Pravo koriséenja  odredenog infrastrukturnog
kapaciteta u obliku trase voza moZe da se dodijeli
podnosiocima zahtjeva najduze na vremenski period
vaZenja jednog voznog reda.
Upravlja¢ infrastrukture i podnosilac zahtjeva mogu da
sklope okvirni sporazum iz clana 42 za koriséenje
kapaciteta na odgovarajucoj Zeljeznic¢koj infrastrukturi na
period duzi od vaZenja jednog voznog reda.
3. Pravaiobaveze upravljaca infrastrukture i podnosilaca
zahtjeva u donosu na dodjelu kapaciteta propisana su u
ugovorima ili u propisima drzava clanica.
4. Ako podnosilac zahtjeva planira da zatrazi
infrastrukturni  kapacitet radi  pruzanja  usluge
medunarodnog prevoza putnika, on ¢e o tome da
obavjeStenjei rukovodioce infrastrukture i predmetna
regulatorna tijela. Kako bi omogucila procjenu je li svrha
usluge medunarodnog prevoza putnika na trasi izmedu
stanica u razli¢itim drzavama ¢lanicama i procjenu
moguéeg ekonomskog efekta na postojece ugovore o
javnim uslugama, regulatorna tijela obezbjeduju da je
obavijesteno svako nadlezno tijelo koje je dodijelilo uslugu
prevoza putnika na toj trasi definisanoj ugovorom o javnoj
usluzi, sva druga zainteresovana nadleZna tijela s pravom
ogranicenja pristupa u skladu s ¢lanom 11 i svaki Zeljeznicki
prevoznik koji izvrSava ugovor o javnoj usluzi na toj trasi
medunarodnog putni¢kog prevoza.

Raspodjela kapaciteta infrastrukture
Clan 49

U okviru obavljanja djelatnosti upravljanja infrastrukturom,
upravlja¢ infrastrukture vrsi raspodjelu kapaciteta
infrastrukture, izradu i objavljivanje voznih redova, izradu
Izjave o mrezi, vodenje evidencije podataka i dokumentacije
od znacaja za bezbjednost Zeljeznickog saobracdaja,
odrzavanje i koris¢enje infrastrukture.
Raspodjelu kapaciteta infrastrukture vrsi upravljac
infrastrukture na osnovu javnog poziva koji se objavljuje u
najmanje jednom Stampanom mediju koji se distribuira na
teritoriji Crne Gore i internet stranici upravljaca
infrastrukture.
Pravo na dodjelu kapaciteta infrastrukture imaju Zeljeznicki
prevoznici pod jednakim uslovima.
Dodijeljeni kapacitet infrastrukture ne smije da se prenese
sa korisnika na drugog prevoznika ili medunarodno
udruzZenje prevoznika.
Svako prenosenje kapaciteta infrastrukture je zabranjeno i
ima za posljedicu iskljucivanje iz dalje raspodjele kapaciteta.

Pravo na koriséenje infrastrukture
Clan 54
Infrastruktura se moze dodijeliti prevozniku koji vrsi javni
prevoz, kao i prevozniku koji vrSi prevoz za sopstvene
potrebe, ako:
- imalicencu za prevoz;
- ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;
- je zaklju¢io ugovor o koriséenju infrastrukture sa
upravljaéem infrastrukture.
Ugovorom o koriséenju infrastrukture iz stava 1 ovog ¢lana
ureduju se medusobna prava i obaveze upravljaca
infrastrukture i prevoznika, koja se odnose na:
- visinu naknade za kori$¢enje infrastrukture;
- nacin pla¢anja naknade;
- uslove i nacin koris¢enja dodijeljene trase;
- rok na koji se ugovor zakljucuje;

Potpuno
uskladeno
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- nadin rjeSavanja sporova;

- druga pitanja od znacaja za koris¢enje trase.
Ugovor o korisc¢enju infrastrukture zakljucuje se na period
vazenja reda voZnje, odnosno na period od godinu dana.
Ugovori iz stava 1 ovog ¢lana zaklju€uju se najkasnije mjesec
dana prije pocetka vazenja novog reda vozinje, odnosno
odmah po dodjeli ad hoc trase.
Medunarodni saobracaj
Clan 65
Upravljac¢infrastrukture duzan je da Upravljac infrastrukture
duzan je da saraduje sa upravlja¢ima infrastrukture drugih
drzava, radi obezbjedenja efikasnog uspostavljanja i
raspodjele kapaciteta infrastrukture, kao i organizovanja
medunarodnog saobradaja.
Podnosilac zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture
moze podnijeti zahtjev upravljacu infrastrukture i za dodjelu
kapaciteta drugih upravljaca infrastrukture.
Zahtjev iz stava 2 ovoga clana podnosi se upravljacu
infrastrukture, koji u ime podnosioca zahtjeva obezbjeduje
kapacitete infrastrukture kod upravljada infrastrukture
druge drzave.
Upravlja¢ infrastrukture moZe u saradnji sa drugim
upravlja¢ima infrastrukture, po potrebi, da predloZi i
organizuje medunarodne trase vozova u skladu sa ¢lanom
58 stav 4 ovog zakona radi lakSeg saobracdanja teretnih
vozova, o ¢emu obavjeStava Agenciju.
Upravljac¢ infrastrukture duZan je da obezbijedi da njegovo
uceSce u saradnji iz st. 1 i 4 ovog ¢lana, metode rada i
kriterijumi koji se koriste za ocjenu raspoloZivosti i dodjelu
kapaciteta infrastrukture budu javno dostupni.

Clan 39
Dodjela kapaciteta
1. Drzave clanice mogu da propisu okvir za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta postujuci uslov nezavisnosti u
upravljanju koji je propisan ¢lanom 4. Propisuju se
posebna pravila za dodjelu kapaciteta. Upravljac¢
infrastrukture sprovodi postupak dodjele kapaciteta.

Efikasno koriscenje kapaciteta infrastrukture

Clan 47

Nacin dodjele kapaciteta infrastrukture i obracuna cijena
pristupa infrastrukturi moraju da budu u skladu sa nacelima
utvrdenim ovim zakonom i da omoguée upravljacu
infrastrukture efikasno koris¢enje raspoloZivih kapaciteta
infrastrukture.

Potpuno
uskladeno
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Upravlja¢ infrastrukture posebno osigurava dodjelu
kapaciteta na pravedan i nediskriminatorni nacin i u skladu
s pravom Unije.

2. Upravlja¢i infrastrukture
podataka koji su im dostavljeni.

poStuju  povjerljivost

Raspodjela kapaciteta infrastrukture

Clan 49

U okviru obavljanja djelatnosti upravljanja infrastrukturom,
upravlja¢ infrastrukture vrsi raspodjelu kapaciteta
infrastrukture, izradu i objavljivanje voznih redova, izradu
Izjave o mrezi, vodenje evidencije podataka i dokumentacije

od znacaja za bezbjednost Zeljeznickog saobracdaja,
odrzavanje i koriséenje infrastrukture.
Raspodjelu kapaciteta infrastrukture vrSi upravljac

infrastrukture na osnovu javnog poziva koji se objavljuje u
najmanje jednom Stampanom mediju koji se distribuira na
teritoriji Crne Gore i internet stranici upravljaca
infrastrukture.

Pravo na dodjelu kapaciteta infrastrukture imaju Zeljeznicki
prevoznici pod jednakim uslovima.

Dodijeljeni kapacitet infrastrukture ne smije da se prenese
sa korisnika na drugog prevoznika ili medunarodno
udruzZenje prevoznika.

Svako prenosenje kapaciteta infrastrukture je zabranjeno i
ima za posljedicu iskljucivanje iz dalje raspodjele kapaciteta.

Clan 40

Saradnja kod dodjele infrastrukturnog kapaciteta u vise
mreia

1. Drzave clanice  obezbjeduju da upravljaci
infrastrukture saraduju kako bi se omogucilo efikasno
stvaranje i dodjela infrastrukturnog kapaciteta koji se
proteZe na vise mreza Zeljeznickog sistema u Uniji,
ukljuéujuci u okvirnim sporazumima iz ¢lana 42. Upravljaci
infrastrukture uspostavljaju odgovarajuée postupke, u
skladu s pravilima ove direktive i u skladu s tim organizuju
trase vozova koje prelaze vise od jedne mreZze.

Drzave €lanice obezbjeduju da se predstavnici upravljaca
infrastrukture Cije odluke o dodjeli imaju uticaja na druge
upravljaée infrastrukture medusobno povezu radi
koordinacije postupka dodjele ili kako bi dodijelili
cjelokupni infrastrukturni kapacitet na medunarodnom
nivou, ne dovodedi u pitanje posebna pravila sadrzana u

Medunarodni saobracaj

Clan 65

Upravlja¢ infrastrukture duZan je da saraduje sa
upravlja¢ima  infrastrukture  drugih  drzava, radi
obezbjedenja efikasnog uspostavljanja i raspodjele
kapaciteta infrastrukture, kao i organizovanja

medunarodnog saobracaja.

Podnosilac zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture
moZe podnijeti zahtjev upravljacu infrastrukture i za dodjelu
kapaciteta drugih upravljaca infrastrukture.

Zahtjev iz stava 2 ovoga c¢lana podnosi se upravljacu
infrastrukture, koji u ime podnosioca zahtjeva obezbjeduje
kapacitete infrastrukture kod upravlja¢a infrastrukture
druge drzave.

Upravlja¢ infrastrukture moZe u saradnji sa drugim
upravlja¢ima infrastrukture, po potrebi, da predloZi i
organizuje medunarodne trase vozova u skladu sa ¢lanom

Potpuno
uskladeno
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pravu Unije o mreZzama usmjerenim na Zeljeznicki prevoz
robe. Upravljaci infrastrukture objavljuju nacela i
kriterijume za dodjelu kapaciteta koji su utvrdeni kao dio
takve saradnje u svom izvjeStaju o mreZi u skladu sa
stavom 3 Priloga IV. U te postupke mogu da budu uklju¢eni
odgovarajuci predstavnici upravljaca infrastrukture iz
trec¢ih zemalja.

2. Komisija se obavjeStava i poziva da ucestvuje kao
posmatrac na glavnim sastancima na kojima se odreduju
zajednicka nacela i prakse za dodjelu infrastrukture.
Regulatorna tijela dobijaju dovoljno informacija o razvoju
zajednickih nacela i prakse za dodjelu infrastrukture i iz
kompjuterskih sistema dodjele za obavljanje regulatornog
nadzora u skladu s ¢lanom 56.

3. Na sastancima ili drugim aktivhostima koje se
preduzimaju kako bi se omogudila dodjela
infrastrukturnog kapaciteta za Zeljeznicke usluge na vise
mreza odluke donose samo predstavnici upravljaca
infrastrukture.

4. Ucesnici saradnje iz stava 1 obezbjeduju javnu
dostupnost podataka o njihovim ¢lanovima, nadinima rada
i svim mjerodavnim kriterijumima koji su bitni za procjenu
o dodjeli i dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

5. U okviru saradnje iz stava 1, upravljadi infrastrukture
ocjenjuju potrebu i, gdje je neophodno, predlazu i
organizuju medunarodne trase voza u namjeri da olakSaju
voznje teretnih vozova, za koje je podnesen ad hoc zahtjev
kako je navedeno u ¢lanu 48.

Svaki upravlja¢ infrastrukture koji ucestvuje u saradnji
duZan je da da podnosiocima zahtjeva na raspolaganje
takve prethodno odredene medunarodne trase vozova.

58 stav 4 ovog zakona radi lakSseg saobracdanja teretnih
vozova, o ¢emu obavjeStava Agenciju.

Upravljac infrastrukture duzan je da obezbijedi da njegovo
ucesSce u saradnji iz st. 1 i 4 ovog c¢lana, metode rada i
kriterijumi koji se koriste za ocjenu raspolozivosti i dodjelu
kapaciteta infrastrukture budu javno dostupni.

Clan 41

Podnosioci zahtjeva

1. Podnosioci zahtjeva mogu da podnose zahtjeve za
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta. Kako bi mogli da
koriste infrastrukturni kapacitet, podnosioci zahtjeva
imenuju Zeljeznickog prevoznika koji ¢e da sklopi

Izjava o mrezi

Clan 54

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da svake kalendarske
godine donosi Izjavu o mreZi, na osnovu koje se radi godisnji
red voZnje, uz saglasnost Agencije.

Potpuno
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sporazum s upravljacem infrastrukture u skladu s ¢lanom
28. To ne dovodi u pitanje pravo podnosilaca zahtjeva da
sklapaju sporazume s upravljac¢ima infrastrukture u skladu
s ¢lanom 44 stav 1.

2. Upravlja¢ infrastrukture moZe da postavi uslove
podnosiocima zahtjeva kako bi osigurao ostvarenje svojih
opravdanih ocekivanja o budué¢im prihodima i koriséenju
infrastrukture. Ti uslovi moraju da budu odgovarajudi,
transparenti i nediskriminatorni. Objavljuju se u izvjeStaju
o mreZi iz tacke 3(b) Priloga IV. Oni mogu da ukljucuju
samo uslov finansijske garancije koji ne smije da prelazi
odredeni iznos koji je proporcionalan ocekivanoj kolicini
aktivnosti podnosilaca zahtjeva i potvrdu o sposobnosti
pripreme usaglasenih ponuda za infrastrukturni kapacitet.
3. Prije 16. juna 2015. godine, Komisija donosi
sprovedbene mjere u kojima se navode pojedinosti
kriterijuma koji moraju da se postuju kod primjene stava
2. Ti simplementacioni akti donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Izjava o mrezi je akt upravljaca infrastrukture sa detaljnim
prikazom raspoloZive infrastrukture, namijenjen
prevoznicima koji podnose zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.

Izjava o mrezi sadrii:

1) prikaz karakteristika infrastrukture koja je na
raspolaganju podnosiocima zahtjeva;

2) uslove za dodjelu kapaciteta infrastrukture;

3) postupke i kriterijume za raspodjelu kapaciteta
infrastrukture;

4) kriterijume za utvrdivanje troskova i naknada za
koris¢enje i rezervisanje infrastrukture, ukljucujuci
podatke o promjenama naknada o kojima se veé
odlucilo ili koje su predvidene u sljedeéih pet
godina, ako postoje;

5) postupke u slucaju zagusene infrastrukture;

6) postupak koordinacije iz ¢lana 58 ovog zakona i
sistem rjeSavanja sporova;

7) podatke o minimalnom pristupnom paketu usluga
iz ¢lana 51 ovog zakona;

8) podatke o usluznim objektima, uslove pristupa i
spisak usluga koje se pruzaju u sklopu tih objekata;

9) detaljne informacije o postupcima dodjele
medunarodnih trasa vozova;
10) obrazac za podnoSenje zahjeva za dodjelu

kapaciteta infrastrukture;
11) smjernice o procedurama za dobijanje licence i
sertifikata o bezbjednosti Zeljeznice;
12) nacrt okvirnog sporazuma izmedu upravljaca
infrastrukture i podnosioca zahtjeva;
13) druge podatke od znacaja za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.
Izjava o mreZi mora redovno da se aZurira i po potrebi
mijenja, a ako se promjena odnosi na visinu naknade za
koris¢enje trase iz ¢lana 66 ovog zakona mora da se objavi
najmanje dva mjeseca prije promjene.

70




Izjava o mrezZi objavljuje se na internet stranici upravljaca
infrastrukture, na crnogorskom i engleskom jeziku,
najkasnije Cetiri mjeseca prije roka za podnosSenje zahtjeva
za dodjelu kapaciteta infrastrukture.

Blizi sadrzaj, nacin pripreme i izrade Izjave o mrezi propisuje
Ministarstvo.

Pravo na koriséenje infrastrukture

Clan 54

Infrastruktura se moze dodijeliti prevozniku koji vrsi javni
prevoz, kao i prevozniku koji vrSi prevoz za sopstvene
potrebe, ako:

- ima licencu za prevoz;

- ima sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

- je zakljucio ugovor o koriséenju infrastrukture sa

upravljaéem infrastrukture.
Ugovorom o koriséenju infrastrukture iz stava 1 ovog ¢lana
ureduju se medusobna prava i obaveze upravljaca
infrastrukture i prevoznika, koja se odnose na:

- visinu naknade za koris¢enje infrastrukture;

- nacin pla¢anja naknade;

- uslove i nacin korisé¢enja dodijeljene trase;

- rok na koji se ugovor zakljucuje;

- nacin rjeSavanja sporova;

- druga pitanja od znacaja za koris¢enje trase.
Ugovor o koris¢enju infrastrukture zakljucuje se na period
vaZenja reda voZnje, odnosno na period od godinu dana.
Ugovori iz stava 1 ovog ¢lana zakljucuju se najkasnije mjesec
dana prije pocetka vaZenja novog reda voZnje, odnosno
odmah po dodjeli ad hoc trase.

Clan 42
Okvirni sporazumi
1. Ne dovodedi u pitanje ¢l. 101, 102 i 106 UFEU, izmedu
upravljaca infrastrukture i podnosioca zahtjeva moze da se
sklopi okvirni sporazum. Taj okvirni sporazum odreduje
karakteristike infrastrukturnog kapaciteta koji je
podnosilac zahtjeva zatrazio i koji mu je ponuden u
vremenskom periodu duzem od jednog voznog reda.

Okvirni sporazum
Clan 61
Upravlja¢ infrastrukture i podnosilac zahtjeva za dodjelu
trase mogu zakljuciti i pravno obavezujuéi okvirni sporazum,
za koriScenje kapaciteta na odgovarajucoj infrastrukturi na
rok duZi od perioda vaZenja reda vozZnje.
Okvirni sporazum iz stava 1 ovog ¢lana sadrzi karakteristike
kapaciteta infrastrukture koje je podnosilac zahtjeva za

Potpuno
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U okvirnom sporazumu se ne navode detalji o trasi voza,
ali on mora da bude takav da zadovoljava legitimne
komercijalne potrebe podnosilaca zahtjeva. Drzava ¢lanica
moze da trazi da regulatorno tijelo iz ¢lana 55 ove direktive
prethodno odobri takav okvirni sporazum.

2. Okvirni  sporazumi  ne iskljuuju  koriséenje
infrastrukture od strane drugih podnosilaca zahtjeva il
usluga.

3. Moguce je da se izmijene ili ogranice uslovi okvirnog
sporazuma kako bi se bolje iskoristila Zeljeznicka
infrastruktura.

4. Okvirni sporazumi mogu da sadrze sankcije u slucaju
potrebe za izmjenama ili raskidom sporazuma.

5. Okvirni sporazumi se u nacelu sklapaju na period od
pet godina i mogu da se obnavljaju na periode jednakog
trajanja. Upravljac infrastrukture u odredenim slucajevima
moze da pristane na duzi ili kraci period. Period duZi od pet
godina moZe da se opravda postojanjem komercijalnih
ugovora, posebnih ulaganja ili rizika.

6. U slucaju wusluga koje koriste specijalizovanu
infrastrukturu iz ¢lana 49 koja zahtijeva znacajna i
dugorocna ulaganja, koja je podnosilac zahtjeva opravdao,
okvirni sporazumi mogu da se sklope na period od 15
godina. Svaki period duzi od 15 godina dopusten je samo
u izuzetnim okolnostima, posebno u sluéaju velikih,
dugorocnih ulaganja i posebno ako je takvo ulaganje
pokriveno ugovornim obavezama, ukljucujuéi visegodisniji
plan amortizacije.

U takvim izuzetnim slu¢ajevima, okvirni sporazum moze da
propisuje detaljne karakteristike kapaciteta koji ce se
dodijeliti podnosiocu zahtjeva za vrijeme trajanja
sporazuma. Te karakteristike mogu da ukljucuju
uCestalost, broj i kvalitet trasa voza. Upravljac
infrastrukture moZe da smaniji rezervisani kapacitet koji je
u periodu od barem mjesec dana koris¢en manje od kvote
predvidene ¢lanom 52.

dodjelu trase traZio i koje su mu ponudene tokom
vremenskog perioda koji prelazi jedan period vaZenja reda
voznje.

Okvirni sporazum ne sadrzi detaljne podatke o trasi, veé
komercijalne potrebe podnosioca zahtjeva za dodjelu trase.
Okvirni sporazum moze se zakljuciti na period duzi od pet
godina ako postoje razlozi komercijalne prirode,
namjenskog investiranja ili rizika.

Okvirnim sporazumom ne moze se iskljuciti moguénost
koriséenja infrastrukture drugim prevoznicima.

Saglasnost na zakljucivanje okvirnog sporazuma daje
Agencija.
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Od 1. januara 2010. godine, pocetni okvirni sporazum
moze da se sklapa na period od pet godina, uz mogucnost
jedne obnove, na osnovu karakteristika kapaciteta koji
koriste podnosioci zahtjeva koji pruzaju usluge prije 1.
januara 2010. kako bi se uzela u obzir posebna ulaganja ili
postojanje komercijalnih ugovora. Regulatorno tijelo iz
¢lana 55 odobrava stupanje na snagu takvog sporazuma.
7. Opste odredbe svakog okvirnog sporazuma moraju da
budu dostupne svakoj zainteresovanoj strani uz
postovanje povjerljivosti podataka.

8. Na osnovu iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela
i Zeljeznickih prevoznika i na osnovu aktivnosti mreze iz
¢lana 57 stav 1, Komisija moze da donese mjere kojima se
odreduju pojedinosti postupka i kriterijumi za primjenu
ovog ¢lana. Ti simplementacioni akti se donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

Clan 43
Raspored za postupak dodjele

1. Upravljac infrastrukture duzan je da postuje raspored
za dodjelu kapaciteta iz Priloga VII.

2. Komisija ima ovlas¢enja da donosi prenesene akte u
skladu s ¢lanom 60 u vezi s odredenim izmjenama Priloga
VIl. Prema tome, nakon savjetovanja sa svim upravlja¢ima
infrastrukture, Prilog VIl moZe da bude izmijenjen kako bi
uzeo u obzir operativne faktore postupka dodjele. Te
izmjene se zasnivaju na onome $to je neophodno u svijetlu
iskustva kako bi se osigurao efikasan postupak dodjele i
odrazile operativne potrebe upravljaca infrastrukture.

3. Upravljaci infrastrukture dogovaraju se s drugim
upravljaéima infrastrukture oko toga koje ¢e
medunarodne trase voza biti uklju¢ene u vozni red prije
pocetka konsultacija o nacrtu voznog reda. Prilagodavanja
se rade samo ako je to neizbjezno.

Nacin dodjele infrastrukture
Clan 55

Dodjela trase vrsi se zakljuCivanjem ugovora na osnovu
javnog poziva.
Javni poziv za dodjelu trase raspisuje se najkasnije deset
mjeseci prije pocetka vazenja novog reda voznje.
Trase koje nijesu dodijeljene na osnovu javnog poziva mogu
se dati na koriséenje nakon isteka roka za podnosenje
zahtjeva iz javnog poziva.
Upravlja¢ infrastrukture je duZan da sa predlogom reda
voznje, najkasnije u roku od 30 dana od isteka roka za
podnoSenje zahtjeva po javnom pozivu, upozna sve
prevoznike koji su podnijeli zahtjev za dodjelu trase radi
izjaSnjavanja.
IzjaSnjenje iz stava 4 ovog ¢lana dostavlja se upravljacu
infrastrukture u pisanoj formi, u roku od 15 dana od dana
prijema predloga reda voznje.
Upravljac infrastrukture, nakon prijema izjasnjenja iz stava 5
ovog €lana, vrsi usaglasavanje i utvrduje predlog novog reda
voZnje, koji dostavlja Agenciji na saglasnost.

Potpuno
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Po dobijanju saglasnosti iz stava 6 ovog ¢lana upravljac
infrastrukture objavljuje red voinje, odnosno zakljucuje
ugovor sa prevoznikom o dodjeli trase.

Clan 44

Podnosenje zahtjeva
1. Podnosioci zahtjeva mogu od upravljaca infrastrukture
u skladu s javnim ili privatnim pravom da zatraZe ugovor
kojim se dodjeljuju prava koriséenja Zeljeznicke
infrastrukture uz naknadu kako je predvideno odjeljkom 2
Poglavlja IV.
2. Zahtjevi koji se odnose na redovni vozni red moraju da
budu u skladu sa rokovima iz Priloga VII.
3. Podnosilac zahtjeva koji je stranka okvirnog sporazuma

Medunarodni saobracaj

Clan 65

Upravlja¢ infrastrukture duzan je da saraduje sa
upravljac¢ima infrastrukture  drugih  drzava, radi
obezbjedenja efikasnog uspostavljanja i raspodjele
kapaciteta infrastrukture, kao i organizovanja

medunarodnog saobracdaja.

Podnosilac zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture
moze podnijeti zahtjev upravljacu infrastrukture i za dodjelu
kapaciteta drugih upravljaca infrastrukture.

Zahtjev iz stava 2 ovoga c¢lana podnosi se upravljacu

podnosi zahtjev u skladu s tim sporazumom. . L . . e Potpuno
Y . ) .v v infrastrukture, koji u ime podnosioca zahtjeva obezbjeduje
4. U slucaju trasa vozova koje prelaze visSe mreiZe, . . e uskladeno
e e .| kapacitete infrastrukture kod upravlja¢a infrastrukture
upravlja¢i infrastrukture obezbjeduju da podnosioci druge driave
zahtjeva mogu svoje zahtjeve da predaju na jednom & . ‘ .. .
. L .. ) . | Upravlja¢ infrastrukture moZe u saradnji sa drugim
mjestu koje je ili zajednicko tijelo koje su osnovali . . . N
e I .| upravljacima infrastrukture, po potrebi, da predloZi i
upravlja¢i infrastrukture ili jedan od upravljaca A N
. R . . ._, | organizuje medunarodne trase vozova u skladu sa ¢lanom
infrastrukture ukljucenih na trasi voza. Taj upravljac . " . .
. . . . . 58 stav 4 ovog zakona radi lakSeg saobracanja teretnih
infrastrukture ima dozvolu u ime podnosioca zahtjeva da y . ..
.. . . . . | vozova, o ¢emu obavjestava Agenciju.
zatraZi kapacitet kod drugih upravljaca infrastrukture. Taj L . . N .
. . R ) Upravljac infrastrukture duZzan je da obezbijedi da njegovo
zahtjev ne dovodi u pitanje Regulativu (EU) br. 913/2010 | . ., . . Y .
. . ucesée u saradnji iz st. 1 i 4 ovog ¢lana, metode rada i
Evropskog parlamenta i Savjeta od 22. septembra 2010. o N . . - L .
Sy e . . kriterijumi koji se koriste za ocjenu raspolozZivosti i dodjelu
evropskoj Zeljezni¢koj mrezi za konkurentni prevoz robe. X . . .
kapaciteta infrastrukture budu javno dostupni.
Clan 45 Nacin dodjele infrastrukture
Raspored Clan 55
1. Upravlja¢ infrastrukture, u $to veéoj moguéoj mjeri, | Dodjela trase vrsi se zaklju€ivanjem ugovora na osnovu
ispunjava sve zahtjeve za dodjelu infrastrukturnog | javnog poziva.
kapaciteta, uklju¢ujuéi zahtjeve za trase voza koje prelaze | Javni poziv za dodjelu trase raspisuje se najkasnije deset Potpuno
viSe mreza, i, u Sto veéoj mogudéoj mjeri, uzima u obzir sva | mjeseci prije pocetka vaZenja novog reda voZnje. usk|:deno

ograniCenja za podnosioce zahtjeva, ukljuéujuci
ekonomski efekat na njihovo poslovanje.

2. Upravlja¢ infrastrukture moZe da da prioritet
odredenim  uslugama kod izrade rasporeda i

usaglasavanja, ali samo u skladu s ¢l. 47 i 49.

Trase koje nijesu dodijeljene na osnovu javnog poziva mogu
se dati na koriséenje nakon isteka roka za podnoSenje
zahtjeva iz javnog poziva.

Upravlja¢ infrastrukture je duZan da sa predlogom reda
voznje, najkasnije u roku od 30 dana od isteka roka za
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3. Upravljac infrastrukture savjetuje se sa
zainteresovanim stranama o nacrtu voznog reda i daje im
barem mjesec dana da daju svoje misljenje.
Zainteresovane strane su svi oni koji su zatrazili
infrastrukturni kapacitet i druge strane koje Zele da imaju
priliku da komentarisu kako vozni red moZe da ima efekta
na njihovu sposobnost pruzanja Zeljeznic¢kih usluga za
vrijeme vaZenja voznog reda.

4. Upravlja¢ infrastrukture preduzima odgovarajuée
mjere kako bi se pozabavio svim spomenutim
problemima.

podnoSenje zahtjeva po javnom pozivu, upozna sve
prevoznike koji su podnijeli zahtjev za dodjelu trase radi
izjaSnjavanja.

IzjaSnjenje iz stava 4 ovog clana dostavlja se upravljacu
infrastrukture u pisanoj formi, u roku od 15 dana od dana
prijema predloga reda voznje.

Upravljac¢ infrastrukture, nakon prijema izjaSnjenja iz stava 5
ovog ¢lana, vrsi usaglasavanje i utvrduje predlog novog reda
vozinje, koji dostavlja Agenciji na saglasnost.

Po dobijanju saglasnosti iz stava 6 ovog ¢lana upravlja¢
infrastrukture objavljuje red voZnje, odnosno zakljucuje
ugovor sa prevoznikom o dodjeli trase.

Clan 46
Postupak usaglasavanja
1. Ako upravlja¢ infrastrukture naide na sukobe izmedu
razlicitih zahtjeva tokom postupka izrade rasporeda iz
¢lana 45, on pokusava da koordinira zahtjeve i osigura da
u najboljoj mogucoj mjeri ispunjava sve zahtjeve.
2. Ako dode do situacije koja zahtijeva usaglasavanje,
upravlja¢ infrastrukture, u razumnim granicama, ima
pravo da predlozi infrastrukturni kapacitet koji se razlikuje
od zatrazenog.
3. Upravljac infrastrukture pokusava da sve sukobe rijesi
savjetovanjem s podnosiocima zahtjeva. To savjetovanje
zasniva se na dostavljanju sljedecih podataka u razumnom
roku, besplatno i u pisanom ili elektronskom obliku:
(a)trase voza koje svi drugi podnosioci zahtjeva traze na
istim prugama;
(b)trase voza koje su privremeno dodijeljene svim drugim
podnosiocima zahtjeva na istim prugama;
(c)alternativni pravci voza predloZeni na mjerodavnim
prugama u skladu sa stavom 2;
(d)sve pojedinosti kriterijuma koji se koriste u postupku
dodjele kapaciteta.
U skladu s ¢lanom 39 stav 2, ti podaci moraju da se daju
bez otkrivanja identiteta drugih podnosilaca zahtjeva,

Postupak rasporedivanja i postupak koordinacije
Clan 58

Upravljac infrastrukture zadovoljava, koliko je moguce, sve
zahtjeve za dodjelu kapaciteta infrastrukture, ukljuéujudi
zahtjeve za trasama vozova koje prelaze vise od jedne mreze
i, koliko je moguce, uzima u obzir sva ograni¢enja za
podnosioce zahtjeva, ukljucujuéi ekonomske efekte na
njihovo poslovanje.
Upravlja¢ infrastrukture moZe dati prioritet posebnim
uslugama u okviru postupka rasporedivanja, iskljucivo u
skladu sa ¢l. 59 i 73 ovog zakona.
Ako nastane situacija koja zahtjeva koordinaciju, upravljac
infrastrukture ima pravo da, u razumnim granicama,
predloZi kapacitete infrastrukture koji se razlikuju od
zahtjevanih.
Upravlja¢ infrastrukture preduzima mjere da, putem
konsultacija sa odgovarajuc¢im podnosiocima zahtjeva, rijesi
sve nastale konflikte.
Ako upravlja¢ infrastrukture odbije zahtjev za dodjelu
kapaciteta infrastrukture ili ponudi kapacitet infrastrukture
pod drugacijim uslovima u odnosu na podnijeti zahtjev,
podnosilac tog zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture
mozZe pokrenuti postupak pred Agencijom u skladu sa
¢lanom 107 ovog zakona.
Postupak iz stava 5 ovog ¢lana je hitan.

Potpuno
uskladeno

75




osim ako su predmetni podnosioci zahtjeva pristali na
otkrivanje podataka.

4. Nacela na kojima se zasniva postupak usaglasavanja
navedena su u izvjeStaju o mrezi. Ona posebno odrazavaju
poteskoce u organizaciji medunarodnih trasa vozova i
efekat koji izmjene mogu da imaju na druge upravljace
infrastrukture.

5. Kad je zahtjeve za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta
nemoguce ispuniti bez usaglasavanja, upravljac
infrastrukture pokusava da izade u susret svim zahtjevima
putem usaglasavanja.

6. Ne dovodedi u pitanje trenutne Zalbene postupke i
odredbe ¢lana 56, u slu¢aju sporova povezanih s dodjelom
infrastrukturnog kapaciteta, mora da postoji sistem za
rjeSavanje sporova radi brzog rjeSavanja takvih sporova.
Taj sistem mora da bude opisan u izvjestaju o mrezi. U
sluéaju primjene ovog sistema, odluka se donosi u
vremenskom roku od 10 radnih dana.

Clan 47
Zakrcena infrastruktura

1. Ako, nakon usaglasavanja traZzenih trasa vozova i
savjetovanja s podnosiocima zahtjeva, nije moguce da se
ispune zahtjevi za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta,
upravljac infrastrukture odmah proglasava zakréenim dio
infrastrukture na kojem se to dogodilo. To se ¢ini i u slucaju
infrastrukture za koju se o¢ekuje da u skoroj buduénosti
neée imati dovoljno kapaciteta.
2. Kad je infrastruktura proglasena zakréenom, upravljaé
infrastrukture sprovodi analizu kapaciteta predvidenu
¢lanom 50, osim ako se ve¢ ne sprovodi plan povecanja
kapaciteta predviden ¢lanom 51.
3. Ako naknade u skladu s ¢lanom 31 stav 4 nijesu
naplaéene ili nijesu ostvarile zadovoljavajuéi rezultat i
infrastruktura je proglasena zakréenom, upravljac
infrastrukture moZe dodatno da primijeni kriterijum
prednosti za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

Zagusena infrastruktura

Clan 59

Ako, poslije postupka koordinacije i konsultacija iz ¢lana 58
ovog zakona, nije mogucée adekvatno udovoljiti zahtjevima
za kapacitetom infrastrukture, upravljac infrastrukture bez
odlaganja proglasava taj dio infrastrukture zagusenim.

Ako se infrastruktura proglasi zagusenom, upravljac
infrastrukture sprovodi analizu kapaciteta u skladu sa
¢lanom 60 ovog zakona, osim ako se plan za poboljsanje
kapaciteta iz ¢lana 61 ovog zakona ve¢ nije poceo sprovoditi.
Ako naknade iz €lana 66 ovog zakona nijesu naplacene ili
nijesu postigle zadovoljavajuéi rezultat i infrastruktura je
proglasena zaguSenom, upravlja¢ infrastrukture moze,
pored toga, upotrebiti kriterijume prioriteta za dodjelu
kapaciteta infrastrukture.

Prilikom utvrdivanja kriterijuma prioriteta, upravljac
infrastrukture duZan je da zahtjevima za dodjelu kapaciteta
infrastrukture u funkciji pruzanja usluga javnog prevoza
putnika da prioritet, kao i da vodi racuna o promovisanju
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4. Kriterijumi za davanje prednosti uzeée u obzir vaznost
usluge za drustvo u odnosu na bilo koju drugu uslugu koja
¢e zbog toga da bude iskljucena.

Kako bi osigurale razvoj odgovarajuc¢ih usluga prevoza,
posebno kako bi ispunile zahtjeve u vezi s javnim uslugama
ili kako bi promovisale domadéi i medunarodni Zeljeznicki
prevoz tereta, drzave ¢lanice mogu, pod
nediskriminaornim uslovima, da preduzmu sve potrebne
mjere kako bi se osiguralo da se takvim uslugama da
prednost pri dodjeli infrastrukturnih kapaciteta.

Drzave clanice mogu prema potrebi upravljacu
infrastrukture da dodijele naknadu koja odgovara bilo
kakvom gubitku prihoda koji je nastao zbog potrebe da se
kapacitet dodijeli odredenim uslugama u skladu s
podstavom 2.

Te mjere i ta naknada uzimaju u obzir efekat tog iskljucenja
u drugim drzavama ¢lanicama.

5. Pri utvrdivanju kriterijuma za davanje prednosti
odgovarajuca paznja se posvecuje vaznosti usluga prevoza
tereta, a narocito medunarodnog prevoza tereta.

6. Postupci koji treba da se slijede i kriterijumi koji treba
da se primjenjuju ako je infrastruktura zakréena utvrduju
se u izvjestaju o mrezi.

razvoja nacionalnog i medunarodnog Zeljezni¢kog prevoza
robe, pod nediskriminatorskim uslovima.

Postupci i kriterijumi koji ¢e se primjenjivati u slucaju
zagusenja infrastrukture objavljuju se u Izjavi o mrezi.

Clan 48
Ad hoc zahtjevi

1. Upravlja¢ infrastrukture naad hoczahtjeve za
pojedinacnim trasama vozova odgovara $to je ranije
mogude, a u svakom slucaju u roku od pet radnih dana.
Informacije o raspoloZivim kapacitetima stavljaju se na
raspolaganje svim podnosiocima zahtjeva koji bi moZda
biti zainteresovani za koriS¢enje tih kapaciteta.

2. Upravljaci infrastrukture prema potrebi sprovode
procjenu potrebe za rezervnim kapacitetima koji ¢e ostati
na raspolaganju u okviru kona¢nog voznog reda, kako bi
mogli na vrijeme da odgovore na predvidljive ad
hoc zahtjeve za dodjelu kapaciteta. Navedeno se
primjenjuje i u slucaju zakréene infrastrukture.

Kriterijumi za dodijelu trase
Clan 57
Dodjela trase vrsi se na osnovu sljedecih kriterijuma:

- obima prevoza;

- iskoris¢enosti infrastrukture;

- obima dodatnih usluga koje upravlja¢ infrastrukture

pruZa u vezi sa obavljanjem prevoza na trasi;

- djelatnosti od javnog interesa u prevozu.
Upravljac infrastrukture utvrduje metodologiju vrednovanja
kriterijuma iz stava 1 ovog ¢lana, uz saglasnost Agencije.
Upravlja¢, po pravilu, dodjeljuje trase jedanput godisnje.
U slucaju vanrednih (ad hoc) zahtjeva prevoznika za dodjelu
kapaciteta infrastrukture u vrijeme trajanja reda voinje,
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upravljac¢ infrastrukture moze dodijeliti trasu pod uslovom
da raspolaZze dovoljnim kapacitetom infrastrukture.

Po zahtjevu iz stava 4 ovog €lana, upravljac infrastrukture je
duzan da odluci u roku od pet radnih dana od dana prijema
zahtjeva.

Upravlja¢ infrastrukture moZe da rezervise kapacitet
infrastrukture, koji ¢e imati na raspolaganju u okviru
planiranog reda voznje, za slu¢aj podnosenja zahtjeva iz
stava 4 ovog ¢lana.

U slucajevima opterecenja infrastrukture, upravljac¢
infrastrukture moZze, u postupku raspodjele kapaciteta
infrastrukture i uskladivanja reda voznje, na osnovu analize
kapaciteta infrastrukture, odrediti prioritete, vodedéi racuna
0 znacaju odredene usluge.

Clan 49

Specijalizovana infrastruktura

1. Ne dovodedi u pitanje stav 2, infrastrukturni kapaciteti
smatraju se raspolozivim za upotrebu svih vrsta usluga
koje zadovoljavaju karakteristike neophodne za
saobracanje na navedenoj trasi voza.

2. Kada postoje odgovarajuc¢i alternativni pravci,
upravlja¢ infrastrukture, nakon savjetovanja sa
zainteresovanim stranama, moze da odluéi da se
odredena infrastruktura koristi za odredene vrste
saobracaja. Ne dovodedi u pitanje ¢l. 101, 102 i 106 UFEU,
u slu¢aju donosSenja takve odluke, upravljac infrastrukture
moze da da prednost odredenoj vrsti saobracaja pri dodjeli
infrastrukturnog kapaciteta.

Takvo odredivanje infrastrukture ne sprecava koris¢enje
navedene infrastrukture za druge vrste prevoza kada za to
postoji raspoloziv kapacitet.

3. Ako je infrastruktura odredena u skladu sa stavom 2,
to se navodi u izvjestaju o mrezi.

Specijalizovana infrastruktura

Clan 73

Kapacitet infrastrukture se smatra raspoloZivim za
koris¢enje u svrhu svih vrsta usluga prevoza koje odgovaraju
karakteristikama neophodnim za obavljanje saobraéaja na
trasi voza.

lzuzetno, ako postoje odgovarajuci alternativni prevozni
putevi, upravljac infrastrukture moze, poslije konsultacija sa
zainteresovanim stranama, da odredi posebnu
infrastrukturu za specificne vrste saobradaja (u daljem
tekstu: specijalizovana infrastruktura).

Ako se odredi specijalizovana infrastruktura iz stava 2 ovog
¢lana, upravlja¢ infrastrukture moZe prilikom dodjele
kapaciteta infrastrukture, dati prioritet toj vrsti saobradaja.
Davanje prioriteta iz stava 3 ovog €lana ne moze biti u
suprotnosti sa pravilima o zastiti konkurencije.

Odredivanje specijalizovane infrastrukture ne iskljucuje
njeno koriséenje za ostale vrste saobracaja kada postoje
raspoloZivi kapaciteti.

Upravljac¢ infrastrukture objavljuje u Izjavi o mreZi podatke
o odredenoj specijalizovanoj infrastrukturi.
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Clan 50

Analiza kapaciteta

1. Cilj analize kapaciteta je da se odrede ogranicenja
infrastrukturnog kapaciteta koja sprecavaju ispunjavanje
svih zahtjeva za kapacitetom i da se predloZe metode koje
¢e omoguciti ispunjenje dodatnih zahtjeva. Analizom
kapaciteta utvrduju se razlozi zagusenja i mjere koje bi se
mogle preduzeti u kratkoro€nom i srednjeroénom periodu
za rjeSavanje problema zagusenija.

2. Analiza kapaciteta uzima u obzir infrastrukturu,
operativne postupke i prirodu razli¢itih usluga te ucinak
svih tih ¢inilaca na infrastrukturni kapacitet. Mjere koje se
razmatraju ukljuuju posebno usluge preusmjeravanja,
promjena u voznom redu, promjena brzine i unaprjedenja
infrastrukture.

3. Analiza kapaciteta dovrsiée se u roku od Sest mjeseci od
utvrdivanja infrastrukture zagusenom.

Zagusena infrastruktura

Clan 59

Ako, poslije postupka koordinacije i konsultacija iz ¢lana 58
ovog zakona, nije mogucée adekvatno udovoljiti zahtjevima
za kapacitetom infrastrukture, upravljac¢ infrastrukture bez
odlaganja proglasava taj dio infrastrukture zagusenim.

Ako se infrastruktura proglasi zagusenom, upravljac
infrastrukture sprovodi analizu kapaciteta u skladu sa
¢lanom 60 ovog zakona, osim ako se plan za poboljsanje
kapaciteta iz ¢lana 61 ovog zakona ve¢ nije poceo sprovoditi.
Ako naknade iz ¢lana 66 ovog zakona nijesu naplaéene ili
nijesu postigle zadovoljavajuéi rezultat i infrastruktura je
proglasena zagusenom, upravlja¢ infrastrukture moze,
pored toga, upotrebiti kriterijume prioriteta za dodjelu
kapaciteta infrastrukture.

Prilikom utvrdivanja kriterijuma prioriteta, upravljac
infrastrukture duZan je da zahtjevima za dodjelu kapaciteta
infrastrukture u funkciji pruzanja usluga javnog prevoza
putnika da prioritet, kao i da vodi racuna o promovisanju
razvoja nacionalnog i medunarodnog Zeljezni¢kog prevoza
robe, pod nediskriminatorskim uslovima.

Postupci i kriterijumi koji ¢e se primjenjivati u slucaju
zagusenja infrastrukture objavljuju se u Izjavi o mrezi.
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Clan 51

Plan povecanja kapaciteta

1. U roku od Sest mjeseci od zavrsetka analize kapaciteta,
upravlja¢ infrastrukture priprema plan poveéanja
kapaciteta.

2. Plan poveéanja kapaciteta izraduje se nakon
savjetovanja s korisnicima odgovarajuée zakréene
infrastrukture.

U njemu se utvrduju:

(a) razlozi zagusenja;

(b)  vjerovatni razvoj saobracaja u buduénosti;

(c) ogranicenja za razvoj infrastrukture;

Plan za poboljsanje kapaciteta

Clan 61

U roku od Sest mjeseci od zavrSetka analize kapaciteta iz
¢lana 60 ovog zakona, upravlja¢ infrastrukture donosi plan
za poboljSanje kapaciteta.

Plan za poboljSanje kapaciteta se izraduje poslije
konsultacija sa  korisnicima  relevantne  zaguSene
infrastrukture.

Planom za poboljSanje kapaciteta se utvrduju:

1) razlozi zagusenja;

2) mogudi bududi razvoj saobracaja;

3) ogranicenja za razvoj infrastrukture;

4) troskovi poboljsanja kapaciteta, ukljucuju¢i moguce
promjene naknade za pristup.
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(d)  mogucnosti i troSkovi povecanja kapaciteta,
ukljuCujuci vjerovatne promjene naknada za pristup
infrastrukturi.

Na osnovu analize troSkova i koristi moguéih utvrdenih
mjera, odreduju se aktivnosti koje ée se preduzeti za
povetanje infrastrukturnog kapaciteta, ukljucujuci
raspored za sprovodenje mjera.

Plan moze da zavisi od prethodnog odobrenja drzave
¢lanice.

3. Upravlja¢ infrastrukture prestaje da ubira sve naknade
za mjerodavnu infrastrukturu u skladu s ¢lanom 31 stav 4
kada:

(a) ne pripremi plan povecanja kapaciteta; ili

(b) ne ostvari napredak u aktivnostima utvrdenim u
planu povedéanja kapaciteta.

4. Ne dovodedi u pitanje stav 3 ovog clana, upravljac
infrastrukture moZze, po odobrenju regulatornog tijela iz
¢lana 55, da nastavi da ubira naknade ako:

(a) plan povecanja kapaciteta ne mozZe da bude
ostvaren zbog razloga koji su van njegove kontrole; ili
(b) raspoloZive mogucnosti nijesu ekonomski ili

finansijski odrzive.

Po osnovu analize troSkova i koristi moguéih utvrdenih
mjera, planom iz stava 1 ovog ¢lana odreduju se i aktivnosti
koje ¢e se preduzeti radi poboljSanja kapaciteta
infrastrukture, ukljucujudi i dinamiku za sprovodenje mjera.
Plan iz stava 1 ovog c¢lana donosi se uz saglasnost
Ministarstva.

Upravljac infrastrukture ¢e obustaviti napladivanje naknade
za pristup za relevantnu infrastrukturu u skladu sa ¢lanom
48 ovog zakona u slu¢ajevima kada:

1) ne donese plan za poboljsanje kapaciteta ili

2) ne ostvari napredak u sprovodenju aktivnosti odredenih
planom za poboljSanje kapaciteta.

lzuzetno od stava 6 ovog C¢lana, upravljac infrastrukture
moze, uz odobrenje Agencije da nastavi da napladuje ove
naknade ako:

1) nije moguce realizovati plan za poboljSanje kapaciteta iz
razloga koji su van njegove kontrole ili

2) raspolozZive mogucnosti nijesu ekonomski ili finansijski
izvodljive.

Clan 52
Korisc¢enje trasa vozova
1. Upravlja€ infrastrukture navodi u izvjeStaju o mrezi
uslove na osnovu kojih pri odredivanju prioriteta za
postupak dodjele uzima u obzir nivoe iskoris¢enosti trasa
vozova u prethodnom periodu.

Clan 57 stav 7
U slucajevima optereéenja infrastrukture, upravljac
infrastrukture moZe, u postupku raspodjele kapaciteta

2. U sluéaju zakréene infrastrukture, upravlja¢ | infrastrukture i uskladivanja reda voZnje, na osnovu analize Potpuno

infrastrukture zahtijeva oslobadanje trase voza koja je, u | kapaciteta infrastrukture, odrediti prioritete, vodeéi raCuna uskladeno

periodu od barem mjesec dana, koris¢ena ispod kvote koja | o znacaju odredene usluge.

je propisana u izvjestaju o mrezi, osim ako je to posljedica

neekonomskih razloga koji su izvan kontrole podnosioca

zahtjeva.

Clan 53 Radovi na pruzi Potpuno F}ed voznje je definisan
. . . . . < ¢lanom 64 Zakona o

Infrastrukturni kapacitet za potrebe odrzavanja mreze Clan 24 uskladeno

bezbjednosti,
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1. Zahtjevi za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta za
potrebe odrzavanja predaju se za vrijeme perioda izrade
voznog reda.

2. Upravlja¢ infrastrukture mora da vodi racuna o efektu
koji na podnosioce zahtjeva ima rezervacija
infrastrukturnog  kapaciteta za planirane radove
odrzavanja.

3. Upravlja¢ infrastrukture, Sto je prije mogude,
obavjeStava zainteresovane strane o nedostupnosti
infrastrukturnog kapaciteta zbog neplaniranog
odrzavanja.

Regulatorno tijelo moZe zatraZiti od upravljaca
infrastrukture da mu na raspolaganje stavi takve podatke,
ako to smatra potrebnim.

Upravljac infrastrukture duzan je, da najmanje 30 dana prije
otpocinjanja radova objavi pocetak radova na izgradnji,
rekonstrukciji i obnovi infrastrukture u dnevnim listovima ili
na svojoj internet stranici, da bi privredno drustvo, drugo
pravno lice, odnosno preduzetnik koji se stara o objektima
ugradenim na Zeljeznickom podrucju (cjevovodi, vodovodi,
elektro, telefonski i vazdusni vodovi, podzemni kablovi i
druge slicne instalacije i uredaji), kao i u slucaju kada
namjerava da te objekte izgradi, mogao da uskladi radove
na tim objektima sa radovima na izgradnji, rekonstrukciji i
obnovi infrastrukture.

Upravljac infrastrukture i privredno drustvo, drugo pravno
lice i preduzetnik iz stava 1 ovog ¢lana, ureduju ugovorom
medusobna prava i obaveze u vezi sa izvodenjem radova na
izgradnji, rekonstrukciji i obnovi infrastrukture i radove na
objektima izgradenim ili koji ¢e biti izgradeni na
Zeljeznickom podrucju.

Privredno drustvo, drugo pravno lice, odnosno preduzetnik
koji se stara o objektima izgradenim na Zeljeznickom
podrucju (cjevovodima, vodovodima, elektro, telefonskim i
vazdusnim vodovima, podzemnim kablovima i drugim
slicnim instalacijama i uredajima) duZzan je da u
zahtijevanom roku od strane upravljaca infrastrukture i o
svom trosku, prije pocCetka radova na rekonstrukciji i obnovi
infrastrukture izmjesti te objekte ili ih prilagodi potrebama
izvodenja radova.

Ako privredno drustvo, drugo pravno lice, odnosno
preduzetnik koji se stara o objektima izgradenim na
Zeljeznickom podrucju ne preduzme radnje iz stava 3 ovog
¢lana upravlja¢ infrastrukture moZe da preduzme te radnje
o njihovom trosku.

Upravlja¢ infrastrukture vodi evidenciju o ugradenim
objektima iz stava 1 ovog ¢lana.

organizaciji i efikasnosti
Zeljeznickog prevoza i
Pravilnikom o nacinu
izrade, sadrZaju i
postupku objavljivanja
reda voznje vozova

Clan 54
Posebne mjere koje se preduzimaju u slu¢aju smetnji
1. U sluaju poremecaja u kretanju vozova zbog
tehnickog kvara ili nesrece, upravljac infrastrukture mora

Vanredno odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture

Clan 35

Vanredno odrZavanje Zeljeznic¢ke infrastrukture obuhvata
radove koji se izvode radi otklanjanja posljedica vanrednih
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da preduzme sve potrebne mjere kako bi normalizovao
situaciju. U tu svrhu, on sastavlja plan postupanja u
posebnim slucajevima u kojem navodi razna tijela koja
moraju da budu obavijestena u slu¢aju ozbiljnih incidenata
ili ozbiljnih poremecaja u kretanjima vozova.

2. U slucéaju opasnosti i kad je to prijeko potrebno zbog
smetnji koje su dovele do toga da infrastruktura trenutno
nije u upotrebi, raspodijeljene trase mogu da se povuku
bez upozorenja, za vrijeme potrebno da se sistem popravi.
Upravlja¢ infrastrukture moze, ako smatra potrebnim, da
zatrazi od Zeljezni¢kih prevoznika da mu stave na
raspolaganje sredstva koja po njegovom misljenju najvise
mogu da doprinesu normalizaciji situacije u najkraéem
roku.

3. Drzave c¢lanice mogu da zahtijevaju od Zeljeznickih
prevoznika da budu ukljuéeni u osiguravanje izvrSavanja i
pracenje njihove sopstvene uskladenosti s bezbjednosnim
standardima i pravilima.

dogadaja (nesreca, poplava, zemljotresa i slicno) i
otklanjanja kriticnog ili slabog stanja na elementima
postoje¢e Zeljeznicke infrastrukture radi ponovnog
uspostavljanja bezbjednog saobracaja.
Postupak u vanrednim situacijama
Clan 82

U slucaju velikih prirodnih nepogoda, ugrozenosti
Zivota i zdravlja, Zivotne sredine, smetnji i zastoja u
funkcionisanju privrede i saobracaja, Vlada moze, pored
mjera odredenih posebnim zakonom, odrediti i druge mjere
koje su duzini da preduzmu upravlja¢ infrastrukture ili
prevoznik u cilju zastite javnog interesa.

ODSJEK 4
Regulatorno tijelo
Clan 55

Regulatorno tijelo
1. Svaka drzava Cclanica uspostavlja jedinstveno
nacionalno regulatorno tijelo za Zeljeznicki sektor. Ne
dovodedi u pitanje stav 2, to tijelo je samostalno tijelo koje
je u organizacionom, funkcionalnom, hijerarhijskom
smislu i u odnosu na donosSenje odluka pravno odvojeno i
nezavisno od bilo kojeg drugog javnog ili privatnog tijela.
Ono je isto tako u organizacionom smislu, pri donosenju
odluka o finansiranju, pravnoj strukturi i odlucivanju,
nezavisno od bilo kojeg upravljaca infrastrukture, tijela za
ubiranje naknada, tijela za dodjelu kapaciteta ili
podnosioca zahtjeva. Nadalje, funkcionalno je nezavisno
od bilo kojeg nadleinog tijela ukljuéenog u dodjelu
ugovora o javnoj usluzi.
2. Drzave ¢lanice mogu da osnivaju regulatorna tijela koja
su nadleZzna za nekoliko regulisanih sektora, ako ta

VII. AGENCIJA ZA ZELJEZNICE

Nezavisni regulatorni organ
Clan 88

Agencija je nezavisni regulatorni organ koji, u vrsenju
javnih ovlas¢enja u oblasti Zeljeznice, bezbjednosti u
Zeljeznickom saobradaju, interoperabilnosti Zeljeznickog
sistema i Zicara za prevoz lica obavlja regulatorne i druge
poslove utvrdene zakonom.

Agencija u obavljanju regulatornih i drugih poslova iz stava
1 ovog €¢lana ne smije primati ni traZiti uputstva od drzavnih
i drugih organa i organizacija ili drugih lica.
Pravni polozaj Agencije
Clan 89
Agencija ima svojstvo pravnog lica.
Agencija za svoj rad odgovara Vladi.
Agencija posluje pod nazivom Agencija za Zeljeznice.
Sjediste Agencije je u Podgorici.
Agencija se upisuje u Centralni registar privrednih subjekata.

Potpuno
uskladeno
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integrisana regulatorna tijela ispunjavaju zahtjeve za
nezavisnosSéu iz stava 1 ovog ¢lana. Regulatorno tijelo za
Zeljeznicki sektor moZe u organizacionom smislu da bude
udruzeno s nacionalnim tijelom za zaStitu trZiSne
konkurencije iz ¢lana 11 Regulative Savjeta (EZ) br. 1/2003
od 16. decembra 2002. godine o sprovodenju pravila o
trziSnoj konkurenciji koja su propisana ¢l. 101 i 102
Ugovora, tijelom nadleznim za bezbjednost utvrdenim
Direktivom 2004/49/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od
29. aprila 2004. godine o bezbjednosti Zeljeznica
Zajednice ili licenciranog nadleznog tijela iz Poglavlja Il
ove direktive, ako zajednicko tijelo ispunjava zahtjeve o
nezavisnosti iz stava 1 ovog ¢lana.

3. Drzave ¢lanice obezbjeduju da regulatorno tijelo ima
zaposlene i upravu koji garantuju njegovu nezavisnost.
One, posebno, obezbjeduju da lica koja su odgovorna za
donosenja odluka u regulatornom tijelu u skladu s ¢lanom
56, kao Sto su CElanovi uprave, ako je mjerodavno, budu
imenovana na osnovu jasnih i transparentnih pravila koja
garantuju njihovu nezavisnost od strane nacionalne vlade
ili savjeta ministara ili nekog drugog drzavnog tijela koje
nema direktna vlasnicka prava nad regulisanim
prevoznicima.

Drzave ¢lanice odlucuju hode li ta lica da budu imenovana
na odredeni period i mogu li da budu ponovo imenovana
ili ¢e njihovo imenovanje biti trajno te ¢e moci da budu
razrijeSena samo iz disciplinskih razloga koji nijesu
povezani s njihovim donoSenjem odluka. Postupak izbora
je transparentan i zasniva se na zaslugama, ukljucujuci

odgovaraju¢u nadleZznost i relevantno iskustvo, po
moguénosti u oblasti Zeljeznica ili drugih mrezZnih
industrija.

Drzave ¢lanice moraju da osiguraju da su ta lica nezavisna
i da nemaju trzisni interes u Zeljezni¢kom sektoru kao ni
interes u ili poslovni odnos s bilo kojim regulisanim
preduzeéem ili tijelom. U tom smislu, ta lica svake godine
dostavljaju izjavu o posvecenosti i izjavu o interesu u

Rad Agencije je javan.

Statut Agencije

Clan 90

Agencija ima statut kojim se narolito ureduju: nacin
obavljanja djelatnosti od javnog interesa, u skladu sa
zakonom, nadleZnosti i djelokrug poslova organa i stru¢nih
sluzbi Agencije, nacin donosenja opstih i drugih akata; prava
i duznosti Savjeta Agencije (u daljem tekstu: Savjet), prava i
duZnosti direktora Agencije (u daljem tekstu: direktor),
unutrasnja organizacija i druga pitanja od znacaja za rad
Agencije, u skladu sa zakonom.

Statut Agencije donosi Savjet.

Na statut Agencije saglasnost daje Vlada.

Statut Agencije se objavljuje u “Sluzbenom listu Crne Gore”".
Poslovi Agencije

Clan 91

Agencija obavlja poslove:

u oblasti regulisanja trzista zZeljeznickih usluga;

u oblasti licenciranja Zeljeznickih prevoznika;

u oblasti prava putnika;

u oblasti bezbjednosti u Zeljeznickom saobradaju i
interoperabilnosti Zeljeznickog sistema;

u oblasti zZicara;

ostvarivanja medunarodne saradnje u okviru svoje
nadleznosti;

obavlja i druge poslove u skladu sa ovim zakonom i
zakonima kojima se ureduju oblasti bezbjednosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sistema i Ziara za prevoz
lica.

Agencija mora da ima dvije zasebne organizacione jedinice
za poslove iz oblasti regulisanja trzista Zeljeznickih usluga i
za poslove iz oblasti bezbjednosti i interoperabilnosti.

1) Organizacione jedinice iz stava 2 ovog ¢lana
moraju da budu funkcionalno nezavisne,
osnosno ne smiju imati preklapanja u pogledu
osoblja, budZeta niti medusobnog uticaja jednih
na druge u donosenju odluka.
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kojima navode imaju li direktni ili indirektni interes koji bi
mogao da ugrozava njihovu nezavisnost i koji bi mogao da
uti¢e na njihovo obavljanje bilo koje funkcije. Ta lica ne
ucestvuju u donoSenju odluka koje se odnose na
preduzeée s kojim su u godini prije pokretanja postupka
imala direktnu ili indirektnu vezu.

Prilikom ispunjavanja zadataka regulatornog tijela ona ne
traZe niti prihvataju uputstva bilo kojeg drzavnog, javnog
ili privatnog tijela i imaju puna ovlaséenja za zaposljavanje
i nadzor nad zaposlenima regulatornog tijela.

Po isteku mandata u regulatornom tijelu, ta lica ne smiju
da budu zaposlena na struénim ili upravljackim radnim
mjestima u regulisanim preduzecima ili tijelima najmanje
godinu dana.

NadleZnosti Agencije
Clan 92
Agencija:

1) izdaje licencu za upravljanje infrastrukturom, licencu
za prevoz, sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
infrastrukturom i sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

2) izdaje dozvole za koriséenje strukturnih podsistema, u
skladu sa zakonom kojim se ureduje interoperabilnost
Zeljeznice;

3) izdaje dozvole za koris¢enje zeljeznickih vozila;

4) daje saglasnost na akt o uslovima i nacinu obavljanja
prevoza na industrijskoj Zeljeznici

5) izdaje odobrenje za saobraéanje radnih vozova;

6) daje saglasnost na visinu naknada za kori$éenje trase;

7) daje saglasnost na zakljucivanje okvirnog sporazuma;

8) daje saglasnost na lzjavu o mrezi;

9) odlucuje po zalbama podnosilaca zahtjeva za dodjelu
trase voza, narocito imajuéi u vidu eventualno
nepravedno postupanje ili diskriminaciju od strane
upravljacda infrastrukture ili Zeljeznickih prevoznika, a u
vezi sa: lzjavom o mrezi, kriterijumima utvrdenim u
Izjavi o mrezi ukljucujuéi koriséenje usluznih objekata,
postupkom dodjele trasa i njegovim ishodom, nac¢inom
utvrdivanja naknada za koriséenje trase i nivoom ili
strukturom naknada za koriséenje trase;

10) donosi propise na osnovu ovlaséenja utvrdenih
zakonom;

11) obezbjeduje da upravlja¢ infrastrukture utvrduje
pristup i koriséenje Zeljezni¢ke infrastrukture na
nediskriminatornoj osnovi kao i da naknade koje je

utvrdio upravljac infrastrukture budu
nediskriminatorne u skladu na ovim zakonom;

12) vr$i kontrolu kvaliteta Zeljeznickih usluga koju
obezbjeduju Zeljezni¢ki prevoznici i upravljaci
infrastrukture;

13) vrsi praéenje Zeljeznic¢kog trzista kako bi se analizirala
konkurencija izmedu razlicitih vidova saobracaja;
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14) saraduje sa nadleznim tijelom za zastitu konkurencije,
daje stru¢na misljenja i analize, pruza tehni¢cku pomo¢
u vezi sa pitanjima koja nijesu uredena ovim zakonom,
a odnose se na ograniCavanje, sprecavanje ili
narusavanje konkurencije na trZistu;

15) prati trziste Zeljeznickih usluga, sa ciljem analize
ulozenih  budZetskih sredstava u odrzavanje
infrastrukture i nadoknadu za obavezu pruzanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa;

16) vrsi kontrolu nezavisnosti upravljaca infrastrukture u
odnosu na druge subjekte na trziStu Zeljeznickih
usluga;

17) vrs$i obezbjedenje kontrole pristupa i koriséenja
objekata i stabilnih postrojenja;

18) prati primjenu regulatornog okvira za bezbjednost i
interoperabilnost Zeljeznice;

19) vodi registre propisane zakonom kojim se ureduje
bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznice;

20) vrsi nadzor nad usaglasenoscu Cinilaca
interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje interoperabilnost
Zeljeznice;

21) druge poslove utvrdene zakonom kojim se ureduje
bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznickog sistema;

22) ucestvuje u izradi zakona, podzakonskih akata,
tehnickih propisa, normativa, standarda i sporazuma
za oblast Zeljeznice;

23) objavljuje tehnicke specifikacije interoparabilnosti u
skladu sa evropskim tehnickim specifikacijama i
potvrdenim medunarodnim ugovorima;

24) objavljuje tehnicke propise i standarde iz oblasti
prevoza lica Zicarama;

25) propisuje sadrZaj akta iz ¢lana 70 ovog zakona;

26) ostvaruje saradnju sa medunarodnim organizacijama,
Evropskom agencijom za Zeljeznice i organima drugih
drzava nadleznim za bezbjednost i interoperabilnost u
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Zeljeznickom  saobradaju i regulisanje  trzista
Zeljeznickih usluga;

27) vodi evidencije propisane ovim zakonom i zakonom
kojim se ureduju bezbjednost i interoperabilnost
Zeljeznice;

28) obavlja druge poslove u skladu sa ovim zakonom.

Organi Agencije
Clan 93
Organi Agencije su Savjet i direktor Agencije.
Savjet Agencije
Clan 94

Savjet ima predsjednika i dva ¢lana.

Predsjednik i ¢lanovi Savjeta mogu svoju funkciju u
Agenciji obavljati profesionalno ili honorarno.

Predsjednik Savjeta saziva sjednice i predsjedava
radom Savjeta, a u njegovom odsustvu zamjenjuje ga ¢lan
Savjeta koga izabere Savijet.

Redovne sjednice Savjeta odrZavaju se najmanje
jednom mjesecno, a druge po potrebi.

Za svoj rad Savjet odgovara Vladi.

Nadleznosti Savjeta
Clan 95
Savjet donosi:

1) statut Agencije;

2) godisnji program rada Agencije;

3) izvjestaj o radu sa finansijskim izvjestajem;

4) odluke o visini naknada koje placaju fizicka i pravna
lica, odnosno opste i druge akte, u skladu sa ovim
zakonom i zakonom kojim je uredena oblast
bezbjednosti i interoperabilnosti Zeljeznice i prava
putnika.

Savjet dostavlja Vladi izvjeStaj o radu sa finansijskim
izvjeStajem, kao i plan rada sa finansijskim planom Agencije.

Savjet imenuje i razrjeSava direktora.

Savjet imenuje nezavisnog revizora finansijskih izvjestaja

Agencije, u skladu sa zakonom kojim se ureduju javne
nabavke.

86




Savjet vrsi i druge poslove u skladu sa ovim zakonom i
statutom Agencije.

Imenovanje predsjednika i clanova Savjeta
Clan 96

Predsjednika i ¢lanove Savjeta imenuje Vlada, na osnovu
javnog konkursa.

Javni konkurs iz stava 1 ovog ¢lana sadrzi uslove i
kriterijume za izbor kandidata za predsjednika i ¢lana
Savjeta.

Predsjednik i ¢lanovi Savjeta imenuju se na period od pet
godina i ista lica ne mogu da budu imenovana viSe od dva
puta uzastopno.

Odluka o imenovanju predsjednika i ¢lanove Savjeta
objavljuje se u "Sluzbenom listu Crne Gore".

Uslovi i kriterijumi za izbor predsjednika i clanova Savjeta
Clan 97

Za predsjednika i ¢lana Savjeta moze biti imenovano lice
koje je crnogorski drzavljanin sa prebivalistem u Crnoj Gori
koji, pored opstih, ispunjava i sljedece posebne uslove:

1) ima zavrSen najmanje VII1 nivo nacionalnog okvira
kvalifikacija, odnosno zavrSen studijski program u
Cetvorogodisnjem trajanju iz oblasti saobradaja, ekonomije
ili prava;

2) ima najmanje pet godina iskustva na poslovima iz oblasti
saobracaja, ekonomije ili prava.

Za kandidate koji u potpunosti ispunjavaju opste i posebne
uslove iz stava 1 ovog c¢lana, u postupku konacnog
predlaganja, mogu se uzeti u obzir i sljedeéi kriterijumi:
duZina i vrsta radnog iskustva, posebne specijalizacije iz
oblasti saobraéaja i poznavanje stranih jezika.

Uz prijavu na javni konkurs iz ¢lana 96 stav 1 ovog zakona
kandidat podnosi izjavu kojom se, u slu€aju imenovanja za
predsjednika ili ¢lana Savjeta, obavezuje da ¢ée, u roku od 30
dana od dana imenovanja, otkloniti razloge eventualnog
sukoba interesa.

87




Sprecavanje sukoba interesa
Clan 98
Predsjednik i ¢lanovi Savjeta ne mogu biti:
1) poslanici i odbornici;
2) lica koja bira, imenuje ili postavlja Predsjednik Crne Gore,
Skupstina, Vlada ili skupstina lokalne samouprave;
3) funkcioneri politickih stranaka (predsjednici stranaka,
¢lanovi predsjednistava, njihovi zamjenici, ¢lanovi izvr$nih i
glavnih odbora, kao i drugi stranacki funkcioneri);
4) lica koja su bracni drugovi lica iz tac. 1 do 3 ovog stava ili
su sa njima u krvnom srodstvu u pravoj liniji, a u pobocnoj
liniji do drugog stepena, srodnici po tazbini do prvog
stepena, bracni ili vanbracni drug, usvojilac i usvojenik;
5) ¢lanovi organa upravljanja, vlasnici, akcionari ili vlasnici
udjela, kao i lica koja su u radnom odnosu ili obavljaju druge
poslove u pravnim licima na koja se primjenjuje ovaj zakon
ili zakon kojim je uredena oblast bezbjednosti i
interoperabilnosti Zeljeznice i prava putnika.
Prestanak mandata predsjedniku ili ¢lanu Savjeta
Clan 99
Predsjedniku ili ¢lanu Savjeta mandat prestaje istekom
vremena na koje je imenovan ili razrjeSenjem.
Predsjednik, odnosno ¢lan Savjeta ne moZe da bude ¢lan
organa ili da se zaposli u pravnom licu cije poslovanje
kontrolisSe 12 mjeseci po prestanku funkcije.
RazrjeSenje predsjednika ili clana Savjeta
Clan 100
Vlada ée razrijesiti predsjednika ili ¢lana Savjeta prije isteka
mandata, ako:
1) podnese zahtjev za razrjesenje;
2) je pravosnazno osuden za krivicno djelo na kaznu zatvora
u trajanju duzem od Sest mjeseci, u periodu dok traju pravne
posljedice osude ili ako je osuden za krivicno djelo koje ga
¢ini nedostojnim za vrsenje funkcije;
3) ne izvrsava ili nesavjesno, neblagovremeno ili nemarno
obavlja svoju duznost;
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4) svojim ponasanjem i radom dovede u pitanje nezavisnost
i ugled Agencije;
5) je pravosnaznom odlukom liSen poslovne sposobnosti;
6) se stekne jedan od uslova iz ¢lana 97 ovog zakona;
7) utvrdi da je prilikom podnosenja prijave na javni konkurs
za imenovanje predsjednika ili ¢lana Savjeta dao netacne
podatke ili je propustio da pruzi podatke o okolnostima
bitnim za imenovanje.
Predsjednik ili ¢lan Savjeta zahtjev za razrjeSenje podnosi
Vladi.
Predsjednik ili ¢lan Savjeta duzan je da o podnosSenju
zahtjeva za razrjeSenje obavijesti Savjet, u roku od osam
dana od dana podnosenja zahtjeva.
Direktor
Clan 101
Direktor obavlja svoju funkciju u Agenciji profesionalno.
Direktor:
1) zastupa i predstavlja Agenciju;
2) odgovara za zakonitost rada Agencije i organizuje
rad strucnih sluzbi Agencije;
3) odlucuje o pravima, obavezama i odgovornostima
zaposlenih u Agenciji;
4) podnosi zahtjev za pokretanje prekrsajnog
postupka pred nadleznim sudom;
5) predlaZe plan rada sa finansijskim planom, izvjestaj
o radu sa finansijskim izvjeStajem i druge opste i
pojedinacne akte i izvrSava odluke Savjeta;
6) stara se o obezbjedivanju javnosti rada Agencije;
7) wvrsi i druge poslove u skladu sa ovim zakonom i
statutom Agencije.
Direktor za svoj rad odgovara Savjetu.

Imenovanje direktora

Clan 102

Direktora imenuje Savjet, na period od pet godina, na
osnovu javnog konkursa.
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Za direktora moZe biti imenovano lice koje ispunjava uslove
iz ¢l. 97 i98 ovog zakona.

Savjet je duzan da raspiSe javni konkurs najmanje 90 dana
prije isteka mandata direktora, odnosno neposredno po
razrjeSenju.

Direktor ne moze da bude imenovan viSe od dva puta
uzastopno.

Odluka o imenovanju direktora objavljuje se u "Sluzbenom
listu Crne Gore".

Prestanak mandata i razrjeSenje direktora

Clan 103

Direktoru mandat prestaje istekom vremena na koje je
imenovan ili razrjeSenjem.

Na razrjeSenje direktora prije isteka mandata shodno se
primjenjuje odredba ¢lana 100 stav 1 ovog zakona.

Odluka o razrjesenju direktora objavljuje se u "Sluzbenom
listu Crne Gore".

Prava i obaveze iz radnog odnosa

Clan 104

Predsjednik i ¢lanovi Savjeta, direktor i zaposleni u Agenciji
prava i obaveze iz radnog odnosa ostvaruju u skladu sa
opstim propisima o radu, ovim zakonom i opstim aktima
Agencije.

Finansiranje Agencije

Clan 105

Sredstva za rad Agencije obezbjeduju se iz prihoda od:

1) naknada koje Agenciji placaju operatori na
Zeljeznickom trzistu, a koje se koriste za vrSenje
poslova regulacije i nadzora trzista;

2) naknada za izdavanje dozvola, licenci, sertifikata,
saglasnosti i odobrenja;

3) ostalih naknada i drugih izvora, u skladu sa
zakonom.

Postupak kod Agencije

Clan 106

Postupak kod Agencije pokrece se zahtjevom u skladu sa
ovim zakonom.
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Za zahtjev iz stava 1 ovog ¢lana placa se naknada u skladu sa
ovim zakonom i zakonom kojim se ureduje bezbjednost i
interoperabilnost Zeljeznice i prava putnika.

Zalba na rjedenje Agencije

Clan 107

Protiv rjeSenja Agencije moze se podnijeti Zalba Savjetu.
Protiv odluke Savjeta nije dozvoljena Zalba, nego se moze
podnijeti tuzba Upravnom sudu u roku od 30 dana od dana
dostavljanja odluke.

TuZba, po pravilu, ne odlaze izvrSenje upravnog akta,
odnosno pravno dejstvo druge upravne aktivnosti protiv
koje je tuzba podnijeta.

Clan 56
Zadaci regulatornog tijela
1. Ne dovodedéi u pitanje ¢lan 46 stav 6, podnosilac
zahtjeva ima pravo da se Zali regulatornom tijelu ako
smatra da se prema njemu postupalo na nepravedan
nacin, da je diskriminisan ili da mu se na bilo koji drugi
nacin naskodilo, a narocito protiv odluka koje je donio
upravlja¢ infrastrukture ili prema potrebi Zeljeznicki
prevoznik ili operator usluznog objekta, a odnose se na:

(a) izvjeStaj o mreZi u privremenoj i konacnoj verziji;
(b) kriterijume sadrzane u tom izvjestaju;

(c) postupak dodjele kapaciteta i njegove rezultate;
(d) program ubiranja naknada;

(e) nivo ili strukturu infrastrukturnih naknada koje
mora ili ée morati da plati;

(f) uslove za pristup u skladu s ¢l. 10 do 13;

(g) pristup uslugama i plaéanje naknada za usluge u

skladu s ¢lanom 13

(h) upravljanje saobradajem; (i) planiranje obnove te
planirano i neplanirano odrZavanje; (j) ispunjavanje
zahtjeva, izmedu ostalog o sukobu interesa, utvrdenih u
¢lanu 2 stav 13 i ¢lanovima 7, 7a, 7b, 7ci 7d.

2. Ne dovodeci u pitanje ovlaséenja nacionalnih tijela za
zastitu trziSne konkurencije u odnosu na osiguranje trzisne
konkurencije na trzistima Zeljeznickih usluga, regulatorno

1)

2)

3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)

NadleZnosti Agencije
Clan 92
Agencija:
izdaje licencu za upravljanje infrastrukturom, licencu
za prevoz, sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
infrastrukturom i sertifikat o bezbjednosti za prevoz;
izdaje dozvole za koriséenje strukturnih podsistema, u
skladu sa zakonom kojim se ureduje interoperabilnost
Zeljeznice;
izdaje dozvole za koriséenje zeljeznickih vozila;
daje saglasnost na akt o uslovima i nacinu obavljanja
prevoza na industrijskoj Zeljeznici
izdaje odobrenje za saobradanje radnih vozova;
daje saglasnost na visinu naknada za koriséenje trase;
daje saglasnost na zakljucivanje okvirnog sporazuma;
daje saglasnost na Izjavu o mreZi;
odlucuje po Zalbama podnosilaca zahtjeva za dodjelu
trase voza, narocito imajuéi u vidu eventualno
nepravedno postupanje ili diskriminaciju od strane
upravljaca infrastrukture ili Zeljeznickih prevoznika, a u
vezi sa: Izjavom o mrezi, kriterijumima utvrdenim u
Izjavi o mrezi ukljucujuéi koriséenje usluznih objekata,
postupkom dodjele trasa i njegovim ishodom, nainom
utvrdivanja naknada za koriséenje trase i nivoom ili
strukturom naknada za koriséenje trase;

Potpuno
uskladeno
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tijelo ima ovlaséenja da nadzire trzisSne uslove na trziStima
Zeljeznickih usluga i, posebno, vrsi kontrolu u odnosu na
stav 1 tac. (a) do (g) na sopstvenu inicijativu i u cilju
sprecavanja diskriminacije protiv podnosilaca zahtjeva.
Narocito provjerava sadrzi |i izvjeStaj o mreii
diskriminatorne odredbe ili daje upravljacu infrastrukture
diskreciono pravo koje ovaj moze da koristi na nacin koji
diskriminiSe podnosioce zahtjeva.

3. Regulatorno tijelo takode tijesno saraduje s
nacionalnim tijelom nadleznim za bezbjednost u smislu
Direktive 2008/57/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od
17. juna 2008. godine o interoperabilnosti Zeljeznickog
sistema unutar Zajednice i tijelom za izdavanje dozvola u
smislu ove direktive.

Drzave clanice obezbjeduju da ta tijela zajedno razvijaju
okvir za razmjenu podataka i saradnju u cilju sprecavanja
negativnih efekata na trziSnu konkurenciju ili bezbjednost
na trzistu Zeljezni¢kih usluga. Taj okvir ukljucuje
mehanizam kojim ¢e regulatorno tijelo nacionalnim
tijelima nadleznim za bezbjednost i izdavanje dozvola da
daje preporuke u vezi s pitanjima koja bi mogla da imaju
efekta na trziSnu konkurenciju na trzistu Zeljeznickih
usluga i kojim ¢e nacionalno tijelo nadlezno za bezbjednost
da daje regulatornom tijelu i tijelu za izdavanje dozvola
preporuke u vezi sa pitanjima koja bi mogla da imaju
uticaja na bezbjednost. Ne dovodeci u pitanje nezavisnost
svakog tijela u oblasti njihove nadleZnosti, tijelo ¢e da
preispita takvu preporuku prije donosenja odluka. Ako
tijelo odluci da odstupi od tih preporuka, ono u svojoj
odluci mora da da obrazloZenje.

4. Drzave ¢lanice mogu da odluce da ¢e regulatorno tijelo
da dobije zadatak donoSenja neobavezujuéih misljenja na
privcemene verzije poslovnog plana iz ¢lana 8 stav 3,
ugovora i plana za poveéanje kapaciteta kako bi pokazalo
jesu li ti instrumenti u skladu s pravilima trzisSne
konkurencije na trzistima Zeljeznickih usluga.

10) donosi propise na osnovu ovlaséenja utvrdenih
zakonom;

11) obezbjeduje da upravlja¢ infrastrukture utvrduje
pristup i koriséenje Zeljezni¢ke infrastrukture na
nediskriminatornoj osnovi kao i da naknade koje je

utvrdio upravljac infrastrukture budu
nediskriminatorne u skladu na ovim zakonom;

12) vrsi  kontrolu kvaliteta Zeljeznickih usluga koju
obezbjeduju Zeljezni¢ki prevoznici i upravljadi
infrastrukture;

13) vrsi praéenje Zeljeznickog trzista kako bi se analizirala
konkurencija izmedu razli¢itih vidova saobracaja;

14) saraduje sa nadleZnim tijelom za zastitu konkurencije,
daje struc¢na misljenja i analize, pruza tehnicku pomo¢
u vezi sa pitanjima koja nijesu uredena ovim zakonom,
a odnose se na ograniCavanje, sprecavanje ili
narusavanje konkurencije na trzistu;

15) prati trziste Zeljeznickih usluga, sa ciljem analize
uloZzenih  budZetskih sredstava u odrzavanje
infrastrukture i nadoknadu za obavezu pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa;

16) vrsi kontrolu nezavisnosti upravljaca infrastrukture u
odnosu na druge subjekte na trzistu Zzeljeznickih
usluga;

17) vrsi obezbjedenje kontrole pristupa i
objekata i stabilnih postrojenja;

18) prati primjenu regulatornog okvira za bezbjednost i
interoperabilnost Zeljeznice;

19) vodi registre propisane zakonom kojim se ureduje
bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznice;

20) vrsi nadzor nad usaglasenoséu Cinilaca
interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje interoperabilnost
Zeljeznice;

21) druge poslove utvrdene zakonom kojim se ureduje
bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznickog sistema;

koris¢enja
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5. Regulatorno tijelo mora da ima potrebnu
organizacionu sposobnost u smislu ljudskih i materijalnih
resursa, koja je proporcionalna vazinosti Zeljeznickog
sektora u drzavi ¢lanici.

6. Regulatorno tijelo osigurava da su naknade koje
odreduje upravljac infrastrukture u skladu s odjeljkom 2
Poglavlja IV i da nisu diskriminatorne. Pregovori izmedu
podnosilaca zahtjeva i upravljaca infrastrukture u vezi sa
iznosom naknada za koris¢enje infrastrukture dopusteni
su samo ako se odvijaju pod nadzorom regulatornog tijela.
Regulatorno tijelo mora da interveniSe ako je izvjesno da
su pregovori u sukobu sa zahtjevima iz ovog poglavlja.

7. Regulatorno tijelo se redovno i, u svakom slucaju,
barem svake dvije godine, savjetuje s korisnicima usluga
Zeljeznickog prevoza robe i putnika kako bi uzelo u obzir
njihova misljenja o trzistu Zeljeznickih usluga.

8. Regulatorno tijelo ima ovlas¢enja da zatraZi potrebne
podatke od upravljaca infrastrukture, podnosilaca
zahtjeva i bilo koje ukljucene trece strane iz predmetne
drZave clanice.

TraZeni podaci moraju da se dostave u razumnom roku koji
odreduje regulatorno tijelo, a koji ne prelazi mjesec dana,
osim ako, u izuzetnim okolnostima, regulatorno tijelo
pristane na, i odobri, produZenje roka, koje ne smije da
prelazi dodatne dvije sedmice. Regulatorno tijelo mora da
bude u stanju da izvrSi svoje zahtjeve odgovaraju¢im
sankcijama, ukljucujuéi nov¢ane kazne. Podaci koji moraju
da se dostave regulatornom tijelu ukljucuju sve podatke
koji su potrebni regulatornom tijelu u okviru njegovog
zadatka rjeSavanja o Zalbama i monitoringa trZiSne
konkurencije na trziStima Zeljeznickih usluga u skladu sa
stavom 2. To ukljuCuje podatke koji su neophodni za
statisticke svrhe i svrhe praéenja trzista.

9. Regulatorno tijelo mora da uzme u obzir sve prigovore
i, ako je prikladno, zatraZi potrebne podatke i pokrene
razgovore s relevantnim stranama u roku od mjesec dana
od prijema prigovora. Ono odlucuje o svim prigovorima,

22) ucestvuje u izradi zakona, podzakonskih akata,
tehnickih propisa, normativa, standarda i sporazuma
za oblast Zeljeznice;

23) objavljuje tehnicke specifikacije interoparabilnosti u
skladu sa evropskim tehni¢kim specifikacijama i
potvrdenim medunarodnim ugovorima;

24) objavljuje tehnicke propise i standarde iz oblasti
prevoza lica zi€arama;

25) propisuje sadrzaj akta iz ¢lana 70 ovog zakona;

26) ostvaruje saradnju sa medunarodnim organizacijama,
Evropskom agencijom za Zeljeznice i organima drugih
drzava nadleznim za bezbjednost i interoperabilnost u
Zeljeznickom  saobradaju i regulisanje trzista
Zeljeznickih usluga;

27) vodi evidencije propisane ovim zakonom i zakonom
kojim se ureduju bezbjednost i interoperabilnost
Zeljeznice;

28) obavlja druge poslove u skladu sa ovim zakonom.
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preduzima radnje za popravljanje situacije i informise
mjerodavne strane o svojoj obrazloZenoj odluci u okviru
unaprijed odredenog, razumnog vremenskog roka i, u
svakom slucaju, u roku od Sest sedmica od prijema
potrebnih podataka. Ne dovodedi u pitanje ovlaséenja
nacionalnih tijela za =zastitu trZiSne konkurencije u
obezbjedivanju konkurencije na trZistu Zeljeznickih usluga,
regulatorno tijelo, ako je prikladno, odlu¢uje na sopstvenu
inicijativu o odgovaraju¢im mjerama koje ée se preduzeti
u cilju uklanjanja diskriminacije protiv podnosilaca
zahtjeva, narusenosti trzista i drugih nepozZeljnih situacija
na tim trzistima, narocito u odnosu na stav 1 tac. (a) do (g).
Odluka regulatornog tijela je obavezujuéa za sve strane
obuhvacene tom odlukom i ne podlijeze kontroli drugog
upravnog tijela. Regulatorno tijelo moZe da izvrSava svoje
odluke pomocu odgovarajuéih sankcija, ukljucujuci
novcane kazne.

U slucaju Zalbe protiv odluke kojom se odbija dodjela
infrastrukturnog kapaciteta, ili protiv uslova ponude
kapaciteta, regulatorno tijelo ¢e ili da potvrdi da nije
potrebna izmjena odluke upravljaca infrastrukture ili ¢e da
zahtijeva izmjenu te odluke u skladu s uputstvima koja ce
navesti.

10. Drzave c¢lanice moraju da osiguraju da su odluke koje
donosi regulatorno tijelo podloZne sudskoj kontroli. Zalba
mozZe da obustavi sprovodenje odluke regulatornog tijela
samo ako neposredan efekat odluke regulatornog tijela
mozZe da uzrokuje nepopravljivu ili ociglednu pretjeranu
Stetu podnosiocu Zalbe. Ova odredba ne dovodi u pitanje
ovlas¢enje suda kojem je podnesena Zalba u skladu s
ustavnim pravom, ako je to primjenljivo.

11. Drzave clanice obezbjeduju objavu odluka koje je
donijelo regulatorno tijelo.

12. Regulatorno tijelo ima ovlaséenja da sprovodi revizije
ili da pokrene eksterne revizije nad upravlja¢ima
infrastrukture, operaterima usluznih objekata i, ako je to
potrebno, Zeljeznickim prevoznicima kako bi se provjerila
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uskladenost s odredbama o racunovodstvenom
razdvajanju iz c¢lana 6 i odredbama o finansijskoj
transparentnosti iz ¢lana 7d. U slucaju vertikalno
integrisanih preduzeca ta ovlas¢enja pokrivaju sve pravne
subjekte. Regulatorno tijelo ovlaséeno je da zatrazi sve
mjerodavne informacije. Regulatorno tijelo posebno ima
ovlaséenje da zatrazi od upravljaéa infrastrukture,
operatera usluznog objekta i svih preduzeéa ili drugih
subjekata koji obavljaju ili pruzaju razlicite vrste
Zeljeznickog prevoza ili upravljaju razli¢itim
infrastrukturama iz ¢lana 6 stav 1i 2 i ¢lana 13 dostavljanje
svih ili dijela raéunovodstvenih podataka iz Priloga VI, uz
dovoljno detalja koji se smatraju nuznim i
proporcionalnim. Ne dovodeéi u pitanje ovlaséenja
nacionalnih tijela nadleinih za pitanja drzavne pomoci
regulatorno tijelo takode moze izvoditi zakljucke iz racuna
u vezi s pitanjima drzavne pomo¢i o kojima izvjeStava
navedena tijela.

Finansijski tokovi iz ¢lana 7d stav 1, krediti iz ¢lana 7d stav
4 i 5 te dugovi iz ¢lana 7d stav 7 podlozni su nadzoru
regulatornog tijela. Ako je drZava Cclanica odredila
regulatorno tijelo kao nezavisno nadlezno tijelo iz ¢lana 7c
stav 4, regulatorno tijelo ocjenjuje sporazume o saradnji iz
tog ¢lana

12. Regulatorno tijelo ima ovlasc¢enja da sprovodi revizije
ili  pokreée eksternu reviziju nad upravljaima
infrastrukture, operatorima usluznih objekata i, ako je
potrebno, Zeljeznickim prevoznicima kako bi se provjerilo
postovanje odredbi o ra¢unovodstvenom razdvajanju iz
¢lana 6. U tom smislu, regulatorno tijelo ovlas¢eno je da
zatraZzi sve mjerodavne podatke. Regulatorno tijelo
posebno ima ovlascenje da trazi od upravljaca
infrastrukture, operatora usluznog objekta i svih drugih
prevoznika ili tijela koja obavljaju ili pruzaju razli¢ite vrste
Zeljeznickog prevoza ili upravljaju razlicitim
infrastrukturama iz ¢lana 6 st. 1i 2 i ¢lana 13 dostavljanje
svih ili dijela racunovodstvenih podataka iz Priloga VIII uz
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dovoljno detalja koji se smatraju neophodnim i
proporcionalnim.

Ne dovodeéi u pitanje ovlas¢enja nacionalnih tijela
nadleznih za pitanja drzavne pomodi, regulatorno tijelo
moze da izvodi zakljucke iz izvjeStaja u vezi s drzavnom
pomodi i o tome izvijesti nadlezna tijela.

13. Komisija je ovlaséena da donosi prenesene akte u
skladu s ¢lanom 60 u vezi s odredenim izmjenama Priloga
VIIl. Prema tome, Priloga VIIl moZze da se izmijeni radi
promjena u racunovodstvenoj i kontrolnoj praksi i/ili
dopuni dodatnim elementima koji su neophodni za
provjeru racunovodstvene razdvojenosti.

Clan 57

Saradnja izmedu regulatornih tijela

1. Regulatorna tijela razmjenjuju podatke o svom radu i
nacelima donosenja odluka i praksi i, narocito, razmjenjuju
podatke o glavnim problemima u njihovim postupcima i
problemima s tumacenjem odredbi kojima se prenosi
Zeljeznicko pravo Unije. Osim toga, saraduju u svrhu
koordinacije u donosSenju odluka u Uniji. U tu svrhu,
saraduju i zajedno rade u okviru mreze koja se sastaje u
redovnim vremenskim intervalima. Komisija je ¢lan mreze
i koordinira i pruza podrsku radu mreze i daje preporuke
mreZi, ako je prikladno. Ona osigurava aktivnu saradnju
relevantnih regulatornih tijela.

U skladu s pravilima o zastiti podataka iz Direktive
95/46/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 24. oktobra
1995. godine o zastiti pojedinaca u vezi s obradom li¢nih
podataka i o slobodnom kretanju takvih podatakai
Regulativom (EZ) br. 45/2001 Evropskog parlamenta i
Savjeta od 18. decembra 2000. godine o zastiti pojedinaca
u vezi s obradom liénih podataka u institucijama i tijelima
Zajednice i slobodnom kretanju takvih podataka, Komisija
podrzava razmjenu gore navedenih podataka izmedu
¢lanova mrezZe, po mogucnosti elektronskim putem, uz
zastitu poslovnih tajni koje su dostavili mjerodavni
prevoznici.

Poslovi Agencije
Clan 91

Agencija obavlja poslove:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

u oblasti regulisanja trziSta zZeljeznickih usluga;

u oblasti licenciranja Zeljeznickih prevoznika;

u oblasti prava putnika;

u oblasti bezbjednosti u Zeljeznickom saobracaju i
interoperabilnosti Zeljeznickog sistema;

u oblasti zZicara;

ostvarivanja medunarodne saradnje u okviru svoje
nadleznosti;

obavlja i druge poslove u skladu sa ovim zakonom i
zakonima kojima se ureduju oblasti bezbjednosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sistema i Ziara za
prevoz lica.

Agencija mora da ima dvije zasebne organizacione jedinice
za poslove iz oblasti regulisanja trzista Zeljeznickih usluga i
za poslove iz oblasti bezbjednosti i interoperabilnosti.
Organizacione jedinice iz stava 2 ovog ¢lana moraju da budu
funkcionalno nezavisne, osnosno ne smiju imati preklapanja
u pogledu osoblja, budZeta niti medusobnog uticaja jednih
na druge u donosenju odluka.

Potpuno
uskladeno
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2. Regulatorna tijela tijesno saraduju, ukljucujuéi putem
radnih sporazuma, kako bi jedni drugima pruZili podrsku u
zadacima praéenja trziSta i rjeSavanja prigovora ili
istragama.

3. U slucaju prigovora ili istrage pokrenute na sopstvenu
inicijativu u vezi s pitanjima pristupa ili naknada u vezi s
medunarodnim trasama vozova, kao i u okviru praéenja
trziSne konkurencije na trzistu medunarodnih Zeljeznickih
usluga, predmetno regulatorno tijelo mora da se savjetuje
sa regulatornim tijelima svih drugih drzava ¢lanica kroz
koje prolazi predmetna medunarodna trasa voza i, ako je
potrebno, s Komisijom i od njih traZzi sve neophodne
podatke prije donoSenja odluke.

3a. Ako su za pitanja o medunarodnoj usluzi potrebne
odluke dva ili viSe regulatornih tijela, ta regulatorna tijela
saraduju u pripremi svojih odluka kako bi pronasla rjesenje
tih pitanja. U tu svrhu ta regulatorna tijela obavljaju svoje
funkcije u skladu s ¢lanom 56.

4. Regulatorna tijela koja su savjetovana u skladu s
¢lanom 3 daju sve podatke koje imaju pravo da traze
prema svom nacionalnom pravu. Ti podaci mogu da se
koriste samo u svrhe rjeSavanja prigovora ili istrage iz stava
3.

5. Regulatorno tijelo koje je zaprimilo prigovor ili
sprovodi istragu na sopstvenu inicijativu, prosljeduje sve
mjerodavne podatke nadleznom regulatornom tijelu kako
bi ono moglo da preduzme mjere u odnosu na strane.

6. Driave (Clanice obezbjeduju da svi povezani
predstavnici upravljaca infrastrukture kako je navedeno u
¢lanu 40 stav 1 odmah dostave sve neophodne podatke u
svrhu rjeSavanja prigovora ili istrage iz stava 3 ovog ¢lana
u skladu sa zahtjevom regulatornog tijela drzave ¢lanice u
kojoj se nalazi povezani predstavnik. To regulatorno tijelo
ima pravo da prenese podatke u vezi s predmetnom
medunarodnom trasom voza regulatornim tijelima iz stava
3.
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7. Na zahtjev regulatornog tijela, Komisija moZe da
ucestvuje u aktivnostima iz st. 2 do 6 radi olakSavanja
saradnje regulatornih tijela u skladu s tim stavovima.

8. Regulatorna tijela razvijaju zajednic¢ka nacela i prakse
za donosSenje odluka za koje imaju ovlas¢enja u skladu s
ovom direktivom. Na osnovu iskustva regulatornih tijela i
aktivnosti mreze iz stava 1 i, ako je potrebno, kako bi
osigurala efikasnu saradnju regulatornih tijela, Komisija
moze da donosi mjere kojima se utvrduju takva zajednicka
nacela i prakse. Ti simplementacioni akti donose se u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lana 62 stav 3.

9. Regulatorna tijela preispituju odluke i prakse
povezanih upravljaca infrastrukture iz ¢lana 37 i ¢lana 40
stav 1 kojima se sprovode odredbe ove direktive ili na neki
drugi nacin podsti¢e medunarodni Zeljeznicki saobracaj.
10. Za odluke u vezi s infrastrukturom u dvijema drzavama
¢lanicama obije drzave ¢lanice mogu se u svakom trenutku
nakon 24. decembra 2016. sloZiti da zatraze koordinaciju
izmedu tih regulatornih tijela kako bi se uskladio ucinak
njihovih odluka.

POGLAVLIE V
ZAVRSNE ODREDBE
Clan 58

Pravila javne nabavke
Odredbe ove direktive ne dovode u pitanje Direktivu
2004/17/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 31. marta
2004. godine o uskladivanju postupaka nabavke subjekata
koji djeluju u sektoru vodoprivrede, energetskom i
saobracajnom sektoru i sektoru postanskih usluga.

Nema odgovarajuée odredbe

Potpuno
uskladeno

Materija je predmet
regulisanja Zakona o
javnim nabavkama

Zakon o javnim
nabavkama se
primjenjuje  na  sve
postupke javnih nabavki
i nije predmet ovog

zakona. u svim
postupcima u kojima je
naveden javni

poziv/konkurs u okviru
ovog zakona, obaveza je
da se isti primjenjuje u
skladu sa Zakonom o
javnim nabavkama.
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Clan 59

lzuzeda
1. Do 15. marta 2013. godine, Irska, kao drZava ¢lanica
koja se nalazi na ostrvu i koja je Zeljeznicom povezana
samo s jednom drugom drzavom ¢lanicom, kao i
Ujedinjeno Kraljevstvo u odnosu na Sjevernu Irsku, na istoj
osnovi:
(a) ne moraju da povjere nezavisnom tijelu zadatke
utvrdivanja jednakog i nediskriminatornog pristupa
infrastrukturi kako je predvideno ¢lanom 7 stav 1 podstav
1 u mijeri u kojoj taj ¢lan obavezuje drzave ¢lanice da
uspostave nezavisna tijela za izvrSavanje zadataka iz ¢lana
7 stav 2;
(b) ne moraju da primjenjuju zahtjeve iz ¢lana 27,
¢lana 29 stav 2, ¢l. 38,3942, ¢lana 46 st. 4 i 6, ¢lana 47,
¢lana 49 stav3icl.50do 53, 55i 56 pod uslovom da postoji
mogucénost Zalbe nezavisnom tijelu na odluke o dodijeli
infrastrukturnog kapaciteta ili ubiranju naknade, ako to
pisanim putem zatraZzi Zeljeznicki prevoznik, a koje ce
nezavisno tijelo donijeti odluku u roku od dva mjeseca od
dostavljanja svih potrebnih podataka i ¢ija ¢e odluka biti
podloZna sudskoj kontroli.
2. U slucaju kada vise od jednog Zeljeznickog prevoznika
koji je dobio dozvolu u skladu s ¢lanom 17 ili, u slucaju Irske
i Sjeverne Irske, kada jedan Zeljeznicki prevoznik koji je
dozvolu dobio negdje drugdje, preda sluzbeni zahtjev za
pruzanjem konkurentnih Zeljeznickih usluga u, prema ili iz
Irske i Sjeverne Irske, o primjeni ovog izuzeéa odlucuje se
u skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lana 62 stav 2.
lzuzec¢a iz stava 1 ne primjenjuju se kada Zeljeznicki
prevoznik koji pruza Zeljeznicke usluge u Irskoj ili Sjevernoj
Irskoj preda sluzbeni zahtjev za pruzanjem Zeljeznickih
usluga na, prema ili iz drZzavnog prostora druge drzave
¢lanice, osim Irske za Zeljeznicke prevoznike koji pruzaju
usluge u Sjevernoj Irskoj i Ujedinjenog Kraljevstva za
Zeljeznicke prevoznike koji pruzaju usluge u Irskoj.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenljivo
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U roku od godinu dana od prijema odluke iz ovog stava
podstav 1 ili obavjestenja o sluzbenom zahtjevu iz ovog
stava podstav 2, predmetna drzava ¢lanica ili ¢lanice (Irska
ili Ujedinjeno Kraljevstvo u odnosu na Sjevernu Irsku)
donose propise za sprovodenje ¢lanova iz stava 1.

3. lzuzece iz stava 1 moze da se obnavlja na periode od
najvise pet godina. Najkasnije 12 mjeseci prije datuma
isteka izuzeca, drzava €lanica koja koristi to izuzec¢e moze
Komisiji da preda zahtjev za produzenjem izuzeéa. Svaki
takav zahtjev mora da bude obrazlozen. Komisija ispituje
takav zahtjev i donosi odluku u skladu sa savjetodavnim
postupkom iz ¢lana 62 stav 2. Taj postupak se primjenjuje
na bilo koju odluku povezanu sa zahtjevom.

Kod donosenja odluke, Komisija uzima u obzir promjene u
geopoliti¢koj situaciji i na trzistu zZeljeznickih usluga u, iz ili
prema drzavi ¢lanici koja je zatrazila produZenje izuzeca.

Clan 60

Sprovodenje prenesenih ovlaséenja
1. Ovlaséenje donosSenja prenesenih akata daje se
Komisiji u skladu s uslovima iz ovog ¢lana.
2. Ovlaséenje donosenja prenesenih akata iz ¢lana 20 stav
5, ¢lana 35 stav 3, ¢lana 43 stav 2 i ¢lana 56 stav 13 daje se
Komisiji na period od pet godina pocev od 15. decembra
2012. Komisija priprema izvjeStaj o prenosu ovlaséenja
najkasnije devet mjeseci prije kraja petogodisnjeg perioda.
Prenos ovlaséenja se precutno produZuje na periode
istovjetnog trajanja osim ako se Evropski parlament ili
Savjet usprotive takvom produzenju najkasnije tri mjeseca
prije isteka svakog perioda.
3. Evropski parlament ili Savjet mogu da ukinu prenos
ovlascéenja iz €lana 20 stav 5, ¢lana 35 stav 3, ¢lana 43 stav
2 i ¢lana 56 stav 13 u bilo kom trenutku. Odlukom o
ukidanju prestaje prenos ovlas¢enja iz te odluke. Ona
stupa na snagu sljedeéeg dana od dana objave odluke
u Sluzbenom listu Evropske unijeili na kasniji datum
naveden u odluci. Ona ne utie na vaZenje prenesenih
akata koji su veé na snazi.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenljivo
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4. Cim donese prenesene akte, Komisija istovremeno
obavjeStava Evropski parlament i Savjet.

5. Preneseni akti doneseni u skladu s ¢lanom 20 stav 5,
¢lanom 35 stav 3, ¢lanom 43 stav 2 i ¢lanom 56 stav 13
stupaju na snagu samo ako ni Evropski parlament ni Savjet
nijesu izrazili prigovor u roku od mjesec dana od prijave
tog akta Evropskom parlamentu i Savjetu ili ako, prije
isteka tog roka, Evropski parlament i Savjet obavjestenjee
Komisiju da neée imati prigovora. Taj period moze da se
produzi za dva mjeseca na inicijativu Evropskog
parlamenta i Savjeta.

Clan 61
Mijere primjene

Na zahtjev drzave ¢lanice, regulatornog tijela ili na
sopstvenu inicijativu, Komisija ispituje posebne mjere koje
su donijela nacionalna tijela u odnosu na primjenu ove
direktive, u vezi s uslovima pristupa Zeljeznickoj
infrastrukturi i uslugama, izdavanja dozvola Zeljeznic¢kim
prevoznicima, utvrdivanja naknade za koris¢enje
infrastrukture i dodjelom kapaciteta u roku od 12 mjeseci
od donosenja tih mjera. Komisija odlucuje u skladu s
postupkom iz ¢lana 62 stav 2 o mogucéem nastavku
primjene predmetne mjere u roku od cetiri mjeseca od
prijema takvog zahtjeva.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenljivo

Clan 62
Procedura pred odborom
1. Komisiji pomaZze odbor. Taj odbor je odbor u smislu
Regulative (EU) br. 182/2011.
2. Pri upudivanju na ovaj stav, primjenjuje se ¢lan 4
Regulative (EU) br. 182/2011.
3. Pri upucivanju na ovaj stav, primjenjuje se ¢lan 5
Regulative (EU) br. 182/2011. Ako odbor ne donese
misljenje o nacrtu sprovedbenog akta koji se donosi u
skladu s ¢lanom 10 stav 4, ¢lanom 11 stav 4, ¢lanom 12
stav 5, ¢lanom 13 stav 9, ¢lanom 17 stav 5, ¢lanom 31 st. 3
i 5, ¢lanom 32 stav 4 i ¢lanom 57 stav 8, Komisija nece

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenljivo
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donijeti nacrt sprovedbenog akta i primjenjuje se ¢lan 5
stav 4 podstav 3 Regulative (EU) br. 182/2011.

Clan 63
Izvjestaj

1. Najkasnije do 31. decembra 2012, Komisija podnosi
Evropskom parlamentu, Savjetu, Evropskom ekonomsko -
socijalnom komitetu i Komitetu regiona izvjesStaj o
sprovodenju Poglavlja Il. U tom izvjestaju se procjenjuje i
razvoj trzista, ukljuéujuéi stanje pripreme daljeg otvaranja
trzista zeljeznickih usluga. Komisija u svom izvjestaju isto
analizira razli¢ite modele organizacije ovog trziSta i efekat
ove direktive na ugovore o javnim uslugama i njihovo
finansiranje. Pritom Komisija uzima u obzir sprovodenje
Regulative (EZ) br. 1370/2007 i unutrasnje razlike izmedu
drzava clanica (gustinu mreza, broj putnika, prosjec¢nu
udaljenost). Komisija, ako je prikladno, predlaze
zakonodavne mjere u vezi s otvaranjem domaceg trzista
Zeljeznickog prevoza putnika i razvoj odgovarajucih uslova
za osiguranje nediskriminatornog pristupa infrastrukturi
nadovezujuéi se na postojece zahtjeve za razdvajanjem
izmedu upravljanja infrastrukturom i prevoza i procjenjuje
uticaj takvih mjera.

2. U svijetlu iskustva ste¢enog kroz mrezu regulatornih
tijela, Komisija, do 16. decembra 2014. godine, podnosi
Evropskom parlamentu, Savjetu, Evropskom ekonomsko -
socijalnom komitetu i Komitetu regiona, izvjeStaj o
saradnji izmedu regulatornih tijela. Komisija, ako je
potrebno, predlaze komplementarne mjere za
osiguravanje  integrisanog  regulatornog  nadzora
evropskog trziSta Zeljeznickih usluga, posebno za
medunarodne usluge. U tom cilju se razmatraju i
zakonodavne mjere, ako je potrebno.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenljivo

Clan 64
Prenosenje
1. Drzave Cclanice donose zakone i druge propise
potrebne za uskladivanje s ovom direktivom ukljucujuéi u

Rok za donosenje podzakonskih akata
Clan 119

Potpuno
uskladeno
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odnosu na uskladenost prevoznika, operatora,
podnosilaca zahtjeva, tijela i drugih pravnih lica do 16. juna
2015. One o tome odmah obavjestavaju Komisiju.

Kad drzave clanice donose ove odredbe, te odredbe
prilikom njihove sluzbene objave sadrze upucivanje na ovu
direktivu ili se uz njih navode takva upucivanja. Ona ¢e
ukljucivati i izjavu za upudivanje na postojeée zakone i
druge propise na Ddrektive koje se stavljaju van snage
ovom direktivom i predstavljaju upudivanja na ovu
direktivu. DrZzave ¢lanice odreduju nacine tog upudéivanja i
formulaciju izjave.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih
odredbi nacionalnog prava koje donose u oblastima na
koje se odnosi ova direktiva.

Obaveze u vezi s prenosenjem i sprovodenjem poglavlja Il
i IV ove direktive ne primjenjuju se na Kipar i Maltu dok na
njihovim drzavnim prostorima ne postoji Zeljeznicki
sistem.

Podzakonski akti za sprovodenje ovog zakona donijece se u
roku od dvije godine od dana stupanja na snagu ovog
zakona.

Do donoSenja propisa iz stava 1 ovog ¢lana primjenjivace se
propisi koji su doneseni na osnovu Zakona o Zeljeznici
(,,Sluzbeni list CG", broj 27/13), ako nijesu u suprotnosti sa
odredbama ovog zakona.

Osnivanje Agencije

Clan 120

Imenovanje predsjednika i ¢lanova Savjeta Agencije, u
skladu sa ovim zakonom, izvrsic¢e se u roku od tri mjeseca od
dana stupanja na snagu ovog zakona.

Imenovanje idirektora Agencije izvrsi¢e se u roku od dva
mjeseca od dana imenovanja Savjeta Agencije.

Sredstva za pocetak rada Agencije

Clan 121

Do pocetka ostvarivanja sopstvenih prihoda Agenciji ¢e se
obezbijediti sredstva za rad iz BudZeta Crne Gore, u vidu
novcane pozajmice.

Agencija je duzna da pozajmljena sredstva iz stava 1 ovog
¢lana vrati na nacin i u rokovima utvrdenim ugovorom o
zajmu zaklju¢enim sa organom drZavne uprave nadleznom
za poslove Zeljeznicki saobracaj.

Uskladivanje unutrasnje organizacije i akata

Clan 122

Privredna drustva, druga pravna lica i preduzetnici na koje
se odnosi ovaj zakon duzni su da usklade svoje poslovanje u
skladu sa ovim zakonom u roku od godinu dana od dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Postupci koji su pokrenuti prije stupanja na snagu ovog
zakona, a koji se odnose na izdavanje licenci, sertifikata i
dozvola, okoncace se po propisima koji su vazili do dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Odredbe ovog zakona kojima se ureduju cijene pristupa i
cijene pristupa kolosjecima koji povezuju sa usluznim
objektima primjenjivace se od pocetka vazenja Reda voznje
za 2025/2026. godinu.
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Upravljac¢ infrastrukture ce uskladiti 1zjavu o mreZi sa ovim
zakonom za period vaZenja prvog reda voznje koji se
utvrduje poslije stupanja na snagu ovog zakona.

Vazenje licenci

Clan 123

Licence za upravljanje infrastrukturom i licence za prevoz
izdate do stupanja na snagu ovog zakona vaze do isteka roka
na koji su izdate.

Pocetak primjene

Clan 124

Odredba c¢lana 75 stav 2 ovog zakona primjenjivace se od
dana pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji.

Clan 65
Stavljanje van snage

Direktive 91/440/EEZ, 95/18/EZ i 2001/14/EZ, kako su
izmijenjene direktivama iz Priloga IX dijela A, stavljaju se
van snage s dejstvom od 15. decembra 2012. godine ne
dovodeci u pitanje odredbe drzava clanica u vezi s
vremenskim rokovima za prenosenje u nacionalno pravo
direktiva iz Dijela B Priloga IX.
Upucivanja na direktive stavljene van snage smatraju se
upucivanjima na ovu direktivu i citaju se u skladu s
uporednom tabelom u Priloga X.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

PRILOG |
SPISAK SASTAVNIH DJELOVA ZELJEZNICKE
INFRASTRUKTURE

Zeljezni¢ka infrastruktura sastoji se od sljedecih sastavnih
djelova, pod uslovom da oni ¢ine dio otvorene pruge s
glavnim kolosijecima, ukljuéujuci sporedne kolosjeke, ali
iskljuujuéi kolosjeke smjeStene unutar radionica za
popravku Zeljeznickih vozila, depoa ili hangara :za
lokomotive te sporedne ili kolosjeke za privatno koris¢enje
(industrijske kolosjeke):

— zemljiste,

— pruga i pruzno tijelo, narocito nasipi, usjeci,
odvodni kanalii jarci, zidani usjeci, propusti, obloZzni zidovi,
zastitni biljni pojasevi za nagibe uz prugu itd.; peroni i

Sastavni djelovi infrastrukture
Clan 12

Infrastruktura obuhvata donji i gornji stroj pruge,
objekte na pruzi (mostove, vijadukte, tunele, propuste i
druge objekte), stani¢cne kolosjeke, telekomunikaciona,
signalno-sigurnosna, elektrovuéna, elektroenergetska i
ostala postrojenja i uredaje na pruzi, opremu pruge, zgrade
Zeljeznickih sluzbenih mjesta i ostale objekte na Zeljeznickim
sluzbenim mjestima, koji su u funkciji organizovanja i
regulisanja Zeljeznickog saobradaja, sa zemljistem koje sluZi
tim zgradama, pruzni pojas i vazdusni prostor iznad pruge u
visini od 12 m, odnosno 14 m kod dalekovoda napona preko
220 kV, ra¢unajuci iznad gornje ivice Sine.

Potpuno
uskladeno

Materija je regulisana i
Pravilnikom o blizem

sadrZaju sastavnih
djelova Zeljeznicke
infrastrukture
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utovarno-istovarne rampe, ukljucujuci putnic¢ke stanice i
robne terminale, pjeSacke staze; pregradni zidovi, Zivice,
ograde; pojasevi zaStite od poZara; aparatura za grijanje
skretnica itd:, snjegobrani,

— konstrukcijske gradevine: mostovi, propustii drugi
nadvoZnjaci, tuneli, natkriveni usjeci i drugi podvozZnjaci;
potporni zidovi, konstrukcije za zastitu od lavina, odrona
kamenija, itd,

— zeljezni¢ko-drumski prelazi, ukljucujuci uredaje za
osiguranje bezbjednosti drumskog saobraéaja,

— gornji stroj pruge, narocito: Sine, Sine vodilice i
zastitne Sine, pragovi i uzduZni nosaci, kolosijecni pricvrsni
i spojni pribor, kolosije¢ni posip ukljuéujuéi tucanik i
pijesak; skretnice, ukrStanja itd.; okretnice i prenosnice
(osim onih rezervisanih isklju¢ivo namijenjene za
lokomotive),

— pristupni putevi za putnike i robu, ukljucujudi
pristupne puteve i pristup za putnike koji dolaze ili odlaze
pjesice,

— signalno-sigurnosni i telekomunikacioni uredaji na
otvorenoj pruzi, u stanicama i na ranZirnim stanicama,
ukljuCuju¢i postrojenja za proizvodnju, transformaciju i
distribuciju elektricne energije za signalno-sigurnosne i
telekomunikacione uredaje; zgrade za takve sisteme il
postrojenja; kolosije¢ne kocnice,

— rasvjetni sistemi za saobracajne i sigurnosne
svrhe,

— postrojenja za transformaciju i prenos elektri¢ne
energije za vucCu vozova; podstanice, vodovi izmedu
podstanica i kontaktne mreZe, kontaktni vod i stubovi;
trec¢a pruga s nosacima,

— zgrade koje koristi odjeljenje za infrastrukturu,
ukljuéujuci dio uredaja za naplatu prevoznih naknada.

Blizi sadrZaj sastavnih djelova infrastrukture propisuje
Ministarstvo.

PRAVILNIK O BLIZEM SADRZAJU SASTAVNIH DJELOVA

ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

PRILOG II

USLUGE KOJE SE PRUZAJU ZELJEZNICKIM PREVOZNICIMA
(iz ¢lana 13)

1. Minimalni pristupni paket ukljucuje:

Usluge koje se pruzaju Zeljezni¢kim prevoznicima
Clan 51

Potpuno
uskladeno
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(a) obradu zahtjeva za dodjelu Zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta;

(b) pravo koriséenja dodijeljenog kapaciteta;

(c) koris¢enje Zzeljeznicke infrastrukture, ukljucujuci
skretnice i ¢vorista;

(d) upravljanje saobracajem vozova ukljucujudi

signalizaciju, regulaciju, prijem i otpremu vozova i
saopsStavanje i davanje informacija o kretanju vozova;

(e) koris¢enje opreme za snabdijevanje elektricnom
energijom potrebnom za vucu voza, gdje je na
raspolaganju;

() sve ostale podatke potrebne za pruzanje usluge za
koju je kapacitet dodijeljen.

2. Pristup, ukljucujuci pristup prugom, mora da se da
sljede¢im usluznim objektima, ako postoje, kao i uslugama
koje se pruzaju u tim objektima:

(a) putni¢kim stanicama, stani¢nim zgradama i
drugim objektima, ukljucujuéi displeje za prikaz
informacija o vozovima i odgovarajuée mjesto za usluge
izdavanja karata;

(b) robnim terminalima;

(c) ranzirnim stanicama i objektima za formiranje
vozova, uklju€ujuci objekte za manevrisanje;

(d) garaznim kolosijecima;

(e) objektima za odrZavanje, osim objektima za

redovno odrZavanje posebno namijenjenim za vozove
velikih brzina ili druge vrste Zeljeznickih vozila za koje su
potrebni posebni objekti;

(f) ostalim tehnickim objektima, ukljucujuci objekte
za CiS¢enje i pranje;

(g) objektima pomorskih luka i luka unutrasnjih voda
koje su povezane sa Zeljeznickom mrezom,;

(h) objektima za servisiranje;

(i) objektima za  snabdijevanje  gorivom i

snabdijevanje gorivom u tim objektima, za Sto se naknade
prikazuju zasebno na racunima.
3. Dodatne usluge mogu da obuhvataju:

Upravljac infrastrukture pruza Zeljezni¢kim prevoznicima sa

kojima
infrastrukture minimalni

je zakljucio ugovor o koris¢enju Zeljeznicke
pristupni paket usluga, koji

obuhvata:

postupanje sa zahtjevima za
Zeljeznicke infrastrukture;

pravo da se koristi dodijeljeni kapacitet;

koris¢enje Zzeljezni¢ke infrastrukture, ukljucujudi
skretnice i ¢vorista;

upravljanje saobra¢anjem vozova, ukljucujudi
signalizaciju, regulisanje, prijem i otpremu vozova,
komunikaciju i pruzanje informacija o kretanju
vOza;

koris¢éenje opreme za napajanje elektricnom
energijom za vucu, ako postoji;

sve ostale informacije neophodne za realizaciju ili
izvrSenje prevoza za koji je kapacitet dodijeljen.

kapacitetom

Cijena pristupa ukljucuje minimalni pristupni paket usluga.

Osnovne, dodatne i prate¢e usluge koje se pruzaju
zZeljeznickim prevoznicima

€lan 52

Zeljezni¢kim prevoznicima, na njihov zahtjev, mora da bude

omogucen

pristup, usluznim objektima, ukljucujudi

pristupne kolosjeke, kao i koris¢enje osnovnih usluga koje se

pruzaju
nediskriminatorni i

u ovim objektima, pod

transparentni,

uslovima koji su
u skladu sa ovim

zakonom.

UsluZni objekti iz stava 1 ovog ¢lana su:

1) stanicne zgrade, odnosno dio stani¢nih zgrada, u
putnic¢kim stanicama, namijenjen putnicima u Zeljeznickom
saobracaju, i drugi objekti u funkciji putnickog saobraéaja,
uklju€ujudi displej za informacije o putovanju i odgovarajuca
mjesta za usluge izdavanja karata;

2) teretni terminali;

3) ranZirne stanice i kolosjeci za formiranje vozova,
ukljuCujuci kolosjeke i postrojenja za manevrisanje;
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(a) elektricnu energiju potrebnu za vucu vozova,
naknade za koju ¢ée se prikazivati na racunima odvojeno od
naknada za koriséenje opreme za snabdijevanje
elektricnom energijom, ne dovodeci u pitanje primjenu
Direktive 2009/72/EZ;

(b) prethodno zagrijavanje putnickih vozova;

(c) posebno prilagodene ugovore za:

— kontrolu prevoza opasne robe,

— pomoc¢ u upravljaju neuobicajenim vozovima.

4. Pratece usluge mogu da obuhvataju:

(a) pristup telekomunikacionim mrezama;

(b) pruzanje dodatnih informacija;

(c) tehnicki pregled Zeljeznickih vozila;

(d) usluge izdavanja karata u putnickim stanicama;
(e) usluge redovnog odrzavanja koje se pruzaju u

objektima za odrzavanje posebno namijenjenim za vozove
velikih brzina ili drugim vrstama Zeljeznickih vozila koja
zahtijevaju posebne objekte.

4) kolosjeci za gariranje namijenjeni vozilima Zeljeznickih
prevoznika koja su u funkciji koriséenja dodijeljenog
kapaciteta infrastrukture;

5) objekti za odrZavanje voznih sredstava, sa izuzetkom
objekata za odrZavanje namijenjenih vozovima za velike
brzine ili za druge vrste voznih sredstava koja zahtjevaju
specifi¢ne objekte, u kojima se vrse radovi koji se ne izvode
rutinski kao dio svakodnevnih aktivnosti i zahtjevaju da se
vozilo iskljuci iz saobradaja;

6) ostali tehnicki objekti, ukljucujuéi objekte za cis¢enje i
pranje;

7) pomorski i unutrasnji
zeljeznickim aktivnostima;

8) objekti za pruzanje pomoci;
9) objekti za skladiStenje i snabdijevanje gorivom, za koje se
cijene iskazuju odvojeno.

Zeljezni¢kim prevoznicima se, pored minimalnog pristupnog
paketa usluga i osnovnih usluga, mogu pruzati i dodatne i
pratece usluge.

Dodatne usluge obuhvataju:

1) elektri¢nu energiju za vucu;

2) predgrijavanje putnickih vozova;

3) upotreba kolskih vaga;

4) prilagodene ugovore za:

- kontrolu prevoza opasne robe,

- pomo¢ u saobracanju specijalnih vozova.

Pratece usluge obuhvataju:

1) pristup telekomunikacionim mrezama;

2) pruzanje dodatnih informacija;

3) tehnicki pregled voznih sredstava;

4) usluge izdavanja karata u putni¢kim stanicama;

5) usluge odrZavanja koje se pruZaju u objektima za
odrzavanje namijenjenim vozovima za velike brzine ili
drugim vrstama voznih sredstava koja zahtjevaju specificne
objekte, u kojima se vrse radovi koji se ne izvode rutinski kao
dio svakodnevnih aktivnosti i zahtjevaju da se vozilo iskljuci
iz saobradaja.

objekti luka povezani sa
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Obezbjedivanje elektricne energije za vucu Zeljeznic¢kim
prevoznicima od strane upravljaca infrastrukture, odnosno
operatora usluznog objekta, ne smatra se energetskom
djelatnos¢u u skladu sa zakonom kojim se ureduje
energetika.

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno operator usluznog
objekta koji posjeduje element Zeljeznic¢ke infrastrukture je
krajnji kupac elektri¢éne energije u skladu sa zakonom kojim
se ureduje energetika.

Upravlja¢ infrastrukture posebno iskazuje cijene za
osnovne, dodatne i pratece usluge koje on pruia uz
minimalni pristupni paket usluga, u skladu sa zakljuéenim
ugovorom o koris¢enju infrastrukture.

Operatori usluznih objekata duzni su da preciziraju
asortiman i cijenu osnovnih usluga koje pruzaju zeljeznickim
prevoznicima, a koje upravljac infrastrukture unosi u lIzjavu
0 mrezi.

Cijena iz stava 8 ovog ¢lana iskazuje se za:

- pristup Zeljeznickoj infrastrukturi i pristup kolosjecima koji
povezuju usluzne objekte i odreduje se na osnovu troskova
nastalih kao rezultat saobrac¢anja vozova, a moZe da
ukljuuje i troskove koji nastaju zbog nedostataka
kapaciteta dijela infrastrukture u periodu zagusenija;

- pristup kolosjecima unutar usluznih objekata i pruzanje
usluga u tim objektima i ne smije da premasi zbir troSkova
pruzanja usluga i razumne dobiti.

Zeljezni¢kim prevoznicima kojima je omoguéen pristup
kolosjecima koji povezuju sa usluznim objektom, odnosno
kolosjecima koji su u sklopu infrastrukture usluznog objekta,
operator usluZnog objekta pruza minimalni pristupni paket
usluga.

Operator usluznog objekta i podnosilac zahtjeva za pristup i
pruzanje usluga u usluznom objektu, odnosno Zeljeznicki
prevoznik koga odredi podnosilac zahtjeva koji nije
Zeljeznicki prevoznik, ugovorom ureduju medusobna prava
i obaveze u vezi sa dogovorenim uslugama iz ovog clana i
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pristupom kolosjecima koji ¢ine infrastrukturu tog usluznog
objekta.

Nacin pruzanja usluga i pristup objektima, dodatnih usluga i
pratecih usluga iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Pristup uslugama koje se pruzaju Zeljeznickim
prevoznicima

Clan 50

Operatori usluznih objekata duzni su u razumnom roku, koji
odreduje Agencija, odgovoriti na zahtjev Zeljeznickog
prevoznika za pristup usluznom objektu i za pruzanje usluga
u usluZznom objektu.

Zahtjevi iz stava 1 ovog ¢lana mogu se odbiti iskljucivo ako
postoje izvodljive alternative koje Zeljezni¢kim prevoznicima
omogucavaju da obavljaju prevoz robe ili putnika na istim ili
alternativnim  prevoznim putevima pod ekonomski
prihvatljivim uslovima.

Ako se zahtjevi Zeljeznickih prevoznika odnose na pristup i
pruZanje usluga u usluznom objektu kojim upravlja operator
usluZznog objekta iz ¢lana 49 stav 2 ovog zakona, operator
usluZznog objekta je duzan da opravda u pisanom obliku
odluku o odbijanju i navede izvodljive alternative u drugim
objektima.

Operator usluznog objekta ¢e, u slucaju sukobljenih zahtjeva
Zeljeznickih prevoznika, nastojati da ispuni sve zahtjeve u
mjeri u kojoj je to mogude.

Ako nije dostupna izvodljiva alternativa, i nije mogude
ispuniti sve zahtjeve za kapacitetom za relevantan usluzni
objekat, podnosilac zahtjeva moZe podnijeti zahtjev za
pokretanje postupka (u daljem tekstu: zahtjev) Agenciji, u
roku od 30 dana od dana saznanja za odbijanje njegovog
zahtjeva za pristup i pruzanje usluga u usluznom objektu.
Ako se usluzni objekat iz ¢lana 49 stav 2 ovog zakona ne
koristi najmanje dvije uzastopne godine, a operatoru tog
objekta su Zeljeznicki prevoznici izrazili interes za pristup,
vlasnik tog usluznog objekta je obavezan da objavi da je
eksploatacija objekta dostupna za lizing ili zakup kao
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Zeljeznicki usluzni objekat, u cijelosti ili djelimi¢no, osim ako
operator tog usluznog objekta dokaZe da je u toku postupak
vracanja u prethodno stanje zbog ¢ega nije moguca njegova
upotreba od strane bilo kog Zeljeznickog prevoznika.
Zeljezni¢ki prevoznici mogu da zahtjevaju, kao pratece
usluge, usluge navedene u ¢lanu 49 stav 5 ovog zakona od
upravlja¢a infrastrukture ili drugih operatora usluznih
objekata.

Operator usluznog objekta je u obavezi da izvrsSi trazene
pomocéne usluge, ali ako odluci da ponudi bilo koju od ovih
usluga, pruza ih Zeljezni¢kim prevoznicima na njihov zahtjev
i na nediskriminatorski nacin.

Izjava o mreii
Clan50tac7i8
Upravlja¢ infrastrukture je duzan da svake kalendarske
godine donosi Izjavu o mrezi, na osnovu koje se radi godisnji
red voZnje, uz saglasnost Agencije.
Izjava o mrezZi je akt upravljaca infrastrukture sa detaljnim
prikazom raspoloZive infrastrukture, namijenjen
prevoznicima koji podnose zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.
Izjava o mrezi sadrzi:
7) podatke o minimalnom pristupnom paketu usluga iz
¢lana 48 ovog zakona;
8) podatke o usluznim objektima i spisak usluga koje se
pruZaju u sklopu tih objekata;

PRILOG 1l
SOLVENTNOST
(iz ¢lana 20)
Podaci koje moraju da daju prevoznici koji traze dozvolu u
skladu s ¢lanom 20 obuhvataju sljedede:
(a) raspoloZiva finansijska sredstva, ukljucujudéi stanje
bankovnog racuna, ugovorena prekoracenja i kredite;
(b) novcana sredstva i imovinu koji su dostupni kao
garancija;

Uslovi za licenciranje Zeljeznickih prevoznika
Clan 75

Licenca za prevoz izdaje se podnosiocu zahtjeva,
privcednom drustvu ili drugom pravnom licu Cdija je
registrovana  pretezna djelatnost pruZanje usluga
Zeljeznitkog prevoza robe i/ili putnika, kao i privrednom
drustvu ili drugom pravnom licu koje obavlja ili ée obavljati
Zeljeznicki prevoz za sopstvene potrebe, koji pruzi dokaze o
ispunjavanju uslova koji se odnose na dobar ugled,

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donoSenjem
podzakonskog akta
kojim ¢e se propisati
uslovi koji se odnose na
dobar ugled, finansijsku

sposobnost, strucnost,
ispunjavanje tehnickih
uslova, ispunjavanje

2 godine od
dana stupanja
na snagu ovog
zakona.

110




(c) radni kapital;

(d) relevantne rashode, ukljucujuci kupovne troskove
pla¢anja za vozila, zemljiste, zgrade, uredaje i Zeljeznicka
vozila;

(e) optereéenja na imovini Zeljezni¢kog prevoznika;
(f) poreze i doprinose za socijalno osiguranje.

finansijsku sposobnost, strucnost, ispunjavanje tehnickih

uslova, ispunjavanje uslova za pristup kretanje, boravakirad

osoba smanjene pokretljivosti i osoba sa invaliditetom i

pokriée za gradansku odgovornost, u skladu sa ovim

zakonom.

Provjera finansijske sposobnosti iz stava 1 ovog
¢lana vrsi se na osnovu sljedeéih podataka:

- raspolozivih finansijskih sredstava, ukljucujuci stanje
bankovnog rac¢una, ugovorena prekoracenja i zajmove;

- nov€ana sredstva i imovinu koji su dostupni kao
jemstvo;

- obrtnog kapitala;

- rashoda, ukljuéujuéi kupovne troskove plaéanja za
vozila, zemljiste, zgrade, uredaje i Zeljeznicka vozila;

- opterecenja na imovini Zeljeznickog prevoznika;

- poreza i doprinosa koji se uplacuju u skladu sa
zakonom kojim se ureduje penzijsko i invalidsko
osiguranje.

Licenca za prevoz izdaje se prevozniku koji je
osiguran za Stetu posljedica vanrednog udesa, za Stetu
préinjenu putnicima, prtljagu, robi, postanskim posiljkamaili
tre¢éim licima, u skladu sa zakonom i potvrdenim
medunarodnim ugovorima.

Blize uslove iz stava 1 ovog clana propisuje
Ministarstvo.

BliZze uslove iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

uslova za pristup
kretanje, boravak i rad
osoba smanjene
pokretljivosti i osoba sa
invaliditetom i pokric¢e
za gradansku
odgovornost

PRILOG IV

SADRZAJ I1ZJAVE O MREZI

(iz €lana 27)

Izjava o mrezi iz €lana 27 sadrzi sljedeée podatke:

1. Odsjek u kojem se opisuje priroda infrastrukture
koja je dostupna Zeljeznickim prevoznicima i uslovi za
pristup toj infrastrukturi. Podaci u ovom odsjeku moraju
da budu na godisnjoj osnovi uskladeni ili upucuju na
registre Zeljeznicke infrastrukture koji se objavljuju u
skladu s ¢lanom 35 Direktive 2008/57/EZ.

Izjava o mrezi

Clan 50
Upravlja¢ infrastrukture je duZan da svake kalendarske
godine donosi Izjavu o mreZi, na osnovu koje se radi godisnji
red voZnje, uz saglasnost Agencije.
Izjava o mrezZi je akt upravljaca infrastrukture sa detaljnim
prikazom raspoloZive infrastrukture, namijenjen
prevoznicima koji podnose zahtjev za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.
Izjava o mrezi sadrzi:

Potpuno
uskladeno
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2. Odsjek o nacelima za odredivanje naknada i
tarifama. On mora da sadrzZi odgovarajuce pojedinosti o
programima ubiranja naknada i dovoljno podataka o
naknadama, kao i sve druge potrebne podatke o pristupu
koji se odnose na usluge iz Priloga Il koje pruza samo jedan
pruzalac usluga. U njemu se navode pojedinosti o
metodologiji, pravilima i, ako je primjenljivo, mjerilima
koja se koriste za primjenu ¢l. 31 do 36, u odnosu na
troSskove i naknade. Mora da sadrzi podatke o
promjenama naknada o kojima se ve¢ odlucilo ili koje su
predvidene u sljedeéih pet godina, ako ih ima.

3. Odsjek o nacelima i kriterijumima dodjele
kapaciteta. Njime se utvrduju opSte karakteristike
infrastrukturnog kapaciteta koji Zeljeznicki prevoznici
imaju na raspolaganju i bilo koja ogranicenja koja se
odnose na njegovo koris¢enje, ukljuujué¢i moguce
zahtjeve za dodjelu kapaciteta za odrzavanje. Njime se
takode odreduju postupci i rokovi koji se odnose na
postupak dodjele kapaciteta. On sadrizi odredene
kriterijume koji se primjenjuju za vrijeme tog postupka,
narocito:

(a) postupke prema kojima podnosioci zahtjeva mogu
da zatraZe kapacitet od upravljaca infrastrukture;

(b) uslove koje podnosioci zahtjeva moraju da
ispunjavaju;

(c) rokove za podnosenje zahtjeva za dodjelu
kapaciteta i dodjelu kapaciteta, kao i postupke koji treba
da se slijede prilikom podno3$enja zahtjeva kao i postupke
za uvrStavanje u vozni red planiranih i nepredvidenih
radova na odrZavaniju;

(d) nacela postupka usaglasavanja i sistema
rjeSavanja sporova koji su dostupni kao dio ove procedure;
(e) postupke koji treba da se slijede i kriterijume koji
treba da se primjenjuju u slu¢aju zagusenja infrastrukture;
() pojedinosti o ogranic¢enjima koris¢enja
infrastrukture;

14) prikaz karakteristika infrastrukture koja je na
raspolaganju podnosiocima zahtjeva;
15) uslove za dodjelu kapaciteta infrastrukture;
16) postupke i kriterijume za raspodjelu kapaciteta
infrastrukture;
17) kriterijume za utvrdivanje troSkova i naknada za
koriséenje infrastrukture;
18) postupke u slucaju zagusene infrastrukture;
19) postupak koordinacije iz ¢lana 59 ovog zakona;
20) podatke o minimalnom pristupnom paketu usluga
iz ¢lana 48 ovog zakona;
21) podatke o usluznim objektima i spisak usluga koje
se pruzaju u sklopu tih objekata;
22) druge podatke od znacaja za dodjelu kapaciteta
infrastrukture.
Izjava o mreZi mora da se redovno azurira i po potrebi
mijenja, a ako se promjena odnosi na visinu naknade za
koris¢enje trase iz ¢lana 63 ovog zakona mora da se objavi
najmanje dva mjeseca prije promjene.
Izjava o mrezi objavljuje se na internet stranici upravljaca
infrastrukture, na crnogorskom i engleskom jeziku,
najkasnije Cetiri mjeseca prije roka za podnosenje zahtjeva
za dodjelu kapaciteta infrastrukture.
Blizi sadrzaj, nacin pripreme i izrade Izjave o mrezi propisuje
Ministarstvo.
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(g) uslove pod kojima se prethodni stepen
iskoriséenosti infrastrukturnog kapaciteta uzima u obzir
prilikom odredivanja prioriteta u postupku dodjele.
Navode se pojedinosti mjera koje se preduzimaju za
osiguranje jednakog tretmana usluga prevoza tereta,
medunarodnih usluga i zahtjeva koji su podlozni ad-hoc
postupku. Sadrzi Sablon za podnosenje zahtjeva za dodjelu
kapaciteta. Upravljac¢ infrastrukture objavljuje iscrpne
podatke o postupcima dodjele za medunarodne trase
vozova.

4. Odsjek o podacima koji se odnose na podnosenje
zahtjeva za izdavanje dozvole iz ¢lana 25 direktive i
rieSenja o bezbjednosti izdata u skladu s Direktivom
2004/49/EZ ili u kojem se navodi internetska stranica na
kojoj su dostupni ti podaci mora da bude dostupan
besplatno u elektronskom obliku.

5. Odsjek o informacijama o postupcima rjesavanja
sporova i Zalbenim postupcima u vezi sa pitanjima pristupa
Zeljeznickoj infrastrukturi i uslugama i programom rada iz
¢lana 35.

6. Odsjek o informacijama o pristupu i naknadama za
koris¢enje usluznih objekata iz Priloga Il. Operatori
usluznih objekata koji nijesu pod kontrolom upravljaca
infrastrukture dostavljaju podatke o naknadama za pristup
objektu i pruzanju usluga i podatke o tehnickim uslovima
za pristup radi ukljucivanja u izvjeStaj o mreiZi ili navode
internetsku stranicu na kojoj su takvi podaci dostupni
besplatno u elektronskom obliku.

7. Model okvirnog sporazuma izmedu upravljaca
infrastrukture i podnosioca zahtjeva u skladu s ¢lanom 42.

PRILOG V
OSNOVNA NACELA | PARAMETRI UGOVORA IZMEDU
NADLEZNIH TIJELA | UPRAVLIACA INFRASTRUKTURE
(iz ¢lana 30)
U ugovoru se navode odredbe ¢lana 30 i on ukljucuje
barem sljedece elemente:

Clan13st.3i4
Djelatnost upravljanja infrastrukturom mogu da obavljaju i
viSe upravljaéa infrastrukture koji ispunjavaju uslove
utvrdene ovim zakonom.
Djelatnost upravljanja infrastrukturom obavlja se na osnovu
ugovora o upravljanju infrastrukturom koji se zakljucuje sa
Vladom.

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ée
se posti¢i donoSenjem
Ugovora o upravljanju
infrastrukturom koji se
zakljucuje sa Vladom CG

| kvartal 2026
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(1)opseg ugovora u odnosu na infrastrukturu i usluzne
objekte iz Priloga Il. Obuhvata sve aspekte upravljanja
infrastrukturom, ukljucujué¢i odrzavanje i obnovu
infrastrukture u upotrebi. Ako je potrebno, moZe da se
obuhvati i izgradnja nove infrastrukture;

(2)strukturu placanja ili sredstava koja su dodijeljena za
infrastrukturne usluge iz Priloga ll, za odrzavanje i obnovu
ili za rjeSavanje postojecih kasnjenja u odrzavanju i obnovi.
Ako je potrebno, moZe da se obuhvati struktura placanja i
sredstva za novu infrastrukturu;

(3)rezultate rada u odnosu na korisnike, u obliku
pokazatelja i kriterijuma kvaliteta koji obuhvataju
elemente kao $to su:

(a)saobracanje vozova, u smislu brzine i pouzdanosti
pruga, kao i zadovoljstvo korisnika;

(b)kapacitet mreze;

(c)upravljanje imovinom;

(d)opseg aktivnosti;

(e)nivo bezbjednosti; i

(f)zastita Zivotne sredine;

(4)opseg moguceg kasnjenja u odrZavanju i imovina koja
¢e izadi iz upotrebe i time izazvati drugacije finansijske
tokove;

(5)podsticaje iz ¢lana 30 stav 1, osim podsticaja koji se
sprovode kroz regulatorne mjere u skladu s ¢lanom 30 stav
3;

(6)minimalne obaveze izvjeStavanja za upravljaca
infrastrukture u smislu sadrZaja i u€estalosti izvjeStavanja,
ukljuéujuci podatke koji se objavljuju svake godine;
(7)dogovoreno trajanje ugovora, koji mora da bude u
skladu s trajanjem poslovnog plana upravlja¢a
infrastrukture, koncesije ili dozvole, ako je potrebno, te
okvir za izracunavanje naknada i pravila koje je propisala
drzava;

(8) pravila postupanja u slucaju velikih smetnji u radu
ili hitnih situacija, ukljucujudi planove za vanredne situacije
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i prevremeni raskid ugovora, te pravovremeno
informisanje korisnika;
(9) mjere koje se preduzimaju u slucaju povrede

ugovornih obaveza od strane jedne od ugovornih strana,
ili, u izuzetnim slucajevima koji imaju uticaja na
dostupnost javnih sredstava: to ukljuuje uslove i
postupke za ponovno pregovaranje i prevremeni raskid.

PRILOG VI

ZAHTJEVI ZA TROSKOVE | NAKNADE U VEZI SA
ZELJEZNICKOM INFRASTRUKTUROM

(iz ¢lana 32 stav 1 i ¢lana 35)

1. Parovi koje upravljadi infrastrukture moraju da uzmu u
obzir kod definicije spiska trziSnih segmenata radi
uvodenja marzi u sistem ubiranja naknada prema ¢lanu 32
stav 1 uklju€uju barem sljedece:

(a) usluge prevoza putnika naspram usluga prevoza
robe;

(b) vozove koji prevoze opasnu robu naspram drugih
teretnih vozova;

(c) nacionalne naspram medunarodnih usluga;

(d) kombinovani prevoz naspram direktnih vozova;
(e) gradske ili regionalne naspram medugradskih
putnickih usluga;

() teretne vozove s kontejnerima naspram vozova s
jednim natovarenim vagonom;

(g) redovne naspram povremenih linija.

2. Plan rada iz ¢lana 35 mora da se zasniva na sljede¢im
osnovnim nacelima:

(a) kako bi se postigao dogovoreni nivo efikasnosti i
kako se ne bi ugrozila ekonomska odrZivost usluge,
upravlja¢ infrastrukture dogovara s podnosiocima
zahtjeva osnovne parametre naknada koje zavise od
poslovanja, posebno trajanja kasnjenja, maksimalni iznos
placanja shodno naknadama koje zavise od poslovanja,
kako za pojedine voZnje voza, tako i za sve voZnje voza
Zeljeznickog prevoznika u odredenom vremenskom
periodu;

Visina naknade za koriscenje trase

Clan 66

Za koris¢enje trase korisnik plaéa naknadu upravljacu
infrastrukture.

Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje upravljac
infrastrukture na osnovu sljedecih kriterijuma:

25) troskova odrzavanja infrastrukture, organizovanja i
regulisanja Zeljezni¢kog saobracaja;

26) duzine mreZe infrastrukture koju koristi korisnik
trase;

27) broja Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;

28) vrste Zeljeznickih voznih sredstava kojima korisnik
trase obavlja prevoz;

29) sastava voza;

30) voznih kilometara;

31) osovinskog opterecenja;

32) vremena koriséenja infrastrukture;

33) smjera prevoza;

34) brzine voza;

35) kategorije voza;

36) popusta.

Na visinu naknada za koriséenje trase saglasnost daje
Agencija.

Naknada iz stava 1 ovog ¢lana je prihod upravljaca
infrastrukture i ne odnosi se na koriséenje infrastrukture iz
¢lana 67 ovog zakona.

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donosSenjem
podzakonskog akta
kojim ce se definisati
Metodologija
vrednovanja kriterijuma
za utvrdivanje visine
naknada za korisc¢enje
trase iz ¢lana 63 Zakona i
donosenjem
podzakonskog akta
kojim se ureduje sadrzaj
Izjave o mrezi

2 godine od
dana stupanja
na snhagu ovog
zakona.
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(b)

upravlja¢ infrastrukture svim  Zeljeznickim

prevoznicima saopStava vozni red na osnovu kojeg se
izracunavaju kasnjenja i to barem pet dana prije voZnje
voza. Upravlja¢ infrastrukture moze da primijeni i kradi
period obavjestavanja u slucaju vise sile ili izmjena voznog

reda;

(c)

sva kasnjenja se pripisuju jednoj ili vise kategorija

ili podkategorija kasnjenja:

1.

Upravljanje radom/planiranjem za koje je

odgovoran upravljac¢ infrastrukture

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
2.

Sastavljanje voznog reda

Formiranje vozova

Greske u upravljanju zeljeznickim saobracajem
Nepravilna primjena pravila prvenstva

Osoblje

Drugi uzroci

Infrastrukturni uredaji za koje je odgovoran

upravljac infrastrukture

2.1
2.2,

Signalno-sigurnosni uredaji

Signalno-sigurnosni  uredaji na Zeljeznicko-

drumskim prelazima

2.3.
2.4,
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
3.

Telekomunikacioni uredaji

Elektroenergetski uredaji

Kolosjek

Gradevinski objekti

Osoblje

Drugi uzroci

Uzroci u oblasti gradnje za koje je odgovoran

upravlja¢ infrastrukture

3.1. Planirani gradevinski radovi

3.2. Nepravilnosti u izvodenju gradevinskih radova
3.3. Ogranicenja brzine zbog osSteéenja pruge

3.4, Drugi uzroci

4. Uzroci za koje su odgovorni drugi upravljadi
infrastrukture

4.1. Oni koje je uzrokovao prethodni upravljac
infrastrukture

Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje
visine naknada za koriS¢enje trase propisuje Ministarstvo.

Clan 8 tacka 13 Izjava o mreii je dokument kojim se detaljno
utvrduju opsta pravila, rokovi, postupci i kriterijumi koji se
ticu nacina obracuna cijena i dodjele kapaciteta, kao i druge
relevantne informacije koje su neophodne da bi se mogao
podnijeti zahtjev za dodjelu kapaciteta infrastrukture;
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4.2. Oni koje je uzrokovao sljedeéi upravljac
infrastrukture

5. Komercijalni uzroci za koje je odgovoran
Zeljeznicki prevoznik

5.1. Prekoracenje vremena stajanja

5.2. Zahtjev Zeljeznickog prevoznika

5.3. Utovarne i istovarne radnje

5.4. Nepravilnosti pri utovaru i istovaru

5.5. Komercijalna priprema voza

5.6. Osoblje

5.7. Drugi uzroci

6. Zeljezni¢ka vozila za koja je odgovoran Zeljeznickih
prevoznik

6.1. Plan obrta Zeljeznickih vozila i izmjene plana obrta
6.2. Formiranje voza od strane Zeljeznickog prevoznika
6.3. Problemi s putnickim vagonima (prevoz putnika)
6.4. Problemi s teretnim vagonima (prevoz tereta)
6.5. Problemi s vozilima, lokomotivama i motornim
vozovima

6.6. Osoblje

6.7. Drugi uzroci

7. Uzroci za koje su odgovorni drugi Zeljeznicki
prevoznici

7.1. Oni koje je uzrokovao sljedeci zeljeznicki prevoznik
7.2. Oni koje je uzrokovao prethodni Zeljeznicki
prevoznik

8. Vanjski uzroci za koje nije odgovoran ni upravljac¢
infrastrukture niti Zeljeznicki prevoznik

8.1.  Strajk

8.2. Birokratija

8.3. Spoljni uticaj

8.4. Efekti vremenskih i prirodnih uzroka

8.5. Kasnjenje zbog spoljnih razloga na sljedeéoj mrezi
8.6. Drugi uzroci

9. Sekundarni uzroci za koje nije odgovoran ni

upravljac infrastrukture ni Zeljeznicki prevoznik

9.1.

Opasni incidenti, nesrece i hazardi
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9.2. Zauzetost pruge zbog kasnjenja istog voza

9.3. Zauzetost pruge zbog kasnjenja drugog voza

9.4, Obrt

9.5. Veza voza

9.6. Potrebna dalja istraga;

(d) kada je to moguce, kasnjenja se pripisuju jednoj

organizaciji, uzimajuéi u obzir odgovornost za smetnju i
moguénost ponovne normalizacije saobracajnih uslova;
(e) kod izraCunavanja placanja uzima se u obzir
prosjecno kasnjenje zeljeznickih usluga sa slicnim
zahtjevima za ta¢noscu;

() upravlja¢ infrastrukture, ¢im je prije moguce,
saopstava Zeljezni¢kim prevoznicima proracun dugovanja
u skladu s naknadama koje zavise od poslovanja. Taj
proracun obuhvata sva kasSnjenja u periodu od najvise
mjesec dana;

(g) ne dovodecdi u pitanje postojeci Zalbeni postupak i
odredbe c¢lana 56, u slucaju sporova u vezi sa naknadama
koje zavise od poslovanja, mora da bude dostupan sistem
rjeSavanja sporova koji ¢e omoguditi brzo rjeSavanje takvih
pitanja. Taj sistem rjeSavanja sporova mora da bude
nepristrasan. U slucaju primjena takvog sistema, odluka
mora da bude donesena u roku od 10 radnih dana;

(h) upravlja¢  infrastrukture jednom  godisnje
objavljuje godisnji prosjec¢ni nivo poslovanja koji su
ostvarili  Zeljezni¢ki prevoznici na osnovu glavnih
parametara dogovorenih u planu naknada koje zavise od
poslovanja.

PRILOG VI
RASPORED ZA POSTUPAK DODJELE
(iz ¢lana 43)

1. Red voZnje utvrduje se jednom u kalendarskoj
godini.
2. Promjene reda voZnjec vrSe se u pono¢ druge

subote u decembru. U slucaju promjena ili prilagodavanja
nakon zime, narocito kako bi se uzele u obzir, ako je
potrebno, promjene u regionalnim voznim redovima

Red voZnje je definisan ¢lanom 64 Zakona o bezbjednosti,
organizaciji i efikasnosti Zeljezni¢kog prevoza i Pravilnikom o
nacinu izrade, sadrZaju i postupku objavljivanja reda voinje
vozova.

Kapacitet infrastrukture za radove na odrzavanju

Clan 63

Upravljac infrastrukture rezervise kapacitete infrastrukture
koji su neophodni radi izvodenja radova na odrZavanju

Potpuno
uskladeno
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putnickih linija, one se unose u pono¢ druge subote u junu
i u drugim vremenskim intervalima izmedu tih datuma
prema potrebi. Upravlja¢i infrastrukture mogu da
dogovore razlicite datume i u tom sludaju ¢e da
obavjestenjee Komisiju ako bi to moglo da ima uticaja na
medunarodni saobradaj.

3. Rok za prijem zahtjeva za kapacitetom koji ¢e se
ukljuciti u vozni red je najkasnije 12 mjeseci prije stupanja
na snagu voznog reda.

4. Najkasnije 11 mjeseci prije stupanja na snagu
voznog reda, upravlja¢i infrastrukture obezbjeduju
uspostavljanje privremenih medunarodnih trasa vozova u
saradnji s drugim relevantnim upravljac¢ima infrastrukture.
Upravljadi infrastrukture obezbjeduju njihovo postovanje
u nastavu postupka u Sto vecoj mjeri.

5. Najkasnije  Cetiri mjeseca nakon roka za
predavanje ponuda podnosilaca zahtjeva, upravljac
infrastrukture mora da pripremi nacrt voznog reda.

6. Upravljac infrastrukture odlucuje o zahtjevima koje
zaprimi nakon roka iz tacke 3 u skladu s postupkom
objavljenim u izjavi o mreZi. Upravljac infrastrukture moze
promijeniti dodijeljenu trasu voza ako je to nuzno da bi se
osiguralo najvece moguce uskladivanje svih zahtjeva za
dodjelu trase i ako na to pristane podnosilac zahtjeva
kojem je trasa dodijeljena. Upravljac infrastrukture aZurira
nacrt voznog reda najkasnije mjesec dana prije promjene
voznog reda kako bi se uklju¢ile sve trase vozova
dodijeljene nakon roka iz tacke 3

7. Kad je rije¢ o vozovima koji prelaze iz jedne mreZe u
drugu koji stiZzu s oc¢ekivanim kasnjenjem od najviSe 10 sati,
odnosno, od 14. decembra 2019., 18 sati, upravljac
infrastrukture druge mreZe ne smatra da je trasa voza
otkazana niti trazi podnoSenje zahtjeva za drugu trasu
voza, izmedu ostalog ni ako odlu¢i da dodijeli razli¢itu
trasu voza, osim ako ga podnosilac zahtjeva obavijesti da
voz nece preci u drugu mrezu. Upravljac infrastrukture bez
odlaganja obavjestava podnosioca zahtjeva o azuriranojili

infrastrukture u toku postupka rasporedivanja iz ¢lana 58
ovog zakona.

Upravljac infrastrukture na odgovarajuci nacin uzima u obzir
efekte koje rezervisanje kapaciteta infrastrukture za
planirane radove na odrzavanju kolosjeka ima na
podnosioce zahtjeva za dodjelu kapaciteta infrastrukture.
Upravlja¢infrastrukture je duzan da bez odlaganja obavijesti
zainteresovane strane o kapacitetu infrastrukture koji nije
na raspolaganju zbog neplaniranih radova na odrzavanju.
Agencija moze zatraZiti od upravljaca infrastrukture da joj
dostavi podatke iz stava 3 ovog clana, ako to smatra
potrebnim.
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novoj trasi voza, izmedu ostalog, ako se razlikuju, i o vezi
izmedu broja te trase voza i broja otkazane trase voza.

8. Kad je rije¢ o privremenom ogranicavanju kapaciteta
Zeljeznickih pruga zbog npr. infrastrukturnih radova,
izmedu ostalog povezanih ograniéenja brzine, osovinskog
optereéenja, duzine voza, vuce ili slobodnog profila pruge
(‘ograni¢enja kapaciteta') trajanja duZeg od sedam
uzastopnih dana, a wusljed c¢ega je vise od 30 %
procijenjenog obima saobracaja na Zeljezni¢koj pruzi po
danu otkazano, preusmjereno ili zamijenjeno drugim
oblicima prevoza, predmetni upravljaci infrastrukture prvi
put, u mjeri u kojoj su poznati, objavljuju sva ogranicenja
kapaciteta i preliminarne rezultate savjetovanja s
podnosiocima zahtjeva najmanje 24 mjeseca prije
promjene predmetnog voznog reda, a njihove azurirane
verzije, drugi put, najmanje 12 mjeseci prije te promjene.
9. Predmetni upravljaci infrastrukture uspostavljaju i
mehanizam koji im omogucava da u sluc¢aju u kom ucinak
ogranicenja kapaciteta nije ograni¢en na jednu mrezu o
navedenim ograni¢enjima kapaciteta rasprave sa
zainteresovanim podnosiocima zahtjeva, upravlja¢ima
infrastrukture koji su se medusobno povezali navedenima
u clanu 40 stav 1 i glavnim operatorima predmetnih
usluznih objekata kada se ta ograniCenja prvi put
objavljuju, osim ako se upravlja¢i infrastrukture i
podnosioci zahtjeva sloze da takav mehanizam nije
potreban. Te zajednic¢ke rasprave pomodi ée u pripremi
voznih redova, ukljucujuéi odredivanje zaobilaznih trasa.
10. Prilikom prve objave ogranic¢enja kapaciteta u skladu s
tackom 8 upravlja¢ infrastrukture pokrece savjetovanje o
predmetnim ogranienjima kapaciteta s podnosiocima
zahtjeva i glavnim operatorima predmetnih usluznih
objekata. Ako je izmedu prve i druge objave ogranicenja
kapaciteta potrebno koordinisati se u skladu s tackom 11,
upravlja¢i infrastrukture se drugi put savjetuju s
podnosiocima zahtjeva i glavnim operatorima predmetnih
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usluznih objekata u periodu izmedu zavrSetka tog
koordinisanja i druge objave ogranic¢enja kapaciteta.

11. Prije objavljivanja ogranicenja kapaciteta u skladu s
tackom 8 predmetni upravljaci infrastrukture, ukljucujudi
upravljace infrastrukture na koje bi preusmjeravanje
vozova moglo uticati, moraju medu sobom koordinisati
ograni¢enja kapaciteta koja bi mogla ukljucivati
otkazivanje ili preusmjeravanje trase voza ili zamjenu
drugim oblicima prevoza ako ucinak tih ogranicenja
kapaciteta nije ogranicen na jednu mrezu. Koordinisanje
prije druge objave dovrsava se:

(a) najkasnije 18 mjeseci prije promjene voznog reda ako
je vise od 50 % procijenjenog obima saobracaja na
zeljezni¢koj pruzi po danu otkazano, preusmjereno ili
zamijenjeno drugim oblicima prevoza duZie od 30
uzastopnih dana;

(b) najkasnije 13 mjeseci i 15 dana prije promjene perioda
vaZenja voznog reda ako je vise od 30 % procijenjenog
obima saobracaja na Zeljeznic¢koj pruzi po danu otkazano,
preusmjereno ili zamijenjeno drugim oblicima prevoza
duZe od sedam uzastopnih dana;

(c) najkasnije 13 mjeseci i 15 dana prije promjene perioda
vazenja voznog reda ako je vise od 50 % procijenjenog
obima saobracaja na Zeljeznic¢koj pruzi po danu otkazano,
preusmjereno ili zamijenjeno drugim oblicima prevoza
najduZe sedam uzastopnih dana. Upravljali infrastrukture
prema potrebi na ukljucivanje u to koordinisanje pozivaju
podnosioce zahtjeva koji su aktivni na predmetnim
prugama i glavne operatore predmetnih usluZnih
objekata.

12. Kad je rije€ o ograni¢enjima kapaciteta trajanja najduze
sedam uzastopnih dana koja nije potrebno objaviti u
skladu s tackom 8 i zbog kojih je vise od 10 % procijenjenog
obima saobradaja na Zeljeznickoj pruzi otkazano,
preusmjereno ili zamijenjeno drugim oblicima prevoza, a
koja su prisutna tokom sljedeceg perioda vaZenja voznog
reda i kojih je upravlja¢ infrastrukture postao svjestan
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najkasnije 6 mjesecii 15 dana prije promjene voznog reda,
upravlja¢ infrastrukture savjetuje se s predmetnim
podnosiocima zahtjeva o predvidenim ograni¢enjima
kapaciteta i izvjeStava o aZuriranim ograni¢enjima
kapaciteta najmanje Cetiri mjeseca prije promjene voznog
reda. Upravlja¢ infrastrukture precizira ponudene trase
najkasnije Cetiri mjeseca prije nastupanja ogranicenja
kapaciteta kad je rije¢ o putni¢kim vozovima, odnosno
najkasnije mjesec dana kad je rije¢ o teretnim vozovima,
osim ako se upravlja¢ infrastrukture i predmetni
podnosioci zahtjeva ne sloze o kra¢im rokovima.

13. Upravljaci infrastrukture mogu odluciti da primijene
stroze grani¢ne vrijednosti ograni¢enja kapaciteta,
zasnovane na nizim udjelima procijenjenog obima
saobracaja ili kra¢im trajanjima od onih iz ovog Priloga, ili
primijeniti dodatne kriterijume uz one iz ovog Priloga, u
skladu sa savjetovanjem s podnosiocima zahtjeva i
operatorima objekata. Grani¢ne vrijednosti i kriterijume za
grupisanje ogranicenja kapaciteta objavljuju u svojim
izvjeStajima o mreZi pod tackom 3 Priloga IV.

14. Upravlja¢ infrastrukture moZe donijeti odluku o
neprimjenjivanju perioda utvrdenih u tackama od 8 do 12
ako je ogranitenje kapaciteta nuzno za ponovnu
uspostavu bezbjednog odvijanja saobracaja vozova, ako je
vrijeme uvodenja ogranienja izvan njegove kontrole, ako
bi primjena tih perioda bila neekonomiéna ili nepotrebno
Stetna za izdrzljivost/stanje imovine ili ako se s tim slozZe
svi predmetni podnosioci zahtjeva. U tim slucajevima i u
sluéaju bilo kojih drugih ogranicenja kapaciteta koja ne
podlijeZu savjetovanju u skladu s drugim odredbama ovog
Priloga, upravljac infrastrukture se bez odlaganja savjetuje
s podnosiocima zahtjeva i glavnim operatorima
predmetnih usluznih objekata.

15. Upravljac infrastrukture pri postupanju u skladu s
tackom 8, 12 ili 14 pruza sljedece informacije:

(a) planirani dan;
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(b) vrijeme dana i, ¢im ih bude moguée odrediti, sat
nastupanja i prestanka ogranicenja kapaciteta;

(c) dio pruge na koji se ogranicenje odnosi; i

(d) prema potrebi, kapacitet zaobilaznih pruga. Upravljac
infrastrukture objavljuje te informacije ili poveznicu na
mjesto gdje se one mogu pronadi u svojoj izjavi o mrezi iz
tacke 3 Priloga IV. Upravljac infrastrukture mora redovno
azurirati te informacije.

16. Kad se radi o ograni¢avanju kapaciteta trajanja
najmanje 30 uzastopnih dana koje uti¢e na vise od 50%
procijenjenog obima saobraéaja na Zeljeznickoj pruzi,
upravljac¢ infrastrukture podnosiocima zahtjeva, ako to
zatraze, tokom prvog kruga savjetovanja daje poredenje
uslova izmedu barem dva alternativa ogranicenja
kapaciteta. Upravlja¢ infrastrukture razraduje te
alternative u saradnji s podnosiocima zahtjeva i na osnovu
informacija koje od njih primi dok podnose zahtjeve.
Navedeno poredenje za svaku alternativu ukljucuje
najmanje:

(a) trajanje ogranicenja kapaciteta;

(b) ocekivane indikativne naknade za koriséenje
infrastrukture;

(c) raspolozivi kapacitet na zaobilaznim prugama;

(d) dostupne alternativne trase; i

(e) okvirna vremena vozZnje.

Upravlja¢ infrastrukture se prije odabira alternative
ograniCenja kapaciteta savjetuje sa zainteresovanim
podnosiocima zahtjeva i uzima u obzir ucinak razli¢itih
alternativa na te podnosioce zahtjeva i na korisnike usluga.
17. Kad se radi o ograni¢avanju kapaciteta trajanja duzeg
od 30 uzastopnih dana koje utice na vise od 50%
procijenjenog obima saobradaja na Zeljezni¢koj pruzi,
upravlja¢ infrastrukture utvrduje kriterijume prema
kojima se odreduje koji ¢e se voz svake vrste usluga
preusmijeriti, uzimajuci u obzir komercijalna i operativna
ogranienja podnosioca zahtjeva, osim ako su ta
operativna  ograniCenja  rezultat rukovodecih ili
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organizacionoh odluka podnosioca zahtjeva, i ne dovodeci
u pitanje cilj smanjenja troskova upravljaca infrastrukture
u skladu s ¢lanom 30 stav 1.

Kada postupa u skladu s tackom 8, upravljac infrastrukture
u izjavi o mreZi objavljuje te kriterijume zajedno s
privcemenom dodjelom preostalog kapaciteta razli¢itim
vrstama usluga prevoza vozom. Nakon zavrsetka
savjetovanja i ne dovodedi u pitanje obaveze upravljaca
infrastrukture iz tacke 3 Prilog IV, upravlja¢ infrastrukture
na osnovu povratnih informacija podnosioca zahtjeva
predmetnim Zeljeznickim prevoznicima daje okvirni
pregled preostalog kapaciteta po vrsti usluge.

PRILOG Vil

RACUNOVODSTVENI PODACI KOJI

REGULATORNOM TIELU NA ZAHTIJEV
(iz ¢lana 56 stav 12)

1. Razdvajanje racuna

(a) odvojeni racuni dobiti i gubitka i bilansi stanja za
aktivnosti prevoza tereta, prevoza putnika te upravljanja
infrastrukturom;

(b) detalji o pojedinacnim izvorima i upotrebi javnih
sredstava i drugih oblika naknade na transparentan i
podroban nacin, ukljuCujuéi iscrpan pregled protoka
sredstava na poslovnim racunima kako bi moglo da se
utvrdi na koji nacin su kori$¢ena ta javna sredstva i drugi
oblici naknade;

(c) kategorije troskova i dobiti koje omogucavaju da
se utvrdi je li doSlo do medusobnog subvencionisanja tih
razli¢itih aktivnosti, u skladu sa zahtjevima regulatornog

SE DOSTAVUAJU

tijela;

(d) metoda raspodjele troskova izmedu razlicitih
aktivnosti;

(e) ako je regulisano preduzeée dio grupe, sve
pojedinosti pla¢anja izmedu preduzeca.

2. Nadzor naknada za pristup

(a) razlicite kategorije troSkova, posebno one koje
daju dovoljno podataka o marginalnim/direktnim

Nacelo razdvajanja
Clan 5

Obavljanje djelatnosti upravljanja infrastrukturom i
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobracaju ureduje se na
nacelu razdvajanja poslova upravljanja infrastrukturom i
poslova obavljanja prevoza u Zeljeznickom saobradaju,
naro¢ito u pogledu upravljanja i administracije nad
ekonomskim i raCunovodstvenim pitanjima.
Ako privredno drustvo istovremeno upravlja Zeljeznickom
infrastrukturom i pruza usluge Zeljeznickog prevoza, bilansi
uspjeha i bilansi stanja koji se odnose na obavljanje usluga
Zeljeznickog prevoza i bilansi koji se odnose na upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom vode se posebno i moraju da
budu javno dostupni.
Ako privredno drustvo istovremeno obavlja usluge
Zeljeznickog prevoza putnika i robe, bilansi uspjeha i bilansi
stanja koji se odnose na obavljanje usluga prevoza putnika i
bilansi stanja koji se odnose na poslovanje pruzanja usluga
prevoza robe vode se posebno i moraju da budu javno
dostupni.
Naknada dodijeljena za obavljanje djelatnosti upravljanja
infrastrukturom i naknada dodijeljenja za obavljanje
djelatnosti prevoza u Zeljeznickom saobraéaju ne smiju da
se prenose sa jednog na drugo poslovno podrucje.

Potpuno
uskladeno
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troSkovima razli¢itih usluga ili grupa usluga, radi nadzora
infrastrukturnih naknada;

(b) dovoljno podataka za pracenje individualnih
naknada placenih za usluge (ili grupe usluga); ako to trazi
regulatorno tijelo; ti podaci ée sadrzati podatke o opsegu
pojedinih usluga, cijene pojedinih usluga i ukupan prihod
od pojedinih usluga koje su platili unutrasnji i vanjski
korisnici;

(c) troskovi i prihodi za pojedine usluge (ili grupe
usluga) pomocu relevantne troskovne metode, u skladu sa
zahtjevima regulatornog tijela, radi utvrdivanja mogudéih
cijena kojima se narusava trziSna konkurencija (unakrsno
subvencionisanje, predatorske cijene i neumjereno visoke

cijene).

3. Pokazatelj finansijskih rezultata:
a izjava o finansijskim rezultatima;
b sazeti izvjeStaj o rashodima;

izvjestaj o rashodima za odrzavanje;
izvjestaj o operativnim rashodima;
izvjestaj o prihodima;

f) propratne napomene kojima
objasnjavaju izvjestaji, ako je potrebno.

(a)
(b)
()
(d)
(e)
(

se prosiruju i

Naknade za obavljanje usluga Zeljeznickog prevoza, kao i
uplate za obavljene javne usluge, prikazuju se posebno u
poslovnim knjigama i ne smiju se prenositi na aktivnosti
vezane za obavljanje drugih usluga Zeljeznickog prevoza ili
bilo kakvo drugo poslovanje.

Zeljezni¢ki prevoznik ne smije odobriti zajam upravljacu
infrastrukture ni direktno ni indirektno.

Javna sredstva ispladena za aktivnosti koje se odnose na
obavezu javnog prevoza putnika, iskazuju se odvojeno na
racunima i ne mogu da se prenose na djelatnosti koje se
odnose na pruzanje drugih usluga prevoza ili bilo kojih
drugih djelatnosti.

Odvojeno racunovodstvo
Clan 69
Upravljaci infrastrukture koji istovremeno pruzaju i usluge
prevoza, kao i prevoznici robe i putnika duzni su da
racunovodstvo za usluge prevoza putnika, prevoza robe i
upravljanja infrastrukturom vode odvojeno.
Budzetska sredstva dodjeljena jednoj od djelatnosti ne smiju
uticati na drugu, odnosno ne smije se prenositi na drugu.
Lica iz stava 1 ovog ¢lana, kao dokaz da vode odvojeno
racunovodstvo, duzna su da Agenciji na zahtjev dostave
dokumentaciju koja se odnosi na:
1) odvojene bilanse uspjeha i bilanse stanja za aktivnosti
pruZanja usluga prevoza robe, putnika i djelatnost
upravljanja infrastrukturom;
2) podatke o pojedinaénim izvorima i koriséenju budzetskih
sredstava i drugih vidova kompenzacija na transparentan i
detaljan nacin, kao i pregled novcanih tokova kako bi se
utvrdilo na koji nacin se koriste budZetska sredstva i drugi
vidovi kompenzacija;
3) kategorije troskova i dobiti kako bi se omogudilo
utvrdivanje da li se javlja unakrsno subvencionisanje izmedu
ovih razlic¢itih djelatnosti;
4) podatke koji se odnose na finansijsko poslovanje, i to:

a) izjavu o finansijskom ucinku,
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b) zbirnu izjavu o troskovima,
c) izjavu o troSkovima odrZzavanja,
d) izjavu o operativnim troskovima,
e) izjavu o prihodima.

Nadleznosti Agencije

Clan 92
Agencija:

29) izdaje licencu za upravljanje infrastrukturom,
licencu za prevoz, sertifikat o bezbjednosti za
upravljanje infrastrukturom i sertifikat o
bezbjednosti za prevoz;

30) izdaje  dozvole za  koriséenje  strukturnih
podsistema, u skladu sa zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost Zeljeznice;

31) izdaje dozvole za koriséenje zeljeznickih vozila;

32) daje saglasnost na akt o uslovima i nacinu
obavljanja prevoza na industrijskoj Zeljeznici

33) izdaje odobrenje za saobradanje radnih vozova;

34) daje saglasnost na visinu naknada za korisc¢enje
trase;

35) daje saglasnost na zakljuCivanje okvirnog
sporazuma;

36) daje saglasnost na lzjavu o mrezi;

37) odluCuje po zalbama podnosilaca zahtjeva za
dodjelu trase voza, narocCito imajuc¢i u vidu
eventualno nepravedno postupanje ili
diskriminaciju od strane upravljaca infrastrukture ili
Zeljeznickih prevoznika, a u vezi sa: Izjavom o mrezi,
kriterijumima utvrdenim u Izjavi o mreZi ukljucujudi
koriséenje usluznih objekata, postupkom dodjele
trasa i njegovim ishodom, nacinom utvrdivanja
naknada za koriséenje trase i nivoom ili strukturom
naknada za kori$¢enje trase;

38) donosi propise na osnovu ovlascenja utvrdenih
zakonom;

39) obezbjeduje da upravlja¢ infrastrukture utvrduje
pristup i koriséenje Zeljeznic¢ke infrastrukture na

126




nediskriminatornoj osnovi kao i da naknade koje je
utvrdio upravljac infrastrukture budu
nediskriminatorne u skladu na ovim zakonom;

40) vrsi kontrolu kvaliteta Zeljeznickih usluga koju
obezbjeduju Zeljeznicki prevoznici i upravljaci
infrastrukture;

41) vrsi pracenje Zeljeznickog trzista kako bi se
analizirala konkurencija izmedu razli¢itih vidova
saobradaja;

42) saraduje sa nadleznim tijelom za zastitu
konkurencije, daje stru¢na misljenja i analize, pruza
tehni¢cku pomoé u vezi sa pitanjima koja nijesu
uredena ovim zakonom, a odnose se na
ograni¢avanje, spreCavanje ili  naruSavanje
konkurencije na trzistu;

43) prati trziste Zeljeznickih usluga, sa ciljem analize
uloZzenih budzetskih sredstava u odrZavanje
infrastrukture i nadoknadu za obavezu pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa;

44) vrsi kontrolu nezavisnosti upravljaca infrastrukture
u odnosu na druge subjekte na trzistu Zeljeznickih
usluga;

45) vrsi obezbjedenje kontrole pristupa i koriséenja
objekata i stabilnih postrojenja;

46) prati primjenu regulatornog okvira za bezbjednost i
interoperabilnost Zeljeznice;

47) vodi registre propisane zakonom kojim se ureduje
bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznice;

48) vrsi  nadzor nad  usaglaseno$¢u  Cinilaca
interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima u skladu
sa zakonom kojim se ureduje interoperabilnost
Zeljeznice;

49) druge poslove utvrdene zakonom kojim se ureduje
bezbjednost i interoperabilnost Zeljeznickog
sistema;

127




50) ucestvuje u izradi zakona, podzakonskih akata,
tehnickih  propisa, normativa, standarda i
sporazuma za oblast Zeljeznice;

51) objavljuje tehnicke specifikacije interoparabilnosti
u skladu sa evropskim tehnic¢kim specifikacijama i
potvrdenim medunarodnim ugovorima;

52) objavljuje tehnicke propise i standarde iz oblasti
prevoza lica zi€arama;

53) propisuje sadrzaj akta iz ¢lana 70 ovog zakona;

54) ostvaruje saradnju sa medunarodnim
organizacijama, Evropskom agencijom za Zeljeznice
i organima drugih drZava nadleZnim za bezbjednost
i interoperabilnost u Zeljeznickom saobradaju i
regulisanje trzista zeljeznickih usluga;

55) vodi evidencije propisane ovim zakonom i zakonom
kojim se ureduju bezbjednost i interoperabilnost
Zeljeznice;

56) obavlja druge poslove u skladu sa ovim zakonom.

PRILOZI IX | X NIJESU PRIMJENJIVI.

Regulativa (EZ-a) Br. 1370/2007

Za potrebe ove Uredbe:

(1) "javni prevoz putnika" oznacava usluge prevoza putnika
od opsteg ekonomskog interesa dostupne javnosti na
nediskriminatornoj i trajnoj osnovi;

(b) "nadlezni organ" oznacava bilo koji javni organiili grupu
javnih organa drzave C¢lanice ili drzava clanica sa
ovlas¢enjem da interveniSe u javhom prevozu putnika u
datom geografskom podrucju, ili bilo koji organ kome je
takvo ovlaséenje dodeljeno;

(c) ,,lokalni nadleZni organ” oznacava svaki nadlezni organ
¢ija geografska oblast jurisdikcije nije cijela drzava;

(d) "operater javnih usluga" oznacava bilo koji javni ili
privatni prevoznik ili grupu takvih prevoznika koji obavljaju
usluge javnog prevoza putnika ili bilo koje javno tijelo koje
pruza usluge javnog prevoza putnika;

Clan 8 tacka 18
1) javni prevoz putnika od opsteg interesa obuhvata
usluge Zeljeznickog prevoza putnika od opsteg
ekonomskog interesa koje se pruzaju javnosti na
nediskriminatornoj osnovi i kontinuirano;
8) Zeljeznicki prevoznik je privredno drustvo ili drugo
pravno lice koje je registrovano za preteZnu djelatnost
pruzanja usluga Zeljeznickog prevoza robe i/ili putnika i
kome je izdata licenca, uz obavezu da obezbijedi vucu ili koje
obezbjeduje samo vucu, kao i privredno drustvo ili drugo
pravno lice koje obavlja Zeljezni¢ki prevoz za sopstvene
potrebe i kome je izdata licenca za prevoz za sopstvene
potrebe;

Potpuno
uskladeno

Obaveza pruzanja
usluga prevoza putnika
je definisana i kroz
Poglavlje VI Zakona,
kroz koje su razradeni
termini primjenjivi u
Crnoj Gori.
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(e) ,,obaveza javne usluge” znaci zahtjev koji je utvrdio
nadleZni organ za pruzanje usluga javnog prevoza putnika
od opsteg interesa koje operater, da je uzeo u obzir samo
svoje komercijalne interese, ne bi preduzeo ili ih ne bi
preduzeo u istom obimu ili pod isti uslovima bez naknade;
(f) "iskljucivo pravo" oznacCava pravo operatera javnih
usluga da obavlja odredene usluge javnog prevoza putnika
na odredenoj liniji ili mrezZi ili na odredenom podrudju,
isklju€ujudi sve druge takve operatere;

g) ,naknada za javnu uslugu” oznacava svaku korist,
posebno finansijsku, koju nadlezni organ odobrava
direktno ili indirektno iz javnih sredstava tokom perioda
sprovodenja obaveze obavljanja javne usluge ili u vezi sa
tim periodom;

h) "direktna dodjela" oznacava dodjelu ugovora o javnoj
usluzi sa operaterom javnih usluga bez prethodnog
tenderskog procesa;

(i) ,ugovor o javnoj usluzii” oznacava jedan ili vise pravno
obavezujuc¢ih akata koji potvrduju sporazum izmedu
nadleZnog organa i operatora javne usluge o povjeravanju
upravljanja i obavljanja usluga javnog prevoza putnika tom
operateru, obuhvacenih obavezama vrsenja javne usluge;
u zavisnosti od zakona drzave ¢lanice, ugovor moze biti i
odluka nadleznog organa: — u obliku pojedinacnog
zakonodavnog ili regulatornog akta, ili — koji sadrzi uslove
prema kojima nadlezni organ sam pruZza usluge ili
povjerava pruzanje tih usluga internom operateru;

(j) ,interni operater” oznacava zasebno pravno lice nad
kojim lokalni nadleZni organ, ili u slucaju grupe organa,
najmanje jedan lokalni nadlezni organ, ima nadzor sli¢an
nadzoru nad svojim sluzbama;

(k) ,vrijednost” oznacava vrijednost usluge, udjela,
ugovora o javnoj usluzi ili sistema putnic¢kih naknada u
javnom prevozu, koja odgovara ukupnom iznosu naknada,
bez poreza, za operatera ili operatere javnih usluga,
ukljuCuju¢i naknade svih vrsta placeni od strane javnih

26) obaveza javnog prevoza putnika je obaveza koja je
utvrdena radi obezbjedivanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, a koji Zeljeznicki prevoznik, ako bi se
rukovodio samo komercijalnim interesima, ne bi prihvatio ili
ga ne bi prihvatio u istoj mjeri ili pod istim uslovima bez
naknade;
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organa i prihodi od prodaje ulaznica koje nijesu vraéene
nadleZznom organu;

(1) ,,opSte pravilo” ozna¢ava mjeru koja se primenjuje bez
diskriminacije na sve usluge javnog prevoza putnika iste
vrste u datoj geografskoj oblasti za koju je nadlezan organ
nadlezan;

(m) ,usluge integrisanog javnog prevoza putnika®
oznacavaju medusobno povezane usluge prevoza unutar
odredenog geografskog podrucja sa jedinstvenom
informativnhom uslugom, sistemom izdavanja karata i
redom vozZnje.

(aa) ,usluge javnog Zeljeznickog prevoza putnika” znaci
javni Zeljeznic¢ki prevoz putnika ne ukljucujuéi prevoz
putnika drugim vrstama prevoza Sinama kao Sto su
podzemna Zeljeznica ili tramvaji

Clan 2a
Specifikacija obaveza obavljanja javnih usluga

1. Nadlezno tijelo utvrduje specifikacije za obaveze
obavljanja javnih usluga u pruzanju usluga javnog prevoza
putnika i opseg primjene tih obaveza obavljanja javnih
usluga u skladu s ¢lanom 2 tacka (e). Te specifikacije
ukljuéuju moguénost grupisanja usluga koje pokrivaju
trosak i usluga koje ne pokrivaju troSak. Prilikom
utvrdivanja tih specifikacija i opsega njihove primjene
nadleZno tijelo propisno postuje nacelo proporcionalnosti
u skladu s pravom Unije. Specifikacije su uskladene s
ciljevima politike navedenim u dokumentima o politici
javnog prevoza u driavama c¢lanicama. Sadrzaj i oblik
dokumenata o politici javnog prevoza i postupci za
savjetovanje s relevantnim zainteresovanim stranama
odreduju se u skladu s nacionalnim pravom.

2. Specifikacijama obaveza obavljanja javnih usluga i s
njima povezanom naknadom neto finansijskog ucinka
obaveza obavljanja javnih usluga:

(a) postizu se ciljevi politike javnog prevoza na ekonomican
nacin;

Obaveza pruzanja usluge prevoza putnika od javnog
interesa
Clan 84
Prevozniku koji vrsi javni prevoz putnika moze da se uvede
obaveza pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa
na odredenim relacijama.
Javni interes za pruZanje usluga prevoza putnika utvrduje se
na osnovu sljededih kriterijuma:
- zadovoljavanja privrednih i
potreba;
- bolje povezanosti;
- pristupacnosti cijene;
- obezbjedivanja prevoza na relacijama na kojima
nijesu dostupne druge vrste prevoza;
- iznosa troskova za obezbjedivanje prevoza u odnosu
na druge vrste prevoza;
- kvalitativnih i kvantitativnih mogucnosti pruzaoca
javnih usluga.
Naknada za obavezu pruZanja usluga prevoza od javnog
interesa
Clan 86

drustveno-socijalnih

Potpuno
uskladeno

Javni poziv se objavljuje
u skladu sa odredbama
Zakona o javnim
nabavkama.
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(b) dugorocno se finansijski podrzava pruZanje usluga
javnog prevoza putnika u skladu sa zahtjevima utvrdenim
politikom javnog prevoza

Za pruZanje usluga prevoza putnika od javnog interesa placa
se naknada za pokrivanje dijela troskova nastalih u vezi sa
pruzanjem javne usluge.

Sredstva za naknadu iz stava 1 ovog ¢lana obezbjeduju se iz
BudzZeta Crne Gore.

Iznos naknade iz stava 2 ovog ¢lana ne smije da bude vedéi od
iznosa dijela troskova za pruzanje usluge prevoza od javnog
interesa.

Naknade za obaveze pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, obracunavaju se u skladu sa metodologijom
koju utvrduje Vlada, uz prethodnu saglasnost organa
drZavne uprave nadleZznog za poslove finansija.

Prevoznik koji pruza usluge prevoza putnika od javnog
interesa duzan je da vodi odvojeno radunovodstvo za
pruZanje usluge prevoza od javnog interesa.

Budzetska sredstva koja se isplacuju za obavezu javnog
prevoza putnika, ne prenose se na djelatnosti koje se
odnose na pruZanje drugih usluga prevoza ni bilo kojih
drugih djelatnosti

Clan 87

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od javnog
interesa narocito sadrii:

1) pravaiobaveze prevoznika;

2) vrstu javne usluge i period pruzZanja javne usluge;

3) pruzaoca javne usluge;

4) relaciju na kojoj je utvrdena obaveza pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa;

5) parametre na osnovu kojih ¢e se vrsiti obracun i
nacin pla¢anja naknade za pruZanje usluga prevoza
putnika od javnog interesa;

6) priroda i obim eventualno dodijeljenih iskljucivih
prava;

7) nacin podjele troskova vezanih za obavezu pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa, koji
ukljucuju: troskove za zaposlene, energiju, naknade
za trasu, troSkove odrZavanja, popravku voznih
sredstava i instalacije neophodne za obavezu
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pruzanja usluge od javnog interesa i fiksne
troskove;

8) utvrduje nivo kvaliteta usluge koju obezbjeduje
Zeljeznicki  prevoznik (kontinuitet, redovitost,
pouzdanost, kapaciteti, pristupaénost za putnike sa
invaliditetom, minimalni standardi kvaliteta
izvrSenja obaveze javnog prevoza - informisanje,
raspolozivost i izdavanje voznih karata i slicno);

9) utvrduju pokazatelji za ocjenu kvaliteta ugovorene
obaveze javnog prevoza, sa obrascima tabela koje
popunjava Zeljezni¢ki prevoznik i dostavlja
Ministarstvu;

10) nacin podjele prihoda od prodaje karata, odnosno
prihoda koje prevoznik moze zadrzati i/ili se mogu
podjeliti i vratiti u budzet Crne Gore;

11) rok trajanja ugovora o obavezi pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa;

12) kvalitet usluga koje mora da obezbjedi prevoznik;

13) nacin podnosenja izvjeStaja Ministarstvu o
realizaciji ugovorenih obaveza;

14) uslove za raskid ugovora;

15) sankcije za neispunjavanje obaveza od strane
prevoznika;

16) utvrduje postupak izmjene ugovora.

17) nacin rjeSavanja sporova;

18) druge elemente od znadaja za pruzanje usluge
prevoza putnika od javnog interesa.

U postupku dodjele ugovora o obavezi pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa, razmjena i Cuvanje
informacija obavlja se na nacin kojim se obezbjeduje
integritetitajnost podataka i primjenjuju se odredbe zakona
kojim se ureduje tajnost podataka.

Clan 3
Ugovori o javnim uslugama i opsta pravila
1. Ako nadlezno tijelo odluéi dodijeliti iskljucivo pravo i/ili
bilo kakvu naknadu operateru po svom izboru u zamjenu

Obaveza pruzanja usluge prevoza putnika od javnog
interesa
Clan 84

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donoSenjem
Metodologije o naknadi
za obaveze pruZanja

IV kvartal 2025
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za ispunjavanje obaveza obavljanja javnih usluga, to ¢ini u
okviru ugovora o javnim uslugama.

2. Odstupaju¢i od stava 1, obeveze obavljanja javnih
usluga kojima je cilj uspostava maksimalnih tarifa za sve
putnike ili za odredene grupe putnika takode mogu
podlijegati opstim pravilima. U skladu s nacelima
navedenim u ¢lanovima 4 i 6 te u Prilogu, nadlezno tijelo
nadoknaduje operateru javne usluge neto finansijski
ucinak, bio on pozitivan ili negativan, troskova koje je
pretrpio i prihoda koje je ostvario postovanjem tarifnih
obaveza utvrdenih u opStim pravilima, i to na nacin koji
onemogucuje prekomjernu naknadu. Ovo je nezavisno od
prava nadleznih tijela da obaveze obavljanja javnih usluga
kojima se odreduju maksimalne tarife ugrade u ugovore o
javnim uslugama.

3. Ne dovodedi u pitanje odredbe ¢l. 73, 86, 87 i 88
Ugovora, drzave €lanice iz podrucja primjene ove Uredbe
mogu iskljuciti opSta pravila o finansijskoj naknadi za
obaveze obavljanja javnih usluga kojima se odreduju
maksimalne tarife za ucenike, studente, viezbenike i osobe
smanjene pokretljivosti. Ova se opsta pravila objavljuju se
u skladu sa ¢lanom 88 Ugovora. Svaka objava sadrii
cjelokupne informacije o mijeri i, posebno, pojedinosti
nacina obracuna.

Prevozniku koji vrsi javni prevoz putnika moze da se uvede
obaveza pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa
na odredenim relacijama.

Nacin dodjele obaveze pruzanja usluge prevoza putnika
od javnog interesa

Clan 85

Prava, obaveze i odgovornosti prevoznika u vezi pruzanja
usluga prevoza od javnog interesa, ureduju se ugovorom o
pruzanju usluga prevoza od javnog interesa.

Clan 87

Naknade za obaveze pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, obracunavaju se u skladu sa metodologijom
koju utvrduje Vlada, uz prethodnu saglasnost organa
drZavne uprave nadleZnog za poslove finansija.

usluga  prevoza
javnog interesa

od

Clan 4.
Obavezni sadrzaj ugovora o javnim uslugama i opstih
pravila
1. Ugovori o javnim uslugama i opsta pravila:
(@) jasno odreduju obaveze obavljanja javnih usluga
kojih se operater javnih usluga treba pridrzavati, kao i
doti¢no geografsko podrucje;
(b) unaprijed utvrduju na objektivan i transparentan
nacin:
i. parametre na osnovu kojih se ra¢una eventualno
placanje
naknade; i
ii. prirod i opseg svih dodijeljenih iskljucivih prava,

Naknada za obavezu pruzanja usluga prevoza od javnog
interesa

Clan 86

Za pruzanje usluga prevoza putnika od javnog interesa placa
se naknada za pokrivanje dijela troSkova nastalih u vezi sa
pruzanjem javne usluge.

Sredstva za naknadu iz stava 1 ovog ¢lana obezbjeduju se iz
BudZeta Crne Gore.

Iznos naknade iz stava 2 ovog ¢lana ne smije da bude veci od
iznosa dijela troSkova za pruzanje usluge prevoza od javnog
interesa.

Naknade za obaveze pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, obracunavaju se u skladu sa metodologijom

Potpuno
uskladeno
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na nacin koji onemogucava prekomjernu naknadu. U
slu¢aju ugovora o javnim uslugama dodijeljenim u skladu s
¢lanom 5. stav 2., 4., 5. i 6., ovi parametri se utvrduju tako
da plaéanje naknade ne smije premasiti iznos potreban za
pokrivanje neto finansijskog u¢inka troskova koji su nastali
i prihoda koji su ostvareni ispunjavanjem obaveza
obavljanja javnih usluga, uzimajuci u obzir odnosni prihod
zadrzan kod operatera javnih usluga i njegovu razumnu
dobit;
(c) odreduju uslove raspodjele troskova povezanih s
pruzanjem usluga. Ti troSkovi mogu ukljucivati posebno
troskove radnika, energije, takse za koriséenje
infrastrukture, odrzavanja i popravki vozila javnog
prevoza, Zeljeznickih vozila i postrojenja potrebnih za
obavljanje usluga prevoza putnika, kao i fiksne troskove
i odgovarajuci povrat na kapital.
2. Ugovori o javnim uslugama i opSta pravila
odreduju nacine rasporedivanja prihoda od prodaje karata
koje operater javnih usluga smije zadrzati, otplatiti
nadleznom tijelu ili podijeliti s potonjim.
3. Trajanje ugovora o javnim uslugama ograniceno je
i ne smije prelaziti 10 godina za usluge gradskog i
medugradskog autobusnog prevoza, te 15 godina za
usluge Zeljeznickog prevoza putnika ili drugim vrstama
prevoza Sinama. Trajanje ugovora o javnim uslugama
vezanih uz nekoliko nacina prevoza ograniceno je na 15
godina ako Zeljeznicki prevoz ili prevoz drugim vrstama
prevoza Sinama predstavlja vise od 50 % vrijednosti
predmetne usluge.
4. Ako je potrebno, uzimajué¢i u obzir uslove
amortizacije imovine, trajanje ugovora o javnim uslugama
smije biti produZeno za najviSe 50 % ako operater javne
usluge pribavi imovinu koja je znacajna kako u odnosu na
sveukupnu imovinu potrebnu za obavljanje usluga prevoza
putnika obuhvaéenih ugovorom o javnim uslugama, tako i
vezana pretezno za usluge prevoza putnika obuhvacene
ugovorom.

koju utvrduje Vlada, uz prethodnu saglasnost organa
drzavne uprave nadleZnog za poslove finansija.

Prevoznik koji pruza usluge prevoza putnika od javnog
interesa duzan je da vodi odvojeno racunovodstvo za
pruZanje usluge prevoza od javnog interesa.

Budzetska sredstva koja se isplaéuju za obavezu javnog
prevoza putnika, ne prenose se na djelatnosti koje se
odnose na pruZanje drugih usluga prevoza ni bilo kojih
drugih djelatnosti.

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa

Clan 87

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od javnog
interesa narocito sadrzi:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)

8)

prava i obaveze prevoznika;

vrstu javne usluge i period pruZanja javne usluge;
pruzaoca javne usluge;

relaciju na kojoj je utvrdena obaveza pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa;
parametre na osnovu kojih ¢e se vrsiti obracun i
nacin pla¢anja naknade za pruzanje usluga prevoza
putnika od javnog interesa;

priroda i obim eventualno dodijeljenih iskljucivih
prava;

nacin podjele troskova vezanih za obavezu pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa, koji
ukljuéuju: troSkove za zaposlene, energiju, naknade
za trasu, troSkove odrzavanja, popravku voznih

sredstava i instalacije neophodne za obavezu
pruzanja usluge od javnog interesa i fiksne
troskove;

utvrduje nivo kvaliteta usluge koju obezbjeduje
Zeljeznicki  prevoznik (kontinuitet, redovitost,
pouzdanost, kapaciteti, pristupacnost za putnike sa
invaliditetom, minimalni standardi kvaliteta
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Ako je to opravdano troSkovima proizaslim iz posebnih
geografskih okolnosti, trajanje ugovora o javnim uslugama
navedenih u stavu 3 smije se u najudaljenijim regijama
produziti za najvise 50 %.

Ako je to opravdano amortizacijom kapitala u vezi s
vanrednom infrastrukturom, Zeljeznickim vozilima ili
ulaganjem u vozila, odnosno ako je ugovor o javnim
uslugama dodijeljen postenim konkurentskim postupkom
nadmetanja, taj ugovor moze imati duze trajanje. Da bi se
u tom slucaju osigurala transparentnost, nadlezno tijelo u
roku od jedne godine nakon zakljuéenja ugovora
prosljeduje Komisiji ugovor o javnim uslugama i elemente
koji opravdavaju njegovo duze trajanje.

4a. Pri izvrSenju ugovora o javnim uslugama operateri
javnih usluga pridrzavaju se obaveza koje su primjenjive u
podrucju socijalnog i radnog prava koji su utvrdeni pravom
Unije, nacionalnim pravom ili kolektivnim ugovorima.

4b. Direktiva 2001/23/EZ primjenjuje se u slucaju
promjene operatera javnih usluga kada takva promjena
predstavlja prenos preduzeca u smislu te Direktive.

5. Ne dovodedi u pitanje nacionalno pravo i pravo
Zajednice, ukljuCuju¢i kolektivne ugovore izmedu
socijalnih partnera, nadlezna tijela mogu od odabranog
operatera javne usluge zahtijevati da radnicima koji su
prethodno zaposleni radi pruzanja usluge dodijeli prava
koja bi imali da je postojao prenos u smislu Direktive
2001/23/EZ. Ako nadlezna tijela zahtijevaju da se
operateri javnih usluga usklade s odredenim drustvenim
standardima, ponude za nadmetanje i ugovori o javnim
uslugama trebaju navesti doti¢ne radnike i pruZiti
transparentne pojedinosti njihovih ugovornih prava i
uslova pod kojima se zaposlenici smatraju povezanima s
uslugama.

6. Ako nadleZna tijela u skladu s nacionalnim pravom
zahtijevaju od operatera javnih usluga uskladivenje s
odredenim standardima kvaliteta, ti se standardi ukljucuju
u ponude za nadmetanje i ugovore o javnim uslugama.

izvrSenja obaveze javnog prevoza - informisanje,
raspoloZivost i izdavanje voznih karata i slicno);

9) utvrduju pokazatelji za ocjenu kvaliteta ugovorene
obaveze javnog prevoza, sa obrascima tabela koje
popunjava Zeljezni¢ki prevoznik i dostavlja
Ministarstvu;

10) nacin podjele prihoda od prodaje karata, odnosno
prihoda koje prevoznik moze zadrzati i/ili se mogu
podijeliti i vratiti u budzet Crne Gore;

11) rok trajanja ugovora o obavezi pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa;

12) kvalitet usluga koje mora da obezbjedi prevoznik;

13) naCin podnosSenja izvjeStaja Ministarstvu o
realizaciji ugovorenih obaveza;

14) uslove za raskid ugovora;

15) sankcije za neispunjavanje obaveza od strane
prevoznika;

16) utvrduje postupak izmjene ugovora.

17) nacin rjeSavanja sporova;

18) druge elemente od znacdaja za pruzanje usluge
prevoza putnika od javnog interesa.

U postupku dodjele ugovora o obavezi pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa, razmjena i Cuvanje
informacija obavlja se na nacin kojim se obezbjeduje
integritetitajnost podataka i primjenjuju se odredbe zakona
kojim se ureduje tajnost podataka.
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7. Ponude za nadmetanje i ugovori o javnim
uslugama trebaju na transparentan nacin iskazati moze li
se razmotriti podugovaranje i, ako moze, u kojem opsegu.
Ako se podugovara, od operatera kojem je povjereno
upravljanje i obavljanje usluga javnog prevoza putnika u
skladu s ovom Uredbom =zahtijeva se da sam pruza
glavninu usluga javnog prevoza putnika. Ugovor o javnim
uslugama koji istovremeno obuhvata oblikovanje,
izgradnju i obavljanje usluga javnog prevoza putnika moze
omoguditi potpuno podugovaranje za obavljanje tih
usluga. Ugovor o javnim uslugama, u skladu s nacionalnim
pravom i pravom Zajednice, odreduje uslove koji se
primjenjuju na podugovaranje.

8. Od operatera ¢e se ugovorima o javnim uslugama
zahtijevati da nadleznom tijelu dostavljaju informacije
nuzne za dodjelu ugovora o javnim uslugama,
obezbjedujuéi pritom legitimnu zastitu povjerljivih
poslovnih informacija. Svim zainteresovanim stranama
nadlezna tijela stavljaju na raspolaganje relevantne
informacije za pripremu ponude u okviru konkurentnog
postupka nadmetanja, obezbjedujuéi pritom legitimnu
zastitu povjerljivih poslovnih informacija. Te relevantne
informacije obuhvataju podatke o potraznji putnika,
cijenama karata, troskovima i prihodima povezanim s
javnim prevozom putnika na koji se odnosi konkurentni
postupak nadmetanja te detalje o specifikacijama
infrastrukture relevantnim za odvijanje saobracaja
trazenih vozila ili Zeljezni¢kih vozila kako bi se
zainteresovanim stranama omogudila priprema nacrta
poslovnih planova zasnovanih na detaljnim
informacijama. Upravljaci Zeljezni¢ke infrastrukture
podrzavaju nadlezna tijela pri utvrdivanju svih relevantnih
specifikacija  infrastrukture.  Neispunjavanje  gore
utvrdenih odredbi podlijeZze pravnoj reviziji iz ¢lana 5 stav
7
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Clan 5 Sklapanje ugovora o javnim uslugama

Ugovori o javnim uslugama sklapaju se u skladu s pravilima
utvrdenim u ovoj Uredbi. Medutim, ugovori o uslugama ili
ugovori o javnim uslugama kako su odredeni u direktivama
2004/17/EZ ili 2004/18/EZ za usluge javnog prevoza
putnika autobusom ili tramvajem sklapaju se u skladu s
postupcima propisanim onim direktivama u kojima takvi
ugovori nemaju oblik ugovora o koncesijama za usluge
odredene u tim direktivama. Kada se ugovori sklapaju u
skladu s direktivama 2004/17/EZ ili 2004/18/EZ, odredbe
stava 2 do 6 ovog ¢lana ne primjenjuju se.

Osim ako je to zabranjeno nacionalnim zakonom, svako
lokalno nadlezno tijelo, bilo ono pojedinacno tijelo ili
grupa tijela koja pruzaju integrisane usluge javnog prevoza
putnika, moZe odluditi samo pruzati usluge javnog prevoza
putnika ili direktno sklopiti ugovore o javnim uslugama sa
zasebnim pravnim licem nad kojim lokalno nadlezno tijelo,
ili u slucaju grupe tijela barem jedno lokalno nadlezno
tijelo, ima nadzor slican onom nad vlastitim sluzbama.
Kada lokalno nadlezno tijelo donese takvu odluku, vazi
sljedece:

u svrhu odredivanja ima li lokalno nadlezno tijelo nadzor,
u obzir se uzimaju ¢inioci kao Sto su stepen zastupljenosti
u upravnim, upravljackim ili nadzornim tijelima, s tim
povezane pojedinosti u osnivackim aktima, vlasniStvo,
stvarni uticaj i nadzor nad strateskim odlukama i
pojedinacnim odlukama uprave. U skladu s pravom
Zajednice, stopostotno vlasniStvo lokalnog nadleznog
tijela, a posebno u slucaju javno-privatnih partnerstava,
nije obavezan uslov za uspostavljanje nadzora u smislu
ovog stava, ako postoji prevladavajuci javni uticaj te se
nadzor moZe postiéi na osnovu drugih kriterijumuma;
uslov primjene ovog stava je da unutrasnji operater i svaki
subjekat nad kojim taj operater ima cak i najmanji uticaj
obavljaju svoje djelatnosti javnog prevoza putnika unutar
podrucja lokalnog nadleznog tijela, bez obzira na moguce

Obaveza pruzanja usluge prevoza putnika od javnog

interesa
Clan 84

Prevozniku koji vrsi javni prevoz putnika mozZe da se uvede
obaveza pruzanja usluga prevoza putnika od javnog interesa
na odredenim relacijama.

Javni interes za pruzanje usluga prevoza putnika utvrduje se
na osnovu sljedeéih kriterijuma:

zadovoljavanja drustveno-
socijalnih potreba;

bolje povezanosti;

pristupacnosti cijene;

obezbjedivanja prevoza na relacijama na
kojima nijesu dostupne druge vrste prevoza;
iznosa troskova za obezbjedivanje prevoza u
odnosu na druge vrste prevoza;
kvalitativnih i kvantitativnih

pruzaoca javnih usluga.

privrednih i

mogucénosti

Nacin dodjele obaveze pruzanja usluge prevoza putnika od
javnog interesa

Clan 85

Prava, obaveze i odgovornosti prevoznika u vezi
pruzanja usluga prevoza od javnog interesa, ureduju se
ugovorom o pruzanju usluga prevoza od javnog interesa.

Ugovor iz stava 1 ovog ¢lana zakljucuje se na osnovu
javnog poziva ili neposredno na osnovu odluke Vlade.

Ugovor iz stava 2 ovog ¢lana moZe da bude
zaklju¢en neposredno, u slucajevima kada je za obavljanje
djelatnosti Zeljeznickog prevoza putnika registrovan u CRPS
samo jedan prevoznik i u sluaju iznenadnog prestanka
obavljanja prevoza putnika na odredenoj relaciji.

Ugovor iz stava 3 ovog ¢lana zaklju€uje se na period
do deset godina.

Ugovor koji se zakljuCuje na osnovu javnog poziva
zakljucuje se na period do 15 godina, a ukoliko je predvideno

Potpuno
uskladeno

Javni poziv iz ¢lana 86 je
postupak koji se

sprovodi u skladu sa
Zakonom o javnim
nabavkama.
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pruge koje izlaze iz tog podrucja ili druge pojedinacne
usluge tih djelatnosti koje zadiru na podrucje susjednih
lokalnih nadleznih tijela, kao i da ne ucestvuju u
konkurentnim javnim nadmetanjima vezanim uz pruzanje
usluga javnog prevoza putnika organizovanih izvan
podrucja lokalnog nadleznog tijela;

nezavisno od tacke (b), unutrasnji operater moze
ucestvovati u  pravednim  konkurentnim  javnim
nadmetanjima u periodu od najviSe dvije godine prije
isteka njegovog direktno sklopljenog ugovora o javnim
uslugama, pod uslovom da je donesena konaéna odluka da
se usluge javnog prevoza putnika obuhvacene ugovorom
unutrasnjeg operatera podvrgnu pravednom
konkurentnom javnom nadmetanju, te da unutrasnji
operater nije zakljuéio nijedan drugi direktno sklopljeni
ugovor o javnim uslugama;

ne postoji li lokalno nadlezno tijelo, tacke (a), (b) i (c)
primjenjuju se na drzavno tijelo u korist geografskog
podrucja koje ne obuhvata ¢itavu drzavu, pod uslovom da
unutrasnji operater ne ucestvuje u konkurentskim
nadmetanjima vezanim za pruZanje usluga javnog prevoza
putnika i organizovanim izvan podrudja za koje je
dodijeljen ugovor o javnim uslugama;

razmatra |li se podugovaranje prema clanu 4 stav 7,
unutrasnji operater obavezan je sam obaviti glavninu
usluga javnog prevoza putnika.

3. Sva nadleZna tijela koja su se opredijelila za trecu
stranu koja nije njihov unutrasnji operater sklapaju
ugovore o javnim uslugama na osnovu konkurentnog
postupka nadmetanja, osim u slucajevima opisanim u
stavovima 4, 5 i 6. Postupak usvojen za konkurentsko
nadmetanje treba biti otvoren za sve operatere i pravedan
te poStovati nacela transparentnosti i nediskriminacije.
Nakon podnoSenja ponuda i moguéeg predizbora,
postupak moZe ukljucivati pregovore u skladu s ovim
nacelima da bi se odredio najbolji nacin ispunjavanja
posebnih ili slozenih uslova.

ulaganje u Zeljeznicka vozna sredstva, ugovor se zakljucuje
na period do 22 godine.

Ministarstvo jednom godisSnje objavljuje na svojoj
internet stranici izvjestaj o zakljuéenim ugovorima iz stava 1
ovog €lana, izabranim prevoznicima i isplatama naknada.
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3a Osim ako je to zabranjeno nacionalnim pravom, u
pogledu ugovora o javnim uslugama za usluge javnog
Zeljeznickog prevoza putnika koji su dodijeljeni na osnovu
konkurentnog postupka nadmetanja, nadlezno tijelo moze
na ograniceni period odluditi direktno dodijeliti nove
ugovore ako nadlezno tijelo smatra da je direktna dodjela
opravdana posebnim okolnostima. Takve posebne
okolnosti uklju€uju situacije u kojima: — postoji niz
konkurentnih postupaka nadmetanja koje ve¢ vodi
nadlezno tijelo ili druga nadlezna tijela koja bi mogla
uticati na broj i kvalitet ponuda koje ¢e vjerovatno biti
zaprimljene ako je wugovor predmet konkurentnog
postupka nadmetanja, ili — promjene opsega jednog ili
viSe ugovora o javnim uslugama potrebne su kako bi se
optimizovalo pruzanje javnih usluga. Nadlezno tijelo izdaje
obrazlozenu odluku te o tome bez neopravdanog
odlaganja obavjeStava Komisiju. Trajanje ugovora
dodijeljenih na osnovu ovog stava srazmjerno je izuzetnim
okolnostima o kojima je rije¢ i ni u kom slucaju ne
premasuje pet godina. Nadlezno tijelo objavljuje takve
ugovore. Pritom uzima u obzir legitimnu zastitu
povijerljivih poslovnih informacija i komercijalnih interesa.
Naknadan ugovor koji se odnosi na iste obaveze obavljanja
javnih usluga ne dodjeljuje se na osnovu te odredbe.

3b. Pri primjeni stava 3 nadleZna tijela mogu odluciti da
primijene sljedeci postupak: NadleZzna tijela mogu objaviti
svoje namjere o dodjeli ugovora o javnim uslugama za
usluge javnog Zeljeznickog prevoza putnika objavom
informativnog obavjeStenja u SluZzbenom listu Evropske
unije. Ta informativna obavjeStenja sadrze detaljan opis
usluga koje su predmet ugovora koji treba dodijeliti, kao i
vrstu i trajanje ugovora. Operateri mogu iskazati svoj
interes unutar perioda koji je utvrdilo nadlezno tijelo, a
koje ne smije biti kra¢e od 60 dana od dana objave
informativnog obavjestenja. Ako nakon isteka tog perioda:
(a) samo je jedan operater iskazao interes za uc¢estvovanju
u postupku za dodjelu ugovora o javnim uslugama;
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(b) operater je propisno dokazao da ¢e moci stvarno
pruzati uslugu prevoza u skladu s obavezama utvrdenim u
ugovoru o javnim uslugama;

(c) izostanak konkurencije nije rezultat vjestackog
suZavanja parametara javne nabavke; i

(d) ne postoji prihvatljiva alternativa,

nadleZna tijela mogu zapoceti pregovore s tim operaterom
u svrhu dodjele ugovora bez dalje objave otvorenog
postupka nadmetanja

4. Osim ako je to zabranjeno nacionalnim pravom,
nadlezno tijelo moZe odluditi direktno dodijeliti ugovore o
javnim uslugama:

(a) ako je njihova prosjecna godiSnja vrijednost
procijenjena na manje od 1 000 000 EUR ili, u slucaju
ugovora o javnim uslugama koje ukljucuju usluge javnog
Zeljeznickog prevoza putnika, manje od 7 500 000 EUR; ili
(b) ako se odnose na pruzanje manje od 300 000
kilometara usluga javnog prevoza putnika godisnje ili, u
slu¢aju kada su ugovorom o javnim uslugama obuhvaéene
i usluge javnog Zeljeznickog prevoza putnika, manje od 500
000 kilometara. U slucaju ugovora o javnim uslugama
direktno dodijeljenog malom ili srednjem preduzetniku
koji posluje s najvise 23 drumska vozila, te granicne
vrijednosti mogu se povisiti ili do prosjecne godisnje
vrijednosti procijenjene na manje od 2 000 000 EUR ili do
pruzanja manje od 600 000 kilometara usluga javnog
prevoza putnika godisnje.

4a Osim ako je to zabranjeno nacionalnim pravom,
nadleZno tijelo moZe odluciti da direktno dodijeli ugovore
o javnim uslugama za usluge javnog Zeljezni¢kog prevoza:
(a) ako smatra da je direktna dodjela opravdana
odgovarajuéim strukturnim i geografskim
karakteristikama trZista i mreze o kojima je rije¢, a
posebno veli¢inom, karakteristikama potraznje, sloZzenosti
mreze, tehnickom i geografskom izolacijom te uslugama
obuhvacenim ugovorom; i
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(b) ako takav ugovor moZze dovesti do poboljsanja kvaliteta
usluga ili isplativosti, ili oboje, u poredenju s prethodno
dodijeljenim ugovorom o javnim uslugama. Na osnovu
toga nadlezno tijelo objavljuje obrazlozenu odluku i o
tome obavjestava Komisiju u roku od jednog mjeseca od
njene objave. NadleZno tijelo moZe nastaviti s dodjelom
ugovora. Za drzave c¢lanice u kojima je na dan 24.
decembra 2017. najvedi godisnji obim trzista manji od 23
miliona voz-kilometara i koje imaju samo jedno nadlezno
tijelo na nacionalnom nivou te jedan ugovor o javnim
uslugama koji obuhvata cjelokupnu mrezu, smatra se da
ispunjavaju uslove odredene u tacki (a). Ako nadleZno
tijelo neke od tih drzava ¢lanica odluci da direktno dodijeli
ugovor o javnim uslugama, doti¢na drzava ¢lanica o tome
obavjeStava Komisiju. Ujedinjeno Kraljevstvo moze
odluciti da primijeni ovaj podstav na Sjevernu Irsku.

Ako nadlezno tijelo odluci direktno da dodijeli ugovor o
javnim uslugama, ono utvrduje mjerljive, transparentne i
provjerljive zahtjeve u pogledu efikasnosti. Takvi zahtjevi
obuhvaceni su ugovorom. Zahtjevi u pogledu efikasnosti
posebno obuhvataju tacnost usluga, ucestalost
Zeljeznickih operacija, kvalitet Zeljeznickih vozila i prevozni
kapacitet za putnike. Ugovor ukljuéuje posebne
pokazatelje efikasnosti kojima se nadleznom tijelu
omogucava sprovodenje periodi¢nih procjena. Ugovor
takode ukljuCuje efikasne i odvraéaju¢e mjere koje treba
nametnuti u slucaju da Zeljeznicki prevoznik ne uspije
ispuniti zahtjeve u pogledu efikasnosti. Nadlezno tijelo
periodi¢no procjenjuje da |i je Zeljezni¢ki prevoznik
ostvario svoje ciljeve za ispunjavanje zahtjeva u pogledu
efikasnosti kako su utvrdeni u ugovoru i svoje nalaze javno
obznanjuje. Te periodi¢ne procjene se obavljaju najmanje
jednom u pet godina. Nadlezno tijelo preduzima
odgovarajuce i pravovremene mjere, ukljucujudi izricanje
efikasnih i odvradajuéih ugovornih kazni ako traZena
poboljsanja kvaliteta usluga ili ekonomicnosti, ili oboje,
nisu ostvarena. NadleZno tijelo moZe u bilo koje vrijeme u
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potpunosti ili djelimi¢no suspendovati ili otkazati
dodijeljen ugovor na osnovu ove odredbe ako operater ne
ispuni zahtjeve u pogledu efikasnosti u obavljanju usluga.
4b. Osim ako je to zabranjeno nacionalnim pravom
nadlezno tijelo moze odluciti direktno da dodijeli ugovore
0 javnim uslugama za usluge javnog Zeljeznickog prevoza
putnika ako se odnose samo na usluge Zeljeznickog
prevoza putnika koje pruza operater koji istovremeno
upravlja cijelom Zeljeznickom infrastrukturom ili velikim
dijelom Zeljezni¢ke infrastrukture na kojoj se usluge
pruzaju, ako je ta Zeljeznicka infrastruktura iskljuc¢ena iz
primjene ¢lana 7, 7a, 7b, 7c¢, 7d, 8, 13 i poglavlja IV
Direktive 2012/34/EU Evropskog parlamenta i Savjeta (1)
u skladu s ¢lanom 2 stav 3 tacka (a) ili (b) te Direktive.
Odstupaju¢i od ¢lana 4 stav 3, trajanje direktno
dodijeljenih ugovora na osnovu ovog stava i stava 4a ovog
¢lana ne premasuje 10 godina, osim ako se primjenjuje
¢lan 4 stav 4. Ugovori dodijeljeni u skladu s ovim stavom i
stavom 4a objavljuju se, uzimajudéi prilikom toga u obzir
legitimnu zaStitu povijerljivih poslovnih informacija i
komercijalnih interesa.

Osim ako to zabranjuje nacionalno pravo, nadlezna tijela
mogu odluciti direktno sklopiti ugovore o javnim uslugama
ako je njihova prosjecna godisnja vrijednost procijenjena
na manje od 1 000 000 EUR, odnosno ako se odnose na
manje od 300 000 prevezenih kilometara usluga javnog
prevoza putnika godisnje.

U slu¢aju ugovora o javnim uslugama direktno sklopljenog
s malim ili srednjim preduzetnikom koji posluje s najvise
23 vozila, ove grani¢ne vrijednosti mogu se povisiti na
manje od 2 000 000 EUR procijenjene prosjecne godisnje
vrijednosti, ili na manje od 600 000 prevezenih kilometara
usluga javnog prevoza putnika godisnje.

U slucéaju prekida usluga ili neposrednog rizika nastanka
takve situacije, nadlezno tijelo moZe preduzeti vanrednu
mjeru. Ova vanredna mjera moZe imati oblik direktnog
sklapanja, sluzbenog sporazuma o produzenju ugovora o
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javnim uslugama ili zahtjeva za ispunjavanje odredenih
obaveza obavljanja javnih usluga. Operater javne usluge
ima pravo Zalbe na odluku kojom se namede ispunjavanje
obaveza obavljanja odredenih javnih usluga. Sklapanje ili
produZenje ugovora o javnim uslugama vanrednom
mjerom odnosno nametanje takvog ugovora ne smije biti
duZe od dvije godine.

Osim ako to zabranjuje nacionalno pravo, nadlezna tijela
mogu odluditi direktno sklopiti ugovore o javnim uslugama
ako se oni odnose na Zeljeznicki prevoz, izuzevsi druge
vrste prevoza Sinama kao Sto su podzemna Zeljeznica ili
tramvaj. Odstupajuéi od ¢lana 4 stav 3, takvi ugovori ne
smiju trajati duZe od 10 godina, osim u slu¢ajevima u
kojima se primjenjuje ¢lan 4. stav 4.

6a. U svrhu povecanja trziSne konkurencije medu
Zeljeznickim prevoznicima, nadlezna tijela mogu odluditi
da ugovori za usluge javnog Zeljeznickog prevoza putnika
kojima su obuhvaceni djelovi iste mreZe ili grupa trasa
treba da budu dodijeljeni razli¢itim Zeljeznickim
prevoznicima. U tu svrhu nadlezna tijela mogu prije
pocetka konkurentnog postupka nadmetanja odluditi da
ogranice broj ugovora koje ¢e dodijeliti istom Zeljeznickom
prevozniku.

Drzave ¢lanice preduzimaju potrebne mjere da bi osigurale
da se odluke donesene u skladu sa stavovima 2. do 6.
mogu revidirati brzo i djelotvorno, na zahtjev svake osobe
u Cijem interesu jeste ili je bilo dobijanje posebnog
ugovora i koja je oSteéena ili postoji rizik da bude ostecena
navodnom povredom, zbog toga Sto su takve odluke
dovele do povrede prava Zajednice ili nacionalnih pravila
kojima se to pravo sprovodi.

Za slucajeve iz stava 4a i 4b te mjere uklju¢uju moguénost
da se zatraZi procjena obrazloZene odluke koju je donijelo
nadlezno tijelo, a koju sprovodi nezavisno tijelo koje
odreduje doticna drzava ¢lanica. Rezultat takve procjene
javno je dostupan u skladu s nacionalnim pravom.
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Ako tijela odgovorna za postupke revizije nisu sudskog
karaktera, uvijek trebaju dati pisana obrazloZenja svojih
odluka. Nadalje, u takvom slucaju mora se omoguditi da se
sve navodne nezakonite mjere koje je donijelo tijelo za
reviziju, odnosno svaka navodna nepravilnost u izvrSenju
ovlaséenja povjerenih tom tijelu podvrgne sudskoj reviziji
ili reviziji drugog tijela koje je sud u smislu ¢lana 234.
Ugovora, nezavisno i o tijelu ugovaracai o tijelu za reviziju.

Clan 5a

Zeljeznicka vozila
1. S ciljem pokretanja konkurentnog postupka nadmetanja
nadleZna tijela procjenjuju jesu li potrebne mjere da bi se
osigurao  efikasan i  nediskriminatoran  pristup
odgovarajuc¢im Zeljezni¢kim vozilima. Tom procjenom se
uzima u obzir prisutnost drusStava za lizing Zeljeznickih
vozila na relevantnom trzistu ili drugih ucesnika na trzistu
koji pruzaju usluge lizinga Zeljeznickih vozila. lzvjestaj o
procjeni dostupan je javnosti.
2. Nadlezna tijela mogu odluciti, u skladu s nacionalnim
pravom i u skladu sa pravilima o drzavnoj pomodi,
preduzeti odgovarajuce mjere kako bi se osigurao efikasan
i nediskriminatoran pristup odgovaraju¢im Zeljeznickim
vozilima. Te mjere mogu ukljucivati:
(a) nabavku od strane nadleznog tijela Zeljeznickih vozila
koris¢enih u svrhu izvrSenja ugovora o javnim uslugama s
ciliem da se ista stave na raspolaganje odabranom
operateru javnih usluga po trziSnoj cijeni ili u okviru
ugovora o javnim uslugama u skladu s ¢lanom 4 stav 1
tacka (b), ¢lan 6 i, ako je primjenjivo, Prilogom;
(b) osiguranje garancije od strane nadleznog tijela za
finansiranje Zeljeznickih vozila koris¢enih u svrhu izvrsenja
ugovora o javnim uslugama po trzisnoj cijeni ili kao dio
ugovora o javnim uslugama u skladu s ¢lanom 4 stav 1
tacka (b), ¢lan 6 i, ako je primjenjivo, s Prilogom,
ukljuéujuci garanciju kojom se pokriva rizik preostale
vrijednosti;
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(c) obavezu nadleznog tijela u okviru ugovora o javnim
uslugama o preuzimanju Zeljezni¢kih vozila prema
unaprijed definisanim finansijskim uslovima na kraju
ugovora po trzisnoj cijeni; ili

(d) saradnju s drugim nadleznim tijelima radi stvaranja
veceg voznog parka Zeljeznickih vozila.

3. Ako se Zeljeznicka vozila stave na raspolaganje novom
operateru usluga javnog prevoza, u dokumentaciji o
nadmetanju nadlezno tijelo navodi sve dostupne
informacije o troSku odrzavanja Zeljeznickih vozila i
njihovom fizickom stanju

Clan 6

Naknada za javnu uslugu

1. Sve naknade vezane uz opsta pravila ili uz Ugovor
o javnim uslugama trebaju biti u skladu s odredbama iz
¢lana 4, bez obzira na to kako je ugovor dodijeljen. Sve
naknade, bilo koje prirode, vezane uz ugovore o javnim
uslugama koji su sklopljeni direktno u skladu s ¢lanom 5.
stavovima 2, 4, 5 ili 6, odnosno vezane uz opsta pravila,
takode trebaju biti u skladu s odredbama utvrdenim u
Prilogu.

2. Na pisani zahtjev Komisije drzave c¢lanice unutar
periode od tri mjeseca, ili duzeg periode utvrdenog u tom
zahtjevu, dostavljaju sve podatke koje Komisija smatra
nuznima za odredivanje je li dodijeljena naknada u skladu
s ovom Uredbom.

Naknada za obavezu pruzanja usluga prevoza od javnog
interesa
Clan 86
Za pruzanje usluga prevoza putnika od javnog interesa pla¢a
se naknada za pokrivanje dijela troSkova nastalih u vezi sa
pruZanjem javne usluge.
Sredstva za naknadu iz stava 1 ovog ¢lana obezbjeduju se iz
BudZeta Crne Gore.
Iznos naknade iz stava 2 ovog ¢lana ne smije da bude veci od
iznosa dijela troSkova za pruzanje usluge prevoza od javnog
interesa.
Naknade za obaveze pruZanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, obracdunavaju se u skladu sa metodologijom
koju utvrduje Vlada, uz prethodnu saglasnost organa
drzavne uprave nadleZznog za poslove finansija.
Prevoznik koji pruza usluge prevoza putnika od javnog
interesa duZan je da vodi odvojeno racunovodstvo za
pruZzanje usluge prevoza od javnog interesa.
BudZetska sredstva koja se isplacuju za obavezu javnog
prevoza putnika, ne prenose se na djelatnosti koje se
odnose na pruZanje drugih usluga prevoza ni bilo kojih
drugih djelatnosti

Potpuno
uskladeno

Clan 7

Objavljivanje

1. Svako nadlezno tijelo jednom godisnje objavljuje
grupni izvjestaj o obavezama obavljanja javnih usluga za

Clan 85 stav 5

Ministarstvo jednom godisnje objavljuje na svojoj internet
stranici izvjeStaj o zaklju¢enim ugovorima iz stava 1 ovog
¢lana, izabranim prevoznicima i isplatama naknada.

Potpuno
uskladeno

Odredbe koje su
prijmenjive, unesene su
u Zakon. Javni poziv se
sprovodi u skladu sa
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koje je ono odgovorno, o odabranim operaterima javnih
usluga, placenim naknadama i iskljucivim pravima koja su
uz naknadu dodijeljena tim operaterima javnih usluga.
Ovaj izvjestaj odvaja autobuski od Zeljezni¢kog prevoza,
omogucduje obavljanje, kvalitet i finansiranje mreze javnog
prevoza i, ako je prikladno, pruza podatke o prirodi i
opsegu svih dodijeljenih iskljucivih prava.
1. Svako nadleino tijelo jednom godisnje objavljuje
integralni izvjesStaj o obavezama obavljanja javnih usluga
za koje je ono odgovorno. Taj izvjeStaj obuhvata datum
pocetka i trajanja ugovorda o javnim uslugama, o
odabranim operaterima javnih usluga, pla¢enim
naknadama i iskljucivim pravima koja su uz naknadu
dodijeljena tim operaterima javnih usluga. lzvjestaj
razdvaja autobuski od Zeljeznickog prevoza, omogucava
nadzor i procjenu obavljanja, kvaliteta i finansiranja mreze
javnog prevoza i, ako je potrebno, pruza podatke o prirodi
i opsegu svih dodijeljenih iskljucivih prava. lzvjestajem se
takode uzimaju u obzir ciljevi politike, kao $to je navedeno
u dokumentima o politici javnog prevoza u dotic¢noj drzavi
Clanici. Drzave clanice olakSavaju centralizovani pristup
tim izvjeStajima, na primjer na zajednickom internet
portalu.
2. Svako nadleZno tijelo treba preduzeti potrebne
mjere da bi osiguralo da barem sljedeéi podaci budu
objavljeni u Sluzbenom listu Evropske unije, najmanje
jednu godinu prije objave poziva na dostavu ponuda ili
jednu godinu prije direktnog sklapanja:

(a) imeiadresa nadleznog tijela;

(b) vrsta predvidenog sklapanja;

() wusluge i podru¢ja potencijalno obuhvaéena

sklapanjem

(d) predviden datum pocetka i trajanje ugovora o

javnim uslugama.
Nadlezna tijela mogu oduciti ne objaviti ove podatke ako
se ugovor o javnim uslugama odnosi na manje od 50 000

Zakonom o javnim
nabavkama, zbog cega
nije  neophodno iste
norme ponavljati u
ovom Zakonu. Svi podaci
koji su za objavljivanje u

postupku javnih
nabavki, bice
objavljivani i u ovom
slu¢aju, a predlagac je
dodatno normirao
obavezu da Ministarstvo
jednom godisnje

objavljuje izvjeStaj o
zaklju¢enim ugovorima.
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godiSnje prevezenih kilometara usluga javnog prevoza
putnika.
Ako se ovi podaci promijene nakon njihove objave,
nadlezno tijelo na odgovarajuci nacin objavljuje ispravka
sto je prije moguce. Ovaj ispravka ne dovodi u pitanje
datum objave direktnog odabira ili poziva na dostavu
ponuda.
Ovaj se stav ne primjenjuje na ¢lan 5 stav 5.
3. U slucaju direktnog sklapanja ugovora o javnim
uslugama Zeljezni¢kim prevozom, kako je odredeno
¢lanom 5 stav 6, nadlezno tijelo treba objaviti sljedeée
podatke u roku jedne godine od sklapanja:
(@) naziv ugovorne stranke, njenu vlasnicku strukturu
i, ako je to prikladno, naziv subjekata ili subjekata koji
nad njom imaju zakonski nadzor;
(o) trajanje ugovora o javnim uslugama;
(c) opis usluga prevoza putnika koje ¢e se obavljati;
(d) opis parametara finansijske naknade;
(e) ciljeve u smislu kvaliteta, kao Sto su tacnost,
pouzdanost i mjerodavne nagrade i sankcije;
(f) uslove vezane uz nuzno potrebna sredstva.
4. Ako to zainteresovana stranka zatrazi, nadlezno tijelo joj
treba proslijediti razloge svoje odluke o direkthom
sklapanju ugovora o javnim uslugama.

Clan 8
Prelazni period

1. Ugovori o javnim uslugama sklapaju se u skladu s
pravilima utvrdenim ovom Uredbom. Medutim, ugovori o
obavljanju usluga ili ugovori o javnim uslugama kako je
odredeno u Direktivi 2004/17/EZ ili 2004/18/EZ za usluge
javnog prevoza putnika autobusom ili tramvajem sklapaju
se u skladu s postupcima predvidenim onim direktivama u
kojima ti ugovori nemaju oblik ugovora o koncesijama za
usluge kako je odredeno u tim direktivama. Kada se
ugovori sklapaju u skladu s direktivama 2004/17/EZ ili
2004/18/EZ, odredbe stava 2 do 4 ovog clana ne
primjenjuju se.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenljivo
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2. Ne dovodedi u pitanje stav 3, sklapanje ugovora o
javnim uslugama Zeljeznicom ili drumom treba biti u
skladu sa ¢lanom 5 od 3. decembra 2019. Tokom ovog
prelaznog periode drzave clanice trebaju preduzeti mjere
postupnog uskladivanja s ¢lanom 5 da bi se izbjegli ozbiljni
strukturni problemi, posebno oni vezani uz prevozne
kapacitete.

U roku Sest mjeseci nakon prve polovine prelaznog
periode, drzave c¢lanice Komisiji dostavljaju izvjestaj o
napretku s naglaskom na sprovodenju postupnog
sklapanja ugovora o javnim uslugama u skladu s ¢lanom 5.
Na osnovu izvjeStaja o napretku drzava ¢lanica, Komisija
moze predloziti odgovaraju¢e mjere upucene drzavama
¢lanicama.

2. Ne dovodeci u pitanje stav 3:

i. ¢lan 5 primjenjuje se na dodjelu ugovora o javnim
uslugama za usluge prevoza putnika drumom i drugim
vrstama prevoza Sinama osim Zeljeznicom, kao Sto su
podzemna Zeljeznica ili tramvaji od 3. decembra 2019.;

ii. ¢lan 5 primjenjuje se na javne usluge Zeljeznickog
prevoza putnika od 3. decembra 2019;

iii. ¢lan 5 stav 6 i ¢lan 7 stav 3 prestaju da se primjenjuju
pocev od 25. decembra 2023. Trajanje ugovora
dodijeljenih u skladu s ¢lanom 5 stav 6 izmedu 3.
decembra 2019. i 24. decembra 2023. ne smije premasiti
deset godina. Do 2. decembra 2019. drZave c¢lanice treba
da preduzmu mjere postupnog uskladivanja s ¢lanom 5 da
bi se izbjegli ozbiljni strukturni problemi, posebno oni
vezani za prevozne kapacitete. U roku od Sest mjeseci od
25. decembra 2020. drzave clanice Komisiji dostavljaju
izvjeStaj o napretku s naglaskom na sprovodenje bilo koje
dodjele ugovora o javnim uslugama koji su u skladu s
¢lanom 5. Na osnovu izvjeStaja o napretku drZava ¢lanica
Komisija sprovodi preispitivanje i, prema potrebi, podnosi
zakonodavne predloge.

2a. Ugovori o javnim uslugama za usluge javnog
Zeljeznickog prevoza putnika dodijeljeni direktno na
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osnhovu postupka koji nije pravedan konkurentni postupak
od 24. decembra 2017. do 2. decembra 2019. mogu se
nastaviti do datuma isteka njihovog vazenja. Odstupajudi
od ¢lana 4 stav 3, takvi ugovori ne smiju trajati duze od
deset godina, osim kada se primjenjuje ¢lan 4 stav 4.
3. U primjeni stava 2 ne uzimaju se u obzir ugovori o javnim
uslugama dodijeljeni u skladu s pravom Zajednice i
nacionalnim pravom:

(@) prije 26. jula 2000. na osnovu pravednog

konkurentnog postupka nadmetanja;

(b) prije 26. jula 2000. na osnovu postupka razli¢itog

od pravednog konkurentnog postupka nadmetanja;

(c) poslije 26. jula 2000. i prije 3. decembra 2009. na

oshovu pravednog konkurentnog postupka

nadmetanja;

(d) poslije 26. jula 2000. godine i prije 3. decembra

2009. na osnovu postupka razli¢éitog od pravednog

konkurentnog postupka nadmetanja.
Ugovori navedeni pod (a) mogu se nastaviti do svog isteka.
Ugovori navedeni pod (b) i (c) mogu se nastaviti do svog
isteka, ali ne duZze od 30 godina. Ugovori navedeni pod (d)
mogu se nastaviti do svoga isteka, uz uslov da su
ogranicenog trajanja uporedivog s trajanjima odredenim u
¢lanu 4.
Ugovori o javnim uslugama mogu se nastaviti do svog
isteka ako bi njihov prekid doveo do prekomjernih pravnih
ili privrednih posljedica, te uz uslov da je Komisija dala
svoju saglasnost.
4. Ne dovodeci u pitanje stav 3, nadleZna tijela mogu se u
drugom dijelu prelaznog periode odredenog u stavu 2
odluciti izuzeti od ucestvovanja u sklapanju ugovora
pozivom na dostavu ponuda one operatere javnih usluga
koji ne mogu dostaviti dokaze da vrijednost usluga javnog
prevoza za koje primaju naknadu ili uZivaju iskljucivo pravo
dodijeljeno u skladu s ovom Uredbom predstavlja barem
polovinu vrijednosti svih usluga javnog prevoza za koje
primaju naknadu ili imaju iskljuivo pravo. Takvo se
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izuzeée ne primjenjuje na operatere javnih usluga koji
obavljaju usluge koje su predmet javnog nadmetanja. Za
primjenu ovog kriterijumuma ne uzimaju se u obzir
ugovori o javnim uslugama dodijeljeni kroz vanrednu
mjeru navedenu u ¢lanu 5 stav 5.

Ako nadlezna tijela koriste moguénost navedenu u prvom
podstavu, trebaju to Ciniti bez diskriminacije, izuzeti sve
moguce operatere javnih usluga koji zadovoljavaju ovaj
kriterijum i obavjestenjeiti sve moguce operatere o svojoj
odluci na pocetku postupka sklapanja ugovora o javnim
uslugama.

Doti¢cna nadlezna tijela obavjeStavaju Komisiju o svojoj
namjeri primjene ove odredbe.

Clan 9
Usaglasenost s Ugovorom
1. Naknada za javnu uslugu obavljanja javnog
prevoza putnika ili za poStovanje tarifnih obaveza

ustanovljenih opstim pravilima, koja je pla¢ena u skladu s
ovom Uredbom, u skladu je sa zajednickim trzistem. Takva
je naknada izuzeta od obaveze prethodne prijave
utvrdene u c¢lanu 88 stav 3 Ugovora.
2. Ne dovodedi u pitanje ¢lanove 73, 86, 87 i 88
Ugovora, drzave ¢lanice mogu nastaviti dodjeljivati pomoc
za sektor saobracdaja u skladu s ¢lanom 73 Ugovora koje
zadovoljavaju  potrebe  koordinacije  prevoza ili
predstavljaju povrat sredstava za ispunjavanje odredenih
obaveza svojstvenih pojmu javne usluge, osim onih
obuhvacéenih ovom Uredbom, a posebno:
(@) do stupanja na snagu zajednickih pravila o
raspodjeli infrastrukturnih troskova, kada se pomoc¢
dodjeljuje prevoznicima koji moraju snositi izdatke
vezane uz infrastrukturu koju koriste, dok drugi
prevoznici ne snose slican teret. Kod odredivanja
iznosa pomodi koja se tako dodjeljuje, uzimaju se u
obzir troskovi infrastrukture koje konkurentne vrste
prevoza ne moraju snositi;

Visina naknade za korisé¢enje trase
Clan 66
Za koriséenje trase korisnik placa naknadu upravljacu
infrastrukture.
Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje upravljac
infrastrukture na osnovu sljedecih kriterijuma:

37) troskova odrZavanja infrastrukture,
organizovanja i regulisanja  Zeljeznickog
saobracaja;

38) duzine mreze infrastrukture koju koristi
korisnik trase;

39) broja Zeljezni¢kih voznih sredstava kojima
korisnik trase obavlja prevoz;

40) vrste Zeljezni¢kih voznih sredstava kojima
korisnik trase obavlja prevoz;

41) sastava voza;

42) voznih kilometara;

43) osovinskog optereéenja;

44) vremena koris¢enja infrastrukture;

45) smjera prevoza;

46) brzine voza;

47) kategorije voza;

48) popusta.

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donoSenjem
Strategije  razvoja, i
podzakonskog akta
kojim ¢e se propisati
razvoj sistema i novih
tehnologija Zeljeznice
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(o) kada je svrha pomoci unaprjedenije ili istrazivanje
ili razvoj saobracajnih sistema i tehnologija koji su
ekonomicniji za Zajednicu opStenito.
Takve pomodi ograni¢ene su na fazu istrazivanja i razvoja
te ne smiju obuhvatati komercijalno iskoristavanje takvih
prometnih sistema i tehnologija.

Na visinu naknada za koriséenje trase saglasnost daje
Agencija.

Naknada iz stava 1 ovog ¢lana je prihod upravljaca
infrastrukture i ne odnosi se na koriséenje infrastrukture iz
¢lana 67 ovog zakona.

Metodologiju vrednovanja kriterijuma za utvrdivanje visine
naknada za koriséenje trase propisuje Ministarstvo.

Clan 68

Finansiranje izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i
modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i regulisanje
Zeljezni¢kog saobracaja obezbjeduje se iz:

- budzZeta Crne Gore;

- sredstava ulaganja domacih ili stranih lica;

- kredita;

- naknada za koriS¢enje infrastrukture iz ¢lana 67 ovog
zakona;

- naknada za koriséenje trase iz ¢lana 66 ovog zakona; i

- drugih izvora, u skladu sa zakonom.

Naknada za koriséenje trase koristi se iskljuCivo za
odrzavanje infrastrukture.

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa

Clan 87

Ugovor o obavezi pruzanja usluga prevoza putnika od javnog
interesa narocito sadrii:

1) pravaiobaveze prevoznika;

2) vrstu javne usluge i period pruzanja javne usluge;

3) pruzaoca javne usluge;

4) relaciju na kojoj je utvrdena obaveza pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa;

5) parametre na osnovu kojih ¢e se vrsiti obracun i
nacin placanja naknade za pruzanje usluga prevoza
putnika od javnog interesa;

6) priroda i obim eventualno dodijeljenih iskljucivih
prava;

7) nacin podjele troskova vezanih za obavezu pruzanja
usluga prevoza putnika od javnog interesa, koji
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ukljuuju: troSkove za zaposlene, energiju, naknade
za trasu, troSkove odrzavanja, popravku voznih

sredstava i instalacije neophodne za obavezu
pruzanja usluge od javnog interesa i fiksne
troskove;

8) utvrduje nivo kvaliteta usluge koju obezbjeduje
Zeljeznicki prevoznik (kontinuitet, redovitost,
pouzdanost, kapaciteti, pristupaénost za putnike sa
invaliditetom, minimalni standardi kvaliteta
izvrSenja obaveze javnog prevoza - informisanje,
raspolozivost i izdavanje voznih karata i slicno);

9) utvrduju pokazatelji za ocjenu kvaliteta ugovorene
obaveze javnog prevoza, sa obrascima tabela koje
popunjava Zeljezni¢ki prevoznik i dostavlja
Ministarstvu;

10) nacin podjele prihoda od prodaje karata, odnosno
prihoda koje prevoznik mozZe zadrzati i/ili se mogu
podjeliti i vratiti u budzet Crne Gore;

11) rok trajanja ugovora o obavezi pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa;

12) kvalitet usluga koje mora da obezbjedi prevoznik;

13) nacin podnosenja izvjeStaja Ministarstvu o
realizaciji ugovorenih obaveza;

14) uslove za raskid ugovora;

15) sankcije za neispunjavanje obaveza od strane
prevoznika;

16) utvrduje postupak izmjene ugovora.

17) nacin rjeSavanja sporova;

18) druge elemente od znadaja za pruzanje usluge
prevoza putnika od javnog interesa.

U postupku dodjele ugovora o obavezi pruZanja usluga
prevoza putnika od javnog interesa, razmjena i Cuvanje
informacija obavlja se na nacin kojim se obezbjeduje
integritetitajnost podataka i primjenjuju se odredbe zakona
kojim se ureduje tajnost podataka
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Clan 10
Stavljanje van snage

1.Uredba (EEZ) br. 1191/69 stavlja se van snage. Medutim,
njene se odredbe nastavljaju primjenjivati na usluge
prevoza tereta u periodu od tri godine nakon stupanja na
snagu ove Uredbe.
Uredba (EEZ) br. 1107/70 stavlja se izvan snage.

Clan 11

lzvjestaiji
Nakon zavrsetka prelaznog perioda utvrdenog u ¢lanu 8
stav 2, Komisija ¢ée objaviti izvjesStaj o sprovodenju ove
Uredbe i o razvoju na podrucju obavljanja javnog prevoza
putnika u Zajednici, ocjenjujuéi posebno razvoj kvaliteta
usluga javnog prevoza putnika i uéinke direktnih sklapanja,
uz pratece odgovarajuce prijedloge, ako su potrebni, za
izmjenu ove Uredbe.
Clan 12
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu 3. decembra 2009.

Neprenosivo

PRILOG

Pravila primjenjiva na naknade u slucajevima iz ¢lana 6

stav 1
1. Naknade vezane uz ugovore o javnim uslugama
sklopljene direktno u skladu s clanom 5 stav 2,4, 5ili 6
ili s opStim pravilom moraju se izracunati u skladu s
pravilima utvrdenim u ovom Prilogu.
2. Naknada ne smije prelaziti iznos koji odgovara
neto finansijskom ucinku jednakom zbiru ucinaka,

pozitivnih ili negativnih, poStovanja obaveza
obavljanja javnih usluga na troSkove i prihode
operatera javnih usluga. Ucinci se ocjenjuju

uporedivanjem situacije u kojoj se poStuje obaveza
obavljanja javne usluge sa situacijom koja bi postojala
kad se obaveza ne bi postovala. Da bi se izra¢unao
neto finansijski ucinak, nadlezno tijelo treba se voditi
sliede¢om Semom:

Naknada za obavezu pruZanja usluga prevoza od javnog
interesa

Clan 86

Za pruzanje usluga prevoza putnika od javnog interesa placa
se naknada za pokrivanje dijela troskova nastalih u vezi sa
pruZanjem javne usluge.

Sredstva za naknadu iz stava 1 ovog ¢lana obezbjeduju se iz
Budzeta Crne Gore.

Iznos naknade iz stava 2 ovog ¢lana ne smije da bude veci od
iznosa dijela troSkova za pruzanje usluge prevoza od javnog
interesa.

Naknade za obaveze pruZanja usluga prevoza putnika od
javnog interesa, obracunavaju se u skladu sa metodologijom
koju utvrduje Vlada, uz prethodnu saglasnost organa
drzavne uprave nadleZnog za poslove finansija.

Prevoznik koji pruza usluge prevoza putnika od javnog
interesa duzan je da vodi odvojeno racunovodstvo za
pruZanje usluge prevoza od javnog interesa.

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se posti¢i donoSenjem

Metodologije naknade
za obaveze pruzanja
usluga  prevoza od

javnog interesa
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troskovi nastali u vezi s obavezom obavljanja javne usluge

ili skupom obaveza obavljanja javnih usluga koje je

nametnulo nadlezno tijelo ili tijela, a sadrZane su u

ugovoru o javnim uslugama i/ili u opstem pravilu,

minus svi pozitivni finansijski ucinci ostvareni u mrezi

kojom se upravlja u okviru predmetne obaveze (obaveza)

obavljanja javnih usluga,

minus primici od tarifa odnosno svi ostali prihodi ostvareni

prilikom ispunjavanja predmetne obaveze (obaveza)

obavljanja javnih usluga,

plus razumna dobit,

jednako je neto finansijski uc¢inak.
3. Postovanje obaveza obavljanja javnih usluga moze
imati ucinak na moguée prevozne djelatnosti
operatera izvan predmetne obaveze (obaveza)
obavljanja javnih usluga. Stoga, da bi se izbjegla
prekomjerna naknada ili nedovoljna naknada,
finansijski ucinci na mreZe operatera koje je moguce
kvantifikovati uzimaju se u obzir prilikom
izracunavanja neto finansijskog ucinka.
4. Troskovi i prihodi moraju se izracunati u skladu s
vazeéim racunovodstvenim i poreskim pravilima.
5. Da bi se povecdala transparentnost i izbjeglo
prekomjerno finansiranje, ako operater javne usluge
ne obavlja samo usluge za koje prima naknadu i koje
su dio obaveze obavljanja javnih usluga, nego se bavi i
drugim djelatnostima, racuni tih javnih usluga moraju
biti odvojeni tako da barem sljedeci uslovi budu
zadovoljeni:

— operativni racuni svake od ovih djelatnosti moraju biti

odvojeni i raspodjela odgovaraju¢e imovine i fiksnih

troskova mora biti utvrdena u skladu s vaZecim

racunovodstvenim i poreskim pravilima,

— predmetna javna usluga ne smije se ni u kakvim

okolnostima teretiti za ikakve varijabilne troskove,

odgovarajuci dio fiksnih troskova i razumnu dobit vezanu

uz ostale djelatnosti operatera javne usluge,

BudZetska sredstva koja se isplacuju za obavezu javnog
prevoza putnika, ne prenose se na djelatnosti koje se
odnose na pruZanje drugih usluga prevoza ni bilo kojih
drugih djelatnosti.
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— troskovi javne usluge moraju biti u ravnoteZi s
prihodima od poslovanja i placanjima od strane javno-
pravnog organa bez mogucnosti prenosa prihoda drugom
sektoru djelatnosti operatera javne usluge.
6. ,Razumna dobit” znadi stopu povrata na kapital
koja je uobi¢ajena u tom sektoru u datoj drzavi ¢lanici,
a koja uzima u obzir rizik, ili odsutnost rizika, koji snosi
operater javne usluge intervencijom javno-pravnog
organa.
7. Nacin naknade mora unaprijediti ocCuvanje ili
razvoj:
— djelotvornog upravljanja od strane operatera javne
usluge, Sto moze biti predmet objektivne ocjene, i
— pruzanja usluga prevoza putnika po zadovoljavajuce
visokim standardima.
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