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SKUPSTINA CRNE GORE
Gospoda mr Danijela Durovi¢, predsjednica

Vlada Crne Gore, na sjednici od 10. novembra 2022. godine, utvrdila je PREDLOG
ZAKONA O POTVRPIVANJU SPORAZUMA 1ZMEPU VLADE CRNE
GORE I VIJECA MINISTARA BOSNE I HERCEGOVINE O IZGRADNJI
MEDUDRZAVNOG MOSTA PREKO RIJEKE TARE, NA SPOJU
MAGISTRALNOG PUTA M3, NA LOKACLJI SCEPAN POLJE (CRNA
GORA) I MAGISTRALNOG PUTA M-18, NA LOKACLJI HUM (BOSNA I
HERCEGOVINA) 1 PRIKLJUCNIH GRANICNIH DIONICA, koji Vam u
prilogu dostavljamo radj stavljanja u proceduru Skupstine Crne Gore.

Za predstavnike Vlade, koji ¢e ugestvovati u radu Skupstine i njenih radnih tijela
prilikom razmatranja Predloga ovog zakona, odredeni su mr ERVIN
IBRAHIMOVIC, potpredsjednik Vlade za regionalni razvoj i ministar kapitalnih

investicija i MIROSLAYV MASIC, v. d. generalnog direktora Direktorata za putnu
infrastrukturu u Ministarstyu kapitalnih investicija.

PREDSJEDNIK
dr Dritan Abazovié, s. r.



PREDLOG

ZAKON

O POTVRBIVANJU SPORAZUMA IZMEDU VLADE CRNE GORE | VIJECA MINISTARA
BOSNE | HERCEGOVINE O IZGRADNJI MEDUDRZAVNOG MOSTA PREKO RIJEKE
TARE NA SPOJU MAGISTRALNOG PUTA M3 NA LOKACIJI SCEPAN POLJE (CRNA

GORA) | MAGISTRALNOG PUTA M-18 NA LOKACIJI HUM (BOSNA | HERCEGOVINA) |

PRIKLJUCNIH GRANICNIH DIONICA

Clan 1

Potvrduje se Sporazum izmedu Vlade Crne Gore i Vije¢a ministara Bosne i Hercegovine
o izgradnji medudrzavnog mosta preko rijeke Tare na spoju magistralnog puta M3 na lokaciji
Séepan Polje (Crna Gora) i magistralnog puta M-18 na lokaciji Hum (Bosna i Hercegovina) i
prikljuénih grani¢nih dionica, potpisan u Kranju (Slovenija ) 5. jula 2021. godine, u originalu na
crnogorskom jeziku i sluzbenim jezicima naroda Bosne i Hercegovine (bosanskom, srpskom i
hrvatskom).

Clan 2

Tekst Sporazuma iz ¢lana 1 ovog zakona, u originalu na crnogorskom jeziku glasi:

SPORAZUM
IZMEDU

VLADE CRNE GORE
I
VIJECA MINISTARA BOSNE | HERCEGOVINE

O IZGRADNJI MEBUDRZAVNOG MOSTA PREKO RIJEKE TARE

NA SPOJU MAGISTRALNOG PUTA M3 NA LOKACIJI SCEPAN POLJE (CRNA GORA) |
MAGISTRALNOG PUTA M-18 NA LOKACIJI HUM (BOSNA | HERCEGOVINA) |
PRIKLJUCNIH GRANICNIH DIONICA

Vlada Crne Gore i Vije¢e ministara Bosne i Hercegovine (u daljem tekstu: ,Strane®),

Uzimajuéi u obzir uticaj izgradnje saobracajnih infrastrukturnih objekata kojima se unapreduje
saobracajna povezanost Strana,

www.gov.me/mKki



Imajuc¢i u vidu Ekonomski i investicioni plan Evropske komisije za Zapadni Balkan od
06.10.2020. godine i Memorandum o razumijevanju izmedu Ministarstva komunikacija i
transporta Bosne i

Hercegovine, Ministarstva saobracaja, pomorstva i telekomunikacija Crne Gore i Ministarstva
javnih radova i transporta Republike Albanije za rekonstrukciju i modernizaciju puta Sarajevo
- Podgorica - Tirana (SEETO putni pravac 2b) od 01.12.2010. godine,

Sporazumijeli su se kako slijedi:

Clan 1.
Opsta odredba

Ovim sporazumom se ureduju osnove saradnje i zajedniCke izgradnje mosta preko rijeke Tare
na spoju magistralnog puta M — 3 na lokaciji Séepan Polje (Crna Gora) i magistralnog puta M
— 18 (MI-111 u skladu sa novom Odlukom o razvrstavanju puteva) na lokaciji Hum (Bosha i
Hercegovina) (u daljem tekstu: ,Most®), te koordinacija i uskladivanje priprema za gradnju
prikljuénih grani¢nih dionica.

Pitanja vezana za uspostavljanje grani¢nog prelaza, te za potrebe grani¢ne kontrole, Strane
¢e urediti posebnim sporazumom.

Strane ¢e nastojati da izgradnja graniCnog prelaza i pristupnih saobracajnica prati dinamiku
izgradnje Mosta.

Clan 2.

Projektovanje, priprema i izvodenje

Strane ¢e osigurati uskladivanje svih projektnih pojedinosti oko izgradnje i svih radova
potrebnih za izgradnju Mosta, te su se sporazumjele, da se za Most izda jedna gradevinska
dozvola koju izdaje nadlezni organ u Bosni i Hercegovini uz prethodnu saglasnost nadleznog
organa Crne Gore, a na osnovu lokacijskih uslova izdatih od nadleznog organa u Bosni i
Hercegovini, uvazavaju¢i zakonom propisane uslove za postupak izdavanja gradevinske
dozvole.

Nadzor od strane relevantnih inspekcijskih sluzbi za vrijeme gradnje Mosta obavljace
dogovorno predstavnici nadleznih sluzbi u Crnoj Gori i Bosni i Hercegovini.

Za potrebe tehniCkog pregleda formirace se Komisija za tehnicki pregled koju ¢e Ciniti
predstavnici obje Strane, a upotrebnu dozvolu ¢e izdati nadlezni organ u Bosni i Hercegovini
uz saglasnost nadleznog organa u Crnoj Gori.

Priprema i izgradnja Mosta ¢e se izvoditi u skladu sa vazeéim zakonima i propisima obje
Strane.



Strane su se sporazumijele da ¢e za izgradnju Mosta biti raspisan medunarodni javni konkurs
koji ¢e se sprovoditi zavisno od nacina finansiranja po procedurama medunarodnih, kreditnih
ili donatorskih institucija ili na neki drugi nacin kako se, u pisanom obliku, dogovore nadlezni
organi iz ¢lana 4 ovog sporazuma.

Clan 3.

Finansiranje

Strane ¢e finansirati projektantske, pripremne, izvodaCke radove i stru¢ni gradevinski
nadzor/nadzor nad izvodenjem radovima kako slijedi:

a) Ukupnu cijenu za gradnju Mosta, troSkove struénog gradevinskog nadzora/nadzora
nad izvodenjem radova i uredenje rijeCnog korita na podrucju Mosta, Strane ¢e finansirati u
jednakim iznosima (po 50%), prema dinamici odredenoj ugovorom koji ¢e potpisati obje
Strane.

b) Postupak izbora najpovoljnijih ponudaca, ugovaranje gradnje Mosta i ugovaranje
pruzanja usluga struénog gradevinskog nadzora/nadzora nad izvodenjem radova sprovesce
obje Strane zajedno. Ugovore potpisuju obje Strane.

C) TroSkove Kkoji se odnose na izdavanje potrebnih saglasnosti, odobrenja,
eksproprijaciju, nostrifikaciju projekata i druge administrative takse i izdatke po bilo kojoj osnovi
snosi svaka Strana prema svojim nadleZnim organima.

d) TroSkove gradnje priklju¢nih saobraéajnica na vlastitom drzavnom podru€ju snosi
odvojeno svaka Strana.

Clan 4.

Nadlezni organi za sprovodenje Sporazuma

Nadlezni organi za sprovodenje ovog sporazuma su:

—za Crnu Goru: Ministarstvo kapitalnih investicija i Uprava za saobracaj,

— za Bosnu i Hercegovinu: Ministarstvo komunikacija i transporta.

Nadlezni organi iz stava 1 ovog €lana ¢e u roku od 30 (trideset) dana od dana potpisivanja
ovog sporazuma formirati zajednicko operativno tijelo sastavljeno od predstavnika obje Strane,
a u cilju realizacije aktivnosti iz ovog sporazuma.

Clan 5.

Rokovi



Strane su se sporazumjele da, u saradnji sa svojim nadleznim tijelima, pripremne i gradevinske
radove izvode na nacin koji ¢e omoguciti zavrSetak izgradnje Mosta i grani¢nih dionica u sto
kratem vremenu i s ciliem da se priklju¢ne grani¢ne dionice osposobe $to prije za saobracaj
drumskih motornih vozila.

Clan 6.

Odrzavanje i upotreba Mosta

Za upravljanje, odrzavanje i kontrolu Mosta, Strane ¢e sklopiti poseban sporazum.

Clan 7.

Procedure, carine i porezi

Strane su saglasne da ucine napore u cilju pojednostavljenja procedura koje se odnose na
poreski i carinski tretman u vezi sa izgradnjom Mosta.

Strane su saglasne da se na materijale, postrojenja, opremu, masine i uredaje koji ¢e se
koristiti u vezi sa izgradnjom Mosta, ne naplacuje carina i PDV pri njihovom unosu ili uvozu na
carinsko podrucje druge Strane, pod uslovom da se isti dokazano ugrade ili upotrijebe tokom
izvodenja radova, odnosno dokazano vrate u carinsko podrucje odakle su uvezeni.

Clan 8.

Odgovornost za Stetu

U slu€aju da jedna od Strana bez osnovanog razloga odustane od izgradnje Mosta prije
pocetka izgradnje ili tokom same izgradnje, odgovorna je drugoj Strani za prouzrokovanu Stetu
i nastale troskove.

Strana koja odustane od izgradnje Mosta ¢e o svojoj namjeri obavijestiti drugu Stranu
diplomatskim putem.

Clan 9.

RjeSavanje sporova

Svaki spor o tumacenju ili primjeni ovog sporazuma, rijeSavace se konsultacijama i dogovorom
izmedu Strana.

Clan 10.



ZavrSne odredbe

Ovaj sporazum stupa na snagu tridesetog dana od datuma prijema zadnjeg pisanog
obavjestenja kojom se Strane medusobno obavjestavaju, diplomatskim putem, o ispunjenju
uslova predvidenih njihovim unutra$njim zakonodavstvom za njegovo stupanje na snagu.

Svaka od Strana moZe otkazati ovaj sporazum diplomatskim putem. U tom sluaju ovaj
sporazum prestaje 6 (Sest) mjeseci nakon datuma prijema pisanog obavjeStenja o otkazu.

Ovaj sporazum moze se izmijeniti i dopuniti uz pisane saglasnosti Strana. lzmjene i dopune
stupaju na snagu u skladu sa stavom 1 ovog ¢lana.

Potpisano u Kranju, dana 05.07.2021. godine, u dva originalna primjerka, svaki na
crnogorskom jeziku i sluzbenim jezicima Bosne i Hercegovine - bosanskom, hrvatskom i
srpskom jeziku, pri Eemu su svi tekstovi jednako vjerodostojni.

Za Vladu Crne Gore: Za VijeCe ministara Bosne i Hercegovine:
Mladen Bojanic, Vojin Mitrovic,
ministar kapitalnih investicija ministar komunikacija i transporta
Clan 3

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu
Crne Gore - Medunarodni ugovori".



&ma Gora

CMinistarstve kapiiainih investiojia

Tabela za klasifikaciju propisa po oblastima i podoblastima uredivanja i
pregovarackim poglavljima i potpoglavljima Evropske unije za sektor

saobracaja

Naziv propisa

Predlog Zakona o potvrdivanju Sporazuma izmedu Vlade
Crne Gore i Vijeéa ministara Bosne i Hercegovine o
izgradnji medudrzavnog mosta preko rijeke Tare na spoju

magistralnog puta M3 na lokaciji Séepan
i magistralnog puta M18 na lokaciji

Polje (Crna Gora)
Hum (Bosna i

Hercegovina) i prikljuénih grani¢nih dionica

oblast podoblast
Klasifikacija propisa po oblastima i
podoblastima uredivanja XVIII. Saobracaj i komunikacije Infrastruktura
Klasifikacija po pregovarackim poglavlje potpoglavije
poglavljima Evropske Unije
14 14.10

Kljuéni termini - eurovok deskriptori

Zakon, putevi, most, medudrzavni
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Br: 09-12-040/22-10714/2 Podgorica, 24.05.2022. godine

MINISTARSTVO KAPITALNIH INVESTICIJA

-n/r ministra, gospodina mr Ervina Ibrahimoviéa-

Postovani gospodine Ibrahimoviéu,

Povodom Predloga zakona o potvrdivanju sporazuma izmedu Viade Crne Gore i Vije¢a
ministara Bosne i Hercegovine o izgradnji medudriavhog mosta preko rijeke Tare na spoju
magistralnog puta M-3 na lokaciji Séepan polje (Crna Gora) i magistralnog puta M-18 na
lokaciji Hum (Bosna i Hercegovina) i priklju¢nih granicénih dionica, Ministarstvo finansija daje
sljedece

MISLJENJE

Na tekst Predloga zakona i pripremljeni Izvjestaj o analizi uticaja propisa sa aspekta uticaja na
poslovni ambijent, nemamo primjedbi.

Uvidom u dostavljeni tekst Predloga zakona i Izvjestaj o analizi uticaja propisa, navodi se da je
za finansiranje predmetnog projekta prema preliminarnim procjenama potrebno oko 2,5 miliona
eura, od kojih svaka strana snosi po 50% ukupnih troskova, s tendencijom da se odgovarajuca
bespovratna sredstva obezbijede iz dostupnih EU fondova ili drugih izvora sredstava (krediti ili
drzavni budzet).

Zakonom o budzetu Crne Gore za 2022. godinu (,,Sl. list CG*, broj 144/21) u okviru sredstava
kapitalnog budZeta opredijeljenih Upravi za saobracaj (organizacioni kod 41003), kod
programa Realizacija putne infrastrukture i niskogradnje (programski kod 17 020), na
potprogramu Rekonstrukceija regionalnih i magistralnih puteva (programski kod 17 020 K01),
u okviru aktivnosti Izgradnja mosta preko rijeke Tare na Séepan Polju (programski kod 17 020
K01 046), planirana su sredstva u ukupnom iznosu od 9.000,00 €.

Imajuci u vidu da je u pitanju viSegodisnji projekat i da ¢e iznos potrebnih sredstva iz kapitalnog
budzeta drzave biti poznat tek nakon izrade kompletne tehnicke dokumentacije, ista ¢e biti
predmet razmatranja prilikom planiranja godisnjih zakona o budZetu.

Takode, sugeriSemo da resorno Ministarstvo ima u vidu odredbe ¢lana 13 Zakona o javnim
nabavkama (.,S. list CG*, broj 074/19) u vezi sa pravnim instrumentima kojim se uspostavljaju
medunarodne pravne obaveze.

Shodno navedenom, Ministarstvo finansija, sa aspekta kapitalnog budZeta, u nadelu nema
primjedbi na dostavljeni Predlog zakona o potvrdivanju sporazuma izmedu Viade Crne Gore i
Vijeca ministara Bosne i Hercegovine o izgradnji medudriavnog mosta preko rijeke Tare na
spoju magistralnog puta M-3 na lokaciji S¢epan polje (CG) i magistralnog puta M-18 na
lokaciji Hum (BiH) i prikljucnih granicnih dionica.

S postovanjem,

MINISTAR
. _“mr Aleksandar Damjanovi¢

i .,



OBRAZAC

IZVJESTAJ O SPROVEDENOJ ANALIZI PROCIENE UTICAJA PROPISA

APITALNIH INVESTICUA

NAZIV PROPISA Zakon o potvrdivanju $porazuma izmedu Vlade Crne Gore

medudriavnog mosta preko rijeke Tare na spoju
magistralnog puta M3 na lokaciji Séepan polje (Crna Gora)
i magistralnog puta M-18 na lokaciji Hum (Bosna i
Hercegovina) i prikljuénih grani¢nih dionica

i Vijeéa ministara Bosne i Hercegovine o izgradnji |

¥
|

1. Deflmsanje problema

e Kcue probieme treba da rijesi predloZeni akt?

Kako bi problem . e\mluirao hez promjene propisa ("status quo ’ opcija)?
Efikasna distribucija robe i prevoz putnika je uvijek bio vaZan faktor za obezbjedenje visokog stepena
kohezije svi subjekata u jednom ekonomskom sistemu, kako bi se omogucio njegov kontinuirani i odrzivi
razvoj uz osiguranje nesmetanog protoka ljudi, roba i usluga. Saobracajna politika predstavlja jednu od
osnovnih komponenti ukupne ekonomske politike driave koja doprinosi socijalnoj, teritorijalnoj i

privrednoj koheziji i teZi da osigura efikasan saobracajni sistem koji je primjeren potrebama i gradana i |

privrede, uz zastitu Zivotne sredine, prirodnog i kulturnog nasleda i smanjenje emisije $tetnih gasova.

Zbog visine kapitalnih troSkova i indirektnih makroekonomskih efekata realizacije koji visestruko
prevazilaze njihove direktne efekte, investicije u saobracajnu infrastrukturu imaju dugoroéne implikacije,
ne samo na razvoj datog saobracajnog sistema, vec i na razvoj cjelokupne ekonomije. Sa druge strane,
saobracaj, kao usluzna djelatnost, doprinosi stvaranju dodatne vrijednosti preko brzog, efikasnog,
pravovremnog i kvalitetnog prevoza tereta (i putnika) i rijeSavanju zadataka koji su povezani s
premijeStanjem tereta razli¢itim saobracajnim sredstvima, te samim tim posljedi¢no utice na privlacenje
saobracajnih tokova, uz povedanje obima medunarodnih usluga, razvoj industrije, poljoprivrede i
turizma. Trainja za saobracajnim uslugama u konkretnom regionu zavisi od razvijenosti svih oblika
saobracaja, njihove integrisanosti u jedinstvenu cjelinu, nivoa cijena po oblicima saobracaja, asortimana
i kvaliteta usluga koje se obavljaju potencijalnim klijentima, prilagodenosti specificnim zahtjevima
klijenata, itd. Saobracaj, takode, uti¢e na stepen integracija u okviru zemlje, ali i zemlje u regionalno, i u

Sire medunarodno okruZenje, 3to saobracaj, koji je povezan i uslovljen u razvoju sa drugim |

djelatnostima, izdvaja kao granu od izuzetnog strateskog znacaja.

Postoji niz infrastrukturnih investicija u oblasti saobracaja koje imaju regionalnu rasprostranjenost i |

znacaj i koje trebaju da osiguraju bolju regionalnu povezanost Crne Gore. Tek sa punom izgradenoscu
ovih projekata stvaraju se preduslovi za njihovu punu i adekvatnu valorizaciju u cilju povecanja stepena
iskoriStenja i samim tim povecanja stepena opravdanosti realizacije odredene investicije. Medutim,
visoki kapitalni izdaci za realizaciju infrastrukturnih investicija uz prirodno visoko ucesce fiksnih troskova,




¢ine da njihova izgradnja, a kasnije i efikasno upravljanje i odriavnje predstavljaju veliko fiskalno i
opteretenje, zbog &ega je potrebno kontinuirano pronalaziti optimalne uslove finansiranja izgradnje, |
upravljanja i odriavanja, koji podrazumijevaju sagledavanje mogucnosti zajednickog nastupa prema {
tre¢im zainteresovanim stranama i dostupnim izvorima sredstava za finansiranje realizacije s
infrastrukturnih investicija, koje ¢e omoguciti veéi nesmetani protok ljudi, robe, usluga i kapitala. '

Nepostojanje adekvatne fizi¢ke infrastrukture se postavlja kao ogranitavajuci faktor privrednog razvoja, i |
njen razvoj treba da region uéini privlagnijim za tranzitne saobracajne tokove i podstakne privredni |
razvoj regiona, odnosno podrucija koja gravitiraju pojedinim saobracajnim sistemima. g

Ukoliko se ne osigura saradnja na realizaciji infrastrukturnih projekata iz oblasti saobracaja smanjuju se |
moguénosti za njihovu realizaciju u planiranim rokovima, a samim tim se smanjuju mogucnosti za |
kvalitetno zadovoljenje potrebe i privrede i gradana, odnosno smanjuju se mogucnosti za valorizaciju

razvojnih potencijala podrucija koja im gravitiraju. ;

Navestl ‘usklaﬁenos - ovi
‘primjenljivo.

cilje _ﬂg-,_sa._ pdstoje(:lm strategijama ili prograrhirha Vlade, ako je |

Zaklju¢ivanjem Sporazuma |zmedu Vlade Crne Gore i Vueca ministara Bosne i Hercegovine o |zgradnj| ;
medudriavnog mosta preko rijeke Tare na spoju magistralnog puta M3 na lokaciji S¢epan polje (Crna ;
Gora) i magistralnog puta M-18 na lokaciji Hum (Bosna i Hercegovina) i priklju¢nih granicnih dionica |
unapreduje se bilateralna saradnja izmedu dvije susjedne zemlje, i stvaraju osnove za zajednicki nastup |
u cilju obezbjedenja bespovratnih sredstava iz dostupnih fondova. Dati projekat je obuhvalen i
Ekonomskim i investicionim planom Evropske komisije za Zapadni Balkan od 06.10.2020. godine, jer |
predstavlja dio veze Podgorica-Sarajevo. Sporazum je potpisan u Kranju 5. jula 2021. godine, a sada je ‘
potrebno da isti i bude potvrden u skladu sa Zakonom o zakljuCivanju i izvravanju medunarodnih
ugovora.

3 _Opcue

- Obrazloiltl preferiranu opc ju? .

Ako se ima u vidu stopa javnog duga Crne Gore i samim tim potreba za pronalaienjem izvora
finansiranja koji ne¢e podrazumijevati nova kreditna zaduZenja, kao i ¢injenicu da se kroz zajednicki
integrisani nastup nadleZnih institucija sa prostora koji tangiraju pojedini infrastrukturni projekti moze |
povecati atraktivnost projekata za potencijalne zainteresovane partnere (finansijere, izvodace radova i '
dr.), osigurati optimalni uslovi realizacije, kao i povecati stepen iskoristenja, odnosno stepen |
opravdanosti realizacije pojedinih infrastrukturnih investicija (projekata) u oblasti saobracaja,
zakljucivanje akta se postavlja kao neminovnost i moZe se re¢i da ne postoji opcija. Pri tome, '
zaklju¢ivanje akta se tumaci samo kao izraz interesovanja dvije driave u cilju daljeg unapredenja |
bilateralnih odnosa izmedu njih i ni¢im se ne naruSavaju trZiSni principi poslovanja, slobodef:
konkurencije, jednakog tretmana i nediskriminacije, buduci da je predvideno da ¢e se priprema i
izgradnja Mosta izvoditi u skladu sa vazecim zakonima i propisima obije Strane, i da ¢e za izgradnju |
Mosta biti raspisan medunarodni javni konkurs koji ¢e se sprovoditi zavisno od nacina finansiranja po |
procedurama medunarodnih, kreditnih ili donatorskih institucija ili na neki drugi nacin kako se, u |




pisanom obliku, dogovore nadleZni organi Strana.

Nema pretpostavljenlh negatlvnlh dlrektnlh i mdnrektmh utlcaja implementacije Projekta, dok pozitivni |
uticaji podrazumijevaju:

i pospjesivanje uzajamne razmjene znanja i iskustva izmedu relevantnih organa/institucija Vlade
Crne Gore i Vije€a ministara Bosne i Hercegovine, ‘

2. izgradnju objekta koji ¢e poboljsati saobracajnu povezanost dvije driave i dodatno doprinijeti
implementaciji i promociji sve prisutnije ideje o kreiranju jedinstvenog ekonomskog prostora. l

Realizacija akta neée negativno uticati na stvaranje novih privrednih subjekata na trZistu, vec (e samo
doprinijeti stvaranju uslova za inteziviranje poslovne aktivnosti ve¢ postojecih privrednih subjekata i |
nadleinih institucija, omogucéavajuci pri tome bezbjednije i funkcionalnije saobracajno povezwanje
izmedu dvije driave, ¢ime ¢e biti opravdano investiranje sredstava u izgradnju datog projekta.

Ne postoje administrativna optereéenja i biznis barijere.

- R Da |l su pnsto]ale s;lgestije Mmlstarstva finansua na nacrt/prediog promsa’-‘




Da li su dohi]en rm'ij@ﬂbe ukljutene u tekst propisa? Obrazloziti.

Ukupna prellmmarna procjena za reallzacuu datog projekta je oko 2,5 miliona eura, od kojih svaka strana ;
snosi po 50%. Opredijeljenje Strana jeste da pokusaju iskoristiti mogucnosti koje pruia Ekonomski i
investicioni okvir za Zapadni Balkan i obezbijede odgovaraju¢a bespovratna sredstva iz dostupnih
fondova. Preostala nedostajuca sredstva Strane ce obezbijediti iz drugih dostupnih izvora sredstava
(kredit ili drzavni budZet), 3to znali da procijenjeno maksimalno fiskalno opterefenje po drzavi ne bi
trebalo biti vise od 1,25 miliona eura, tokom 2022. i 2023. godine. Visina izdataka je procijenjena na
osnovu iskustva sa realizacije drugih projekata u Crnoj Gori, a projekat je ukljuten i Zakonom o budzZetu
Crne Gore za 2022. godinu, u okviru kapitalnog budZeta Uprave za saobracaj.

Usvajanjem predmetnog akta nije predvideno donoSenje podzakonskog akta iz kojeg ce proisteci |
dodatne finansijske obaveze. ’

U tekstu Sporazuma su implementirane sugestije nadleznih institucija: Ministarstva ekologije, |
prostornog planiranja i urbanizma, Ministarstva finansija i socijalnog staranja, Uprave prihoda i carina,
Uprave za saobracaj, Ministarstva unutradnjih poslova. Prilikom pripreme teksta Sporazuma,

M:mstarstvo fmansua i socualnog staranja je dalo mlsljenje br 04 8665/1 od 21 06 2021 godlne

acua, i kop su predlozi i sugestije zamteresovamh strana
ni. Obrazloiltl. : » !

Eksterna ekspertiza nije korid¢ena.

Ostvaren je proces konsultacija sa svim relevantnim institucijama u domenu njihove nadleznosti |
(Ministarstvo unutrasnjih poslova, Ministarstvo ekologije, prostornog planiranja i urbanizma,
Ministarstvo finansija i socn alnog staranja Uprava prihoda i carina, Uprava za saobracaj).

7 Momtormg Levaluacq

i evaluacije primjene propisa

Ne ocekulu se potencua ne prepreke za |mplementac1ju akta.

Bice osigurana kontinuirana komunikacija, konsultacije i saradnja izmedu relevantnih organa / institucija |
Vlade Crne Gore i Vije¢a ministara Bosne i Hercegovine.

Sprovodenje monitoringa i evaluaciju primjene akta vrii¢e Ministarstvo kapitalnih investicija Crne Gore i |
Uprava za saobracaj Crne Gore u €ijoj je nadleZznosti pracenje realizacije Projekta.

Datum i mjesto Starjesina-

y/
08.04.2022. godine /ﬁ’ 7

JMladén Bojanic
MINISTAR




