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Na osnovu ¢lana 95 tacka 3 Ustava Crne Gore donosim

UKAZ

O PROGLASENJU ZAKONA O SPRECAVANJU ZAGADENJA MORA SA
BRODOVA

Proglasavam Zakon o sprecavanju zagadenja mora sa brodova, koji je donijela
Skupstina Crne Gore 28. saziva na Sedmoj sjednici Drugog redovnog (jesenjeg)
zasijedanja u 2025. godini, dana 27. decembra 2025. godine.

Broj: 01-009/25-2479/2 Podgorica, 29. decembar 2025.godina
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Na osnovu ¢lana 82 stav 1 tacka 2 i ¢lana 91 stav 1 Ustava Crne Gore,
Skupstina Crne Gore 28. saziva, na Sedmoj sjednici Drugog redovnog (jesenjeg)
zasijedanja u 2025. godini, dana 27. decembra 2025. godine, donijela je

ZAKON O SPRECAVANJU ZAGADENJA MORA SA BRODOVA

|. OSNOVNE ODREDBE

Clan 1
Ovim zakonom ureduje se spreCavanje zagadenja mora sa brodova, koji plove
ili se nalaze u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore (u daljem
tekstu: vode Crne Gore), brodova crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira na
podrucje plovidbe, kao i odgovornost i naknada Stete u slu€aju zagadenja mora.

Clan 2

Odredbe ovog zakona primjenjuju se na brodove crnogorske drzavne

pripadnosti i strane drzavne pripadnosti koji plove ili se nalaze u vodama Crne Gore.
Odredbe ovog zakon primjenjuje se i na brodove crnogorske drzavne
pripadnosti nezavisno od podrucja plovidbe.

Odredbe ovog zakona ne primjenjuju se na ratne brodove, pomoc¢ne brodove
ratne mornarice i javne plovne objekte ako zakonom nije drugacije odredeno ali su
duzni pridrzavati se odredaba ovog zakona u mjeri u kojoj to ne umanjuje njihovu
redovnu djelatnost.

Clan 3
Izrazi koji se u ovom zakonu koriste za fizicka lica u muSkom rodu
podrazumijevaju iste izraze u zenskom rodu.

Clan 4
Izrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedec¢a znacenja:

1) balastna voda je voda uzeta iz mora, rijeka ili jezera u cilju ispravljanja
poprec¢nog nagiba, trima, gaza i stabiliteta plovnog objekta, a koja se ne prevozi
kao teret;

2) brod je plovni objekat koji je namijenjem za plovidbu morem, ukljuujuéi
ribarske plovne objekte, Camce i jahte, hidroglisere, hidroavione, istraZivacke
plovne objekte, tehnike plovne objekate, plovne objekte na vazduSnom
jastuku, podmornice, plutaju¢e plovne objekte, instalacije za proizvodnju
ugljovodonika barZze i druge pomorske objekte koji ispunjavaju zahtjeve
Medunarodne pomorske organizacije (IMO), osim ratnih brodova i javnih
plovnih objekata;

3) brodski otpad su sve vrste otpada, ukljuujuci ostatke tereta, koji se stvara
tokom rada broda ili tokom utovara, istovara i CiScenja i koji je obuhvacéen
podrucjem primjene priloga l., II., IV., V.iVI. MARPOL konvencije, kao i pasivno
sakupljeni otpad;

4) brodski spaljiva€ je brodsko postrojenje projektovano za primarnu namjenu
spaljivanja otpada na brodu;

5) brod za prevoz gasa je brod, koji se koristi za prevoz ukaplijenog gasa u
te€nom stanju, osim broda za te¢ni prirodni gas (LNG);



6) brodar je fiziCko ili pravno lice koje je kao drzalac broda nosilac plovidbenog
poduhvata, s tim Sto se pretpostavlja, dok se ne dokazZe suprotno da je brodar
lice koje je u upisniku brodova upisano kao vlasnik broda;

7) BT je bruto tonaza (BT) izraCunata u skladu sa propisima o baZzdarenju brodova
iz Priloga | Medunarodne konvencije o bazdarenju brodova iz 1969. godine ili
bilo koje kasnije konvencije;

8) crne vode su:

— izlivi i ostali otpaci iz svih vrsti toaleta, pisoara i toaletnih Skoljki;

— izlivi iz umivaonika, kada i ostalih uredaja medicinskih prostorija
(ambulanta, bolnica, i sli€no);

— izlivi iz prostorija u kojima se nalaze zive zivotinje;

— druge otpadne vode, ako se mijeSaju sa izlivima iz al.1, 2 i 3 ove tacke;

9) cesta pristajanja u luku su uplovljavanja broda u istoj luci najmanje jednom u
14 dana;

10)deklaracija AFS je deklaracija sastavljena prema odredbama Priloga 4.
Konvencije AFS ili, u vrijeme prelaznog razdoblja, deklaracija koju je potpisao
vlasnik ili ovlas¢eni zastupnik vlasnika sastavljena u skladu sa obrascem
predvidenim u Prilogu Ill. Regulative (EZ) br. 782/2003;

11)Disperzanti su hemijske supstance ili mjeSavine namijenjene za primjenu u
postupcima spre€avanja i suzbijanja zagadenja mora, Cija je osnovna funkcija
da razbijaju i rasprSuju slojeve ulja ili drugih ugljovodonicnih zagadivaCa na
manje kapljice, ¢ime se omogucava njihova brza razgradnja u morskom
okruzenju; Srodne supstance su hemijski proizvodi sli€ne namjene i efekta kao
disperzanti, ukljuujuéi deterdZente, emulgatore, povrsinski aktivhe materije
(surfaktante) i druge formulacije koje se koriste za tretiranje, razgradivanije,
emulgiranje ili stabilizaciju zagadujuc¢ih materija u vodi radi smanjenja njihovog
Stetnog uticaja na morski ekosistem.

12)distributer je privredno drustvo ili drugo pravno lice koje snabdijeva potroSaca
te€nim gorivom i gasom;

13)e-otpad je elektricni ili elektronski otpad (kartice, uredaji, instrumenti, oprema,
racunari, toneri i sli€no);

14)GISIS je globalni integrisani brodski informacioni sistem koji je uspostavio IMO;

15)instalacija za proizvodnju ugljovodonika je plutajuéi, nepomicni ili pokretni
plovni objekat, uredaj, objekat, postrojenje ili oprema namijenjeni za
proizvodnju, skladistenje i istovar ugljovodonika, osim cjevovoda broda koji se
koristi za potrebe transporta nafte ili gasa u rasutom stanju;

16)ispustanje je svako ispustanje sa broda, bez obzira na to Cime je
pruzrokovano, navedeno u ¢lanu 2 Konvencije Marpol 73/78;

17)isparljiva organska jedinjenja su isparljiva organska jedinjenja iz
antropogenih ili biogenih izvora, osim metana koji na dnevnoj svjetlosti u reakciji
sa oksidima azota mogu da stvore fotohemijske oksidante;

18)izjava o uskladenosti AFS je isprava o uskladenosti sa Prilogom 1. Konvenciji
AFS, koju izdaje priznata organizacija u ime Crne Gore;

19)kaljuzni sistem je sistem tankova, pumpi i cjevovoda namijenjen za odlaganje
vode koja se moze akumulirati u prostorima unutar broda (brodskim
skladistima, masinskim prostorima, tankovima, koferdamima) usljed
kondenzacije, curenja, pranja, gasenja pozara, i drugih procesa na brodu, i koja
moze da bude kontaminirana ostacima tereta, uljem, Stetnim materijama iz
tereta, ostacima iz sistema za preciS¢avanje izduvnih gasova ili ostacima
Stetnih te¢nih materija;



20)korisnik luke je pravno lice koje koristi luku ili dio luke Crne Gore u skladu sa
propisom kojim su uredene luke;
21)komunalni otpad je svaka vrsta otpada, koja nije obuhvacena Prilozima
MARPOL konvencije, osim Priloga V, a koji nastaje u smjesStajnim prostorijama
na brodu, osim sanitarnih otpadnih voda;
22)konstruisani brod je brod Cija je kobilica polozena ili koji je u sliénoj fazi
izgradnje;
23)kompanija je vlasnik broda ili drugo fizi¢ko ili pravno lice (menadzer ili zakupac
broda), koje je preuzelo odgovornost za upravljanje brodom od vlasnika, kao i
obaveze i odgovornosti utvrdene Medunarodnim pravilnikom o upravljanju
sigurnoscu (ISM Kodeks);
24)kontrolna podruéja emisija SOx je morsko podrucje koje je Medunarodna
pomorska organizacija (IMO) definisala kao takvu u skladu sa Prilogom VI.
MARPOL;
25)linijski saobracaj je saobracaj koji se zasniva na objavljenom ili planiranom
rasporedu isplovljavanja ili uplovljavanja broda izmedu utvrdenih luka ili
ponovljena putovanja koja su obuhvaéena ve¢ utvrdenim rasporedom;
26)luka je morski i sa morem neposredno povezani kopneni prostor sa izgradenim
ili neizgradenim obalama, gatovima, lukobranima, objektima, uredajima i
postrojenjima namijenjenim za pruzanje luckih usluga i obavljanje drugih
djelatnosti koje su sa njima u privrednoj, saobracajnoj i tehnoloskoj vezi,
odnosno mjesto ili geografsko podrucje na kojem su izvrSeni radovi poboljSanja
i na kojem je ugradena oprema koja je prvenstveno konstruisana kako bi
omogucila prihvat brodova, ukljuujuéi podrucje sidrista luke;
27)lucko postrojenje za prihvat je postrojenje koje je fiksno, plutajuce ili mobilno
i koje je u stanju da pruzi uslugu prihvata brodskog otpada;
28)MARPOL Konvencija je Medunarodna konvencija o spreCavanju zagadenja
mora sa brodova (1973) sa prate¢im Protokolom (1978), sa izmjenama i
dopunama;
29)manifest je brodski dokument koji sadrzi popis tereta i podatke o teretu, i to:
oznake i brojeve, naCin pakovanja i vrstu ambalaze, luku ukrcaja i iskrcaja,
naziv i IMO broj, ime zapovjednika broda, kao i podatke o krcatelju;
30)od najblizeg kopna oznacava osnovnu liniju od koje je odredeno teritorijalno
more u skladu sa medunarodnim zakonom;
31)ostatak iz sistema za prociS¢avanje izduvih gasova — EGCS je svaki
materijal uklonjen iz vode za isparavanje ili vode koja otiCe iz sistema za
proCiS€avanje, ispustene vode koja ne ispunjava kriterijum ispustanja ili drugi
ostatak materijala uklonjen iz sistema za proci§¢avanje izduvnih gasova kao
rezultat sprovodenja metode uskladivanja za smanjenje emisija definisane
u pravilu 4. Priloga VI. Konvenciji Marpol 73/78, koja se upotrebljava kao
alternativa u smislu smanjenja emisija u odnosu na norme utvrdene u pravilu
14. Priloga VI. Konvenciji Marpol 73/78, uzimajuci u obzir smjernice koje je
razvila Medunarodna pomorska organizacija (IMO);
32)nafta su sva postojana ugljovodoni¢na mineralna ulja (sirova nafta, ulje za
loZenje, teSko dizel gorivo i ulje za podmazivanje), bez obzira da li se prevozi
na brodu kao teret ili kao njegovo pogonsko gorivo;
33)novi brod je brod:
— za koji je skloplijen ugovor o izgradnji, ili u nedostatku ugovora o
izgradnji, Cija je kobilica polozena, ili koji je u sli¢noj fazi izgradnje, na



dan ili nakon datuma stupanja na snagu Priloga IV MARPOL konvencije,
ili
— Cija Ce se isporuka izvrsiti tri godine ili viSe, od dana stupanja na snagu
Priloga IV MARPOL konvencije;
34)novoizgradeni brod je brod sagraden u skladu sa Prilogom VI MARPOL
konvencije, i za koji:
- je ugovor o izgradniji sklopljen 1. januara 2013. godine ili kasnije, ili
- u nedostatku ugovora o gradnji, je kobilica poloZena ili je u sli¢noj fazi
izgradnje bila od 1. jula 2013. godine ili nakon toga datuma, ili
- je isporuka bila 1. jula 2015. godine ili kasnije;
35)nosivost je nosivost broda prema definiciji iz Pravila 1.23 Priloga | Konvencije
MARPOL 73/78.;
36)ostaci tereta su ostaci bilo kojeg tereta na brodu, na palubi ili u skladistima ili
tankovima, koji ostaju nakon utovara i istovara, ukljucCujuci visak ili prosuti teret
tokom utovara i istovara, bez obzira nalazi li se u mokrom ili suvom stanju ili je
sadrZan u vodi od ispiranja, iskljuCujuci teretnu prasinu koja ostaje na palubi
nakon metenja i prasinu na spoljnim povrSinama broda;
37)operativni otpad je sav Cvrsti otpad koji je obuhvacen prilozima MARPOL
konvencije osim Priloga V, koji se sakuplja na brodu tokom redovnog
odrzavanja ili operacija broda ili je koris¢en za skladiStenje i rukovanje teretom,
uklju€ujuci mulj, sredstva za CiS¢enje i aditive sadrzane u brodskim skladiStima
i spoljnoj vodi za pranje, osim sanitarnih otpadnih voda, kaljuznih voda, ili drugi
sliCan otpad koji se ispusta pri standardnim brodskim operacijama, u skladu sa
relevantnim instrumentima IMO-a;
38)otpad od hrane je bilo koja pokvarena ili nepokvarena prehrambena materija,
uklju€ujuéi voce, povrce, mlijeCne proizvode, zivinu, proizvode od mesa i
ostatke od hrane koji su nastali na brodu;
39)operacije brod-brod (STS operacije) su operacije u kojima se sirova nafta ili
naftni proizvodi prekrcavaju izmedu brodova koji su usidreni jedan pored
drugog na moru ili su oba broda u plovidbi sa veoma malom brzinom,;
40)operativni plan brod-brod (STS operativni plan) je plan kojim se ureduje
nacin sprovodenja STS operacije;
41)olupina, kao posljedica pomorske nesrece ili prirodne nepogode, je:
— potonuli ili nasukani brod, ili
— dio potonulog ili nasukanog broda, uklju€ujuci bilo koji predmet koji se
nalazi ili se nalazio na takvom brodu, ili
— predmet sa broda koji je nasukan, potonuo ili pluta morem izgubljen u
moru, ili
— brod za koji je o€igledno da ¢e uskoro potonuti ili se nasukati ili za koji
se opravdano moze ocekivati da ¢e uskoro potonuti ili se nasukati, a prije
poCetka preduzimanja mjera spasavanja broda ili bilo koje imovine koja
je u opasnosti;
42)opasnost je bilo koja okolnost ili prijetnja:
— koja predstavlja ugrozavanje, smetnju za plovidbu; ili
— za koju se opravdano moze ocCekivati da ¢ée proizvesti velike Stetne
posljedice za morsku sredinu, obalno podrucje, kao i povezane interese
jedne ili viSe drzava;
43)pasivno sakupljeni otpad je otpad ulovljen u mrezama tokom ribolovnih
operacija;



44)pepeo iz spaljiva€a je pepeo i Sljaka koji nastaju iz brodskih spaljivaca koji se
koriste za spaljivanje smeca;

45)plastika je Cvrst materijal koji, kao sustinski sastojak, sadrzZi jedan ili viSe
polimera visoke molekularne mase i koji se formira (oblikuje) tokom proizvodnje
polimera ili prerade u gotov proizvod zagrijavanjem i/ili pritiskom i ima svojstva
materijala koji se krecu u rasponu od tvrdih i lomljivih do mekih i elasti¢nih
materijala;

46)plastiéni otpad je smece koje se sastoji od plastike ili ukljuCuje plastiku u bilo
kom obliku, uklju€ujuci sintetiCka uzad, sinteticke mreze za ribolov, plasti¢ne
kese za smece i pepeo iz spaljivaca nastao od plasti¢nih proizvoda;

47)plan slaganja tereta je plan slaganja ukrcanog tereta u brodskim skladistima
ili tankovima tereta, koji prikazuje brodska skladista ili tankove tereta u
horizontalnom, vertikalnom ili nekom drugom prikladnom presjeku sa ucrtanim
poloZajem pojedinih partija tereta;

48)pomorski objekat je objekat namijenjen za plovidbu morem (u daljem tekstu:
plovni objekat), objekt stalno privezan ili usidren na moru (plutajuéi objekat) i
objekat stalno privezan ili usidren na moru (fiksni pomorski objekat- instalacija
za proizvodnju ugljovodonika);

49)postojeci brod je brod koji nije novi brod ili novoizgradeni brod;

50) posebno podrucje je morsko podrucje u kojem je iz tehnickih razloga koji se
odnose na njegovo okeanografsko i ekoloSko stanje i posebni karakter
njegovog saobracaja, potrebno donoSenje posebnih obaveznih metoda za
spreCavanje zagadenja mora u skladu sa MARPOL 73/78 konvencijom;

51)posebno pravo vucenja (PPV) je obraCunska jedinica koju je utvrdio i
definisao Medunarodni monetarni fond;

52)povezani interesi su interesi obalne drzave na koje olupina direktno utice ili
koje olupina direktno ugrozava, kao Sto su:

- pomorske priobalne aktivnosti, aktivnosti u lukama i estuarima,
ukljuCujuci ribarske aktivnosti, koje predstavljaju osnovne izvore
sredstava za zZivot licima koja se njima bave,

- turistiCke atrakcije i drugi ekonomski interesi tog podrucja,

- zdravlje priobalnog stanovniStva i dobrobit tog podrucja, ukljuCujuci
oCuvanje zivog morskog bogatstva i Zivotinjskog svijeta, i

- odobalna i podvodna infrastruktura;

53)pravno lice je svaki pravni subjekt koji posjeduje takav status prema
primjenjivom nacionalnom pravu, osim samih drzava, javnih tijela u izvr§avanju
drzavne vlasti ili javnih medunarodnih organizacija;

54)prirodne nepogode su vremenski uslovi na plovidbenom putu, sidriStu, vezu
ili pristanistu koji predstavljaju opasnost i ugroZavaju sigurnost broda;

55)priznata organizacija je organizacija priznata u skladu sa odredbama
Direktive 94/57/EZ o zajedni¢kim pravilima i normama organizacije za pregled
i nadzor brodova i odgovarajuée djelatnosti pomorskih uprava;

56)redovna pristajanja u luci su ponovljena putovanja istog broda, koja Cine
stalnu liniju izmedu utvrdenih luka ili niz putovanja od i do iste luke bez
medupristajanja;

57)relevantni instrumenti su medunarodne konvencije, kodeksi, protokoli i
rezolucije Medunarodne pomorske organizacije (IMO) i/ili Medunarodne
organizacije rada (ILO);



58)ribolovna oprema je svaki uredaj ili njegov dio ili kombinacija djelova i uredaja
koji se mogu postaviti na vodenoj povrsini, u vodi ili na morskom dnu radi
hvatanja, pracenja ili ulova, morskih ili slatkovodnih organizama;
59)sanitarne otpadne vode su crne i sive vode definisane Prilogom IV MARPOL
konvencije;
60)sive vode su:
- otpadne vode iz umivaonika, tuseva, kada i izliva osim crne vode;
- otpadne vode iz praonica;
- otpadne vode od pranja namirnica, iz kuhinjskih masina i iz prostorija
gdje se drzi ili sluzi hrana;
61)sirova nafta je svaka te€na mjeSavina ugljovodonika koja se dobija prirodnim
putem iz zemlje bilo da je obradena za transport ili ne, i obuhvata sirovu naftu
iz koje su odredene destilacione frakcije mogle biti izdvojene i sirovu naftu u
koju su odredene destalacione frakcije mogle biti dodate;
62)sistem protiv obrastanja je premaz, boja, obrada povrSine, povrsina ili uredaj
koji se koristi na brodu radi nadzora ili spreCavanja rasta neZzeljenih
organizama,
63)slobodni skladisni kapacitet je kapacitet za skladiStenje otpada na brodu od
trenutka isplovljavanja do sljedece luke pristajanja, ukljuCujuci otpad koji Ce
vjerovatno nastati tokom putovanja;
64)sli¢na faza izgradnje je faza u kojoj:
— se konstrukcija moZe identifikovati sa odredenim brodom; i
— je zapoceto sklapanje tog broda koji obuhvata masu od 50 tona ili viSe,
ili jedan procenat procijenjene mase cjelokupnog konstruktivhog
materijala;
65)smece je svaka vrsta otpada koji se stvara pri normalnom kori§¢enju broda i
povezan je sa ishranom, zivotom i radom na brodu, kao i plastika, ostaci tereta,
ulje za kuvanje, ribarski alati i Zivotinjski leSevi (osim svjeze ribe i njenih
ostataka), i koji se mora neprekidno ili povremeno uklanjati, u skladu sa
Prilogom V MARPOL konvencije, osim supstanci (materija) definisanih ili
navedenih u drugim prilozima MARPOL konvencije (ulja, hemikalije i sl.), kao i
e-otpad;
66)smjesa koja sadrzi Stetne te€ne materije je smjeSa sa bilo kojim sadrzajem
Stetnih te¢nih materija;
67)spaljivanje na brodu je spaljivanje otpada ili druge materije na brodu, ako je
taj otpad ili druga materija nastala tokom redovnih aktivnosti na brodu;
68)svjedocanstvo AFS je svedoCanstvp koja se izdaje brodovima u skladu sa
odredbama Priloga 4. Konvencije AFS ili, za vrijeme prelaznog perioda,
svjedoCanstvo koje se izdaje u skladu sa obrascem predvidenim u Prilogu Il.
Regulative (EZ) br. 782/2003, kada ga izdaje Minstarstvo ili priznata
organizacija koja djeluje u ime Crne Gore;
69)starost je broj godina broda nakon datuma isporuke broda;
70)supstance koje ostec¢uju ozonski omotaé su kontrolisane supstance
definisane u ¢lanu 1(4) Montrealskog protokola o supstancama koje ostecuju
ozonski omotac (1987), navedene u Prilozima A, B, C ili E;
71)Stetne materije su supstance koje su identifikovane kao kao opasne i
zagaduju¢e u IMDG Kodeksu ili koje ispunjavaju kriterijume iz Priloga IlI
MARPOL Konvencije;
72)Stetna te€na materija je svaka supstanca navedena u koloni Kategorija
zagadenja poglavlja 17 ili 18 Medunarodnog kodeksa za izgradnju i opremu
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brodova koji prevoze opasne hemikalije u rasutom stanju (IBC Code),
posljednjem izdanju Pomorskog komiteta za zaStitu Zivotne sredine
(MEPC.2/Circular ,Privremena kategorizacija te€nih materija“), ili je privremeno
ocijenjena da spada u kategoriju X, Y, OZ, ili OS u skladu sa Prilogom II
MARPOL Konvencije;

73)Steta zbog zagadenja je:

— svaki gubitak ili Steta zbog zagadenja nastalog izvan broda usljed
isticanja ili ispustanja ulja, odnosno brodskog otpada sa broda, gde god
da se to isticanje ili ispuStanje dogodilo, pod uslovom da je iznos
naknade za zagadenje Zivotne sredine ograni¢en na troSkove stvarno
preduzetih mjera ili mjera koje ¢e se preduzeti za ponovno
uspostavljanje stanja prije nastale Stete, izuzev gubitka dobiti zbog
takvog ostecenja,

— troSak nastao primjenom zastitnih mjera kao i gubitak ili Steta
prouzrokovana tim mjerama;

74)Stetni vodeni organizmi i patogeni su vodeni organizmi ili patogeni Kkoji,
uneseni u more, ukljuCujuci usca, ili tokove slatke vode, mogu biti Stetni po
okolinu, zdravlje ljudi, imovinu ili resurse, narusSiti bioloSku raznovrsnost ili
ometati koriScenje tih oblasti;

75)tanker za hemikalije je brod konstruisan ili prilagoden za prevoz rasutih te¢nih
proizvoda navedenih u Poglavlju 17 Medunarodnog kodeksa za rasute
hemikalije (IBC Code), kao i brod koji je prepravljen u tanker za prevoz
hemijskih proizvoda, izgraden poslije 1. jula 1986. godine i nije sertifikovan
prema Kodeksu o rasutom hemijskom stanju (Bulk Chemical Code) samo za
prevoz onih proizvoda prepoznatih u Kodeksu kao supstance koje iskljucivo
predstavljaju opasnost od zagadenja;

76) tanker za ulje je brod sagraden ili prepravljen prvenstveno za prevoz ulja u
rasutom stanju unutar sopstvenog teretnog prostora, ukljuCujuci i brodove za
prevoz kombinovanog tereta, bilo koji tanker za prevoz stetnih te€nih materija
(NLS tanker), definisan u Prilogu Il MARPOL Konvencije, i bilo koji brod za
prevoz gasa definisan Pravilom 3.20 poglavlja I[I-1 SOLAS 74, kada prevoze
ulje u rasutom stanju kao teret ili dio tereta;

77)tanker za ulje kategorije 1 je tanker za ulje nosivosti 20 000 tona i vise koji
kao teret prevozi sirovu naftu, te€no gorivo, tesko dizel gorivo ili ulje za
podmazivanije ili tanker za ulje nosivosti 30 000 tona i vise koji prevozi druge
vrste ulja, a koji ne ispunjava zahtjeve iz Priloga | MARPOL konvencije;

78)tanker za ulje kategorije 2 je tanker za ulje nosivosti 20 000 tona i vise koji
kao teret prevozi sirovu naftu, te€no gorivo, tesko dizel gorivo ili ulje za
podmazivanije ili tanker za ulje nosivosti 30 000 tona i viSe koji prevozi druge
vrste ulja, a koji ispunjava zahtjeve iz Priloga | MARPOL konvencije i koji je
opremljen sa posebno odvojenim tankovima za balasnu vodu (segregated
ballast tanks protectively located - SBT/PL);

79)tanker za ulje kategorije 3 je tanker za ulje nosivosti 5 000 tona i viSe, ali
manje nosivosti od tankera za ulje iz tac€. 69 i 70 ovog Clana;

80)tanker za ulje sa jednostrukom oplatom je tanker za ulje koji ne ispunjava
zahtjeve tankera sa dvostrukom oplatom ili drugim ekvivalentnim dizajnom koji
ne ispunjavaju zahtjeve za dvostrukom oplatom iz Priloga | MARPOL
konvencije;

81)tanker za ulje sa dvostrukom oplatom je tanker za ulje:



- nosivosti 5 000 tona i viSe koji ispunjava zahtjeve za dvostrukom oplatom
ili drugim jednakovrijednim projektima iz Priloga | MARPOL konvencije;
ili

- nosivosti 600 tona ili viSe, ali manje od 5 000 tona, opremljen tankovima

dvodna ili odgovarajuéim prostorima i boCnim tankovima ili
odgovarajucim prostorima koji ispinjava zahtjeve iz Priloga | MARPOL
konvencije;

82)tanker za Stetne te€ne materije je brod konstruisan ili prepravljen za prevoz
tereta koji sadrzi Stetne teCne materije u rasutom stanju i ukljuCuje tanker za
ulje, ako je sertifikovan za prevoz tereta ili dijela tereta koji sadrzi Stetne teCne
materije u teCnom stanju;
83)tanker za ukapljeni prirodni gas je brod koji se koristi za prevoz ukapljenog
prirodnog gasa u tecnom stanju;
84)tank je zatvoreni prostor formiran kao stalna struktura broda koji je sagraden
za prevoz svih vrsta otpadnih voda i teCnosti;
85)tank za otpadne te¢nosti je tank namijenjen za sakupljanje drenaznih te¢nosti,
teCnosti nastalih pranjem tankova, kao i za sakupljanje drugih zauljenih
mjesSavina,
86)te€ne materije su supstance Ciji pritisak pare ne prelazi apsolutni pritisak od
0,28 MPa na temperaturi od 37,8°C;
87)te€no gorivo je teski destilat sirove nafte ili ostaci sirove nafte ili njihove
mjeSavine utvrdene Pravilom 20. Priloga | MARPOL konvencije a koji se
uglavnom Koristi kao pogonsko gorivo za pogonske i pomoc¢ne motore broda u
kojem se i prevozi;
88)tesko dizel gorivo je dizel gorivo definisano u Prilogu | MARPOL konvencije;
89)teska frakcija ulja je:
- sirova nafta koja pri temperaturi od 15 °C ima gustocu vec¢u od 900
kg/m3 i koja odgovara API stepenu manjem od 25,7;
- ulje, osim sirove nafte, koje pri temperaturi od 15 °C imaju gustinu vecu
od 900 kg/m3 ili kinemati¢ku viskoznost na 50 °C vecu od 180 mm2/s i
koja odgovara kinematickoj viskoznosti preko 180 cSt;
- bitumen i katran, kao i njihove emulzije;
90)ugljovodonici su sve vrste ugljovodonika, koji se u prirodnom stanju nalazi
ispod povrsSine tla ili morskog dna, u te€nom ili gasovitom stanju, ukljucujudi
sirovu naftu, prirodni benzin, prirodne gasove i ostale supstance koje se mogu
sa njima izvaditi iz lezista;
91)uklanjanje je bilo koji oblik sprije€avanja, ublazavanija ili otklanjanja opasnosti
koje je stvorila olupina kao posljedica velike nezgode, nezgode ili posljedica
nastalih usljed vremenskih nepogoda;
92)ulje za kuvanje je svaka vrsta jestivog ulja ili Zivotinjske masti koja se koristi ili
je namijenjena za pripremu hrane, ne ukljuCujuéi hranu koja je pripremljena
pomocu tog ulja;
93)ulje je nafta u svim oblicima ukljuCujuci sirovu naftu, te€no gorivo, talog, uljni
otpad i rafinisane proizvode, osim petrohemijskih proizvoda koji su definisani u
Prilogu I MARPOL Konvencije, kao i materije definisane u Dodatku | Priloga |
MARPOL Konvencije;
94)uljni ostatak-talog je zaostali otpad uljnih proizvoda nastao tokom redovnih
operacija na brodu kao Sto su preciSCavanje te€nog goriva i ulja za
podmazivanje glavnih i pomocnih motora, odvojenih uljnih otpada sa opreme



za filtriranje, uljnog otpada iz posuda za sakupljanje uljnih kapljenja, i otpada
hidraulicnog ulja i ulja za podmazivanie;

95)upakovana forma je oblik pakovanja (zastite), koji je odreden za Stetne
materije u skladu sa Medunarodnim pravilnikom o prevozu Stetnih materija
morem (IMDG kodeksu);

96)zauljene mjesSavine su smjeSe sa bilo kojim sadrzajem ulja;

97)zauljena kaljuzna voda je voda koja mozZe da bude kontaminirana uljem,
nastala procesima kao Sto su curenje ili radovi na odrzavanju u masinskom
prostoru, ukljuCujuci svaku tecnost koja ulazi u kaljuzni sistem, kaljuzne jame,
kaljuzne cjevovode, vrh tanka ili tankove za kaljuznu vodu;

98)zagadenje je neposredno ili posredno ispustanje ili potapanje ulja i/ili brodskog
otpada u more, odnosno emitovanje azotnih oksida (NOx), oksida sumpora
(SOx), supstanci koje oStecuju ozonski omota¢ i Cestica koje doprinose
zagadenju vazduha, kao i nezgode koje Stetno utiCu ili mogu Stetno da uticu na
Ziva bi¢a i morske organizme, predstavljaju opasnost po zdravlje ljudi, ometaju
pomorske aktivnosti, ukljuujuéi ribarstvo i druge vidove zakonitog koriS¢enja
mora, pogorsavaju kvalitet morske vode i smanjuju mogucnost koris¢enja mora
za rekreaciju;

99)zagadujuce materije su materije shodno pravilima iz Priloga I., Priloga ll.,
Priloga Il1., Priloga IV. i Priloga V. Konvencije Marpol 73/78 i ostatak iz sistema,
a za procCiS¢avanje izduvnih gasova,

100)

zastitna mjera je svaka mjera koju preduzme svako lice poslije

nastanka zagadenja radi spreCavanja ili smanjivanja posljedica zagadenija.

Il. SPRECAVANJE ZAGADENJA MORA

Clan 5

Zabranjeno je ispustanja zagadajucih materija u vode Crne Gore i ostataka iz
sistema za ispustanje gasova u vazduh sa brodova bilo koje drzavne pripadnosti koji
plove ili se nalaze u lukama, sidristima ili u vodama Crne Gore, i to:

ispustanje ulja, zauljanih mjeSavina, kaljuznih voda i zauljanog otpada;
ispustanje Stetnih materija koje su privremeno utvrdene kao takve, voda od
pranja tanka ili drugih mjeSavina koje sadrze takve materije;

ispustanje i odlaganje na morsko dno Stetnih materija u upakovanoj formi;
ispustanje komunalnog otpada;

ispustanje Stetnih materija u vazduh;

ispustanje balastnih voda i taloga iz balastnih tankova ako sadrze Stetne
materije, patogene mikroorganizme i invazivne vrste;

primjena antivegetativnih sistema protiv obrastanja broda ako sadrze
biocidna organska jedinjenja kalaja;

namjerno potapanje, spaljivanje i zakopavanje na morskom dnu otpada ili
drugih materija.

Zabrana iz stava 1 ovog €lana, ne primjenjuje se ako je ispustanje:

ucinjeno radi sigurnosti broda ili spasavanja ljudskih Zivota na moru;
nastalo kao posljedica oSteCenja plovnog objekta ili njegove opreme;
nastalo iz razloga spreCavanja zagadivanja i otklanjanja posljedica od
zagadivanja.



Clan 6
Organ drzavne uprave nadleZzan za poslove pomorstva (u daljem tekstu:
Ministarstvo), saraduje sa pomorskim upravama i drugim nadleznim tijelima drzava
potpisnica MARPOL konvencije u hadzoru morske sredine.

lIl. SPRECAVANJE ZAGADENJA MORA ULJEM

Clan7

Zabranjeno je u vode Crne Gore ispustanje ulja, zauljenih mjeSavina i drugih
Stetnih materija koje sadrze ulje sa svih brodova, bez obzira na drzavnu pripadnost,
koji plove ili se nalaze u vodama i/ili lukama i sidristima Crne Gore ili koji pristaju uz
odobalne objekte koji se nalaze u vodama Crne Gore.

Zabranjeno je svako ispusStanje u more ulja ili mjeSavine ulja iz teretnog prostora
tankera crnogorske drzavne pripadnosti od 150 BT ili ve¢e van voda Crne Gore na
putovanjima u posebnim podrucjima.

Zabrana iz stava 2 ovog ¢lana, ne primjenjuje se na ispustanje Cistog balasta i
balasta iz tankova razdvojenih od tankova tereta i ulja.

Ostaci zauljenih i kaljuznih voda Cije je ispuStanje zabranjeno u skladu sa
Pravilom 15 Priloga | MARPOL moraju se zadrzati na brodu za kasnije ispustanje u
prihvatne luCke uredaje.

Ispustanja ulja ili uljnih mjeSavina iz brodskog masinskog prostora dozvoljeno
je brodovima crnogorske drZzavne pripadnosti od 400 BT i veCe na putovanjima u
posebnim podrucjima ako su ispunjeni zahtjevi iz Pravila 15 B MARPOL i za brodove
manje od 400 BT na putovanjim u svim podruc¢jima u skladu sa Pravilom 15C
MARPOL.

Ispustanja ulja ili uljnih mjeSavina sa brodova crnogorske drZzavne pripadnosti
od 400 BT i vece iz brodskog maSinskog prostora na putovanjima van posebnih
podrucja dozvoljeno je kada su ispunjeni uslovi iz Pravila 15 A MARPOL.

Svako ispustanje u more ulja ili mjeSavine ulja iz teretnog prostora tankera
crnogorske drzavne pripadnosti od 150 bruto tonaZe ili ve¢e van voda Crne Gore na
putovanjima van posebnih podru¢ja dozvoljeno je pod uslovima iz Pravila 34. A
MARPOL.

IspuStanja ulja iz teretnog prostora za tankere tonaze manje od 150 BT
dozvoljeno je u skladu sa Pravilom 34.C MARPOL-a.

Za brodove crnogorske drzavne pripadnosti koji rade u polarnim vodama
ispustanja ulja dozvoljeno je pod uslovima iz odjeljka 1.1.1. dijela II-A Medunarodnog
kodeksa za brodove koje plove polarnim vodama (Polarni kodeks).

Uslove ispustanju u skladu sa MARPOL pravilima kao i spisak ulja koja mogu
dovesti do zagadenja mora sa brodova i njihovu identifikaciju i kategorizaciju u skladu
sa smjernicama i kriterijumima iz Priloga | MARPOL konvencije propisuje Ministarstvo.

Clan 8
Izuzetno od ¢lana 7 ovog zakona ispustanje je dozvoljeno ako je:
1) neophodno radi obezbjedivanja sigurnosti broda ili spasavanja ljudskih Zivota
na moru; ili je
2) nastalo kao posljedica osteéenja broda ili njegove opreme pod uslovom:
a) da su preduzete sve mjere predostroznosti nakon nastanka ostecenja ili
otkrivanja ispustanja u cilju spre€avanja ili minimiziranja ispustanja, a
b) da zapovjednik, ili brodar ili kompanija broda nijesu postupali sa namjerom
da prouzrokuje $tetu, ili nepaznjom i sa saznanjem da bi Steta vjerovatno nastala;
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3) nastalo iz razloga spre€avanja incidenata koje mogu izazvati zagadenje, a u
cilju smanjenja Stete od zagadenja.

Ispustanje iz stava 1 taCka 3 ovog €lana, moze se vrsiti na osnovu odobrenja
organ uprave nadlezan za poslove pomorske sigurnosti (u daljem tekstu: Organ
uprave), uz prethodnu saglasnost organizacione jedinice Ministarstva (u daljem
tekstu: LucCka kapetanija).

Odobrenije iz stava 3 ovog €lana, izdaje se na zahtjev zapovjednika, brodara ili
kompanije broda.

Clan 9
Lucka kapetanija, po dobijanju informacije o vidljivim tragovima ulja uo€enim na
ili ispod povrsine vode u neposrednoj blizini broda ili njegovog traga, mora pokrenuti
istragu.
Istraga iz stave 1 ovog €lana, ukljuCuje ispitivanje:
1) vremenskih i morskih uslova;
2) kursa i brzine broda;
3) drugih mogucih izvora vidljivih tragova nafte u relevantnoj blizini; i
4) svih relevantnih zapisa o ispustanju ulja i/ili zauljenih mjeSavina.

Clan 10

Tanker za ulje od 150 BT i viSe, kao i svaki drugi brod od 400 BT i viSe,
crnogorske drzavne pripadnosti, mora da ima brodski plan za hitho reagovanje u
slu¢aju zagadenja mora uljem (SOPEP).

Brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora uljem vodi se na
crnogorskom i engleskom jeziku i sadrzi:

1) proceduru koju treba da primijeni zapovjednik ili druga odgovorna lica na
brodu kojom se prijavljuje incident zagadenja uljem na moru;

2) spisak organa ili lica koje treba kontaktirati u slu€aju incidenta zagadenja
mora uljem;

3) detaljan opis radnji koje treba odmah da preduzmu ¢lanovi posade broda
kako bi se smanjilo ili kontrolisalo ispustanje ulja nakon incidenta;

4) procedure i kontakt lica na brodu za koordinisanu aktivnost broda sa
nacionalnim i lokalnim vlastima u preventivhom djelovanju protiv zagadenja.

U slucaju da tanker i brod iz stava 1 ovog €lana, osim ulja, prevoze i Stetne
te€ne materije u rasutom stanju, brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja
mora Stetnim te€nim materijama koje se prevoze u rasutom stanju, moze se objediniti
sa brodskim planom za hitno reagovanje u slucaju zagadenja uljem i u tom slucaju
naziv tog objedinjenog plana je plan za vanredne situacije u slu¢aju zagadenja mora
sa broda (SMPEP).

Clan 11
Tanker za ulje od 150 BT i viSe, bez obzira na drzavnu pripadnost koji sprovodi
STS operacije, mora da ima STS operativni plan.
Na svakom tankeru iz stava 1 ovog c€lana, vodi se evidencija o STS
operacijama.
Evidencija iz stava 2 ovog €lana, Cuva se na brodu tri godine i mora da bude
dostupna inspekcijskom nadzoru.
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Clan 12

Zapovjednik, kompanija, brodar ili lice koje ovlasti brodar tankera za ulje od 150
BT i viSe, crnogorske ili strane drzavne pripadnosti, koji planira STS operacije u
vodama Crne Gore, o tim operacijama obavjeStava Organ uprave i LuCku kapetaniju
u roku ne kraéem od 48 sati prije poCetka planiranih STS operacija, i dostavlja sve
potrebne informacije, a narocito:

1) ime, zastavu, pozivni znak, IMO broj i procijenjeno vrijeme dolaska tankera

za ulje koji uCetvuje u STS operaciji;

2) datum, vrijeme i poziciju poCetka planirane STS operacije;

3) mjesto izvodenja STS operacija (sidristu ili u toku plovidbe broda);

4) vrstu i koli€inu ulja;

5) planirano trajanje STS operacije;

6) identifikaciju pruzaoca STS usluga ili lica zaduzenih za kontrolu i pruzanje

informacija; i

7) potvrdu da tanker za ulje ima STS operativni plan.

Ako operacije iz stava 1 ovog €lana, nijesu zapocete u planiranom roku,
zapovjednik, kompanija, brodar ili lice koje ovlasti brodar o tome ¢e obavijestiti Organ
uprave i Lu¢ku kapetaniju kao i o novom terminu po¢etka STS operacija, najmanje 48
sati prije pocetka tih operacija.

Ako se procijenjeno vrijeme dolaska tankera za ulje na poziciju ili podrucje za
STS operacije mijenja za viSe od Sest sati, zapovjednik, kompanija, brodar ili lice koje
ovlasti brodar tog tankera za ulje treba da dostavi Organu uprave i Luckoj kapetanijoj
revidirano procijenjeno vrijeme dolaska.

Clan 13

Odredbe ¢l. 10, 11 i 12 ovog zakona, ne primjenjuju se na:

1) operacije prenosa ulja sa instalacija za proizvodnju ugljovodonika, i operacije
na plutajuéim skladisnim jedinicama (FSU), koje se koriste za skladiStenje ulja
proizvedenog na moru;

2) operacije snabdijevanja broda uljem;

3) STS operacije kojima se obezbjeduje sigurnost broda i/ili spasavanije ljudskih
Zivota na moru, odnosno operacije nakon incidenata zagadenja na moru sa broda
kako bi se smanijile negativne posljedice po zivotnu sredinu;

4) STS operacije u kojima je ukljuen ratni brod, brod pomoéne ratne flote ili
drugi brod u vlasni$tvu drzave ili kojim upravlja drzava (javni plovni objekat), a koji se
koristi samo za javne nekomercijalne svrhe.

Clan 14
Tanker za ulje od 150 BT i viSe, kao i svaki drugi brod od 400 BT i viSe, bez
obzira na drZzavnu pripadnost, dok se nalazi u vodama Crne Gore ili pristaje u luke,
sidrista ili odobalne objekte koji se nalaze u vodama Crne Gore, mora da ima
svjedoCanstva, isprave i knjige kojima dokazuje svoju sposobnost za plovidbu u
pogledu spreCavanja zagadenja mora uljem, i to:
- medunarodno svjedocCanstvo o spreCavanju zagadenja mora uljem;
- priruCnik za rukovanje uljem;
- knjigu o uljima Dio | — radovi u masinskom prostoru;
- knjigu o uljima Dio Il — radovi sa teretom i balastom;
- brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja uljem (SOPEP), brodski
plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora Stetnim te€nim materijama
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koje se prevoze u rasutom stanju, odnosno plan za vanredne situacije u slu¢aju

zagadenja mora sa broda (SMPEP).

Tanker za ulje od 150 BT i viSe, bez obzira na drzavnu pripadnost koji sprovodi
STS operacije u podrucju iz stava 1 ovog ¢lana, mora da ima STS operativni plan.

Tanker za ulje manji od 150 BT dok se nalazi u podrucju iz stave 1 ovog €lana,
mora da vodi knjigu o uljima za tankere za ulje ispod 150 BT.

Clan 15
Instalacije za proizvodnju ugljovodonika koje se nalaze u vodama Crne Gore
(fiksne plaftorme) ukljuCujuci platforme za busenje, plutajuée jedinice za proizvodnju,
skladiStenje i istovar ulja na moru i plutajuce skladiSne jedinice koje se koriste za
skladistenje proizvedenog ulja na moru, kada obavljaju istraZivanje, iskoriStavanje i sa
njima povezane postupke sa minaralnim izvorima sa morskog dna i druge platforme
moraju ispunjavati zahtjeve iz Pravila 39 (2) MARPOL Priloga I.

IV. SPRECAVANJE ZAGADENJA MORA STETNIM TECNIM MATERIJAMA KOJE
SE PREVOZE U RASUTOM STANJU

Clan 16

Zabranjeno je ispustanje Stetnih teCnih materije, balastnih voda, voda od pranja
tanka ili drugih mjeSavina koje sadrze Stetne materije u vode Crne Gore, sa brodova
bez obzira na drZzavnu pripadnost koji su ovlasceni prevoziti Stetne teCne materije u
trupu.

Ako se tereti prevoze u prostoru za teret tankera za prevoz Stetnih materija
primijenjuje se odredbe Clana 7 ovog zakona.

Ispustanja materija iz stava 1 ovog Clana, van voda Crne Gore za brodove
crnogorske drzavne pripadnosti dozvoljena su pod uslovima iz pravila 13 Priloga I
MARPOL-a, a ispustaanja u polarnim vodama pod uslovima iz odjelika 2.1.dijela II-A
Polarnog kodeksa.

Uslove ispustanja iz stava 3 ovog C€lana, kao i listu Stetnih te¢nih materija i
materija koje su privremeno ocijenjene kao Stetne, kriterijume za njihovu identifikaciju
i kategorizaciju u skladu s Prilogom 1l MARPOL-a propisuje Ministarstvo.

Ako odredena teCna materija u rasutom stanju nije identifikovana i
kategorizovana u skladu sa stavom 4 ovog €lana, prevoz i ispustanje takve materije,
kao i ispustanje balastnih voda i voda od ispiranja tankova ili drugih smjesa koje sadrze
tu materiju, kao i bilo koje drugo ispustanje u more takve materije, je zabranjeno.

Clan 17

IspusStanje materija iz Clana 16 ovog zakona, dozvoljeno je ako je:

1) neophodno radi obezbjedivanja sigurnosti broda ili spasavanja ljudskih
zivota na moru;

2) nastalo kao posljedica o$te¢enja broda ili njegove opreme, pod uslovom da
su preduzete sve mjere predostroznosti nakon nastanka oStecenja ili otkrivanja
ispustanja u cilju spreCavanja ili minimiziranja ispustanja, osim ako je zapovjednik,
odnosno brodar i/ili kompanija broda postupila sa namjerom da prouzrokuje Stetu, ili
nepromisljeno i sa saznanjem da bi Steta vjerovatno nastala;

3) nastalo radi spreCavanja incidenta koji mogu izazvati veCe zagadenje, a u
ciliju smanjenja Stete od zagadenja, pod uslovom da je za preduzetu radnju izdato
odobrenje Organa uprave, uz saglasnost organa uprave nadleznog za zastitu zivotne
sredine.
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Za izdavanje odobrenja iz stava 1 tatka 3 ovog ¢lana, zapovjednik broda je
duzZan da Organu uprave dostavi:

1) procedure i uslove, koji se odnose na ispustanje Stetnih te¢nih materija koje

Se prevoze u rasutom stanju u more;

2) procedure koje se odnose na postupak predpranja ili praznjenja tankova u

kojima se prevoze Stetne te€ne materije u rasutom stanju;

3) procedure koje se odnose na ventilaciju ostataka tereta iz tankova u kojima

su se prevozile Stetne teCne materije u rasutom stanju;

4) nacin upotrebe sredstava za CiSenje ili aditiva koji su se Koristili za pranje

tankova u kojima su se prevozile Stetne teCne materije u rasutom stanju;

5) procedure balastiranja i debalastiranja tankova u kojima su se prevozile

Stetne teCne materije u rasutom stanju.

Clan 18

Tanker za hemikalije strane drzavne pripadnosti dok se nalazi u vodama Crne
Gore, kao i tanker za hemikalije crnogorske drZzavne pripadnosti bez obzira gdje se
nalazi mora da ima Medunarodno svjedoCanstvo o spreCavanju zagadenja mora
Stetnim te¢nim materijama koje se prevoze u rasutom stanju.

Posada tankera iz stava 1 ovog Clana, treba da rukuje Stetnim teCnim
materijama za vrijeme transporta, ukrcaja i iskrcaja, mjeri preostale koli€ine Stetnih
teCnih materija u teretnim tankovima, pumpama i pripadaju¢im cjevovodima, kao i da
sprovodi procedure za rukovanje teretom i ostacima tereta na brodu, u skladu sa
propisima Priloga Il MARPOL Konvencije.

Tankeri za hemikalije koji uplovljavaju u vode Crne Gore, kao i tanker za
hemikalije crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje se nalazili, pored
Medunarodnog svjedoCanstva o spreCavanju zagadenja mora Stetnim tecnim
materijama koje se prevoze u rasutom stanju, u zavisnosti od karakteristika broda i
kategorije plovidbe broda na kojem se primjenjuje odgovarajuéi relevantni instrumenti
IMO-a, mora da imaju i

- medunarodno svjedoCanstvo o sposobnosti za prevoz opasnih hemikalija u

rasutom stanju (ICOF CHE);

- svjedoCanstvo o sposobnosti za prevoz opasnih hemikalija u rasutom stanju

(COF CHE);

- svjedoCanstvo o sposobnosti izdato u skladu sa odredbama IMO Rezolucije.

A.673(16); ili

- medunarodno svjedoCanstvo o spreavanju zagadenja mora Stetnim tecnim

materijama koje se prevoze u rasutom stanju (NLS sertifikat) u skladu sa

odredbom IMO Rezolucije MEPC.120(52) revidirane od strane MEPC.148(54);

- knjigu tereta;

- priruénik za rukovanje Stetnim tekuéim materijama u rasutom stanju.

Clan 19

Brodovi crnogorske drzavne pripadnosti bruto tonaze 150 BT i bez obzira gdje
se nalaze koji su namijenjeni za prevoz Stetnih te¢nih materija koje se prevoze u
rasutom stanju, moraju da posjeduju brodski plan za hitno reagovanje u slucaju
zagadenja mora Stetnim te¢nim materijema koje se prevoze u rasutom stanju.

Brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora Stetnim teénim
materijema koje se prevoze u rasutom stanju, saCinjava se na crnogorskom i
engleskom jeziku i narocito sadrzi:
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-proceduru obavjeStavanja koju treba da sprovede zapovjednik i druga
odgovorna lica na brodu, ako je doSlo do incidenta, zagadenja, Stetnim teCnim
materijama;

-spisak organa ili lica koje treba kontaktirati u slu€aju incidenta, zagadenja,
Stetnim teCnim materijama;

-detaljan opis radnji koje treba odmah da budu preduzete od strane lica na
brodu kako bi se smanijilo ili kontrolisalo ispuStanje Stetnih teCnih materija nakon
incidenta;

-procedure koordinisanih aktivnosti posade broda sa odgovornim licima i
institucijama obalne drzave u borbi protiv zagadenja i odredivanje lica, kontaktne tacke
na brodu, za te aktivnosti.

Brodski plan za hitho reagovanje u slu€aju zagadenja mora, treba da posjeduju
i svi brodovi koje se nalaze u vodama Crne Gore.

V. SPRECAVANJE ZAGADANJA MORA STETNIM MATERIJIMA KOJE SE
PREVOZE U UPAKOVANOJ FORMI

Clan 20

Prevoz Stetnih materija koje se morem prevoze u upakovanoj formi u vodama
Crne Gore, dozvoljen je samo ako su u pogledu pakovanja (ambalaze), etiketiranja
(oznaCavanja), obiljezavanja i prevoza tih materija ispunjeni uslovi iz Prilog Ill
MARPOL Konvencije, Konvencije o sigurnosti ljudskog Zivota na moru (SOLAS
konvencije) i odredbi ovog zakona.

Stetne materije koje se prevoze morem u upakovanoj formi moraju da budu
uskladiStene i obezbijedene tako da se opasnost po morsku sredinu svede na
najmanju mogucu mjeru bez ugrozavanja sigurnosti broda i lica na brodu.

Ambalaza u kojoj se prevoze Stetne materije treba da bude:

1) takva da smanji na najmanju mogucu mjeru opasnost po morsku Zivotnu
sredinu, imajuci u vidu njihov specifiCan sadrzaj;

2) trajno oznacena i obiljeZzena tako da je jasno vidljivo da ambalaza sadrzi
Stetnu materiju.

Prazna ambalaZa koja je ranije koriSCena za prevoz Stetnih materija Ce se, i
nakon praznjenja tereta tretirati kao Stetna materija, osim ako su preduzete
odgovarajuce mjere predostroznosti da ambalaza ne sadrzi ostatke, koji su Stetni po
morsku zivotnu sredinu.

Nacin pakovanja, oznaavanja, obiljeZzavanja, slaganja i odvajanja tereta, vrstu
ambalaze i ograniCavanje koliCine Stetnih materija, kao i uslove prevoza Stetnih
materija u pakovanoj formi u vodama Crne Gore u skladu sa smjernicama i
kriterijumima iz Priloga Ill MARPOL Konvencije i Medunarodnog pomorskog kodeksa
za opasni teret (IMDG Code) propisuje Ministarstvo, uz saglasnost organa drzavne
uprave nadleznog za poslove ekologije, organa uprave nadleznog za poslove zastite
i spaSavanja i organa uprave nadleznog za poslove zastite Zivotne sredine.

Clan 21
Zabranjeno je izbacivanje Stetnih materija koje se prevoze morem u upakovanoj
formi u vode Crne Gore, osim ako je ispustanje potrebno radi o€uvanja sigurnosti
broda ili sigurnosti ljudskih Zivota na moru.
Ispiranje iscurjele teCnosti van broda koji prevozi Stetne materije u upakovanoj
formi dozvoljeno je u skladu sa odgovarajuéim mjerama zasnovanim na fizi¢kim,
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hemijskim i bioloSkim svojstvima Stetnih materija, pod uslovom da se sprovodenjem
tih mjera ne ugrozava sigurnost broda i lica na brodu.

Mjere iz stava 2 ovog Clana, kao i listu Stetnih materija koje se prevoze morem
u upakovanoj formi i kriterjume za njihovu identifikaciju i kategorizaciju u skladu sa
smjernicama i kriterijumima iz Priloga Il MARPOL Konvencije i Medunarodnog
pomorskog kodeksa za opasni teret (IMDG Code) propisuje Ministarstvo.

VI. SPRECAVANJE ZAGADENJA MORA SANITARNIM OTPADNIM VODAMA

Clan 22
Zabranjeno je sa brodova, bez obzira na drzavnu pripadnost, ispustanje
sanitarnih otpadnih voda u vode Crne Gore.
Zabrana iz stava 1 ovog ¢lana ne odnosi se na ispustanja u slucaju:
1) broda i putnic¢kih brodova crnogorske drzavne pripadnosti na putovanju van
posebnog podrucja kada se otpadne vode ispustaju u skladu sa dijelom A
pravila 11 Priloga IV;
2) putnickog broda crnogorske drzavne pripadnosti koji plovi u posebnom
podrucju od relevantnog datuma, kada se otpadne vode ispustaju u skladu
sa dijelom B pravila 11 Priloga IV; i
3) broda crnogorske drzavne pripadnosti koji plovi u polarnim vodama, kada
se otpadne vode ispustaju u skladu sa poglavljem 4 dijela II-A Polarne
kodeksa.
Uslove ispustanja iz stava 2 ovog ¢lana, u skladu sa Prilogom IV MARPOL
konvencije propisuje Ministarstvo.
Zabrana iz stava 1 ovog ¢Clana ne primjenjuje se na ispustanja otpadnih voda
koje je potrebno preduzeti radi:
1) osiguranje sigurnosti broda i ljudskih zivota na moru; ili
2) smanjenja posljedica oStecenja broda ili njegove opreme ako su preduzete
sve razumne mijere opreza prije i nakon nastanka oStecenja kako bi se
sprijeCilo ili smanijilo ispustanje; ili
3) ispustanja otpadnih voda koje se dogodilo u vodama pod jurisdikcijom druge
obalne drzave i bilo je u skladu sa manje strogim zahtjevima koje je ta
drzava propisala.
Ako je otpadna voda pomijeSana sa otpadom ili otpadnom vodom pored uslova
o ispustanju iz stava 1 ovog ¢lana moraju da se ispune i uslovi iz priloga MARPOL-a.

Clan 23
Svi brodovi bez obzira na drzavnu pripadnost koji se nalaze u vodama Crne
Gore, duzni su u skladu sa Pravilom 2 Priloga IV MARPOL-a da imaju Medunarodno
svjedo€anstvo o spreavanju zagadenja sanitarnim vodama.

VIl. SPRECAVANJE ZAGADENJA MORA SMECEM

Clan 24
Zabranjeno je ispustati smece sa broda bilo koje drzavne pripadnosti u vode
Crne Gore, i to:

1) bilo koje vrste plastichog otpada, ukljuCujuci ali ne ograniCavajuéi se na
sinteticke konope, sintetiCke ribarske mreze, plasticne kese i pepeo iz
spaljivaCa nastao spaljivanjem plastike;

2) otpada od hrane;
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3) komunalnog otpada,;
4) ulja za kuvanje;

5) pepela iz spaljivaca;

6) operativnih otpada;

7) ostataka tereta;

8) zivotinjskih leSeva;

9) e-otpada; i

10) ribolovne opreme.

Ispustanje smeéa izvan voda Crne Gore za brodove crnogorske drzavne
pripadnosti dozvoljeno je pod sljede¢im uslovima:

- ispustanja smeca u posebnom podrucju u skladu sa Pravilom 6 Prilog V.

MARPOL-g;
- izvan posebnih podruc¢ja dozvoljeno u skladu sa Pravilom 4 Priloga V.
MARPOL-g;
- ispustanja sa instalacija za ugljovodonike i plutajuce platforme dozvoljeno je
u skladu sa Pravilom 5 Priloga V. MARPOL-3;
- u polarnim vodama u skladu sa poglavljem 5.2 dijela 1I-A Polarnog kodeksa.
Ako se otpad mijeSa sa drugim materijalima koji se izbacuju, a koji su podrvgnuti
drugacijim uslovima ispustanja, primjenice se oni uslovi koji su strozi.
Uslove ispustanja smeca sa brodova u skladu sa Prilogom V MARPOL-a propisuje
Ministarstvo.
Ispustanje smeca dozvoljeno je ako je:

1) neophodno radi obezbjedivanja sigurnosti broda i lica na brodu ili spasavanja
ljudskih Zivota na moru;

2) nastalo kao posljedica ostecenja broda ili njegove opreme, pod uslovom da
su preduzete sve neophodne mjere predostroZnosti prije i poslije nastanka ostecenja,
a u cilju spre€avanja ili minimiziranja ispustanja;

3) posljedica slu¢ajnog gubitka ribolovne opreme sa broda pod uslovom da su
preduzete sve mjere predostroznosti da se takav gubitak sprijeci;

4) izvrSeno radi zastite morske sredine ili sigurnosti broda ili posade na brodu,
a odnosi se na ispustanje ribolovne opreme.

Clan 25

Brodovi duzine 12 metara ili viSe crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira
gdje se nalaze, brodovi duzine 12 metara i vise dok se nalaze u vodama Crne Gore,
kao i instalacije za proizvodnju ugljovodonika, koje se nalaze u vodama Crne Gore,
moraju da imaju na vidnom mjestu istaknute plakate kojim se obavjeStavaju posada i
putnici o zahtjevima u pogledu ispustanja smeca.

Brodovi crnogorske drzavne pripadnosti koji imaju najmanje 100 BT ili su
ovladéeni da prevoze 15 ili viSe lica bez obzira gdje se nalaze, brodovi strane drzavne
pripadnosti koji imaju najmanje 100 BT ili su ovlasc¢eni da prevoze 15 ili viSe lica dok
se nalaze u vodama Crne Gore, kao i instalacije za proizvodnju ugljovodonika koje se
nalaze u vodama Crne Gore, treba da imaju Plan upravljanja smecem.

Plan upravljanja smec¢em narocito sadrzZi opis postupaka za minimiziranje,
prikupljanje, skladiStenje, preradu i odlaganje smeca, kao i lice ili vise njih, odgovornih
za njegovo sprovodenje.

Brodovi crnogorske drzavne pripadnosti koji imaju 400 BT i viSe ili su ovlasceni
da prevoze 15 ili viSe lica bez obzira gdje se nalaze, brodovi strane drZzavne
pripadnosti koji imaju 400BT i viSe ili su ovlaS¢eni da prevoze 15 ili viSe lica dok se
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nalaze u vodama Crne Gore, kao i instalacije za proizvodnju ugljovodonika koje se
nalaze u vodama Crne Gore, duzni su da imaju i vode Knjigu evidencije o smecu.

VIil. SPRECAVANJE ZAGADPENJA VAZDUHA BRODSKIM IZDUVNIM GASOVIMA

Clan 26
Zabranjena je emisija azot-oksida, sumpor-dioksid, Cestica i supstanci koje
doprinose zagadenju vazduha sa brodova bez obzira na drzavnu pripadnost sa
brodova u vodama Crne Gore.
Zabrana iz stava 1 ovog Clana vrSi se u skladu sa pravilima MARPOL Priloga
VI, i to:

- Pravila 14 (1) (4) (6) MARPOL Priloga VI. (sumporni oksidi);

- Pravila 13 MARPOL Priloga VI (azotni oksidi);

- Pravila 15 (isparljiva organska jedinjenja).

Zabrana iz stava 1 ovog Clana, ne primenjuje se ako je:

1) emisija neophodna, radi obezbjedenja sigurnosti broda ili spaSavanja
ljudskih zivota na moru;

2) emisija nastala kao posljedica oste¢enja broda ili njegove opreme, pod
uslovom;

- da su preduzete sve mjere predostroznosti prije i poslije nastanka
oStecenja, kako bi se sprijecilo ili svelo na najmanju mogucu mjeru
ispustanje;

- dazapovjednik, brodar ili kompanija broda nije postupila sa namjerom
da prouzrokuje Stetu, ili nepromisljeno i sa saznanjem da bi Steta
vjerovatno nastala;

3) Organ uprave izdao dozvolu brodu za izvodenje probne vozZnje, kojom se
unapreduje razvoj tehnologija za smanjenje i kontrolu emisije gasova sa
brodova i programa projektovanja motora.

Nacin ispustanja vazduha od brodskih izduvnih gasova u skladu sa Prilogom VI

MARPOL-a propisuje Ministarstvo.

Clan 27

Ogranicenje sadrzaja sumpora u te€nom gorivu, kao i uslove koris¢enja te€nog
goriva na brodu (u daljem tekstu: kompatibilno gorivo), dok se nalazi u vodama Crne
Gore u skladu sa Pravilom 18 Prilogom VI MARPOL konvencije propisuje Vlada Crne
Gore (u daljem tekstu: Vlada).

Inspekcija sigurnosti plovidbe vrsi pregled brodskih dnevnika i dostavnica za
gorivo kod najmanje 10% ukupnog broja pojedina¢nih brodova koji godidnje pristaju ili
borave u teritorijalnim vodama Crne Gore i utvrduje se kao prosjecan broj brodova u
posljednje tri godine, prema podacima sistema SafeSeaNet.

Provjera sadrzaja sumpora goriva obavlja se uzorkovanjem, analizom ili oba
postupka zajedno, kod najmanje 40% procenta pregledanih brodova.

Odabir brodova na kome se vr8i uzorkovanje moze se vrsiti i na osnovu
nacionalnih mehanizama ciljane provjere na osnovu rizika, ukljuCuju¢i posebna
upozorenja iz informacionog sistema Unije.

Broj brodova iz stava 4 ovog Clana mozZe se smanijiti najvise za 50% ako:

1) se moguca neuskladenost provjerava daljinskim nadzorom ili brzim
skeniranjem;ili
2) se dokumentaciona provjera vrsi za najmanje 40% brodova godi$nje.

18



Inspekcija sigurnosti plovidbe moze Koristiti mehanizam koji se odnosi na
ciljanu provjeru zasnovanu na temelju rizika kao zamjenu za ucCestalosti iz st. 11 2
ovog Clana.

Clan 28

Uzorkovanje i analiza goriva pri isporuci brodovima obavezno se obavljaju ako
je kod dobavlja¢a brodskog goriva, registrovanog u Crnoj Gori, u najmanje tri navrata
tokom jedne godine utvrdeno da je isporucio gorivo koje nije u skladu sa specifikacijom
iz dostavnice.

Provjere se vrSe na osnovu prijava iz informacionog sistema i podataka iz
godisSnjeg izvjeStaja nadleZznog organa.

Prilikom provjere sadrZaja sumpora u gorivu primjenjuje se postupak u
sljedeéim fazama:

1) pregled brodskih dnevnika i dostavnica za gorivo;

2) prema potrebi, primjena jedne ili obje sljedec¢e metode:

a) analiza zapecacenih uzoraka uzetih prema MARPOL Annex VI;
b) nasumicno uzorkovanje brodskih goriva na brodu iz sistema u
upotrebi.

Inspektor unosi sve podatke o provijeri i nalazima u zapisnik u skladu sa ¢lanom

10 ovog pravilnika, odmah nakon izvr§ene provjere.

Uzorkovanje se vrsi na ventilima za uzimanje uzoraka u sistemu za dovod
goriva, prema brodskom planu odobrenom od drzave zastave broda ili priznate
organizacije koja djeluje u njeno ime.

Ako takvo mjesto ne postoji, uzorkovanje se vrsi na mjestu koje:

1) je lako i sigurno dostupno;

2) omogucéava uzorkovanje razli€itih kategorija goriva;

3) nalazi se iza odvoda goriva iz spremnika;

4) je najblize i najsigurnije mjestu ulaska goriva u masinu u upotrebi ili
gorioniku kotla;

5) je predlozeno od strane broda i odobreno od strane inspektora.
Uzorkovanje se moze obaviti na vise mjesta radi provjere kontaminacije
goriva.

Uzorak mora biti dovoljan za popunjavanje najmanje tri reprezentativhe boce.

NadleZni organ obezbjeduje:

1) da inspektor plombira boce jedinstvenom identifikacijom;

2) da se dvije boce $alju na laboratorijsku analizu;

3) da jedna boca ostaje na brodu najmanje 12 mjeseci.

Clan 29

Godisniji izvjestaj dostavlja se Komisiji i sadrzi najmanje sljedece podatke:
1) broj nesukladnosti i prosjeCni sadrzaj sumpora;
2) broj provjera dokumentacije;
3) sluCajeve nedostupnosti goriva;
4) obavjeStenja i protestna pisma dobavljaima,;
5) registar dobavljaca goriva;
6) opis koris¢enja alternativnih metoda;
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7) opis ciljane provjere zasnovane na riziku;
8) ukupan broj pokrenutih postupaka i kazni koje je nadlezno tijelo odredilo
i operaterima brodova i dobavljaima brodskih goriva;
9) detalje za svaki pregledani brod: IMO i pozivni broj, vrstu, starost,
tonazu, detalje o brodskim dnevnicima, knjiga ulja, izvjeStaj o
uzrokovanju goriva i analizi, relevantne podatke o dostavnicama za
gorivo, mjestu snadbjevanja gorivom, postupcima promjene goriva i
evidenciji, preduzete mjere, pravne postupke i izreCene kazne.
Ministarstvo mora osigurati vezu izmedu informacionog sistema Evropske
Komisije i svojih nacionalnih sistema, u kojima se mogu biljeziti barem jednaka polja
sa podacima kao i u informacijskom sustavu Evropske komisije, ili podnositi
elektronske izvjestaje o svim stavkama iz stava 1 ovog Clana.

Clan 30
Spaljivanje na brodu u vodama Crne Gore dozvoljeno je samo u brodskom
spaljivacu u skladu sa Pravilom 16 Priloga VI MARPOL-a.
Zabranjeno je spaljivanje sljedecih materija na brodu:
1) ostatke tereta koji su predmet Priloga I, Il ili Il MARPOL konvencije ili
srodnih kontaminiranih materijala za pakovanije;
2) polihlorovanih bifenila (PCB);
3) smeca koje sadrzi viSe od tragova teskih metala;
4) rafinisanih naftnih proizvoda koji sadrze jedinjenja halogena;
5) taloga otpadnih voda i uljnih ostataka — taloga, iako se nijedan od tih taloga
ne stvara na brodu;
6) ostataka iz sistema za preciS¢avanje izduvnih gasova.
Uslove spaljivanja na brodu u skladu sa MARPOL prilogom VI na brodu u
vodama Crne Gore propisuje Ministarstvo.

Clan 31
Brodu je zabranjeno koriS¢enje EGCS u otvorenom rezimu rada u unutrasnjim
morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore.
Brod moze da koristi EGCS u zatvorenom rezimu rada u unutrasnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Crne Gore u skladu sa Prlogom VI MARPOL konvencije.
Brod ne smije da ispusta ostatke i mulj iz EGCS sistema.

Clan 32
Brod od 400 BT i viSe crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje se nalazi,
instalacija za proizvodnju ugljovodonika dok se nalaze u vodama Crne Gore, brod od
400 BT i viSe, strane drzavne pripadnosti dok se nalazi u vodama Crne Gore mora da
posjeduju:
- Medunarodno svjedoc¢anstvo o preventivnoj zastiti zagadenja vazduha;

- Medunarodno svjedoCanstvo o energetskoj efikasnosti za novoizgradeni brod
samo ako je izdat u kompletu sa Indeksom projektovanja energetske efikasnosti
(EEDI), naznatenom na samom svjedoCanstvu i Planom upravljanja energetskom
efikasnosc¢u broda (SEEMP), koji ne mora da bude odobren od strane drzave zastave
broda,

- Medunarodno svjedoCanstvo o energetskoj efikasnosti za postojeci brod, koji
nije novoizgradeni brod, vazi samo ako je izdat u kompletu sa Planom upravljanja
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energetskom efikasno$¢u broda (SEEMP), koji ne mora da bude odobren od drzave
zastave broda.

Tanker za prevoz sirove nafte, bez obzira na drzavnu pripadnost, koji uplovljava
u vode Crne Gore, mora da ima i da sprovodi Plan upravljanja isparljivim organskim
jedinjenjima (VOCs), odobren od strane drzave zastave broda.

Instalacije za proizvodnju ugljovodonika, kao i plutajuca platforma koja se nalazi
u vodama Crne Gore, kao i brodovi od 400 BT i viSe, bez obzira na drzavnu pripadnost,
koji uplovljavaju u vode Crne Gore i imaju instalirane dopunjujuce rashladne i
protivpozarne sisteme, koji sadrZze supstance koje oStecuju ozonski omotac, duzni su
da vode Knjigu evidencije supstanci koje ostec¢uju ozonski omotac.

Brod od 400 BT i viSe, bez obzira na drzavnu pripadnost, koji uplovljava u vode
Crne Gore, mora da ima na brodu poseban Plan upravljanja energetskom efikasno$cu
broda (SEEMP), koji moze da bude dio Sistema upravljanja sigurno$¢u broda (SMS).

Brod od 5.000 BT i viSe, bez obzira na drzavnu pripadnost, u pogledu emisije
ugljendioksida (CO2) ispustenog tokom putovanja iz njegove posljednje luke do luke
pristajanja u Crnoj Goru i od crnogorske luke do njegove sljedece luke pristajanja,
mora da ima na brodu izjavu o uskladenosti, koju izdaje pravno lice koje ocjenjuje
planove pracenja i izvjeStavanja emisija CO2 broda i sastavlja izvjeStaj o verifikaciji.

Lice iz stava 5 ovog ¢€lana, akredituje nacionalno akreditaciono tijelo za
prac¢enje emisija CO2 drzave zastave broda.

IX. DVOSTRUKA OPLATA ILI EKVIVALENTNI PROJEKTNI ZAHTJEVI ZA
TANKERE ZA ULJE SA JEDNOSTRUKOM OPLATOM

Clan 33

Tankerima za ulje, koji nijesu tankeri za ulje sa dvostrukom oplatom, zabranjuje
se:

1) upis u upisnik brodova Crne Gore i plovidba pod zastavom Crne Gore;

2) uplovljavanje u luke Crne Gore ili pristajanje uz instalacije za proizvodnju
ugljovodonika i drugim odobalnim objektima u vodama Crne Gore, nezavisno od
drzavne pripadnosti broda.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana, tankeri za ulje kategorije 2 ili tankeri za ulje
kategorije 3, opremljeni samo tankovima dvodna ili bo¢nim vise¢im tankovima, Ciji
prostor se ne koristi za prevoz ulja i proteZe se cijelom duzinom teretnih tankova, ili su
opremljeni prostorima sa dvostrukom oplatom koji se ne koriste za prevoz ulja i koji se
protezu cijelom duzinom teretnih tankova, i ne ispunjavaju uslove koji su propisani
Pravilom 20.1.3. Priloga I. MARPOL konvencije, mogu se koristiti za prevoz tereta, ali
ne duze od dana u kojem brod navrSava 25 godina starosti racunajuéi od dana
isporuke broda.

Tankerima za ulje nosivosti 600 tona i vise koji prevoze teSke frakcije ulja, koji
nijesu tankeri za ulje sa dvostrukom oplatom, zabranjuje se upis u upisnik brodova
Crne Gore i plovidba pod zastavom Crne Gore.

Tankerima za ulje nosivosti 600 tona i viSe, koji prevoze tesSke frakcije ulja
nezavisno od drzavne pripadnosti broda, koji nijesu tankeri za ulje sa dvostrukom
oplatom, zabranjuje se:

1) uplovljavanje u luke i isplovljavanje iz luka u Crnoj Gori;

2) sidrenje i pristajanje uz instalacije za proizvodnju ugljovodonika i drugim
odobalnim objektima u vodama Crne Gore.
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Clan 34

Tankerima za ulje sa jednostrukom oplatom, nezavisno od drzavne pripadnosti
broda, starijim od 15 godina, zabranjuje se uplovljavanje u luke i isplovljavanje iz luka
Crne Gore, kao i sidrenje i pristajanje uz instalacije za proizvodnju ugljovodonika i
druge odobalne objekte u vodama Crne Gore, ako ne ispunjavaju zahtjeve Programa
procjene stanja utvrdenog Rezolucijom Medunarodne pomorske organizacije MEPC
94(46) od 27. aprila 2001. godine, izmijenjenom i dopunjenom Rezolucijom MEPC
99(48) od 11. oktobra 2002. godine i Rezolucijom MEPC-a 112(50) od 4. decembra
2003. godine.

Clan 35
Izuzetno od ¢l. 33 i 34 ovog zakona, u vanrednim okolnostima Lucka kapetanija
moze dozvoliti pojedinom brodu uplovljavanje u luke i isplovljavanje iz luka u Crnoj
Gori, sidrenje i pristajanje uz instalacije za proizvodnju ugljovodonika i druge odobalne
objekte u vodama Crne Gore, pod uslovom da je:
1) tanker za ulje u opasnosti i trazi mjesto sklonista;
2) tanker za ulje bez tereta na putovanju prema luci popravke broda.

Clan 36

Minstarstvo obavjeStava IMO o svojoj odluci o zabrani uplovljavanja za tankere
za ulje, koji plove u skladu sa Pravilom 20.5 Priloga | Konvencije MARPOL, u luke ili
terminale na moru pod njenom nadleznoS¢u na osnovu Pravila 20.8.2 Priloga |
Konvencije MARPOL.

Ministarstvo obavjeStava IMO ako dozvoli, suspenduje, opozove ili ukloni iz
upotrebe tankere za ulje kategorije 1 ili 2 koji imaju pravo plovidbe pod cnogorskom
zastavom u skladu sa ¢lanom 34 ovog zakona, na osnovu Pravila 20.8.1 Priloga |
Konvencije MARPOL.

Clan 37
Odredbe €l. 33 do 36 zakona, primjenjuje se na tankere za ulja nosivosti 5.000
tonai viSe i na tankere za ulja nosivosti 600 tona i viSe koji prevoze teSke frakcije ulja,
i koji:

1) su crnogorske drzavne pripadnosti;

2) nezavisno od drzavne pripadnosti broda, uplovljavaju u luke i isplovljavaju iz
luka u Crnoj Gori, sidre ili pristaju uz instalacije za proizvodnju ugljovodonika i
druge odobalne objekte u vodama Crne Gore.

Odredbe stava 1 ovog €lana, ne primjenjuju se na ratne i javne brodove, s tim
da su ratni i javni brodovi, duzni da preduzmu sve mjere koje bi onemogucile
zagadenje mora uljem.

X. KONTROLA OPASNIH MATERIJALA UGRADENIH NA BRODOVIMA |
RECIKLIRANJE BRODOVA

Clan 38
Kontrola opasnih materijala ugradenih na brodovima i recikliranje brodova
primjenjuju se na:
1) brodove crnogorske drzavne pripadnosti;
2) strane brodove koji pristaju u luku ili na sidriste Crne Gore.
Kontrola opasnih materijala ugradenih na brodovima i recikliranje brodova ne
primjenjuju se na:
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1) ratne brodove i javne brodove;

2) brodove bruto tonaze manje od 500BT,;

3) brodove crnogorske drzavne pripadnosti koji tokom svog perioda
eksploatacije plove samo u vodama Crne Gore.

Clan 39

Zabranjena je ugradnja i upotreba sljedecih Stetnih materijala na brodovima:

1) azbesta;

2) supstanci koje ostecuju ozonski omotac;

3) polihlorovani bifenili (PCB);

4) perfluorooktan sulfonske kisjeline (PFOS); i

5) jedinjenja i sistemi protiv obrastanja.

Svaki novi i postojeCi brod, bez obzira na drzavnu pripadnost, duzan je da
posjeduje popis Stetnih materijala koji €ine sastavni dio konstrukcije broda ili njegovih
uredaja i opreme, njihov polozaj na brodu, kao i priblizne koli€ine.

Kompanija ili brodar broda koji ide na recikliranje, duzni su da posjeduju plan
recikliranja tog broda i popis Stetnih materijala na brodu.

Sadrzaj i nacin izrade plana recikliranja broda, uslove koje ispunjava brodar,
odnosno kompanija i operater postrojenja za recikliranje broda u procesu potvrdivanja
plana za recikliranje broda, u skladu sa smjernicama Medunarodne pomorske
organizacije propisuje Ministarstvo, uz saglasnost organa uprave nadleznog za zastitu
Zivotne sredine.

Detaljnji opis i mjere kontrole Stetnih materijala, upravljanje Stetnim materijalima
na brodu, popis Stetnih materijala, kao i postupak i uslove za izradu Plana recikliranja
broda propisuje Ministarstvo, uz saglasnost organa uprave nadleznog za zastitu
Zivotne sredine.

Clan 40

Radi kontrole Stetnih materijala ugradenih na brodovima i radnji povezanih sa
recikliranjem, brodovi crnogorske drzavne pripadnosti podlijezu sljedeéim pregledima:

1) osnovnom pregledu;

2) redovnom obnovnom pregledu;

3) vanrednom pregledu;

4) zavrSnom pregledu.

Pregled brodova iz stava 1 ovog C€lana, vrSi Organ uprave ili priznata
organizacija, u skladu sa smjernicama Medunarodne pomorske organizacije.

Nakon obavljenog osnovnog pregleda Organ uprave, odnosno priznata
organizacija izdaje SvjedoCanstvo o popisu Stetnih materijala, a nakon obavljenog
redovnog obnovnog ili vanrednog pregleda potvrduje ve¢ postojece SvjedoCanstvo o
popisu Stetnih materijala.

Nakon obavljenog zavrSnog pregleda Organ uprave, odnosno priznata
organizacija izdaje SvjedoCanstvo o spremnosti broda za recikliranje, koje sadrzi naziv
Operatora postrojenja za recikliranje broda i mjesto postrojenja za recikliranje broda.

Nacin i uslove obavljanja pregleda iz stava 1 ovog Clana, uslove koje treba da
ispuni brod kojem se izdaje SvjedoCanstvo o popisu Stetnih materijala, odnosno
SvjedoCanstvo o spremnosti broda za recikliranje, kao i postupak izdavanja i
potvrdivanja svjedoCanstava, obrasce, trajanje i vaZzenje svjedo€anstava, utvrduju se
Tehnickim pravilima.
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Clan 41
Brodovi strane drzavne pripadnosti i koji se namjeravaju upisati u upisnik
brodova Crne Gore, moraju imati popis Stetnih materijala ili da taj popis sastave
najkasnije Sest mjeseci od dana upisa, odnosno tokom bilo kojeg pregleda iz ¢lana 44
stava 1 ovog zakona, u zavisnosti od vrste pregleda koji treba da se izvrsi.

Clan 42

Zabranjeno je recikliranje brodova, kao i ispustanje ulja i brodskog otpada sa
brodova koji su smjesteni na kopnenom dijelu luke ili nekog drugog dijela obalnog
podrucja Crne Gore, radi popravke ili prepravke.

lzuzetno od stava 1 ovog Clana, operater postrojenja za recikliranje brodova
moze da vrSi recikliranje u postrojenju za recikliranje brodova koje je smjeSteno u
Crnoj Gori ako posjeduje odobrenje za recikliranje brodova.

Postupak izdavanja odobrenja i uslove koje trebaju da ispune postrojenja za
recikliranje brodova i operater postrojenja za recikliranje propisuje Ministarstvo uz
saglasnost organa uprave nadleznog za zastitu Zivotne sredine.

Xl. SISTEMI PROTIV OBRASTANJA TRUPA NA BRODOVIMA

Clan 43

Sistemi protiv obrastanja trupa na brodovima primjenjuju se na:

1) brodove crnogorske drZzavne pripadnosti;

2) brodove strane drzavne pripadnosti, a koji su kontrolisani, koris¢eni i kojima

se upravlja pod funkcionalnom nadleznosc¢u Crne Gore;

3) brodove koji uplovljavaju u luke Crne Gore ili odobalni terminal, osim brodova

izta€. 1i 2 ovog stava.

Zabranjeno je nanoSenje ili ponovno nanosenje organskokalajnih jedinjenja na
brodovima iz stava 1 ovog ¢lana, koja djeluju kao biocidi u sistemima protiv obrastanja
na brodovima.

Brodovi i instalacije za proizvodnju ugljovodonika, koji su stekli pravo da viju
zastavu Crne Gore poslije 1. jula 2003. godine i €iji su sistemi protiv obrastanja nanijeti,
promijenjeni ili zamijenjeni poslije toga datuma, u svojim sistemima protiv obrastanja
na trupu ili spoljnim djelovima i povrSinama ne smiju sadrzati organskokalajna
jedinjenja koja djeluju kao biocidi i koja nijesu u skladu sa zahtjevima Medjunarodne
konvencije o nadzoru Stetnih sistema protiv obrastanja brodova, osim ako su
prekriveni premazom koji onemogucava ispiranje takvih jedinjenja iz sistema protiv
obrastanja u podlozi.

Na brodovima i instalacijama za proizvodnju ugljovodonika iz stava 1 ovog
Clana, a koji su sagradeni 1. januara 2008. godine ili kasnije, zabranjuje se upotreba
organokalajnih jedinjenja koja djeluju kao biocidi u sistemu protiv obrastanja na trupu
ili spoljnim dijelovima i povrSinama, kao i premaza koji onemogucavaju ispiranje takvih
jedinjenja iz sistema protiv obrastanja u podlozi, ako nijesu u skladu sa zahtjevima
Medunarodne konvencije o nadzoru $Stetnih sistema protiv obrastanja brodova.

Odredbe stava 1 ovog Clana, ne primjenjuju se na ratne brodove i javne
brodove, a odredbe st. 3 i 4 ovog Clana, ne primjenjuju se na instalacije za proizvodnju
ugljovodonika sagradene prije 1. jula 2003. godine koje od tog perioda nijesu bile na
suvom doku.

24



Clan 44

Na brodove koji plove pod zastavom crnogorske drzavne pripadnosti u vezi sa
pregledom i izdavanjem svjedoCanstava primjenjuje se sljedece:

1) od 1. jula 2003. treba pregledati brodove od 400 BT i viSe, osim instalacija za
proizvodnju ugljovodonika i drugih odobalnih objekata i mora im se izdati
svjedoCanstvo u skladu sa zahtjevima iz ¢lana 43 stav 6 ovog zakona, prije
nego Sto se brod po prvi put pusti u plovidbu ili prilikom mijenjanja ili zamjene
sistema protiv obrastanja;

2) brodovi duzine 24 metra ili viSe, ali manji od 400 BT, osim instalacija za
proizvodnju ugljovodonika i drugih odobalnih objekata, moraju imati deklaraciju
AFS kojom se dokazuje uskladenost sa ¢lanom 43 ovog zakona;

3) Ministarstvo moZe uspostaviti odgovaraju¢e mjere za brodove Kkoji nijesu
obuhvaceni tac€. 1 i 2 ovog stava kako bi se osigurala uskladenost.
Ministarstvo priznaje:

- sva svjedoCanstva AFS izdata od 1. jula 2003.;

- sve izjave o uskladenosti AFS u godini nakon datuma koji se navodi u alineji

1 ovog stava,

- sve deklaracije AFS izdate od 1. jula 2003.

Uz deklaracije iz stava 2 alineja 3 ovog ¢lana moraju se priloZiti odgovarajuce
isprave (kao Sto su potvrde o prijemu boje ili raCun ugovaraca) ili moraju sadrzati
odgovarajucu ovjeru.

Brodovi od 400 BT i viSe, osim instalacija za proizvodnju ugljovodonika i drugih
odobalnih objekata od 1. jula 2003. godine duzni su da izvrse:

- pocetni pregled, prije prvog pustanja broda u plovidbu ili kada je brod radi

nanoSenja sistema protiv obrastanja prvi put u suvom doku; i

- pregled prilikom promjene ili zamjene sisitema protiv obrastanja, koji se

ovjerava na svjedoCanstvu AFS.

Pregled iz stava 4 ovog ¢lana mora osigurati punu uskladenost sistema protiv
obrastanja brodova sa ¢l. 43 st. 2 do 5 ovog zakona.

Pregled iz stava 4 ovog Clana sprovode ovlasc¢eni sluzbenici Ministarstva ili
priznata organizacija koju ovlasti Vlada Crne Gore.

Pregled iz stava 4 ovog €lana i izdavanje svjedoCanstva AFS za sisteme protiv
obrastanja na brodovima crnogorske drzavne pripadnosti mora da se vrSi u skladu sa
zahtjevima datim u Prilogu 4. Konvencije AFS i Rezolucije MEPC 102. (48).

Brodovi koji viju zastavu drzave €lanice koja nije stranka Konvencije AFS
moraju da imaju svjedoCanstvo AFS u skladu sa obrascem utvrdenim u Prilogu Il
Regulative 782/2003.

Brodovi iz stava 8 ovog Clana pri dokazivanju uskladenosti sa zahtjevima iz
Clana 43 st. 2 do 5 ovog zakona mogu se pozvati na izjavu o uskladenosti AFS, koju
zamjenjuje svjedoCanstvo AFS najkasnije godinu dana nakon datuma navedenog u
stavu 1 ovog €lana.

XIl. UPRAVLJANJE | NADZOR BALASTNIH VODA

Clan 45
Upravljanje balastnim vodama su mehanicki, fizicki, hemijski i bioloSki procesi,
bilo pojedinaéni ili kombinovani, kojima se uklanja, €ini bezopasnim ili izbjegava
prihvatanje ili ispustanje Stetnih vodenih organizama ili patogena u balastnim vodama
i talozima.
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Clan 46

Upravljanje balastnim vodama primjenjuje se na:

1) brodove crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira na kategoriju plovidbe;

2) brodove nezavisno od njihove drzavnoj pripadnosti, koji uplovljavaju u luke
ili sidrista Crne Gore, pristaju na vanobalne objekte, plove ili se nalaze u njenim
vodama;

Upravljanje balastnim vodama ne primjenjuje se na:

1) brodove koji nijesu namijenjeni ili konstruisani za prenos balastne vode;

2) brodove crnogorske drzavne pripadnosti koji tokom svog vijeka eksploatacije
plove samo u vodama Crne Gore, i Cije ispustanje balasnih voda ne moze zagaditi
Zivotnu sredinu, zdravlje ljudi, ugroziti imovinu ili resurse susjednih ili drugih drzava;

3) ratne brodove i javne brodove, koji se koriste samo za nekomercijalne
potrebe drzave;

4) brodove koji imaju stalnu balastnu vodu u hermeticki zatvorenim brodskim
tankovima, koja se ne ispusta.

Izuzetno od odredbe stava 2 ovog Clana, Ministarstvo moZe proSiriti obavezu
upravljanja balastnim vodama na sve ili pojedine brodove koji plove ili borave iskljucivo
u unutrasnjim morskim vodama ili teritorijalnom moru Crne Gore, ako se utvrdi da bi
iskrcaj balastnih voda sa broda ili brodova ugrozio ili Stetio okolini, ljudskom zdravlju
ili imovini u Crnoj Gori ili susjednim drzavama.

Clan 47

Zabranjeno je prihvatanje ili ispustanje balastnih voda sa brodova u vode Crne
Gore ako prethodno nijesu sprovedene mjere upravljanja balastnim vodama u skladu
sa ovim zakonom.

Clan 48

Odredba ¢lana 47 ovog zakona, o obavezi sprovodenja mjera upravljanja
balastnim vodama ne primjenjuje se u sljedec¢im slu€ajevima:

1) kada je prihvatanje ili ispustanje balastnih voda i taloga neophodno radi
obezbjedivanja sigurnosti broda u situacijama hitnosti ili spaSavanja Zivota na moru;

2) neocCekivanog ispustanja ili prihvatanja balastnih voda i taloga do kojeg dolazi
usljed ostecenja broda ili njegove opreme, pod uslovom:

- da su preduzete sve mjere predostroznosti prije i nakon takvog dogadaja ili
otkrica oStecCenja ili ispuStanja, za potrebe spreCavanja ispustanja ili njegovog
smanjenja na minimum;

- da vlasnik broda, kompanija ili ovlaséeni oficir nijesu namjerno ili krajnom
nepaznjom.

3) prihvatanja i ispustanja balastnih voda i taloga za potrebe izbjegavanja ili
smanjenja na minimum incidenata, koji dovode do zagadenja sa broda;

4) ako se ispusta balastna voda koja je promijenjena na otvorenom moru u
skladu sa standardom D-1 Konvencije o balastnim vodama;

5) ako brod ispunjava standarde o D-2 Konvencije o obradi balastnim vodama,;

6) ispustanja balastne vode i taloga sa broda na istom mjestu odakle potiCe ta
balastna voda i talozi i ako nije do$lo do mijeSanja te vode sa netretiranom balastnom
vodom i talozima iz drugih oblasti.

Clan 49
Odredba c¢lana 47 ovog zakona, ne primjenjuje se na brod koji ukrcava ili
iskrcava balastne vode u Crnoj Gori, a koji plove izmedu tacno odredenih luka ili
podrucja, osim uz saglasnost Ministarstva.
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Saglasnost iz stava 1 ovog ¢lana, moZe se dati samo na osnovu sprovedene
procjene rizika u skladu sa Smjernica za procjenu rizika — G7 (IMO rezolucija
MEPC.162(56)), sa izmijenjenama i dopunama, kako bi se osiguralo da to ne ugrozava
okolinu, ljudsko zdravlje, imovinu ili sredstva u Crnoj Gori, susjednim ili drugim
drzavama.

Saglasnost iz stava 1 ovog Clana moze se dati samo u slu€aju da brod ne
mijeSa balastne vode i talog sa balastnim vodama i talogom ukrcanim u drugom
podrudju ili luci.

Saglasnost iz stava 1 ovog €lana moze se dati na rok ne duzi od pet godina, i
primjenjuju se nakon Sto Ministarstvo obavijesti IMO o oslobadanju, kada ta
informacija bude dostavljena drzavama strankama BWM Konvencije.

Saglasnost iz stava 1 ovog €lana mozZe se dati i na osnovu medunarodnog
ugovora.

Saglasnost iz stava 1 ovog €lana upisuje se u Knjigu o balastnim vodama.

Clan 50

Svaki brod nezavisno od drzavne pripadnosti, sagraden prije 2009. godine sa
kapacitetom tankova za balastne vode od, izmedu i uklju€ujuéi, 1,500 i 5,000 metara
kubnih, treba da upravlja balastnim vodama u skladu sa standardom D-2 Konvencije
0 balasnim vodama.

Svaki brod nezavisno od drzavne pripadnosti, sagraden prije 2009. godine sa
kapacitetom tankova za balastne vode manjim od 1,500, odnosno vec¢im od 5,000
metara kubnih, treba da upravlja balastnim vodama u skladu sa standardom D-2
Konvencije o balasnim vodama.

Standarde upravljanja balasnim vodama iz st. 1 i 2 ovog ¢€lana, svaki brod treba
da ispuni najkasnije nakon prvog redovnog medupregleda ili redovhog obnovnog
pregleda, u zavisnosti od toga koji od ova dva pregleda se izvrSi ranije, odnosno nakon
godisnjice isporuke broda, a u godini ispunjavanja standarda koji se odnose na taj
brod.

Svaki brod nezavisno od drzavne pripadnosti, sagraden 2009. godine ili kasnije,
sa kapacitetom tankova za balastne vode koji je maniji od 5,000 metara kubnih, treba
da upravlja balastnim vodama u skladu sa standardom D-2 Konvencije o balastnim
vodama.

Svaki brod nezavisno od drzavne pripadnosti, sagraden 2009. godine ili kasnije,
sa kapacitetom tankova za balastne vode od 5,000 ili viSe metara kubnih, treba da
upravlja balastnim vodama u skladu sa odredbama stava 2 ovog ¢lana.

Brod sagraden 2012. godine ili kasnije, sa kapacitetom tankova za balastne
vode od 5,000 ili viSe metara kubnih, treba da upravlja balastnim vodama u skladu sa
standardom D-2 Konvencije o balastnim vodama.

Odredbe st.1 do 6 ovog €lana, ne primjenjuju se na brodove koji ispustaju

balastne
vode u luka postrojenja za prihvat balasnih voda.

Upravljanje balasnim vodama, moze da se vrSi i na nacin koji nije propisan u
st. 1 do 6 ovog €lana, pod uslovom da se na taj nacin obezbjeduje barem isti nivo
zastite okoline, zdravlja ljudi, imovine ili resursa, i pod uslovom da je odobren od
Pomorskog komiteta za zastitu morskog sredine IMO-a.
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Clan 51

Brodovi koji kao metodu upravljanja balastnim vodama koriste izmjenu
balastnih voda moraju to da vrSe sa najmanje 95 posto volumetriCke izmjene balastnih
voda.

Brodovi koji kao metodu upravljanja balastnim vodama koriste izmjenu
balastnih voda pumpanjem, smatra se da ispunjavaju uslove iz stava 1 ovog Clana,
ako je pumpanjem izmijenjen trostruki volumen svakog balastnog tanka.

Ukoliko je pri izmjeni balastne vode pumpanjem izmijenjeno manje od
trostrukog volumena svakog balastnog tanka, ta se izmjena moze prihvatiti pod
uslovom da brod moze dokazati da je izmijenjeno najmanje 95 posto volumena
balastnih tankova i ako je to predvideno Planom upravljanja balastnim vodama.

Brod koji kao metodu upravljanja balastnim vodama koristi izmjenu balastnih
voda, mora uvijek kada je to moguce obavljati izmjenu balastnih voda najmanje 200
nautickih milja udaljen od najblizeg kopna i u morskim vodama cija dubina iznosi
najmanje 200 metara.

Ukoliko brod ne moze da izvrSi izmjenu balastnih voda u skladu sa stavom 4
ovog Clana, ta se izmjena balastnih voda mora vrSiti na najmanje 50 nautickih milja od
najblizeg kopna i u morskim vodama cija je dubina najmanje 200 metara.

Izuzetno od odredbi st. 4 i 5 ovog €lana, brodovi mogu izmjeniti balastne vode
i u podrucjima koja su za to odredena u skladu sa odredbama Konvencije i Smjernica
za odredivanje podrucja izmjene balastnih voda G14 (IMO rezolucija MEPC.151(55),
sa izmijenama i dopunama.

Organ uprave nece zahtijevati od zapovjednika broda skretanje sa svog
planiranog putovanja, odnosno kasnjenje u dolasku broda u luku, kako bi ispunio neki
od zahtjeva iz stava 1 ovog Clana.

Organ uprave necCe zahtijevati od zapovjednika broda, koji vrsi izmjenu
balastnih voda da ispuni uslove iz stava 1 ovog ¢lana, ako zapovjednik smatra da bi
takva promjena usljed nepovoljnih vremenskih prilika, konstrukcije broda ili pritiska,
neispravnosti opreme ili ostalih vanrednih uslova, ugrozila sigurnost ili stabilitet broda,
sigurnost njegove posade i/ili putnika.

Ako zapovjednik broda ne izvrSi izmjenu balasnih voda iz razloga navedenih u
stavu 3 ovog ¢lana, duzan je da to unese u Knjigu evidencije balasnih voda.

Clan 52
Brodovi koji kao metodu upravljanja balastnim vodama koriste izmjenu
balastnih voda mogu ispustiti morsku vodu ¢iji je salinitet iznad 36%o0.
Ukoliko balastna voda ima salinitet nizi od 36%0 dodatnim analizama se ispituje
sastav morske vode pri ¢emu broj fitoplanktonskih organizama (mikroplankton), ne

smije prelaziti broj od 105 stanica L-1 i ne smije sadrzavati dinoflagelatne ciste.

Clan 53

Brodovi koji upravljanje balastnim vodama sprovode putem obrade balastnih
voda, mogu ispustiti manje od 10 zivih organizama vecih ili jednakih 50 mikrometara,
i manje od 10 ZzZivih organizmima po mililitru, Cije su dimenzije manje od 50
mikrometara, odnosno Cije su minimalne dimenzije vece od ili jednake 10
mikrometara, pri ¢emu ispustanje indikatorskih mikroorganizama ne moze biti vece
koncentracije iz stava 2 ovog Clana.

Indikatorski mikroorganizmi, kao standard za ljudsko zdravlje, ukljucuju:
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— toksi&ni mikroorganizam Vibrio cholerae (O1 i O139) sa manje od 1 kolonije
(cfu) na 100 mililitara ili manje od 1 kolonije (cfu) po 1 gramu (mokra tezZina) uzorka
zooplanktona;

— escherichia coli, manje od 250 kolonija (cfu) na 100 mililitara;

— crijevni enterokok, manje od 100 kolonija (cfu) na 100 mililitara.

Clan 54
Sisteme za obradu balastnih voda, osim sistema koji koriste aktivhe materije,

odobrava priznata organizacija, u skladu sa Smjernicama G8 — Smjernice za
odobrenje sistema upravljanja balastnim vodama (IMO rezolucija MEPC.174(58), sa
izmjenama i dopunama.

Sisteme za obradu balastnih voda koji koriste aktivhe materije odobrava IMO
u skladu sa Smjernicama G9 — Smjernice za odobravanje sistema upravljanja
balastnim vodama, koji ukljuCuje koriScenje aktivnin materija (IMO rezolucija
MEPC.169(57), sa izmjenama i dopunama.

Sistemi za obradu balastnih voda moraju da budu sigurni za brod, njegovu
opremu i posadu.

Clan 55

Svaki brod nezavisno od drzavne pripadnosti, koji uplovljava u luke i sidrista
Crne Gore, treba da posjeduje i primjenjuje Plan upravljanja balastnim vodama.

Plan upravljanja balastnim vodama odobrava drzava zastave broda.

Plan upravljanja balastnim vodama je poseban za svaki brod i treba da sadrzi
narocito:

1) detalje sigurnosnih procedura za taj brod i njegovu posadu u vezi sa

upravljanjem balastnim vodama, u skladu sa zahtjevima Konvencije o

balastnim vodama;

2) detaljan opis mjera koje se preduzimaju u cilju upravljanja balastnim vodama

u skladu sa Konvencijom o balastnim vodama,

3) procedure koje se primjenjuju, radi ispustanja taloga na moru i na obali;

4) procedure za koordinisanje brodskog upravljanja balastnim vodama, koje

obuhvataju ispustanje u more, drzave u cijim vodama moZe doéi do takvog

ispustanja;

5) lice koje je zaduZeno za obezbjedivanje pravilne primjene ovog plana;

6) nacin izvjeStavanja o koli¢ini i rasporedu balastnih voda na brodu.

Plan upravljanja balasnim vodama, treba da bude napisan na jeziku kojeg
posada upotrebljava na brodu, a ako jezik u upotrebi nije engleski, francuski ili Spanski,
plan treba da ima prevod na neki od tih jezika.

Clan 56

Svaki brod nezavisno od drzavne pripadnosti, koji uplovljava u luke i sidrista
Crne Gore, mora da ima i vodi Knjigu evidencije balastnih voda ovjerenu od drzave
zastave broda.

Knjiga iz stava 1 ovog €lana, koja moze da bude u elektronskoj formi, ili moze
da bude sastavni dio druge knjige evidencije ili Sistema i treba da sadrzi informacije
koje su navedene u Dodatku Il Konvencije o balastnim vodama.

Knjiga evidencije balastnih voda, mora da se nalaze na brodu najmanje dvije
godine nakon posljedenjeg upisa podataka u tu knjigu, a nakon tog perioda jo$
najmanije tri godine, treba da bude pod nadzorom kompanije.
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U slucaju ispustanja balastne vode u skladu sa propisima A-3, A-4 ili B-3.6
Konvencije o balastnim vodama, ili u slu¢aju neplaniranog ispustanja balastne vode,
koje je u suprotnosti sa ¢lanom 51 ovog zakona, u Knjigu evidencije balastnih voda
pored uobiCajnih podataka evidentiraju se i okolnosti i razlozi koji su doveli do tih
ispustanja.

Knjiga evidencije balastninh voda nalazi se na mjestu dostupnom prilikom
inspekcijskog nadzora broda, a u slu¢aju automatskog upravljanja brodom u tegljenju,
mozZze se nalaziti i na tegljacu.

Svaka operacija koja se odnosi na upravljanje balastnim vodama u potpunosti
i bez odlaganja se unosi u Knjigu evidencije balastnih voda.

Svaki unos podataka u Knjigu evidencije balasnih voda potpisuje oficir koji je
zaduzen za tu operaciju, a svaku ispunjenu stranu knjige potpisuje zapovjednik broda.

Upisi u Knjigu evidencije balastnih voda, treba da budu uneseni na jeziku kojeg
posada upotrebljava na brodu, a ako jezik u upotrebi nije engleski, francuski ili Spanski,
upis treba da ima prevod na neki od tih jezika.

Clan 57

Svaki brod crnogorske drZzavne pripadnosti koji obavlja medunarodnu plovidbu
od 400 BT i viSe, i svi brodovi od 400 BT i viSe nezavisno od drzavne pripadnosti, koji
uplovljava u luke i sidrista Crne Gore ili plovi njenim vodama, mora da posjeduje
Medunarodno svjedoCanstvo o upravljanju balastnim vodama, odnosno odgovarajuéu
Izjavu o uskladenosti sa odredbama Konvencije o balasnim vodama izdatu od Organa
uprave.

SvjedoCanstvo iz stava 1 ovog Clana, izdaje se na rok ne duZi od pet godina i
mora da bude izdato na sluzbenom jeziku drzave koja izdaje svjedoCanstvo u posebno
propisanom obliku.

Ako sluzbeni jezik drzave koja izdaje svjedoCanstvo nije engleski, francuski ili
Spanski tekst ce ukljuciti i prevod na jedan od tih jezika.

SvjedoCanstvo iz stava 1 ovog €lana, za brodove crnogorske drzavne
pripadnosti izdaje se i ovjerava u skladu sa Tehni¢kim pravilima.

Clan 58
Svi brodovi iz ¢lana 46 ovog zakona, nezavisno od drzavne pripadnosti koji
dolaze iz inostranstva duzni su da koli€inu i porijeklo balastnih voda rasporedenih u
balastnim tankovima broda prijave Luckoj kapetaniji, najkasnije 48 sati prije uplovljenja
u luke Crne Gore, odnosno neposredno nakon isplovljenja iz posljednje inostrane luke,
ako je vrijeme plovidbe do uplovljavanja u luku Crne Gore kraée od 48 sati.
Obrazac prijave iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Clan 59

Zabranjeno je odlagati u more taloge, te su svi brodovi duzni ukloniti taloge iz
prostora namijenjenih prevozu balastnih voda, u skladu sa odredbama brodskog Plana
upravljanja balastnim vodama.

Talozi iz stava 1 ovog ¢lana moraju se prikupiti isklju¢ivo mehani¢kim putem i
nakon toga odlagati u posebno namijenjene kopnene prihvatne uredaje.

Brodovi iz ¢lana 57 ovog zakona, bez ugroZavanja sigurnosti i radne
sposobnosti, moraju da budu projektovani i izgradeni tako da omogucavaju smanjenje
unosa i nezeljenog zadrzavanja taloga, olakSano uklanjanje taloga te siguran pristup,
radi uklanjanja taloga i uzimanja uzoraka.
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Clan 60

Pravno lice kojem je luka dodijeljena na koriS¢enje (u daljem tekstu: Korisnik
luke) u kojima se obavlja &iScenje ili popravak balastnih tankova, duzno je osigurati
odgovarajuca postrojenja za prihvat taloga uzimajuci u obzir Smjernice G1- Smjernice
o prihvatnim uredajima za taloge (IMO Rezolucija MEPC.152(55), sa izmijenjenamai
dopunjenama.

Rad postrojenja iz stava 1 ovog Clana, ne smije prouzrokovati nepotrebna
kasnjenja brodova i mora osigurati uklanjanje tih taloga prilikom kojih se ne narusava
niti ugrozava zivotna sredina, ljudsko zdravlje, imovina ili sredstva, a u skladu
zakonom kojim se ureduje zastita zivotne sredine.

Ministarstvo ¢e o svakom nedostatku takvog uredaja obavijestiti Medunarodnu
pomorsku organizaciju (IMO).

Ako postoji opravdana sumnja da zapovjednik ili posada broda ne postupaju ili
nijesu upoznati sa procedurama koje se odnose na upravljanje balastnim vodama i
talozima, LuCka kapetanija moze inicirati sprovodenje inspekcijskog nadzora tog
broda dok se brod nalazi u luci ili na sidristu Crne Gore.

Clan 61

Korisnik luke duzan je da u kalendarskoj godini najmanje tri puta, vrSi analizu
stanja morske vode u akvatorijumu luke, radi provjere uticaja balastnih voda na Zivotnu
sredinu i o tome sacini izvjestaj.

Izvjedtaj iz stava 1 ovog Clana, dostavlja se Ministarstvu i organu drZzavne
uprave nadleznom za poslove zastite Zivotne sredine.

Zapovjednik broda duZan je, u mjeri u kojoj to omogucéavaju zahtjevi sigurnosti
plovidbe i zastite morske sredine, izbjeci ili ograni€iti ukracaj u sljedec¢im podrucjima:

— za koja je poznato da postoje Stetni mikroorganizmi;

— u kojima postoje fabricki ispusti;

— gdje se vr8e jaruzanja;

— gdje su izrazito visoke razlike morskih mijena;

— u kojima postoji visoka zamucenost vode zbog rada brodskih porivnih uredaja

(plitke luke, estuariji, sidrista);

— mrijeStenja riba, i

— sudaranja morskih struja.

Korisnik luke duzZan je upozoriti zapovjednika broda na jednu od okolnosti iz
stava 3 ovog ¢lana.

Cl. 45 do 61 ovog zakona, primjenjuju se i na pomorski objekti ukljucujuéi
podmornice, plutajuce objekte, platforme, plutajuce skladiSne jedinice (FSO) te
plutajuce jedinice za proizvodnju, skladistenje i prekrcaj (FPSO).

XIII. UKLANJANJE OLUPINE IZ MORA

Clan 62

Nadlezna Lucka kapetanija moze preduzimati mjere za uklanjanje olupine koja
predstavlja opasnost.

Olupine se ne odnosi na plutaju¢e platforme koje su u vrijeme pomorske
nezgode bile postavljene za istraZivanje ili eskploataciju podmorja.

Mjere iz stava 1 ovog Clana, koje preduzme LucCka kapetanija moraju biti u
srazmjeri sa opasnoscu.

LuCka kapetanija moze preduzeti samo one mjere koje se smatraju razumnim
za potrebe uklanjanja opasne olupine, a ¢im se olupina ukloni mora ih obustauviti.
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Mjere iz stava 4 ovog ¢lana, ne smiju nepotrebno ometati prava i interese
vlasnika i drugih zainteresovanih lica.

Mjere za uklanjanje opasne olupine koja ima ili se moze pretpostaviti da ima
obiljezja kulturnog dobra ili je od vojnog znacCaja LuCka kapetanija preduzima uz
prethodnu saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za poslove kulture.

Mijere iz stave 1 ovog €lana ne primjenjuju se ukoliko su preduzete mjere u
skladu sa Medunarodnom konvenciom o intervenciji na otvorenom moru u slucajevima
nezgoda koje dovode do zagadenja uljem iz 1969., sa izmjenama i dopunama ili
prema Protokolu o intervenciji nha otvorenom moru u slu€aju zagadenja drugim
materijama osim ulja iz 1973., sa izmjenama i dopunama.

Clan 63

Zapovjednik broda, kompanija, brodar ili lice koje ovlasti brodar, bez obzira na
drzavnu pripadnost broda, koji se nalazi u vodama Crne Gore, a koji je u€estvovao u
pomorskoj nesrec¢i u kojoj je nastala olupina, duzan je da o tome bez odlaganja
obavijesti Organ uprave.

Obavjestenje iz stava 1 ovog ¢lana, sadrzi osnovne podatke kompanije,
odnosno brodara, kao i podatke na osnovu kojih Organ uprave utvrduje postojanje
opasnosti od olupine, i to:

1) taCan poloZzaj olupine;

2) vrstu, veli€inu i gradu olupine;

3) prirodu Stete i stanje olupine;

4) prirodu i koli€inu tereta, narocito onog koji predstavlja Stetne materije; i

5) koli€inu i vrstu ulja na brodu, uklju€ujuci te¢no gorivo i ulje za podmazivanje.

Podatke iz stava 2 ovog €lana, Organ uprave dostavlja inspektoru, Ministarstvu
i Luckoj kapetaniji, a o nastaloj olupini obavjeStava brodove u vodama Crne Gore,
putem radio oglasa koje emituje VTS sluzba u skladu sa zakonom kojim je ureduje
sigurnost pomorske plovidbe.

Clan 64
Prilikom utvrdivanja da li olupina predstavlja opasnost, LuCka kapetanija uzima
u obzir sljedece kriterijume:

1) vrstu, veli€inu i gradu olupine;

2) dubinu vode na tom podrucju;

3) amplitudu morskih mijena i morske struje na tom podrucju;

4) posebno osjetljiva morska podrudja ili jasno definisano podrucje unutrasnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Crne Gore na kojem su usvojene posebne
mjere protiv zagadenja sa brodova;

5) blizinu brodskih ruta ili separacijskih zona;

6) gustocu i frekvenciju saobracaja;

7) vrstu saobracaja;

8) prirodu i koli€inu tereta na olupini, koli€inu i vrstu ulja (kao Sto su pogonsko
ulje i ulje za podmazivanje) i posebno, mogucéu Stetu u slu€aju ispustanja
tereta ili ulja u morskoj sredini;

9) izlozenost luckih objekata;

10)prevladavajuc¢e meteoroloSke i hidrografske uslove;

11)topografiju podmorja u tom podrucju;

12)visinu olupine iznad ili ispod povrsine vode pri najnizem nivou Zivih morskih
mijena;

13)akusticke i magnetske osobine olupine;
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14)blizinu odobalnih uredaja, cjevovoda, telekomunikacijskih kablova i sli¢nih
struktura; i
15)bilo koju drugu okolnost zbog koje je potrebno ukloniti olupinu.

Clan 65
Nakon saznanja za postojanje olupine, nadlezna tijela i sluzbe ¢e po nalogu
LuCke kapetanije upotrijebiti sva moguca sredstva radi hithog upozoravanja pomoraca
i drugih zainteresovanih drzava o prirodi i poloZaju olupine.
Ako olupina predstavlja opasnost, nadlezna tijela i sluzbe ¢e po nalogu Lucke
kapetanije preduzeti sve mjere radi odredivanja tanog polozaja olupine.

Clan 66
Ako Lucka kapetanija utvrdi da olupina predstavlja opasnost, nadlezna tijela i
sluzbe ¢e po nalogu Lucke kapetanije preduzeti sve mjere kako bi se olupina oznacila.
Oznacavanje olupina, treba da bude u skladu sa medunarodnim sistemom
obiljezavanja (balisaze), koji se primjenjuje na podrucju gdje se olupina nalazi.
Ministarstvo mora objaviti pojedinosti o tim oznakama, koristeci sva sredstva,
ukljuCujuci odgovarajuce nauticke publikacije.

Clan 67

Kada nadlezna LucCka kapetanija utvrdi da olupina predstavlja opasnost,
nalozi¢e vlasniku da ukloni olupinu.

U slu€aju iz stava 1 ovog Clana, vlasnik ili druga ovlas¢ena lica moraju
nadleznoj Luckoj kapetaniji pruZiti dokaz o osiguranju ili drugu finansijsku garanciju iz
Clana 69 ovog zakona.

Vlasnik moze zakljuciti ugovor sa izvodacem radova da u njegovo ime ukloni
olupinu za koju je utvrdeno da predstavlja opasnost.

Prije nego Sto uklanjanje iz stava 3 ovog Clana, zapocCne, Lucka kapetanija
moze odrediti uslove uklanjanja u mjeri u kojoj je potrebno osigurati da se uklanjanje
sprovodi na nacin koji je siguran i kojim se §titi morska sredina.

Kada je uklanjanje iz st. 1 i 3 ovog Clana, zapocelo, nadlezna LuCka kapetanija
mozZze intervenisati u mjeri u kojoj je potrebno osigurati da se uklanjanje sprovodi na
nacin koji je siguran i kojim se Stiti morska sredina.

NadleZna Lucka kapetanija Ce:

1) odrediti razuman rok u kojem je vlasnik duzan ukloniti olupinu i uslove
uklanjanja iz stava 4 ovog C€lana, uzimajuéi u obzir prirodu opasnosti
utvrdenu u skladu sa ¢lanom 64 ovog zakona;

2) odediti da olupinu moze ukloniti ovlas¢eno tijelo o trodku i riziku vlasnika,
ako on to ne ucini u navedenom roku, uklju€ujuci i prodaju olupine na javnoj
licitaciji.

U slucajevima koji zahtijevaju hitno djelovanje kada opasnost postane posebno
ozbiljna, nadlezna Lucka kapetanija donijet e rjeSenje na osnovu kojeg ¢e ovlaséeno
tijelo odmah intervenisati o trodku i riziku vlasnika, uklanjanjem olupine na najefikasniji
i najbrzi moguci nacin, uklju€ujuéi i njenu prodaju na javnoj licitaciji, vodeci pritom
racuna o sigurnosti i zastiti morske sredine.

Ako vlasnik ne ukloni olupinu u roku odredenom u stavu 6 tacka 1 ovog ¢lana,
LuCka kapetanija moze ovlas¢enom tijelu rjeSenjem narediti uklanjanje olupine o
troSku i riziku vlasnika na najefikasniji i najbrzi moguci nacin, uklju€ujuci i njenu prodaju
na javnoj licitaciji radi uklanjanja, vodeci pritom raCuna o sigurnosti i zastiti morske
sredine.
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Lucka kapetanija je duzna o mjerama preduzetim za uklanjanje olupine
obavijestiti vlasnika.

Sredstva za uklanjanje olupina iz st. 7 i 8 ovog ¢lana, osigurava tijelo ovlaséeno
za uklanjanje Sto ne oslobada odgovornosti vlasnika za sve troSkove u vezi sa
uklanjanjem olupine.

Zalba protiv rje$enja iz st. 7 i 8 ovog &lana, nije dopustena, ali se moze pokrenuti
upravni spor.

Clan 68
Vlasnik broda snosi troSkove lociranja, oznacCavanja i uklanjanja olupine
izvrSenih u skladu sa ovim zakonom, ukoliko ne dokaze da je pomorska nesreca u
kojoj je nastala olupina:
1) posljedica rata, neprijateljstava, gradanskog rata, pobune ili izuzetne,
neizbjezne i nesavladive prirodne pojave;
2) u potpunosti prouzrokovana radnjom ili propustom treceg lica ucinjenim u
namjeri da se prouzrokuje Steta; ili
3) u potpunosti prouzrokovana nemarom ili drugom S$tethom radnjom
nadleznog tijela odgovornog za odrzavanje svjetala ili drugih sredstava za
pomoc¢ plovidbi u obavljanju te funkcije.

Clan 69

Vlasnik broda bruto tonaZe 300 tona ili viSe crnogorske drzavne pripadnosti,
duzan je da ima vazece svjedoCanstvo o osiguraniju ili drugu finansijsku garanciju, kao
Sto je garancija banke ili slicne finansijske institucije, radi pokric¢a odgovornosti iz ¢lana
72 ovog zakona, u visini iznosa koji odgovara granicama odgovornosti propisanim u
Konvencije o ograni¢enju odgovornosti za pomorske hipoteke iz 1976., sa izmijenama
i dopunama (LLMC 76/96).

SvjedocCanstvo iz stava 1 ovog €lana izdaje se na crnogorskom i engleskom
jeziku i sadrzi sljedece podatke:

1) ime plovnog ili plutaju¢eg objekta, brojeve ili slova za prepoznavanje i luku
upisa;

2) bruto tonazZu plovnog ili plutajuéeg objekta;

3) ime i glavno poslovno sjediste vlasnika;

4) IMO broj ili druge jedinstvene oznake plovnog ili plutaju¢eg objekta;

5) vrstu i rok trajanja osiguranja ili druge garancije;

6) ime i glavno poslovno sjediSte osiguratelja ili drugog lica koje daje garanciju
i, u odgovaraju¢em slucaju, poslovno sjediSte u kojem je osiguranje ili
garancija zakljuena i

7) razdoblje vazenja svjedoCanstva, koje ne moze biti duze od perioda vazenja
osiguranja ili druge garancije.

Svjedocanstvo iz stava 1 ovog ¢lana, mora da se nalazi na brodu, a kopija se
cuva u upisniku.

Osiguravac ili drugo lice koje je izdalo garanciju iz stava 1 ovog ¢lana, moze
osnovati fond ograni¢ene odgovornosti.

Osiguranje ili druga garancija iz stava 1 ovog Clana, prestaje istekom perioda
vazenija ili istekom roka od tri mjeseca racunajuci od dana kada je Luckoj kapetaniji
upuceno obavijestenje o otkazu osiguranja ili garancije.

Izuzetno od stava 5 ovog €lana, osiguranje ili druga finansijska garancija moze
prestati prije isteka tromjeseénoga roka ako je svjedoCanstvo vraceno nadleznoj
Luckoj kapetaniji ili je istovremeno izdato novo svjedoCanstvo.
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Clan 70

Tuzba za naknadu troSkova lociranja, oznacCavanja i uklanjanja olupine moze
se podnijeti neposredno protiv osiguravaca ili drugog lica koje je pruzilo finansijsku
garanciju.

Osiguravac ili garant moze istaci protiv tuZioca prigovore koje bi mogao isticati
vlasnik, osim prigovora stecaja ili likvidacije, ali se ne smije Koristiti prigovorima koje
bi mogao isticati u odgovoru na tuzbu koju bi protiv njega podnio viasnik.

Izuzetno od odredbe stava 2 ovog Clana, osiguravac ili garant moze istaci
prigovor da je pomorska nesreca posljedica namjernog protivpravnog ponasanja
vlasnika.

U svakom slucaju, osiguravac ili garant moze ograniciti svoju odgovornost na
iznos osiguranja ili garancije iz stava 1 ovog Clana i kada vlasnik nema pravo ograniciti
svoju odgovornost.

Osiguravac ili garant ima pravo da zahtijeva od vlasnika da se pridruzi postupku
kao umjesac.

Clan 71
Vlasnik ne snosi troSkove iz ¢lana 67 do 70 ovog zakona, ako je, odgovornost
za takve troSkove u suprotnosti sa medunarodnom konvencijom ili:

1) odredbama ovog zakona koje ureduju gradansku odgovornost za Stetu zbog
zagadenja uljem;

2) odredbama ovog zakona o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog
zagadenja pogonskim uljem; ili

3) domacim propisima koji ureduju gradansku odgovornost za nuklearne Stete.

Clan 72

Svaki brod, uklju€ujuéi i brod u gradnji od 300 BT i viSe nezavisno od drzavne
pripadnosti, koji plovi u vodama Crne Gore, odnosno uplovljava u luke i sidrista Crne
Gore, ili pristaje na odobalni objekat u vodama Crne Gore, treba da posjeduje
svjedoCanstvo o osiguranju od odgovornosti ili drugu finansijku garanciju, radi
pokrivanja troskova lociranja, oznaCavanja i uklanjanja olupine u iznosu koji odgovara
granicama odgovornosti u skladu sa ¢lanom 6 stav 1 tacka (b) Konvencije o
ogranicenju odgovornosti za pomorske trazbine iz 1976., sa izmjenama i dopunama
(LLMC 76/96).

Ako brod koji je u vlasniStvu drzave Clanice nije pokriven osiguranjem ili drugom
finansijskom garancijom, na njega se ne primjenjuju odredbe stava 1 ovog C€lana, ali
se na njemu mora nalaziti sviedoCanstvo koje je izdalo nadlezno tijelo drzave upisa
broda kojom se potvrduje da je brod u vlasniStvu te drZzave i da je njegova odgovornost
pokrivena u granicama odredenim u stavu 1 ovog ¢lana.

XIV. SPREMNOST, REAGOVANJE | SARADNJA U SLUCAJU ZAGADPENJA
MORA ULJEM

Clan 73

Svaki brod bez obzira na drzavnu pripadnost, koji uplovljava u vode Crne Gore,
treba da ima Plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja uljem.

Operator, odnosno vilasnik instalacije za proizvodnju ugljovodonika, treba da
ima plan mjera za spre€avanje Sirenja, odnosno smanjenje posljedica velike nesrece
povezane sa istrazivanjem i proizvodnjom ugljovodonika (u daljem tekstu: interni plan
reagovanja na vanredni dogadaj).
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Operator, odnosno vlasnik instalacije za proizvodnju ugljovodonika, duzan je
da izradi i dostavi Organu uprave na misljenje interni plan reagovanja na vanredni
dogadaj, najkasnije 45 dana prije planiranog poCetka operacija busenja.

Operator, odnosno vlasnik instalacije za proizvodnju ugljovodonika, duzan je
da interni plan reagovanja na vanredni dogadaj uskladi sa nacionalnim planom za
hitne intervencije, koji se primjenjuje u postupku reagovanja u slu¢aju zagadenja uljem
sa plovnih objekata i instalacija za proizvodnju ugljovodonika u vodama Crne Gore (u
daljem tekstu: Plan za hitne intervencije).

Korisnik luke, na c&ijem lu¢kom podrucju se vrSe usluge ukrcaja, iskrcaja ili
snadbijevanja brodova uljem, duzan je da obezbijedi i primjenjuje preventivhe mjere
zastite od zagadenja uljem i da reaguje u slucaju zagadenja uljem u skladu sa planom
za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja luke uljem.

Plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja luke uljem, izraduje korisnik luke
a odobrava Organ uprave.

Clan 74

Zapovjednik broda, odnosno operator ili vlasnik instalacije za proizvodnju
ugljovodonika o svakom dogadaju na brodu, odnosno instalaciji za proizvodnju
ugljovodonika, koji uklju€uje ispustanje ili moguce ispustanje ulja u more, duzan je da
bez odlaganja obavijesti Organ uprave.

Zapovjednik broda, odnosno operator ili vlasnik instalacije za proizvodnju
ugljovodonika na moru, duzan je o svakom uo¢enom dogadaju na drugom brodu ili
instalaciji za proizvodnju ugljovodonika, koji uklju€uje ispustanje ili moguce ispustanje
ulja u more, bez odlaganja obavijestiti Organ uprave.

Organ uprave duzan je da nakon prijema obavjestenja iz st. 1 i 2 ovog €lana,
preduzme sljedece radnje, i to:

1) napravi procjenu dogadaja kako bi utvrdio da je u pitanju incident zagadenja
uljem;

2) utvrdi prirodu, veli¢inu i moguce posljedice incidenta zagadenja uljem; i

3) bez odlaganja obavijesti susjedne drzave ciji interesi su ugrozZeni ili mogu biti
ugrozeni incidentom zagadenja uljem, sa detaljima svoje procjene i svim postupcima
koje je preduzeo ili namjerava da preduzme.

Ako Organ uprave procijeni da incident zagadenja uliem moze ugroziti interese
susjednih drzava, duzan je da o tome obavijesti Ministarstvo, organ drzavne uprave
nadlezan za vanjske poslove i IMO, sa detaljima svoje procjene i svim postupcima
koje je preduzeo ili namjerava da preduzme.

Clan 75

U slucaju ispustanja ulja usled kojeg je doslo do zagadenja mora, Organ uprave
je duzan da preduzme mjere potrebne za spreCavanje, smanjenje i otklanjanje
posljedica zagadenja u skladu sa Planom za hitne intervencije.

Plan iz stava 1 ovog €lana, naroc€ito sadrzi:

1) naziv Ministarstva i Organa uprave;

2) nacionalne operativne kontakt tacke;

3) naziv nadleznog organa koji ¢e u ime Crne Gore traZiti pomoc¢ ili odlucivati o
pruzanju trazene pomoci drugih drZava, u slu€aju zagadenja mora uljem; i

4) organizacioni odnos, nacin i vrstu komunikacije, mehanizme za koordinaciju
reagovanja izmedu organa drZzavne uprave, organa uprave i pravnih lica, u skladu sa
relevantnim instrumentima IMO-a.

Plan za hitne intervencije donosi Vlada.
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Organ drzavne uprave nadleZzan za unutrasnje poslove, organ drZzavne uprave
nadlezan za odbranu i organi lokalne samouprave treba da sastave listu raspolozive
opreme i ljudstva za reagovanje na zagadenje mora, uz precizno odredene lokalitete
na obali na kojima je ta oprema rasporedena i da tu listu aZuriraju i dostave Organu
uprave.

Lista iz stava 4 ovog €lana, obuhvata i popis supstanci koje sadrze hemikalije,
a koriste se za smanjenje posljedica zagadenja mora uljem, odobrenih za upotrebu od
strane organa uprave nadleznog za zastitu Zivotne sredine.

Supstance iz stava 5 ovog ¢lana, mogu se Koristiti u teritorijalnom moru i
unutradnjim morskim vodama Crne Gore, osim u Bokokotorskom zalivu gdje Organ
uprave, mora da odobri njihovo koriS¢enje, nakon procjene kojom bi se utvrdilo da bi
nekoriS¢enje tih supstanci nanijelo vecu Stetu od njihovog koriS¢enja.

U skladu sa Planom za hitne intervencije, Organ uprave, duzan je da pripremi i
zagadenja mora uljem.

Podatke iz st. 4 i 5 ovog ¢lana, Organ uprave direktno ili preko relevantnih
regionalnih organizacija ili sporazuma, dostavlja IMO-u.

Popis supstanci iz stava 5 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo, uz prethodno
misljenje organa drzaven uprave nadleznog za zastitu zZivotne sredine.

Clan 76

Na zahtjev susjedne drzave, koja je pogodena ili postoji moguc¢nost da bude
pogodena incidentom koji u znacajnoj mjeri moze zagaditi zivotnu sredinu,
Ministarstvo moze odobriti savjetodavnu, tehni¢ku i podrdku u opremi, u zavisnosti od
mogucnosti i raspolozivosti resursa.

Informaciju o raspoloZivim resursima i vrsti podrSke, koja se moZzZe pruZiti
susjednoj drzavi, Ministarstvu dostavlja Organ uprave uz saglasnost organa iz ¢lana
75 stav 4 ovog zakona.

Finansiranje troSkova u slu€aju pruzanja podrske iz stava 2 ovog €lana, vrsi se
u skladu sa propisom koje donosi Ministarstva, na osnovu priloga Medunarodne
konvencije o spremnosti, reagovanju i saradnji u slu€aju zagadenja uljem, 1990 (u
dalje tekstu: OPRC Konvencija).

Organ uprave samostalno ili u saradnji sa organima iz ¢lana 75 stav 4 ovog
zakona, moze pruziti podrsku susjednoj drzavi ili uCestvovati u regionalnoj aktivnosti
smanjenja posljedica zagadenja mora uljem, na osnovu potpisanog bilateralnog ili
multilateralnog sporazuma.

Sporazumom iz stava 4 ovog ¢lana, omogucava se i podrska Crnoj Gori od
strane susjednih i/ili regionalnih drzava u slu€aju zagadenja mora uljem u vodama
Crne Gore.

Sporazumom iz stava 4 ovog ¢lana utvrduje se:

1) dolazak i kretanje brodova, vazduhoplova i drugih sredstava za prevoz,

strane drzavne pripadnosti na teritoriji Crne Gore i obrnuto, angazovanih za

reagovanje na incident zagadenja uljem ili prevoz lica, tereta, materijala i

potrebne opreme; i

2) brzo kretanje lica, tereta, materijala i opreme angazovanih za reagovanje na

incident zagadenja uljem ili prevoz lica, tereta, materijala i potrebne opreme,

kroz i izvan Crne Gore, odnosno susjedne drzave ili drzava regiona.
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XV. POSTUPAK UTVRBIVANJA STETE OD ZAGAPENJA

Clan 77

Stetu od zagadenja i/ili propust u primjeni zastitnih mjera kojima se spre¢ava ili
smanjuje Steta od zagadenja sa broda u vodama Crne Gore, utvrduje Organ uprave.

Postupak utvrdivanja Stete od zagadenja i/ili propusta prilikom primjene
zastitnih mjera kojima se spreCava ili smanjuje Steta od zagadenja sa broda pokrece
se po sluzbenoj duznosti ili na zahtjev zainteresovane javnosti.

Svako lice koje sazna da je doSlo do Stete od zagadenija i/ili propusta prilikom
primjene zastitnih mjera kojima se sprecava ili smanjuje Steta od zagadenja sa broda,
duzno je da o tome, bez odlaganja, obavijesti Organ uprave i inspektora.

Clan 78
Zahtjev iz Clana 77 stav 2 ovog zakona, sadrzi podatke o:
- podnosiocu zahtjeva (naziv i sjediste, odnosno ime i adresu);
- lokaciji na kojoj je nastala Steta i vr.emenu nastanka Stete od zagadenja;
- vrsti i prirodi Stete koja je nastala;
- imenu broda, IMO identifikacionom broju broda i luci upisa; i
- druge podatke od znacaja za utvrdivanje Stete od zagadenija.

Ako je podnosilac zahtjeva inspektor, uz zahtjev se prilaze i zapisnik o izvrSenom
inspekcijskom nadzoru broda.

Ako podnosilac zahtjeva nije inspektor, Organ uprave moze zahtijevati od
inspektora da izvrSi inspekcijski nadzor broda sa ciljem utvrdivanja pocinioca koji je
svojom aktivnoséu prouzrokovao Stetu od zagadenja.

Organ uprave mozZe od podnosioca zahtjeva zatraziti dodatne podatke,
obavjestenja i dokumentaciju i odrediti rok za njihovo dostavljanje.

Clan 79
Organ uprave po sluzbenoj duznosti ili na osnovu podnijetog zahtjeva utvrduje:
1) da li prijavljena Steta predstavlja Stetu od zagadenja u skladu sa ovim
zakonom;
2) da li se na osnovu zapisnika o izvrSenom inspekcijskom nadzoru moze
identifikovati pocinilac koji je svojom aktivno$¢u prouzrokovao Stetu od
zagadenja.

Clan 80
Nakon utvrdivanja Cinjenica iz ¢lana 79 ovog zakona, Organ uprave, duzan je
da omoguci brodaru, kompaniji, odnosno vlasniku broda da se izjasni o navodima iz
zahtjeva i o utvrdenim Cinjenicama.

Clan 81
Organ uprave obavjeStava podnosioca zahtjeva, brodara, kompaniju, odnosno
vlasnika broda, organ lokalne uprave na cijoj teritoriji je nastala Steta, organ drzavne
uprave nadlezan za poslove zaStite Zivotne sredine i inspektora, o pokretanju
postupka ili odbijanju zahtjeva sa obrazloZzenjem, u roku od pet dana od dana
pokretanja postupka za utvrdivanje Stete.
Organ uprave objavljuje izvjeStaj o utvrdenoj Steti, preduzetim mjerama
sanacije i procjeni uticaja na morski ekosistem.
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XVI. ODGOVORNOST ZA STETU PROUZROKOVANU ZAGADPENJEM ULJEM
KOJE SE PREVOZI KAO TERET

Clan 82

Za Stetu koju prouzrokuje brod koji prevozi ulje kao rasuti teret izlijevanjem ili
izbacivanjem tog ulja odgovara vlasnik broda ako ne dokaze da je izlijevanje, odnosno
izbacivanje ulja:

1) nastalo kao rezultat rata, neprijateljstava, gradanskog rata, pobune ili
prirodne
pojave vanrednog, neizbjeznog i nesavladivog karaktera, ili
2) u potpunosti prouzrokovano radnjom ili propustom treceg lica sa namjerom
da se
izazove Steta, ili

3) u potpunosti prouzrokovano protivzakonitim djelovanjem bilo koje drzave ili
drugoga tijela odgovornog za odrzavanje svjetionika ili drugih navigacionih pomagala
u obavljanju te funkcije.

Ako vlasnik broda iz stava 1 ovog €lana, dokaze da je Stetu u cjelini ili djelimi¢no
skrivilo oStec¢eno lice koje je djelovalo ili je propustilo da djeluje u namjeri da
prouzrokuje Stetu ili iz nemara tog lica, potpuno ili djelimi¢no se oslobada odgovornosti
za naknadu Stete koju je pretrpjelo to lice.

Zahtjev za naknadu Stete zbog zagadenja ne mozZe se podnijeti protiv vlasnika
broda osim na osnovu ovog zakona.

Izuzetno od stava 5 ovog Clana, zahtjev za naknadu Stete zbog zagadenija, bilo
da se zasniva na ovom zakonu ili ne, ne moze se podnijeti protiv:

1) lica u sluzbi vlasnika ili njegovih punomocnika ili Elanova posade;

2) pilota ili bilo kog drugog lica koje je, bez svojstva ¢lana posade, obavljalo

usluge za brod;

3) narucitelja ugovora o prevozu (uklju€ujuéi i zakupoprimca), poslovode ili

brodara;

4) lica koja spaSava uz pristanak vlasnika ili po uputstvima nadleznih organa;

5) lica koje preduzima zastitne mjere;

6) svih lica u sluzbi lica ili agenata lica iz ta€. c, d i e ovog stava, osim ako je

Steta nastala kao rezultat njihovog licnog djelovanja ili propusta ucinjenih
sa namjerom da prouzrokuje takva Steta, ili namjera i sa znanjem da ¢e
vjerovatno doci do takve Stete.
Odreba stava 4 ovog €lana, ne utiCe na pravo regresa vlasnika broda protiv lica
koje je Stetu skrivilo.

Clan 83
Ako Steta zbog zagadenja nastane iz nesrece u kojoj su uestvovala dva broda
ili vise njih, vlasnici tih brodova solidarno odgovaraju za cjelokupnu Stetu koja se
razumno ne moze podijeliti, ako se ne mogu osloboditi odgovornosti prema ¢lanu 82
ovog zakona.

Clan 84
Vlasnik broda za Stete iz Clana 82 ovog zakona, moze ograniCiti svoju
odgovornost do iznosa iz stava 2 ovog c¢lana osnivanjem fonda ograni¢ene
odgovornosti za Stete prouzrokovane izlivanjem ili izbacivanjem ulja.
Vlasnik broda za Stete iz C¢lana 82 ovog zakona, moZzZe ograniciti svoju
odgovornost po svakoj nesreci na ukupan iznos, i to:
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—4.500.000 obracunskih jedinica posebnih prava vuc€enja za brod (PPV) koji
ne prelazi 5000 jedinica tonaze,

— za brodove preko oznaCene tonaze, za svaku dodatnu jedinicu tonaze 632
obracunskih jedinica posebnih prava vu€enja (PPV) povrh iznosa navedenog u alineji
1 ovog €lana pod uslovom da ovaj ukupniiznos ni u kom slu¢aju ne prelazi 89.800.000
obracunskih jedinica.

Vlasnik ne moze ograniciti svoju odgovornost prema odredbama st. 1 i 2 ovog
Clana, ako je dokazano da je Steta zbog zagadivanja posljedica njegovog li€nog
djelovanja odnosno propusta ucinjenog sa namjerom da se Steta prouzrokuije, ili zbog
nemarnosti i znajuci da bi Steta mogla da se desi.

Clan 85

Iz fonda iz ¢lana 84 ovog €lana vlasnik broda moze nadoknaditi troSkove koje
je dobrovoljno podnio radi razumnog izbjegavanja ili smanjenja zagadenja.

Fond ograni¢ene odgovornosti mozZe osnovati i osiguravac ili drugo lice koje je
izdalo finansijsku garanciju.

Osnivanje fonda u skladu sa stavom 2 ovog ¢lana ima istu pravnu snagu kao i
osnivanje fonda od strane vlasnika broda.

Fond iz stava 2 ovog ¢lana ,moze biti osnovan i ako, na osnovu odredbi Clana
84 stava 3 ovog zakona, vlasnik broda nije ovlaS¢en na ogranic¢enje odgovornosti, ali
se time ne diraju prava ostecenika prema vlasniku broda.

Za utvrdivanje tonaZe broda u skladu sa ¢lanom 84 ovog zakona, primjenjuju
se odredbe o bazdarenju brodova u skladu sa zakonom kojim je uredena sigurnost
pomorske plovidbe.

Clan 86
Vlasnik broda upisanog u upisnik brodova u Crnoj Gori koji kao teret prevozi vise
od 2.000 tona ulja duzan je imati vazece osiguranje ili drugu finansijsku garanciju kao
Sto je garancija banke ili potvrda izdata od jednog od medunarodnih fondova za
naknadu Stete, radi pokrica odgovornosti za Stetu zbog zagadenja uljem, u visini
iznosa koja odgovara granicama odgovornosti propisanim ¢lanom 84 ovog zakona.
Vlasnik broda iz stava 1 ovog ¢lana, duZan je zatraziti od Lucke kapetanije u kojoj
se vodi upisnik brodova u koji je brod upisan, izdavanje svjedoCanstva kojim se
potvrduje da su osiguranje ili druga financijska garancija na snazi u skladu sa
odredbama Medunarodne konvencije o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog
zagadenja uljem iz 1992. godine i ovog zakona.
SvjedocCanstvo iz stava 2 ovog €lana, izdaje se na crnogorskom i engleskom
jeziku i sadrzi sljedece podatke:
1) ime broda i luku upisa,;
2) ime/naziv i sjediSte vlasnika broda;
3) vrstu osiguranja;
4) ime i sjediste osiguravaca ili drugog lica koje je izdalo finansijku garanciju, te
kada je to primjenjivo mjesto gdje je osiguranje osnovano (zaklju¢eno);
5) razdoblje vaZzenja uvjerenja koje ne moze biti duze od vremena vazenja
osiguranja ili druge garancije.
SvjedocCanstvo iz stava 2 ovog ¢lana, mora biti na brodu, a kopija se ¢uva u
upisniku broda.
Osiguranje ili druga vrsta finansijske garancije moze prestati, iz razloga koji
nijesu istek roka vazenja osiguranja ili garancija iz stava 2 ovog Clana, prije isteka tri
mjeseca od datuma kad je obavijeStenje o njegovom isteku dostavljeno Luckoj
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kapetaniji, osim ako potvrda nije predata Luckoj kapetaniji ili ako je u navedenom
periodu izdata nova potvrda.

Stav 4 ovog Clana, primjenjivace se i na sve izmjene usljed kojih osiguranje ili
garancija viSe ne ispunjavaju te zahtjeve.

Clan 87

Tuzba za naknadu Stete prouzrokovana zagadenjem uljem moze se podnijeti
neposredno protiv osiguravaca ili drugog lica koje je pruzilo finansijsku garancija
prema Clanu 86 ovog zakona.

Osiguravac ili garant moze istaci protiv tuZitelja sve prigovore koje bi mogao
istaci vlasnik broda, osim prigovora stecaja ili likvidacije, ali se ne smije koristiti
prigovorima koje bi mogao istadi u odgovoru na tuzbu koju bi protiv njega podnio
vlasnik broda.

Izuzetno od odredbe stava 2 ovog Clana osiguravac ili garant moze istaci
prigovor da je Steta zagadenjem prouzrokovana namjernom radnjom vilasnika broda.

Osiguravac ili garant iz stava 3 ovog €lana moZe se pozvati na granice
odgovornosti iz ¢lana 84 ovog zakona, Cak i kada vlasnik broda nema pravo da
ogranici svoju odgovornost.

Osiguravac ili garant ima pravo zahtijevati od vlasnika broda da se ukljuci u
sudski postupak.

Clan 88

Za diobu fonda ograni¢ene odgovornosti koji je osnovan u Crnoj Gori iskljucivo
su nadlezni crnogorski sudovi.

Pravo na naknadu Stete u skladu sa ¢l. 82 do 87 ovog zakona, zastarijeva u
roku od tri godine od dana kad je Steta nastala.

Pravo na naknadu Stete prema ¢l. 82 do 87 ovog zakona, zastarijeva ako se
tuzba ne podnese u roku od Sest godina od dana nastanka dogadaja koji je
prouzrokovao Stetu.

Kad je dogadaj nastao u viSe navrata, rok od Sest godina iz stava 2 ovog €¢lana,
pocinje te¢i od dana kad je dogadaj zapoceo.

Clan 89

Pravno lice koje, u toku kalendarske godine uveze preko 150.000 tona sirove
nafte i/ili loz ulja koje je dopremljeno morskim putem u luke ili prihvatna postrojenja na
podrucju Crne Gore duzno je Medunarodnom fondu za naknadu Stete prouzrokovane
zagadenjem uljem, da uplati godiSnju naknadu koja se obraCunava u skladu sa
zahtjevima Medunarodne konvencije o osnivanju Medunarodnog fonda za naknadu
Stete prouzrokovane zagadenjem uljem iz 1992. godine.

U slucaju da pravno lice iz stava 1 ovog €lana, uveze manju koli€¢inu sirove
nafte i/ili loz ulja od predvidene, ali da ukupan uvoz u Crnoj Gori, kojeg ostvare vise
pravnih lica premasuje 150.000 tona, pravna lica ¢e proporcionalno da plate naknadu
do nivoa uvezenog ulja, iako ta pojedinacna koli€ina uvezene sirove nafte i/ili te€nog
goriva ne prelazi 150.000 tona.

XVI. ODGOVORNOST ZA STETU PROUZROKVANU ZAGABPENJEM MORA
POGONSKIM ULJEM

41



Clan 90

Za Stetu koju prouzrokuje brod isticanjem ili izbacivanjem pogonskog ulja
odgovara vlasnik broda ako ne dokaze da je isticanje ili izbacivanje pogonskog ulja:

1) nastalo kao rezultat rata, neprijateljstava, gradanskog rata, pobune ili

prirodne pojave vanrednog, neizbjeznog i nesavladivog karaktera, ili
2) u potpunosti prouzrokovano radnjom ili propustom treceg lica sa namjerom
da se izazove Steta, ili

3) u potpunosti prouzrokovano protivzakonitim djelovanjem bilo koje drzave ili
drugoga tijela odgovornog za odrzavanje svjetionika ili drugih navigacionih pomagala
u obavljanju te funkcije.

Ako je za Stetu iz stava 1 ovog ¢lana odgovorno viSe lica, njihova odgovornost
je solidarna.

Ako vlasnik broda iz stava 1 ovog €lana, dokaze da je Stetu u cjelini ili djelimi¢no
skrivilo oStec¢eno lice koje je djelovalo ili je propustilo da djeluje u namjeri da
prouzrokuje Stetu ili iz nemara tog lica, potpuno ili djelimi¢no se oslobada odgovornosti
za naknadu Stete koju je pretrpjelo to lice.

Zahtjev za naknadu Stete zbog zagadenja ne mozZe se podnijeti protiv vlasnika
broda osim na osnovu ovog zakona.

lzuzetno od stava 4 ovog €lana zahtjev za naknadu Stete zbog zagadenja, ne
moze se podnijeti protiv lica koje preduzima zastitne mjere kao i lica u njegovoj sluzbi,
osim ako se dokaze da je Steta nastala kao rezultat njihovog licnog djelovanja ili
propusta koje su navedena lica ucinila, bilo u namjeri da prouzrokuju Stetu, bilo
bezobzirno znajuci da ¢e Steta vjerojatno nastati.

Odreba stava 5 ovog €lana, ne utiCe na pravo regresa vlasnika broda protiv lica
koje je Stetu skrivilo.

Clan 91
Ako Steta zbog zagadenja nastane iz nesrece u kojoj su u¢estvovala dva broda
ili viSe njih, vlasnici svih brodova solidarno odgovaraju za cjelokupnu Stetu koja se
razumno ne moze podijeliti, ako se ne mogu osloboditi odgovornosti prema ¢lanu 88
ovog zakona.

Clan 92

Vlasnik broda za Stete zbog zagadenja mora pogonskim uljem moze ograniciti
svoju odgovornost osnivanjem fonda ograniene odgovornosti u visini iznosa koji
odgovara granicama odgovornosti u skladu sa Konvencijom o ograni¢enju
odgovornosti za pomorska potrazivanja iz 1976 kako je izmijenjena Protokolom iz
1996.

Fond iz stava 1 ovog Clana moze osnovati i osiguravac ili druga lica koja su
izdala finansijsku garanciju prema ¢lanu 93 ovog zakona.

Osnivanje fonda iz stava 2 ovog ¢lana, ima istu pravnu snagu kao i osnivanje
fonda od strane vlasnika broda.

Osiguravac ili drugo lice koje je izdalo finansijsku garanciju u skladu sa ¢lanom
91 ovog zakona, moze osnovati fond ograni¢ene odgovornosti i kada vlasnik broda
nije ovlas¢en na ograni¢enje odgovornosti.

Clan 93
Vlasnik broda od 1000 BT ili viSe upisanog u upisnik brodova u Crnoj Gori,
duzan je odrzavati na snazi osiguranje ili drugu finansijsku garanciju kao §to je
garancija banke ili sli¢ne finansijske institucije, radi pokri¢a odgovornosti za Stetu zbog
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zagadenja pogonskim uljem, u visini iznosa koji odgovara granicama odgovornosti
propisanim u ¢lanu 92 stav 1 ovog zakona.

Vlasnik broda iz stava 1 ovog Clana, duzan je zatraziti od LuCke kapetanije koja
vodi upisnik brodova u koji je brod upisan, izdavanje svjedoCanstva kojim se potvrduje
da su osiguranje ili druga finansijska garancija na shazi u skladu sa odredbama
Medunarodne konvencije o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog zagadenja
pogonskim uljem iz 2001. godine i ovog zakona.

SvjedocCanstvo iz stava 2 ovog Clana, izdaje se crnogorskom i engleskom jeziku
i sadrzi sljedecCe podatke:

1) ime broda, brojeve ili slova za raspoznavanje i luku upisa,

2) ime i sjediSte upisanog vlasnika;

3) IMO broj;

4) vrstu i trajanje garancije;

5) naziv i sjediSte osiguratelja ili drugog lica koje pruza finansijsku garanciju, a
kada je to prikladno, sjediste gdje je zaklju€eno osiguranje ili druga finansijska
garancija;

6) period vazenja svjedoCanstva, koje ne moze biti duze od perioda vazenja
osiguranja ili druge garancije.

SvjedocCanstvo iz stava 2 ovog €lana, mora se nalaziti na brodu, a kopija se
cuva u upisniku brodova.

Osiguranje ili druga finansijska garancija iz stava 1 ovog ¢lana, moze prestati
samo istekom perioda vazenja osiguranja ili garancije navedene u svjedo¢anstvu iz
stava 2 ovog Clana, ili istekom roka od tri mjeseca racunajuci od dana kada je Luckoj
kapetaniji, upu¢eno obavjesttenje o otkazu osiguranja ili garancije.

Izuzetno od stava 5 ovog €lana, osiguranije ili druga finansijska garancija, moze
prestati prije isteka tromjesecnog perioda ako je svjedoCanstvo vraceno nadleznoj
Luckoj kapetaniji ili je istovremeno izdato novo vazece svjedoCanstvo.

Clan 94

Tuzba za naknadu Stete prouzrokovane zagadenjem pogonskim uljem moZze se
podnijeti neposredno protiv osiguravaca ili drugog lica koje je pruzilo finansijsku
garanciju u skladu sa ¢lanom 93 ovog zakona.

Osiguravac ili garant moze istaci protiv tuzioca sve prigovore koje bi mogao
istaci vlasnik broda, osim prigovora steCaja ili likvidacije, ali se ne smije koristiti
prigovorima koje bi mogao ista¢i u odgovoru na tuzbu koju bi protiv njega podnio
vlasnik broda.

lzuzetno od odredbe stava 2 ovog €lana, osiguravac ili garant moze istaci
prigovor da je Steta zagadenjem prouzrokovana namjernim nezakonitim ponasanjem
vlasnika broda.

Osiguravac ili garant moze ograniciti svoju odgovornost na iznos osiguranja ili
garancije iz Clana 93 stava 1 ovog zakona, €ak i kada vlasnik broda nema pravo
ograniciti svoju odgovornost.

Osiguravac ili garant ima pravo zahtijevati od vlasnika broda da se ukljuci u
sudski postupak.

Clan 95

Pravo na naknadu Stete u skladu sa Cl. 90 do 94 ovog zakona, zastarijeva u
roku od tri godine od dana kad je Steta nastala.
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Pravo na naknadu Stete u skladu sa ¢l. 90 do 94 ovog zakona, zastarijeva ako
se tuzba ne podnese u roku od Sest godina od dana nastanka dogadaja koji je
prouzrokujeo Stetu.

Kad je dogadaj nastao u viSe navrata, rok iz stava 2 ovog Clana pocinje teci od
dana kad je dogadaj zapoceo.

XVIIl. ODGOVORNOST ZA STETU PROUZROKOVANU DRUGIM ZAGABUJUCIM
MATERIJAMA

Clan 96

Za Stete koje prouzrokuje brod ispustanjem ili izbacivanjem drugih zagadujucih
materija u more (opasne i Stetne materija, zauljene vode, brodske otpadne vode,
smece), odgovaraju vlasnik broda i brodar ako ne dokazu da je izlijevanje ili
izbacivanje zagadujucih materija:

1) nastalo kao rezultat rata, neprijateljstava, gradanskog rata, pobune ili prirodne
pojave vanrednog, neizbjeznog i nesavladivog karaktera, ili
2) u potpunosti prouzrokovano radnjom ili propustom treceg lica sa namjerom da
se izazove Steta, ili
3) u potpunosti prouzrokovano protivzakonitim djelovanjem bilo koje drzave ili
drugoga tijela odgovornog za odrzavanje svjetionika ili drugih navigacionih pomagala
u obavljanju te funkcije.

Ako vlasnik broda ili brodar dokaze da je Steta nastala u potpunosti ili djelimi¢no
zato $to je lice koja je pretrpjelo tu Stetu djelovalo ili propustilo djelovati u namjeri da
prouzrokuje Stetu, ili iz krajnje nepaznje tog lica, on moze biti u potpunosti ili djelimi¢no
osloboden odgovornosti.

Steta zbog zagadenja mora je svaki gubitak ili $teta nastala zbog zagadenja
van broda zbog isticanja ili izbacivanja zagaduju¢ih materija sa broda ma gdje se to
isticanje ili izbacivanje dogodilo, ako je iznos naknade za zagadenje sredine, ne
racunajucéi gubitak dobiti zbog takvog zagadenja, ograniCen na troSkove razumnih
mjera koje su stvarno preduzete ili se trebaju preduzeti za ponovno uspostavljanje
stanja prije nastale Stete, kao i troSkove zastitnih mjera i bilo kojeg gubitka ili Stete
prouzrokovane zastitnim mjerama,

Vlasnik broda ili brodar za Stete zbog zagadenja iz stava 1 ovog €lana moze
ograniciti svoju odgovornost osnivanjem fonda ograniCene odgovornosti u visini svote
koja odgovara granicama odgovornosti u skladu sa Konvencijom o ogranicenju
odgovornosti za pomorska potraZzivanja iz 1976 kako je izmijenjena Protokolom iz
1996.

Za S$tetu iz stava 1 ovog Clana, koju prouzrokuje jahta ili Camac odgovaraju
vlasnik, iznajmljivac jahte ili amca ili najmoprimac jahte ili Camca date u najam bez
posade ako ne dokazu da je isticanje ili izbacivanje zagadujuéih materija posljedica
razloga iz stava 1 ovog Clana.

Lica iz stava 5 ovog €lana mogu se u cijelosti ili djelimicno osloboditi
odgovornosti pod uslovom iz stava 2 ovog ¢lana.

Clan 97
Vlasnik i brodar broda kao i korisnik i iznajmljiva¢ jahte ili Camca za Stetu iz
Clana 96 ovog zakona, mogu ogranicCiti svoju odgovornost osnivanjem fonda
ograniCene odgovornosti u visini iznosa koja odgovara granicama odgovornosti u
skladu sa Konvencijom o ograni¢enju odgovornosti iz 1976, kako je izmijenjena
Protokolom iz 1996.
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Lica iz stava 1 ovog €lana, gube pravo na ograni¢enje odgovornosti ako se
dokaze da je Steta nastala zbog radnje ili propusta koji je vlasnik broda ucinio, bilo u
namjeri da prouzrokuje Stetu, bilo bezobzirno znajuci da ¢Ce Steta vjerojatno nastati.

Clan 98

Brod, crnogorske drzavne pripadnosti i strani brod, koji prevozi najmanje 2.000
tona ulja u rasutom stanju kao teret, koji namjerava uploviti u crnogorsku luku ili pristati
uz odobalni objekat u vodama Crne Gore, mora da poseduje polisu osiguranja ili drugu
vrstu finansijske garancije, kao $to je bankarska garancija ili druga garancija sli¢ne
finansijske institucije, radi naknade odgovornosti za Stetu zbog zagadenja mora uljem.

Odredba stava 1 ovog ¢lana odnosi se i na brod koji prevozi vise od 2000 tona
ulja kao teret, koji je u vlasniStvu strane drzave, a koji nije pokriven osiguranjem ili
drugim finansijskim garancijam, ako nema svedoCanstvo drzave u kojoj je upisan da
je vlasnistvo drZzave i da je njegova odgovornost pokrivena u granicama iz ¢lana 86
ovog zakona.

Clan 99

Brod, crnogorske drZavne pripadnosti i strani brod od 1.000 BT ili viSe,
ukljuCujuci i brod u gradnji koji plovi, koji namjerava da uplovi u crnogorsku luku ili da
pristane uz odobalni objekat u vodama Crne Gore mora da poseduje polisu
osiguranja ili drugu vrstu finansijske garancije, kao $to je bankarska garancija ili
garancija druge slicne finansijske institucije, za nakande Stete prouzrokovane
zagadenjem mora pogonskim gorivom.

Odredba stava 1 ovog €¢lana, odnosi se i na plovni objekt, uklju¢ujuéi i brod u
gradniji koji plovi od 1000 BT ili viSe, koji je u vlasnistvu strane drzave, a koji nije
pokriven osiguranjem ili drugim financijskim garancijam, ako nema svedoc€anstvo
drzave u kojoj je upisan da je vlasniStvo drzave i da je njegova odgovornost pokrivena
u granicama propisanim u ¢lanu 93 ovog zakona.

XIX. NADZOR

Clan 100
Nadzor nad sprovodenjem ovog zakona i propisa donijetih na osnovu ovog
zakona vrsi Ministarstvo.
Inspekcijski nadzor vrSe inspektori sigurnosti plovidbe u skladu sa ovim i
zakonom kojim se ureduje inspekcijski nadzor.
Inspekcijski nadzor nad sprovodenjem ovog zakona u dijelu koji se odnosi na
postrojenje za recikliranje brodova sprovodi ekoloski inspektori.

Clan 101

Inspekcijski poslovi koji se odnose na obavljanje nadzora nad sprovodenjem
odredaba ovoga zakona obuhvataju obavljanje inspekcijskog nadzora nad:

- vrSi pregled brodskih isprava i knjiga propisanih ovim zakonom i
medunarodnim konvencijama,;

- vrSi pregled opreme, sredstava i uredaja na brodu i u luci koji mogu izazvati
zagadenje mora i vazduha;

- vrSi pregled broda za koji se sumnja da je ispustio ulje i/ili brodski otpad;

- vrSi pregled broda za kojeg se sumnja da je ispustio Stetne teCne materije,
materije koje su privremeno ocijenjene kao Stetne te€ne materije, balastne vode i vode
od ispiranja tankova ili drugih smjeSa koje sadrze Stetne teCne materije;

45



- vrSi pregled broda za kojeg se sumnja da je ispustio Stetne materije koje se
prevoze morem u upakovanoj formi;

- vrSi pregled broda za kojeg se sumnja da je ispustio otpadne vode;

- vrSi pregled opreme broda za kojeg se sumnja da je emitovao azotne okside
(NOx), okside sumpora (SOx), supstance koje oStecuju ozonski omotac i Cestice koje
doprinose zagadenju vazduha;

- nalozi pravnom licu sakupljanje, kontrolu, analizu i dalju obradu uzoraka, radi
utvrdivanja sadrzaja sumpora u te¢nom gorivu;

- vrSi pregled izjave o uskladenosti u pogledu emisije CO2 na brodovima
crnogorske i strane drzavne pripadnosti;

- vr$i pregled brodskih spaljivaca;

- prima izvjeStaje sa brodova koji plove ka luci Crne Gore o brodskim
kapacitetima i koliCini: uljnih ostataka-taloga, ostataka ulja i zauljenih mjeSavina,
kaljuznih voda, smeca, otpadnih voda i taloga iz balastnih tankova, kao i datum i
mjesto njihovog posljednjeg ispustanja, odnosno predaje;

- vrSi pregled popisa Stetnih materijala na brodu, uklju€ujuéi svjedoCanstvo o
popisu Stetnih materijala ili svjedoCanstvo o spremnosti broda za recikliranje, onamo
gdje je to primjenljivo;

- vrSi pregled upravljanja balasnim vodama na brodu i nalaze pravhom licu
uzorkovanje, kontrolu, analizu i dalju obradu uzoraka balastnih voda;

- zabrani iskrcaj balastnih voda u luci do zavrSetka analize balastnih voda;

- vrSi pregled olupine;

- utvrdi postojanje zagadenja, Stetu od zagadenja i/ili propust u primjeni
zastitnih mjera, kao i identifikaciju poc€inioca koji je svojom aktivnoS¢u prouzrokovao
Stetu od zagadenija;

- ogranici ili preusmijeri kretanje broda koji u€estvuje u nezgodi radi spreCavanja
neposredne opasnosti od zagadenja i sigurnosti drugih brodova, posade i putnika;

- sluzbeno obavijesti zapovjednika broda da otkloni prijetnju po zagadenje
okoline;

- naredi brodu isporuku brodskog otpada prije isplovljavanja iz luke, a ako ne
izvrSi isporuku moze mu zabraniti isplovljavanje iz luke.

Clan 102

Nacin vrSenja inspekcijskog pregleda inspektora, utvrdivanje prioriteta
inspekcijskog pregleda, postupak i vrste inspekcijskih pregleda, utvrdivanje
nedostataka, sacinjavanje zapisnika, zabrana uplovljenja, isplovljenja i/ili obavljanja
trgovackih operacija, kao i uslovno oslobadanje stranih brodova koji ugrozavaju ili
mogu ugroziti Zivotnu sredinu, utvrduje se propisom kojima se ureduje sigurnost
pomorske plovidbe.

Clan 103

Inspektor sigurnosti plovidbe u lukama Crne Gore vrSi pregled luckih
postrojenja za prihvat, kao i uvid u planove prihvata i rukovanja brodskim otpadom i
primjenu predmetnih planova u lukama.

Ako se prilikom obavljanja inspekcijskog pregleda iz stava 1 ovog ¢lana utvrdi
nepropisno funkcionisanje luCkih postrojenja za prihvat, odnosno utvrdi da korisnik
luke nema plan prihvata i rukovanja brodskim otpadom ili plan ne primjenjuje na
propisan nacin, o pronadenim nepravilnostima izvjeStava Organ uprave.

Organ uprave, ¢e korisniku luke na osnovu izvjestaja iz stava 2 ovog Clana
donijeti rjeSenje za otklanjanje tih nepravilnosti i odrediti rok koji ne moze biti duzi od
45 dana.
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Ako se nepravilnosti iz stava 3 ovog ¢€lana ne otklone u datom roku, Organ
uprave ce korisniku luke, odnosno operateru lu¢kih postrojenja za prihvat i rukovanje
brodskim otpadom, ukinuti odobrenje za prihvat i rukovanje brodskim otpadom i prije
isteka njegovog vazenja.

Clan 104

Inspektor sigurnosti plovidbe vrsi nadzor obalnog dijela luke ili nekog drugog
dijela obalnog podru¢ja Crne Gore na kojem se vrSe popravke, prepravke i/ili
odrzavanje brodova, radi utvrdivanja zagadenja uljem ili brodskim otpadom;

Ako se prilikom inspekcijskog nadzora iz stava 1 ovog €lana utvrde nedostaci,
Inspektor sigurnosti plovidbe podnosi prekrsajni nalog i/ili krivi€nu prijavu nadleznom
tuzilastvu protiv korisnika luke odnosno pravnog lica koje na brodu vrsi popravke i/ili
prepravke brodova.

Clan 105

Inspekcijskim nadzorom broda iz ¢lana 78 stava 1 tacka 2 ovog zakona,
utvrduje se da li na brodu postoji SvjedoCanstvo o popisu Stetnih materijala ili
SvjedocCanstvo o spremnosti broda za recikliranje.

Ako se inspekcijskim nadzorom utvrdi da brod ne posjeduje vazece
svjedoc€anstvo iz ¢lana 86 stava 3 ovog zakona ili postoje jasni dokazi da stanje broda
ili njegove opreme ne odgovaraju pojedinostima navedenim u SvjedoCanstvu,
odnosno da brod nije odrZzavan u skladu sa procedurama iz popisa Stetnih materijala,
sprovodi se detaljni inspekcijski pregled broda.

Brod iz ¢lana 82 stava 1 tacka 2 ovog zakona, koji ne posjeduje SvjedoCanstvo
o popisu Stetnih materijala ili SvjedoCanstva o spremnosti broda za recikliranje, moze
biti zadrzan u luku Crne Gore, odnosno vracen iz luke Crne Gore, o ¢emu ce
Ministarstvo obavijestiti drzavu zastave broda.

Neazuriranje popisa opasnih materijala na brodu iz ¢lana 82 stav 1 tacka 2
ovog zakona ne predstavlja nedostatak koji za posljedicu moze imati zadrzavanje
broda u luci ili sidristu Crne Gore, ali utvrdena neispravnost obavezuje inspektora da
o0 istom obavijesti pomorsku administraciju drzave zastave broda.

Inspekcijskim pregledom broda strane drzavne pripadnosti iz ¢lana 82 stav 1
taCka 3 ovog zakona, inspektor utvrduje da li na brodu postoji popis opasnih materijala
izraden u skladu sa planom kojim se opisuje vizuelni/uzorkovani pregled, uzimajuéi u
obzir relevantne instrumente IMO-a.

U slu€ajevima kada Ministarstvo primi obavjesStenje o utvrdenim nedostacima
tokom inspekcijskog pregleda broda crnogorske drzavne pripadnosti, o istom ce
obavijestiti Organ uprave koji preuzima obavezu da se na brodu otklone utvrdeni
nedostaci najkasnije do prvog vanrednog, odnosno redovnog obnovnog pregleda
broda.

Ministarstvo ¢e dostaviti Evropskoj komisiji odredbe ovog zakona koji se
odnose na inspekcijski nadzor i kaznene odredbe koji se odnose na Stetne materijale
ugradene na brodovima i recikliranje brodova.

Clan 106
Ministarstvo moZe odobriti zbrinjavanje broda u mjestu sklonista zbog vise sile
ili nezgode na moru koja ugrozava sigurnost broda, ili da bi se umanijila opasnost od
zagadenja mora, odnosno ispravili nastali nedostaci, pod uslovom da su zapovjednik
broda, kompanija, brodar, odnosno vlasnik broda preduzeli odgovarajuce mjere
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prema planu zbrinjavanja broda kojeg donosi Organ uprave a kojim se obezbjeduje
sigurno uplovljenje broda.

Clan 107

Ako inspektor zastite Zivotne sredine prilikom nadzora postrojenja za
recikliranje broda utvrdi da je povredom odredbi ovog zakona pocinjen prekrsaj i/ili
krivicno djelo, obavezan je najkasnije u roku od 15 dana od dana zavrSetka nadzora
podnijeti protiv operatera postrojenja za recikliranje broda prekrSajni nalog i/ili krivicnu
prijavu nadleznom tuzilastvu.

U sprovodenju inspekcijskog nadzora inspektor zastite Zivotne sredine
operateru postrojenja za recikliranje broda rjeSenjem nareduje otklanjanje
nedostataka i nepravilnosti ako utvrdi da postrojenje za recikliranje broda ne radi u
skladu s ovim zakonom, i odreduje rok koji ne moze biti duzi od 90 dana.

Ako operater postrojenja za recikliranje broda ne postupi po rieSenju iz stava 2
ovog Clana, inspektor zastite Zivotne sredine ¢e operateru ukinuti ili ponistiti odobrenje
za postrojenje za recikliranje brodova i prije isteka njegovog vazenja.

Protiv rjeSenja inspektora zastite zivotne sredine iz stava 3 ovog ¢lana moze
se izjaviti Zalba u roku od osam dana od dana dostave pisanog rieSenja.

Zalba podnesena protiv rje$enja ne odlaze izvréenje rjesenja.

Clan 108
Zapovjednik broda, ¢lanovi posade broda, lice koje upravlja €amcem ili jahtom
i Clanovi posade Camca ili jahte, kao i clanovi posade ili stru¢ni radnici na instalacijama
za proizvodnju ugljovodonika, koji zagadi more, vazduh ili obalu, odnosno Kkoji
primijete zagadenje prilikom plovidbe ili boravka u vodama Crne Gore duzni su bez
odlaganja obavijestiti Organ uprave, odnosno Lucku kapetaniju ako je zagadjenje
nastalo u luci.

Prijemom obavjeStenja iz stava 1 ovog ¢lana, Organ uprave, odnosno Lucka
kapetanija su duzni da o istom obavijeste inspektora, a inspektor je duzan da, bez
odlaganja:

1) izvrSi inspekcijski pregled;

2) utvrdi Cinjenicno stanje;

3) istrazi sve okolnosti zbog kojih je doSlo do zagadenja;

4) procijeni visinu Stete ako je moguce;

5) sprovede postupak kojim ée se utvrditi zagadivac; i

6) prema okolnostima slu€aja pokrene prekrsajni postupak i/ili podnese krivicnu

prijavu nadleznom tuzilastvu radi utvrdivanja krivicnog djela protiv Zivotne
sredine.

Postupanje iz stava 2 ovog Clana potrebno je obaviti, ako je to moguce, uz
prisustvo pocinioca zagadenja, a po potrebi i uz prisustvo sudskog vjestaka i svjedoka.

O obavljenom inspekcijskom pregledu, inspektor sacinjava zapisnik.

Clan 109
Ako inspektor ustanovi da je uCinjen prekrsaj duzan je podnijeti nadleznom
organu za prekrSaje prijavu radi pokretanja zahtjeva za pokretanje prekr$ajnog
postupka.
Ako inspektor ustanovi da je ucinjeno krivicno djelo ispustanjem ulja u more
obavezan je da podnese krivicnu prijavu nadleznom tuZilaStvu radi utvrdivanja
krivicnog djela protiv zivotne sredine, zagadenja Zivotne sredine.
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Ako inspektor ustanovi da je ucinjeno krivicno djelo ispustanjem brodskog
otpada u more obavezan je da podnese krivicnhu prijavu nadleznom tuzilastvu radi
utvrdivanja krivicnog djela protiv zivotne sredine, zagadenja zivotne sredine otpadom.

Ako inspektor ustanovi da je ucinjeno krivicno djelo emitovanje azotnih oksida
(NOx), oksida sumpora (SOx), supstanci koje ostecuju ozonski omotac i Cestica koje
doprinose zagadenju vazduha, obavezan je da podnese krivicnu prijavu nadleznom
tuzilastvu radi utvrdivanja krivicnog djela protiv zZivotne sredine, zagadenja oSteCenja
ozonskog omotaca.

Organ kome je podnesena krivicna prijava za pokretanje postupka iz st. 1, 2, 3
i 4 ovog Clana duzan je da o ishodu tog postupka obavijesti podnosioca prijave.

Clan 110

Inspektor podnosi krivicnu prijavu nadleznom tuzilastvu u slu€aju kada ustanovi

da:

1) zagadenje sa broda ima za posljedicu nastupanje znatne Stete u odnosu na
kvalitet vazduha, vode ili zemljiSta ili za zivotinjski ili biljni svijet;

2) je isto fizi€ko ili pravno lice odgovorno za ponavljanje vise manjih zagadenja
sa broda koja, iako ne pojedinacno, sveukupno su dovela do djela protiv
Zivotne sredine, ako su napravljena sa namjerom, nepaznjom ili grubim
nemarom;

3) fiziko i/ili pravno lice odgovorno za preduzimanje mjera zastite, oCuvanja i
unapredenja Zivotne sredine nije preduzelo propisane zastitne mjere.

Inspektor je ovlas¢en da u slu€ajevima:

1) podsticanja na prekrsaj i u€estvovanja, koje je napravljeno sa nhamjerom, a
ima za posljedicu zagadenje sa broda iz stava 1 tacka 1 ovog Clana, kao i
postupanja iz stava 1 taC. 2 i 3 ovog €lana, podnese krivicnu prijavu
nadleznom tuzilastvu o postupanju brodara, kompanije, odnosno vilasnika
broda.

2) kada se zbog nedovoljnog ili neadekvatnog nadzora kojeg obavlja u pravhom
licu posumnja na kazneno djelo iz stava 1 ta€. 1 i 2 ovog ¢lana, podnese
krivicnu prijavu nadleznom tuzilastvu o postupanju zapovjednika broda,
odnosno ¢lana posade broda.

Clan 111
Kompanija, brodar, zapovjednik broda ili posada broda bez obzira na njegovu
drzavnu pripadnost bi¢e krivicno odgovorni za ispustanja zagaduju¢ih materija u
unutradnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore, isklju€ivom
ekonomskom pojasu ili istovjetnom pojasu koji je Crna Gora proglasila u skladu sa
medunarodnim pravom, tjesnacima koji se koriste za medunarodnu plovidbu ako
drzava €lanica sprovodi nadleznost u tim prolazima, kao i na otvorenom moru, osim:
1) za ispustanja zagaduju¢ih materija koja podlijezu uredenju Prilogom I.
Konvenciji Marpol 73/78, ako ta ispustanja ispunjavaju uslove utvrdene
u pravilima 15., 34., 4.1., 4.2. ili 4.3. iz Priloga I. Konvenciji Marpol 73/78
i odjeljka 1.1.1. dijela II-A Medunarodnog kodeksa za brodove koji plove
polarnim vodama (,Polarni kodeks”) (¢1.10 i 11 ovog zakona);
2) za ispustanja zagaduju¢ih materija koja podlijezu uredenju Prilogom II.
Konvenciji Marpol 73/78, ako ta ispustanja ispunjavaju uslove utvrdene
u pravilima 13., 3.1.1., 3.1.2. ili 3.1.3. iz Priloga Il. Konvenciji Marpol 73/78
i odjeljka 2.1. dijela II-A Polarnog kodeksa (¢l.19 i 20 ovog zakona);
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3)

4)

5)

6)

za ispustanja zagadujuéih materija koja podlijezu uredenju Prilogom Il
Konvenciji Marpol 73/78, ako ta ispustanja ispunjavaju uslove utvrdene
u pravilu 8.1. iz Priloga Ill. Konvenciji Marpol 73/78 (¢l.21 i 20 ovog zakona);
za ispustanja zagadujucih materija koja podlijezu uredenju Prilogom IV.
Konvenciji Marpol 73/78, ako ta ispustanja ispunjavaju uslove utvrdene
u praviima 3., 11.1. i11.3. iz Priloga IV. Konvenciji Marpol 73/78
i odjeljka 4.2. dijela 1I-A Polarnog kodeksa; (¢l.23 i 24 ovog zakona);

za ispustanja zagadujucih materija koja podlijezu uredenju Prilogom V.
Konvenciji Marpol 73/78, ako ta ispustanja ispunjavaju uslove utvrdene
u praviima 4.1., 4.2, 5., 6.1., 6.2. i 7. iz Priloga V. Konvenciji Marpol 73/78
i odjeljka 5.2. dijela 1I-A Polarnog kodeksa; (€l.26 i 27 ovog zakona);

za ostatke iz sistema za prociS¢avanje ispusnih plinova, ako ta ispustanja
ispunjavaju uslove utvrdene u pravilima 4., 14.1., 14.4., 14.6.,3.1.1. i 3.1.2.
iz Priloga VI. Konvenciji Marpol 73/78, uzimajuci u obzir smjernice koje je
razvio IMO, uklju€ujuci azuriranu verziju Rezolucije MEPC.340(77) (¢l.30
ovog zakona).

Kako bi se osiguralo da su kazne efikasne, proporcionalne i odvracajuce,
inspekcija sigurnosti plovidbe pri utvrdivanju i primjeni vrste i nivoa upravne kazne na
drustvo ili drugo pravno ili fiziCko lice za koje se utvrdi da je odgovorno, u smislu stave
1 ovog €lana uzmu u obzir sve relevantne okolnosti krSenja, a posebno:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7

8)

prirodu, tezinu i trajanje ispustanja;

stepen odgovornosti ili krivicu odgovornog lica, u smislu pravnog sisitema
predmetne drzave Clanice;

Stetu koja je ispustanjem prouzrokovana zivotnoj sredini ili zdravlju ljudi,
uklju€ujuci, ako je relevantno, njegov uticajj na ribarstvo, turizam i obalne
zajednice;

finansijsku sposobnost drustva ili drugoo odgovorno pravno ili fiziCko lice;
privredne koristi koje je drustvo ili drugo pravno ili fizicko odgovorno lice
ostvarilo ili se oCekuje da Ce ostvariti krSenjem, ako je primjenijivo;

mjere koje je preduzelo drustvo ili drugo pravno ili fizicko odgovorno lice
kako bi sprijecilo ispustanje ili ublazilo njegov ucinak;

nivo saradnje drustva ili drugog pravnog ili fizi€kog odgovornog lica
sa nadleznim organom, ukljuCuju¢i svako djelovanje Ciji je cilj zaobici ili
sprijeCiti odgovarajuéu inspekciju ili drugu istragu koju sprovodi inspekcija
sigurnisti plovidbe; i

sva prethodna krSenja zagaSenja mora sa brodova koja je izazvalo drustvo
ili drugo odgovorno pravno ili fiziCko lice.

Clan 112

Ako nepravilnosti ili informacije dovedu do sumnje da je brod koji je dobrovoljno
uluci Crne Gore ili odobalnom objekatu u njenim vodama, bio ili jeste ukljuen
u ispustanje zagadujuéih materija u vodama Crne Gore, isklju¢ivom ekonomskom
pojasu ili istovjethom pojasu koji je Crna Gora proglasila u skladu sa medunarodnim

pravom,

tiesnacima koji se koriste za medunarodnu plovidbu ako Ministarstvo

sprovodi nadleznost u tim prolazima, kao i na otvorenom moru, inspekcija sigurnosti
plovidbe preduzima aktivnosti u skladu sa zakonom, uzimajuéi u obzir odgovarajuce
smjernice koje je usvojio IMO.

Ako inspekcijski pregled iz stava 1 ovog Clana otkrije €injenice koje bi mogle
upucdivati na krSenje odgovorna lica na strani kaznit ¢e se u skladu sa ¢l.123 i 124
ovog zakona.
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Okvirni popis nepravilnosti ili informacija koje se uzimaju u obzir pri primjeni
stava 1 ovog €lana propisace Ministarstvo.

U sluCaju zagadenja mora, inspekcija sigurnosti plovidbe c¢e zabraniti
isplovljenje broda iz luke, odnosno narediti zadrzavanje broda koji je prouzrokovao
zagadenje u vodama Crne Gore sve dok brod ne podmiri troSkove €iS¢enja i druge
Stete nastale zagadenjem ili dok ne poloZi odgovaraju¢e garancije za pokrice ovih
Steta.

O utvrdenom stanju i preduzetim mjerama iz stava 1 ovog ¢lana Ministarstvo
Ce obavijestiti putem diplomatskih tijela nadlezno tijelo drzave zastave broda, kao i
IMO, a inspektor Ce izvjeStaj o inspekcijskom pregledu evidentirati u THETIS bazu
podataka, u skladu sa propisom kojim se reguliSe sigurnost pomorske plovidbe.

Clan 113

Ako se sumnja da se ispustanje zagadujuéih materija dogodilo u teritorijalnom
moru Crne Gore, a brod za koji se sumnja da je izvrSio ispustanje ne pristane u luku
Crne Gore vrijedi sljedece:

1) ako je sljedeca luka pristajanja broda luka u drugoj drzavi €lanici EU, predmetna
drzava Clanica blisko saraduje u inspekciji i u odlu€ivanju o odgovarajué¢im
mjerama u vezi s bilo kojim takvim ispustanjem;

2) ako je sljedeca luka pristajanja broda luka izvan luke drzave Clanice EU |,
nadlezna tijela Crne Gore preduzimaju odgovarajué¢e mjere kako bi osigurala da
sljedeca luka pristajanja broda bude informisana o eventualnom zagadenju i
traZi od drzave sljedecCe luke pristajanja preduzimanje odgovarajucih mjera u
odnosu na bilo koje takvo ispustanje.

Ako postoje jasni, objektivni dokazi da je brod koji plovi u teritorijalnom moru
pocinio krSenje koje je dovelo do ispustanja koje je uzrokovalo vecu Stetu ili opasnost
od vece Stete obali ili s tim povezanim interesima Crne Gore ili bilo kojim resursima u
njezinom teritorijalnom moru ta drZzava, u skladu s dijelom XII. odjeljkom 7. Konvencije
UN-a o pravu mora iz 1982. i pod uslovom da je to potkrijeplieno dokazima, predaje
predmet svojim nadleznim tijelima s ciliem pokretanja postupka, uklju€ujuci
zadrzavanje broda, u skladu sa svojim nacionalnim propisima.

U svakom slu€aju moraju biti obavijestena tijela drzave zastave.

Clan 114
Ministarstvo izraduje i dostavlja Evropskoj komisiji izvjestaj koji sadrzi informacije

1) izvr§enim inspekcijskim nadzorima i izreCenim prekrsajnim nalozima koji su
predmet ovog zakona;

2) podnesenim kriviCnim prijavama drzavnom tuzilastvu radi pokretanja
postupka u skladu sa zakonom;

3) kaznama izre€enim na osnovu ovog zakona do 30. juna svake godine za
kazne izreCene tokom prethodne godine.

Ministarstvo obavjeStava Evropsku Komisiju o organima koji imaju pristup

elektronskom sistemu za izvjeStavanje iz stava 1 ovog €lana.

Clan 115
Ako u obavljanju inspekcijskog pregleda inspektor utvrdi da je brod strane
drzavne pripadnosti napravio zagadenje Zivotne sredine ili da su kapacitetni prostori
za smjestaj brodskog otpada puni, ili uredaji neispravni, zabrani¢e brodu isplovljenje
iz luke dok se ti nedostaci ne otklone.
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Ako u obavljanju inspekcijskog pregleda inspektor utvrdi da brod strane
drzavne pripadnosti nema vazecCu brodsku ispravu kojom se dokazuje ispravnost
brodskih uredaja za ukrcavanje i iskrcavanje tereta, ili ako se utvrdi da stanje tih
uredaja nije u skladu sa podacima iz predmetne brodske isprave, zabrani¢e brodu
ukrcavanje i iskrcavanje tereta brodskom opremom.

Ako u obavljanju inspekcijskog pregleda inspektor utvrdi nedostatke iz stava 1
ili stava 2 ovog €Clana, o utvrdenom stanju i preduzetim mjerama obavjeStava putem
diplomatskih tijela nadlezno tijelo drzave zastave broda, kao i IMO.

Pored mjeraiz st. 1, 2i 3 ovog ¢lana mogu se preduzeti druge mjere predvidene
Pariskim memorandumom o razumijevanju o kontroli drzave luke.

Clan 116

Ako u obavljanju inspekcijskog pregleda inspektor utvrdi nedostatke broda u
pogledu njegove sposobnosti za plovidbu, naredi¢e zapovjedniku broda da u
odredenom roku otkloni utvrdene nedostatke.

Ako se utvrdeni nedostaci ne otklone u odredenom roku, ili ako su utvrdeni
nedostaci takve prirode da ugroZzavaju sigurnost broda, lica i tereta na njemu, kao i da
predstavljaju opasnost od zagadenja Zivotne sredine, ili ako su kapacitetni prostori za
smijestaj brodskog otpada puni, zabrani¢e brodu nastavak plovidbe dok se navedeni
nedostaci ne otklone i oduzece brodu brodske isprave kojima se potvrduje sposobnost
broda za plovidbu.

U obavljanju inspekcijskog pregleda inspektor moZze, od priznate organizacije
koja je ovlas¢ena da u ime drzave zastave broda izdaje brodske isprave, zatraziti na
uvid dokumentaciju o0 postupku izdavanja brodskih isprava (statutarnih
svjedoCanstava) za brod koji se pregleda.

Ako zapovjednik ne postupi po nalogu inspektora iz stava 2 ovog clana,
inspektor ¢e zaustavljanjem broda ili na drugi pogodan nacin onemoguciti njegovu
plovidbu.

Ako brod iz stava 4 ovog Clana predstavlja ili mozZe predstavljati opasnost za
Zivotnu sredinu ili iskoristavanje prirodnih bogatstava mora ili okoline, nadlezna lucka
kapetanija ¢e, osim radniji iz stava 4 ovog Clana, rijeSenjem narediti zapovjedniku
broda, kompaniji, brodaru, odnosno vlasniku broda da u odredenom roku preduzme
mjere za njegovo uklanjanje uz nadzor lucke kapetanije.

Odredbe ovog €¢lana, onamo gdje je to primjenljivo, se odnose i na druge
brodove, kao i na instalacije za proizvodnju ugljovodonika.

Clan 117
Kompanija, brodar, odnosno vlasnik broda ili vlasnik instalacije za proizvodnju
ugljovodonika za kojeg se utvrdi da je pocinio krivicno djelo protiv zivotne sredine,
duzan je nadoknaditi priCinjenu Stetu zbog zagadenja.

Clan 118

Ukoliko se prilikom osnovnog inspekcijskog pregleda broda utvrde nedostaci u
primjeni Medunarodne konvencije o nadzoru S$tetnih sistema protiv obrastanja
brodova inspektor usmenim putem obavjeStava zapovjednika broda o oc€iglednim
razlozima za dalje vrSenje detaljnog inspekcijskog pregleda.

Inspekcijski pregled broda iz stava 1 ovog €lana vrsi se u skladu sa odredbama
zakona o sigurnosti pomorske plovidbe i pripadaju¢im podzakonskim aktima.

Ako se prilikom detaljnog inspekcijskog pregleda utvrde nedostaci kojima se
krSe odredbe Medunarodne konvencije o nadzoru Stetnih sistema protiv obrastanja
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brodova, inspektor moze preduzeti korake da upozori, zadrzi ili naredi isplovljenje
broda iz luke, kao i da odmah obavijesti pomorsku administraciju drzave zastave
broda o utvrdenim nedostacima na brodu i preduzetim mjerama nad tim brodom.

Clan 119

Inspekcijskim pregledom broda koji se nalazi u vodama Crne Gore, bez obzira
na drzavnu pripadnost, inspektor utvrduje da li brod posjeduje Medunarodno
svjedo€anstvo o upravljanju balastnim vodama, Plan upravljanja balastnim vodama i
njegovu primjenu na brodu, Knjigu evidencije balastnih voda, kao i konstrukciju,
opremu, sisteme, naprave, uredaje, materijale i procese povezane sa upravljanjem
balastnim vodama.

U slu€aju kada postoji opravdana sumnja da se na brodu ne primjenjuju
odredbe Konvencije o balastnim vodama, inspektor moze izvrsiti uzorkovanje i analizu
balastnih voda i time utvrditi postojanje Stetnih vodenih organizama i patogena u
balastnim vodama broda, na nacCin da tim procesom ne prouzrokuje nepotrebno
zadrZavanje broda u luci.

Inspektor moze da za poslove uzorkovanja, kontrole, analize i dalje obrade
uzoraka balastnih voda ovlasti pravno lice koje je za obavljanje te vrste posla
registrovano u Crnoj Gori.

TroSkove uzorkovanja, kontrole, analize i dalje obrade uzoraka balastnih voda
iz st. 2 i 3 ovog Clana snosi kompanija ili brodar broda.

Ako se utvrdi da uzorkovane balastne vode ne sadrze Stetne vodene organizme
i patogene, troSkove uzimanja uzoraka i ispitivanja snosi Ministarstvo.

Ako rezultati uzorkovanja i analize balastnih voda broda iz stava 1 ovog ¢lana
pokaZzu prisustvo Stetnih vodenih organizama i patogena u balastnim vodama broda,
inspektor Ce rjeSenjem zadrzati brod u luci, podnijeti krivicnu prijavu nadleznom
tuzilastvu protiv zapovjednika broda, brodara ili kompanije u skladu sa propisom kojim
se ureduje kriviéni postupak za djelo protiv Zivotne sredine, i/ ili inicirati zapovjedniku
broda neku drugu mijeru kojom c¢e se onemoguéiti zagadenje Zzivotne sredine
ispustanjem balastnih voda u vodama Crne Gore.

Prilikom inspekcijskog nadzora broda, inspektor moze izvrSiti uvid u Knjigu
evidencije balastnih voda na bilo kom brodu u luci ili na sidristu Crne Gore, koji je u
obavezi da vodi predmetnu knjigu u skladu sa Propisom B-2 Konvencije o balastnim
vodama, i moze napraviti kopiju svakog unosa iz te knjige koja mora da bude
potpisana od strane zapovjednika broda.

Inspekcijski pregled Knjige evidencije balastnih voda i pravljenje ovjerene
kopije unosa u tu knjigu bi¢e obavljeno Sto je brze moguée kako bi se izbjeglo
neopravdano kasnjenje isplovljenja broda.

Clan 120

Inspekcijskim pregledom broda koji prevozi najmanje 2.000 tona ulja u rasutom
stanju kao teret, bez obzira na drzavnu pripadnost, inspektor utvrduje da Ili brod
posjeduje polisu osiguranja ili drugu vrstu finansijske garancije, kao $to je bankarska
garancija ili potvrda izdata od medunarodnih fondova za nadoknadu Stete
prouzrokovane zagadenjem zivotne sredine uljem kao teretom u rasutom stanju, u
skladu sa CLC konvencijom, odnosno da li brod posjeduje svjedoCanstvo kojim se
potvrduje da su osiguranje ili druga finansijska garancija na snazi prema odredbama
CLC konvencije.

Inspekcijskim pregledom broda od 1.000 BT ili viSe, bez obzira na drzavnu
pripadnost, inspektor utvrduje da li brod posjeduje polisu osiguranja ili drugu vrstu

53



finansijske garancije, kao Sto je bankarska garancija ili garancija druge slicne
finansijske institucije, za nadoknadu Stete prouzrokovane zagadenjem Zivotne sredine
teCnim gorivom, u skladu sa Bunker konvencijom, odnosno da li brod posjeduje
svjedoCanstvo kojim se potvrduje da su osiguranje ili druga finansijska garancija na
snazi prema odredbama Bunker konvencije.

Ako se prilikom inspekcijskog pregleda iz st. 1 i 2 ovog ¢lana utvrdi da brod ne
posjeduje polisu osiguranja ili drugu vrstu finansijske garancije, odnosno
svjedoCanstvo kojim se potvrduje da su osiguranje ili druga finansijska garancija na
snazi, inspektor moze preduzeti korake da upozori, zadrZi ili naredi isplovljenje broda
iz luke, kao i da odmah obavijesti pomorsku administraciju drzave zastave broda o
utvrdenim nedostacima na brodu i preduzetim mjerama nad tim brodom.

Clan 121
Ako se inspekcijskim pregledom utvrdi da olupina, prema Clanu 71 predstavlja
opasnost po zivotnu sredinu i/ili sigurnost pomorske plovidbe, inspektor ¢e podnijeti
kriviCnu prijavu nadleZznom tuzilastvu protiv zapovjednika broda, brodara ili kompanije
u skladu sa propisom kojim se ureduje krivicni postupak za djelo protiv Zivotne
sredine.

Clan 122

Protiv rjeSenja Inspektora moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Zalba ne odlaze izvréenje riesenja.

Postupak i rokovi podnoSenja zalbe su propisani zakonom o upravnom
postupku.

Ako se na osnovu Zalbe rjeSenje o zabrani isplovljavanja stranog broda ili
odbijanju uplovljavanja stranog broda ponisti, ukine ili izmijeni, o preduzetim radnjama
Ministarstvo informiSe sve ¢lanice Paris MoU, a podaci o ponistenju, ukidanju ili
izmijeni se unose u THETIS.

XX. KAZNENE ODREDBE

Clan 123
NovCanom kaznom u iznosu od 15.000 eura do 20.000 eura kazniCe se za
prekrsaj pravno lice, ako:

1) ispusta ulja, zauljane mjeSavine, kaljuzne vode i zauljani otpad (¢lan 5 stav 1
alineja 1);

2) ispusta Stetne materije koje su privriemeno utvrdene kao takve, vodu od pranja
tanka ili druge mjeSavine koje sadrze takve materije (¢lan 5 stav 1 alineja 2);

3) ispusta i odlaze na morsko dno Stetne materije u upakovanoj formi (¢lan 5 stav
1 alineja 3);

4) ispusta komunalni otpad (¢lan 5 stav 1 alineja 4);

5) ispusta Stetne materije u vazduh (¢lan 5 stav 1 alineja 5);

6) ispusta balastne vode i taloge iz balastnih tankova ako sadrze Stetne materije,
patogene mikroorganizme i invazivne vrste (Clan 5 stav 1 alineja 6);

7) primjenjuje antivegetativne sisteme protiv obrastanja broda koje sadrze
biocidna organska jedinjenja kalaja (¢lan 5 stav 1 alineja 7);

8) namjerno potapa, spaljuje i zakopava na morskom dnu otpad ili druge materije
(¢lan 5 stav 1 alineja 7);
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9) tanker za ulje od 150 BT i viSe, kao i svaki drugi brod od 400 BT i viSe, bez
obzira na drzavnu pripadnost, nema brodski plan za hitno reagovanje u slu¢aju
zagadenja mora uljem (SOPEP) (¢lan 10 stav 1);

10)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora uljem ne sadrZi
proceduru koju treba da primijeni zapovjednik ili druga odgovorno lice na brodu
kojom se prijavljuje incident zagadenja uljem na moru (¢lan 10 stav 2 tacka 1);

11)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora uljem ne sadrZi
spisak organa ili lica koje treba kontaktirati u slu€aju incidenta zagadenja mora
uliem (Clan 10 stav 2 tacka 2);

12)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora uljem ne sadrZi
detaljan opis radnji koje treba odmah da preduzmu ¢lanovi posade broda kako
bi se smanijilo ili kontrolisalo ispustanje ulja nakon incidenta (Clan 10 stav 2
tacka 3);

13)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora uljem ne sadrZi
procedure i kontakt lica na brodu za koordinisanu aktivhost broda sa
nacionalnim i lokalnim vlastima u preventivnom djelovanju protiv zagadenja
(¢lan 10 stav 2 tacka 4);

14)tanker za ulje od 150 BT i viSe, bez obzira na drZzavnu pripadnost koji sprovodi
STS operacije, nema STS operativni plan (¢lan 11 stav 1);

15)tanker za ulje od 150 BT i viSe, kao i svaki drugi brod od 400 BT i viSe, bez
obzira na drzavnu pripadnost, dok se nalazi u vodama Crne Gore ili pristaje u
luke, sidriSta ili odobalne objekte koja se nalaze u vodama Crne Gore, nema
svjedoCanstva, isprave i knjige iz ¢lana 14 stav 1 al. 1 do 5 ovoga kojima
dokazuje svoju sposobnost za plovidbu u pogledu spre€avanja zagadenja mora
uliem (Clan 14 stav 1);

16)tanker za ulje manji od 150 BT dok se nalazi u podrucju iz ¢lana 14 stav 1 ovog
zakona ne vodi knjigu o uljima za tankere za ulje ispod 150 BT (¢lan 14 stav 2);

17)instalacije za proizvodnju ugljovodonika koje se nalaze u vodama Crne Gore
(fiksne plaftorme) ukljuCujuéi platforme za buSenje, plutajuée jedinice za
proizvodnju, skladistenje i istovar ulja na moru i plutajuée skladiSne jedinice
koje se koriste za skladiStenje proizvedenog ulja na moru, kada obavljaju
istraZivanje, iskoriStavanje i sa njima povezane postupke sa minaralnim
izvorima sa morskog dna te druge platforme ne ispunjavaju zahtjeve iz Pravila
39 (2) MARPOL Priloga | (¢lan 15 stav 1);

18)sa brodova bez obzira na drzavnu pripadnost, koji su ovla§ceni da prevoze
Stetne teCne materije u trupu ispustaju Stetne te€ne materije, balastne vode,
vode od pranja tanka ili drugih mjeSavina koje sadrze Stetne materije u vode
Crne Gore (€lan 16 stav 1);

19)ispusta te€nu materiju u rasutom stanju koja nije identifikovana i kategorizovana
u skladu sa ¢lanom 16 stav 4 ovog zakona, ili ispusta balastne vode i vode od
ispiranja tankova ili drugih smjeSa koje sadrze tu materiju (Clan 16 stav 5);

20)tanker za hemikalije strane drzavne pripadnosti dok se nalazi u vodama Crne
Gore, kao i tanker za hemikalije crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje
se nalazi nema Medunarodno svjedoCanstvo o spreCavanju zagadenja mora
Stetnim te€nim materijama koje se prevoze u rasutom stanju (¢lan 18 stav 1);

21) posada tankera iz ¢lana 18 stav 1 ovog zakoa, ne rukuje Stetnim teCnim
materijama za vrijeme transporta, ukrcaja i iskrcaja, ne mjeri preostale koli€ine
Stetnih te¢nih materija u teretnim tankovima, pumpama i pripadajuéim
cjevovodima, i ne sprovodi procedure za rukovanje teretom i ostacima tereta
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na brodu, u skladu sa propisima Priloga || MARPOL Konvencije (¢lan 18 stav
2);

22)tankeri za hemikalije koji uplovljavaju u vode Crne Gore, kao i tanker za
hemikalije crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje se nalazili, u
zavisnosti od karakteristika broda i kategorije plovidbe broda na kojem se
primjenjuje odgovarajuci relevantni instrumenti IMO-a, nemaju dokumenta iz al.
1 do 6 ovog ¢lana (€lan 18 stav 3);

23)brodovi crnogorske drzavne pripadnosti bruto tonaze 150 BT | viSe bez obzira
gdje se nalaze koji su namijenjeni za prevoz Stetnih teCnih materija koje se
prevoze u rasutom stanju, ne posjeduju brodski plan za hitno reagovanje u
slu€aju zagadenja mora Stetnim teCnim materijema koje se prevoze u rasutom
stanju (Clan 19 stav 1);

24)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora Stetnim te¢nim
materijema koje se prevoze u rasutom stanju, ne sadrzi proceduru
obavjeStavanja koju treba da sprovede zapovjednik i druga odgovorna lica na
brodu, ako je doslo do incidenta, zagadenja, Stetnim te€nim materijama (¢lan
19 stav 2 alineja 1);

25)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora Stetnim te¢nim
materijema koje se prevoze u rasutom stanju, ne sadrzi spisak organa ili lica
koje treba kontaktirati u slu€aju incidenta, zagadenja, Stetnim tecnim
materijama (Clan 19 stav 2 alineja 2);

26)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora Stetnim te¢nim
materijema koje se prevoze u rasutom stanju, ne sadrzi detaljan opis radniji koje
treba odmah da budu preduzete od strane lica na brodu kako bi se smanijilo ili
kontrolisalo ispustanje Stetnih te€nih materija nakon incidenta (¢lan 19 stav 2
alineja 3);

27)brodski plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja mora Stetnim te¢nim
materijema koje se prevoze u rasutom stanju, ne sadrZi procedure
koordinisanih aktivnosti posade broda sa odgovornim licima i institucijama
obalne drZzave u borbi protiv zagadenja i odredivanje lica, kontaktne tacke na
brodu, za te aktivnosti (¢lan 19 stav 2 alineja 4);

28)brodovi koje se nalaze u vodama Crne Gore ne posjeduju brodski plan za hitno
reagovanje u slu¢aju zagadenja (Clan 19 stav 3);

29)za prevoz Stetnih materija koje se morem prevoze u upakovanoj formi u
vodama Crne Gore, u pogledu pakovanja (ambalaze), etiketiranja
(oznaCavanja), obiljezavanja i prevoza tih materija nijesu ispunjeni uslovi iz
Prilog Il MARPOL Konvencije, Konvencije o sigurnosti ljudskog zivota na moru
(SOLAS konvencije) i odredbi ovog zakona (€lan 20 stav 1);

30)Stetne materije koje se prevoze morem u upakovanoj formi nijesu uskladistene
i obezbijedene tako da se opasnost po morsku sredinu svede na najmanju
mogucéu mijeru bez ugrozavanja sigurnosti broda i lica na brodu (¢lan 20 stav
2);

31)se sa brodova, bez obzira na drZzavnu pripadnost, vrSi ispustanje sanitarnih
otpadnih voda u vode Crne Gore (Clan 22 stav 1);

32)brodovi bez obzira na drzavnu pripadnost koji se nalaze u vodama Crne Gore
nemaju Medunarodno svjedoCanstvo o spreCavanju zagadenja sanitarnim
vodama u skladu sa Pravilom 2 Priloga IV MARPOL-a (¢lan 23);

33)se sa broda bilo koje drzavne pripadnosti u vode Crne Gore, ispusta smece u
smislu ¢lana 24 stav 1 ta€. 1 do 10 ovog zakona (Clan 24 stav 1):

56



34)brodovi crnogorske drzavne pripadnosti koji imaju najmanje 100 BT ili su
ovlasceni da prevoze 15 ili viSe lica bez obzira gdje se nalaze, brodovi strane
drzavne pripadnosti koji imaju najmanje 100 BT ili su ovlas¢eni da prevoze 15
ili viSe lica dok se nalaze u vodama Crne Gore, kao i instalacije za proizvodnju
ugljovodonika koje se nalaze u vodama Crne Gore, nemaju Plan upravljanja
smecem (Clan 25 stav 2);

35)Plan wupravljanja smeéem ne sadrzi opis postupaka za minimiziranje,
prikupljanje, skladiStenje, preradu i odlaganje smeca, kao i lice ili viSe njih,
odgovornih za njegovo sprovodenje (Clan 25 stav 3);

36)brodovi crnogorske drzavne pripadnosti koji imaju 400 BT i viSe ili su ovlas¢eni
da prevoze 15 ili viSe lica bez obzira gdje se nalaze, brodovi strane drzavne
pripadnosti koji imaju 400BT i viSe ili su ovlaSceni da prevoze 15 ili viSe lica dok
se nalaze u vodama Crne Gore, kao i instalacije za proizvodnju ugljovodonika
koje se nalaze u vodama Crne Gore, nemaju i ne vode Knjigu evidencije o
smecu (Clan 25 stav 4);

37)sa brodova bez obzira na drzavnu pripadnost u vodama Crne Gore emituje
azot-oksid, sumpor-dioksid, Cestice i supstance koje doprinose zagadenju
vazduha osim ako se ne primjenjuje u skladu sa ¢anom 28 stav 2 ovog zakona
(Clan 28 stav 1);

38)brod koristi EGCS u otvorenom rezimu rada u unutrasnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Crne Gore (¢lan 30 stav 12);

39)brod ispusta ostatke i mulj iz EGCS Sistema (Clan 30 stav 14);

40)se spaljivanje na brodu u vodama Crne Gore ne vrSi u brodskom spaljivacu u
skladu s Pravilom 16 Priloga VI MARPOL-a (Clan 31 stav 1);

41)ako se na brodu vrsi spaljivanje materija iz ¢lana 2 stav 1 ta¢. 1 do 6 ovog
zakona (Clan 31 stav 2);

42)brod od 400 BT i viSe crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje se nalazi,
instalacija za proizvodnju ugljovodonika dok se nalaze u vodama Crne Gore,
brod od 400 BT i viSe, strane drzavne pripadnosti dok se nalazi u vodama Crne
Gore ne posjeduje Medunarodno svjedoCanstvo o preventivnoj zastiti
zagadenja vazduha zakona (Clan 32 stav 1 alineja 1);

43)brod od 400 BT i viSe crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje se nalazi,
instalacija za proizvodnju ugljovodonika dok se nalaze u vodama Crne Gore,
brod od 400 BT i viSe, strane drzavne pripadnosti dok se nalazi u vodama Crne
Gore ne posjeduje Medunarodno svjedoCanstvo o energetskoj efikasnosti za
novoizgradeni brod ako je izdato u kompletu sa Indeksom projektovanja
energetske efikasnosti (EEDI), naznaenom na samom svjedoCanstvu i
Planom upravljanja energetskom efikasnoSc¢u broda (SEEMP) koji ne mora da
bude odobren od strane drzave zastave broda (Clan 32 stav 1 alineja 2);

44)brod od 400 BT i viSe crnogorske drzavne pripadnosti bez obzira gdje se nalazi,
instalacija za proizvodnju ugljovodonika dok se nalaze u vodama Crne Gore,
brod od 400 BT i viSe, strane drzavne pripadnosti dok se nalazi u vodama Crne
Gore ne posjeduje Medunarodno svjedoCanstvo o energetskoj efikasnosti za
postojeci brod, koji nije novoizgradeni brod, i vazi samo ako je izdat u kompletu
sa Planom upravljanja energetskom efikasno$c¢u broda (SEEMP), koji ne mora
da bude odobren od drzave zastave broda (Clan 32 stav 1 alineja 3);

45)tanker za prevoz sirove nafte, bez obzira na drzavnu pripadnost, koji uplovljava
u vode Crne Gore, nema i ne sprovodi Plan upravljanja isparljivim organskim
jedinjenjima (VOCs), odobren od strane drzave zastave broda (¢lan 32 stav 2);
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46)instalacije za proizvodnju ugljovodonika kao i plutajuéa platforma koja se nalazi
u vodama Crne Gore, kao i brodovi od 400 BT i viSe, bez obzira na drzavnu
pripadnost, koji uplovljavaju u vode Crne Gore i imaju instalirane dopunjujuce
rashladne i protivpoZarne sisteme, koji sadrze supstance koje oStecuju ozonski
omotac, ne vode Knjigu o evidenciji supstanci koje oStec¢uju ozonski omotac
(Clan 32 stav 3);

47)brod od 400 BT i viSe, bez obzira na drzavnu pripadnost, koji uplovljava u vode
Crne Gore, nema na brodu poseban Plan upravljanja energetskom efikasnoscu
broda (SEEMP), koji mozZe da bude dio Sistema upravljanja sigurnoséu broda
(SMS) (Clan 32 stav 4);

48)brod od 5.000 BT i vise, bez obzira na drzavnu pripadnost, u pogledu emisije
ugljendioksida (CO2) ispustenog tokom putovanja iz njegove posljednje luke
do luke pristajanja u Crnoj Goru i od crnogorske luke do njegove sljedece luke
pristajanja, nema na brodu izjavu o uskladenosti, koju izdaje pravno lice koje
ocjenjuje planove pracenja i izvjeStavanja emisija CO2 broda, te o istom
sastavlja izvjeStaj o verifikaciji (Clan 32 stav 5);

49)tankeri za ulje, koji nijesu tankeri za ulje sa dvostrukom oplatom, uplove u luke
Crne Gore ili pristajanu uz instalacije za proizvodnju ugljovodonika i drugim
odobalnim objektima u vodama Crne Gore, nezavisno od drzavne pripadnosti
broda (Clan 33 stav 1 tacka 2);

50)tankeri za ulje nosivosti 600 tona i viSe, koji prevoze teSke frakcije ulja
nezavisno od drzavne pripadnosti broda, koji nijesu tankeri za ulje sa
dvostrukom oplatom uplove u luke Crne Gore (¢lan 33 stav 4 tacka 1);

51)tankeri za ulje nosivosti 600 tona i viSe, koji prevoze teSke frakcije ulja
nezavisno od drzavne pripadnosti broda, koji nijesu tankeri za ulje sa
dvostrukom oplatom sidre se 1 pristaju uz instalacije za proizvodnju
ugljovodonika i drugim odobalnim objektima u vodama Crne Gore (¢lan 33 stav
4 tacka 2);

52)tankeri za ulje sa jednostrukom oplatom, nezavisno od drzavne pripadnosti
broda, stariji od 15 godina, uplove u luke Crne Gore, kao i sidre se i pristaju uz
instalacije za proizvodnju ugljovodonika i druge odobalne objekte u vodama
Crne Gore, a ne ispunjavaju zahtjeve Programa procjene stanja utvrdenog
Rezolucijom Medunarodne pomorske organizacije MEPC 94(46) od 27. aprila
2001. godine, izmijenjenom i dopunjenom Rezolucijom MEPC 99(48) od 11.
oktobra 2002. godine i Rezolucijom MEPC-a 112(50) od 4. decembra 2003.
godine (Clan 34);

53)ugradi i upotrijebi Stetne materijale na brodovima iz ¢lana 39 stav 1 ta¢. 1 do 5
ovog €lana (€lan 39 stav 1);

54)brod, bez obzira na drzavnu pripadnost, ne posjeduje popis Stetnih materijala
koji Cine sastavni dio konstrukcije broda ili njegovih uredaja i opreme, njihov
polozaj na brodu, kao i priblizne koli€ine (¢lan 39 stav 2);

55)brod koji ide na recikliranje ne posjeduju plan recikliranja tog broda i popis
Stetnih materijala na brodu (¢lan 39 stav 3);

56)brodovi strane drzavne pripadnosti, koji ne viju zastavu drZzave ¢lanice
Evropske Unije, i koji se namjeravaju upisati u upisnik brodova Crne Gore,
nemaju popis Stetnih materijala ili da taj popis nije sastavljen najkasnije Sest
mjeseci od dana upisa, odnosno tokom bilo kojeg pregleda iz Clana 40 stava 1
ovog zakona, u zavisnosti od vrste pregleda koji treba da se izvrsi (Clan 41);
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57)se recikliranje brodova, kao i ispustanje ulja i brodskog otpada sa brodova koji
su smjesteni na kopnenom dijelu luke ili nekog drugog dijela obalnog podrucja
Crne Gore, vrsi radi popravke ili prepravke (Clan 42);

58)nanosi ili ponovno nanosi organokalajna jedinjenja na brodove iz ¢lana 43, stav
1 ovog zakona, koja djeluju kao biocidi u sistemima protiv obrastanja na
brodovima (Clan 43 stav 2);

59)brodovi i instalacije za proizvodnju ugljovodonika koji su stekli pravo da viju
zastavu Crne Gore poslije 1. jula 2003. godine i Ciji su sistemi protiv obrastanja
nanijeti, promijenjeni ili zamijenjeni poslije toga datuma, u svojim sistemima
protiv obrastanja na trupu ili spoljnim djelovima i povrSinama sadrze
organokalajna jedinjenja koja djeluju kao biocidi i koja nijesu u skladu sa
zahtjevima Medjunarodne konvencije o nadzoru Stetnih sistema protiv
obrastanja brodova, osim ako su prekriveni premazom Kkoji onemogucéava
ispiranje takvih jedinjenja iz sistema protiv obrastanja u podlozi (¢lan 43 stav
3);

60)na brodovima i instalacijama za proizvodnju ugljovodonika iz stava 1 ovog
Clana, a koji su sagradeni 1. januara 2008. godine ili kasnije, se upotrebljavaju
organokalajna jedinjenja koja djeluju kao biocidi u sistemu protiv obrastanja na
trupu ili spoljnim dijelovima i povrSinama, kao i premazi koji onemogucavaju
ispiranje takvih jedinjenja iz sistema protiv obrastanja u podlozi, ako nijesu u
skladu sa zahtjevima Medunarodne konvencije o nadzoru Stetnih sistema protiv
obrastanja brodova (Clan 43 stav 4);

61)brodovi od 400 BT i viSe iz ¢lana 54 stav 1 ovog zakona, koji se od 1. jula 2003.
godine po prvi put koriste u plovidbi ili Ciji je sistem protiv obrastanja na
brodovima po prvi put promijenjen, odnosno zamijenjen poslije 1. jula 2003.
godine, nisu pregledani i sertifikovani u skladu sa Medunarodnim
svjedoCanstvom o sistemu protiv obrastanja (¢lan 44 stav 1);

62) brodovi duzine 24 metra i viSe i zapremine do 400 BT, nemaju Izjavu o sistemu
protiv obrastanja (Clan 44 stav 2);

63)izjava iz Clana 44 stav 2 ovog zakona, nema prate¢u dokumentaciju (potvrda o
vrsti primijenjenog sistema protiv obrastanja ili racun), i izjava nije potpisana od
kompanije, odnosno brodara broda ili lica koje ovlasti brodar, odnosno
brodogradiliste ili priznata organizacija koju je ovlastila drzava zastave broda
(Clan 44 stav 3);

64)prihvata ili ispusta balastne voda s brodova u vode Crne Gore ako prethodno
nijesu sprovedene mjere upravljanja balastnim vodama u skladu sa ovim
zakonom (Clan 47 stav 1);

65)brod nezavisno od drZavne pripadnosti, sagraden prije 2009. godine sa
kapacitetom tankova za balastne vode od, izmedu i ukljucujuci, 1,500 i 5,000
metara kubnih, ne upravlja balastnim vodama u skladu sa standardom D-2
Konvencije o balastnim vodama (¢lan 50 stav 1);

66)brod nezavisno od drZavne pripadnosti, sagraden prije 2009. godine sa
kapacitetom tankova za balastne vode manjim od 1,500, odnosno vec¢im od
5,000 metara kubnih, ne upravlja balastnim vodama u skladu sa standardom
D-2 Konvencije o balasnim vodama (¢lan 50 stav 2);

67)brod ne ispunjava standarde upravljanja balastnim vodama iz ¢lana 50 st. 1i 2
ovog zakona najkasnije nakon prvog redovnog medupregleda ili redovnog
obnovnog pregleda, u zavisnosti od toga koji od ova dva pregleda se izvrSi
ranije, odnosno nakon godisnjice isporuke broda, a u godini ispunjavanja
standarda koji se odnose na taj brod (¢lan 50 stav 3);
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68)brod nezavisno od drzavne pripadnosti, sagraden 2009. godine ili kasnije, sa
kapacitetom tankova za balastne vode koji je manji od 5,000 metara kubnih, ne
upravlja balastnim vodama u skladu sa standardom D-2 Konvencije o balastnim
vodama (Clan 50 stav 4);

69)brod nezavisno od drzavne pripadnosti, sagraden 2009. godine ili kasnije, sa
kapacitetom tankova za balastne vode od 5,000 ili viSe metara kubnih, ne
upravlja balastnim vodama u skladu sa odredbama clana 50 stav 2 ovog
zakona (Clan 50 stav 5);

70)brod sagraden 2012. godine ili kasnije, sa kapacitetom tankova za balastne
vode od 5,000 ili viSe metara kubnih, ne upravlja balastnim vodama u skladu
sa standardom D-2 Konvencije o balastnim vodama (¢lan 50 stav 6);

71)brodovi koji kao metodu upravljanja balastnim vodama koriste izmjenu
balastnih voda to €ine uz efikasnost manju od 95 posto volumetri¢ke izmjene
balastnih voda (Clan 51 stav 1);

72)brodovi koji kao metodu upravljanja balastnim vodama obavljaju izmjenu
balastnih voda pumpanjem, pumpanjem ne izmijene najmanje trostruki
volumen svakog balastnog tanka (¢lan 51 stav 2);

73)brod koji kao metodu upravljanja balastnim vodama koristi izmjenu balastnih
voda ne obavlja izmjenu balastnih voda najmanje 200 nautiCkih milja udaljen
od najblizeg kopna i u morskim vodama €ija dubina iznosi najmanje 200 metara
(Clan 51 stav 4);

74)brod ne moze obaviti izmjenu balastnih voda u skladu sa ¢lanom 51, stav 4
ovog zakona, a onda izmjenu balastnih voda ne obavi na najmanje 50 nautickih
milja od najblizeg kopna i u morskim vodama Ccija je dubina najmanje 200
metara (Clan 51 stav 5);

75)zapovjednik broda ne izvrSi promjenu balasnih voda iz razloga navedenih u
Clanu 51 stav 3 ovog zakona, | to ne unese u Knjigu evidencije balastnih voda
(¢lan 51 stav 9);

76)brodovi koji kao metodu upravljanja balastnim vodama sprovode izmjenu
balastnih voda, ispustaju morsku vodu ¢iji je salinitet ispod 36%o0 (€lan 52 stav
1);

77)balastna voda ima salinitet nizi od 36%o0, dodatnim analizama se utvrdi sastav
morske vode pri Eemu broj fitoplanktonskih organizama (mikroplankton prelazi
broj od 105 ¢elija L-1 i/ili sadrzi dinoflagelatne ciste (Clan 52 stav 2);

78) brodovi koji upravljanje balastnim vodama sprovode putem obrade balastnih
voda ispuste vise od 10 Zivih organizama vecih ili jednakih 50 mikrometara, te
vise od 10 Zivih organizmima po mililitru, Cije su dimenzije manje od 50
mikrometara, odnosno €ije su minimalne dimenzije vecCe od ili jednake 10
mikrometara, pri ¢emu ispustanje indikatorskin mikroorganizama premasuje
zadate koncentracije propisane u stavu Clanu 53, stav 2 ovog zakona (¢lan 52
stav 3);

79) sistemi za obradu balastnih voda nijesu sigurni za brod, njegovu opremu i
posadu (Clan 54 stav 1);

80)brod nezavisno od drzavne pripadnosti, koji uplovljava u luke i sidrista Crne
Gore, ne posjeduje i ne primjenjuje Plan upravljanja balastnim vodama (¢lan 55
stav 1);

81)plan upravljanja balastnim vodama nije odobrila drzava zastave broda (¢lan 55
stav 2);

82)plan upravljanja balastnim vodama nije poseban za svaki brod i ne sadrzi
stavke iz ¢lana 55, stav 3, taCke 1-6 ovog zakona (€lan 55 stav 3);
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83)brod nezavisno od drzavne pripadnosti, koji uplovljava u luke i sidrista Crne
Gore, nema i ne vodi Knjigu evidencije balastnih voda ovjerenu od drzave
zastave broda (Clan 56 stav 1);

84)knjigu evidencije balastnih voda ne sadrzi informacije koje su navedene u
Dodatku Il Konvencije o balastnim vodama (¢lan 56 stav 2);

85)knjiga evidencije balastnih voda ne nalazi se na brodu najmanje dvije godine
nakon poslijedenjeg upisa podataka u tu knjigu, a nakon tog perioda jos
najmanje tri godine, nije pod nadzorom kompanije (¢lan 56 stav 3);

86)u sluc€aju ispustanja balastne vode u skladu sa propisima A-3, A-4 ili B-3.6
Konvencije o balastnim vodama, ili u slu¢aju neplaniranog ispustanja balastne
vode, koje je u suprotnosti sa Clanom 47 ovog zakona, u Knjigu evidencije
balastnih voda pored uobi€ajnih podataka ne evidentiraju se i okolnosti i razlozi
koji su doveli do tih ispustanja (¢lan 56 stav 4);

87)knjiga evidencije balastnih voda se ne nalazi na mjestu dostupnom prilikom
inspekcijskog nadzora broda, a u slu€aju automatskog upravljanja brodom u
tegljenju, ne nalazi se ni na na tegljacu (¢lan 56 stav 5);

88)svaka operacija koja se odnosi na upravljanje balastnim vodama ne unosi se u
potpunosti i bez odlaganja u Knjigu evidencije balastnih voda (¢lan 56 stav 6);

89)upisi u Knjigu evidencije balastnih voda, nijesu uneseni na jeziku kojeg posada
upotrebljava na brodu, a ako jezik u upotrebi nije engleski, francuski ili Spanski,
upis nema prevod na neki od tih jezika (¢lan 56 stav 8);

90)brod crnogorske drzavne pripadnosti koji obavlja medunarodnu plovidbu od
400 BT i viSe, i svi brodovi od 400 BT i viSe nezavisno od drzavne pripadnosti,
koji uplovljava u luke i sidrista Crne Gore ili plovi njenim vodama, ne posjeduje
Medunarodno svjedoCanstvo o upravljanju balastnim vodama, odnosno
odgovarajucu lzjavu o uskladenosti sa odredbama Konvencije o balasnim
vodama izdanu od nadleznih tijela drzave zastave broda ili u njeno ime (Clan
57 stav 1);

91)brodovi odlazu u more taloge, i ne uklanjaju taloge iz prostora namijenjenih
prevozu balastnih voda, u skladu sa odredbama brodskog Plana upravljanja
balastnim vodama (¢lan 59 stav 1);

92)talozi iz ¢lana 59, stav 1 ovog zakona se prikupljaju ne-mehani¢kim putem, te
se nakon prikuplanja ne odlazu u posebno namijenjene kopnene prihvatne
uredaje (Clan 59 stav 2);

93)brodovi na koje se primjenjuje ¢lan 53 ovog zakona, nijesu projektovani i
izgradeni tako da omogucavaju smanjenje unosa i nezeljenog zadrZavanja
taloga, olakSano uklanjanje taloga te siguran pristup radi uklanjanja taloga i
uzimanja uzoraka (¢lan 59 stav 3);

94)korisnik luke u kojoj se obavlja CiS¢enje ili popravak balastnih tankova, ne
osigura odgovarajuéa postrojenja za prihvat taloga uzimajuci u obzir Smjernice
G1l- Smjernice o prihvatnim uredajima za taloge (IMO Rezolucija
MEPC.152(55), kako je izmijenjena i dopunjena (¢lan 60 stav 1);

95)korisnik luke ne izvrSi najmanje tri puta u kalendarskoj godini analizu stanja
morske vode u akvatorijumu luke, radi provjere uticaja balastnih voda na
zivotnu sredinu i o tome sacini izvjestaj (Clan 61 stav 1);

96)zapovjednik broda, u mjeri u kojoj to omogucavaju zahtjevi sigurnosti plovidbe
i zaStite morske sredine, ne izbjegne ili ne ogranici ukrcaj balastnih voda u
podrucjima navedenim u ¢lanu 61, stav 3, alineja 1-7 ovog zakona (¢lan 61 stav
3);
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97)zapovjednik broda, kompanija, brodar ili lice koje ovlasti brodar, bez obzira na
drzavnu pripadnost broda, koji se nalazi u vodama Crne Gore, a koji je
ucCestvovao u pomorskoj nesreci u kojoj je nastala olupina, ne obavijesti o tome
Organ uprave bez odlaganja (¢lan 63 stav 1);

98)obavjestenje iz ¢lana 63, stav 1 ovog zakona ne sadrzi osnovne podatke
kompanije, odnosno brodara, kao i podatke iz ¢lana 63 stav 2, tacka 1 do 5, na
osnovu kojih Organ uprave utvrduje postojanje opasnosti od olupine (¢lan 63
stav 2);

99)u slu€aju iz ¢lana 67, stav 1 ovog zakona, vlasnik ili druga ovlastena lica ne
pruzi LucCkoj kapetaniji svjedoCanstvo o osiguranju ili drugoj finansijskoj
garanciji kako je propisano u ¢lanu 77 ovog zakona (¢lan 67 stav 2);

100) vlasnik plovnog i plutaju¢eg objekta Cija bruto tonaza iznosi 300 tona ili
viSe crnogorske drzavne pripadnosti ne odrzava na snazi osiguranje ili drugu
finansijsku garanciju, kao Sto je garancija banke ili slicne financijske institucije,
radi pokri¢a odgovornosti iz Clana 79 ovog zakona, u visini svote koja odgovara
granicama odgovornosti propisanim u Konvencije o ograni¢enju odgovornosti
za pomorske hipoteke iz 1976., kako je izmijenjena i dopunjena. (LLMC 76/96)
(¢lan 70 stav 1);

101) vlasnik plovnog objekta i plutaju¢eg objekta iz stava 1 ovog Clana ne
zatraZi od Ministarstva izdavanje svjedoCanstva kojom se potvrduje da je
osiguranje ili druga finansijska garancija na snazi u skladu sa odredbama
Medunarodne konvencije o uklanjanju olupina iz 2007. godine i ovog zakona
(¢lan 70 stav 2);

102) svjedoc€anstvo iz ¢lana 70, stava 2 ovog zakona ne nalazi se na plovhom
ili plutaju¢em objektu (Clan 70 stav 4);
103) osiguranje ili druga finansijska garancija iz ¢lana 70, stav 1 ovog zakona

prestaje na drugi nacin osim istekom perioda vazenja osiguranja ili garancije
navedene u svjedoCanstvu iz stava 2 ovog ¢lana ili istekom roka od tri mjeseca
racunajuéi od dana kada je Luckoj kapetaniji iz stava 2 ovog €lana upuceno
obavijeStenje o otkazu osiguranja ili garancije (¢lan 70 stav 5);

104) plovni i plutujaci objekt, uklju€ujuci i bord u gradnji koji plovi, od 300 BT
i viSe nezavisno od drzavne pripadnosti, koji plovi u vodama Crne Gore,
odnosno uplovljava u luke i sidrista Crne Gore, ili pristaje na odobalni objekat
u vodama Crne Gore, ne posjeduje svedoCanstvo o osiguranju odgovornosti ili
drugu finansijku garanciju radi pokrivanja troSkova lociranja, oznacavanja i
uklanjanja olupine u iznosu koji odgovara granicama odgovornosti prema ¢lanu
6 stav 1 tacka (b) Konvencije o ograni¢enju odgovornosti za pomorske trazbine
iz 1976, kako je izmijenjena i dopunjena (LLMC 76/96) (Clan 72 stav 1);

105) brod koji je u vlasniStvu drzave Clanice nije pokriven osiguranjem ili
drugom finansijskom garancijom, i na koji se ne primjenjuju odgovarajuée
odredbe Clana 72, stav 1 ovog zakona, nema svjedoCanstvo koju je izdalo
nadlezno tijelo drZzave upisa broda kojom se potvrduje da je brod u vlasniStvu
te drzave i da je njegova odgovornost pokrivena u granicama odredenima u
¢lanu 72, stavu 1 ovog zakona (Clan 72 stav 2);

106) brod bez obzira na drzavnu pripadnost, koji uplovljava u vode Crne Gore,
nema Plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja uljem (¢lan 73 stav 1);
107) operator, odnosno vlasnik instalacije za proizvodnju ugljovodonika,

nema interni plan reagovanja na vanredni dogadaj (¢lan 73 stav 2);

108) operator, odnosno vlasnik instalacije za proizvodnju ugljovodonika, ne

izradi i ne dostavi Organu uprave na mislienje interni plan reagovanja na
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vanredni dogadaj, najkasnije 45 dana prije planiranog pocCetka operacija
busenja (Clan 73 stav 3);

109) operator, odnosno vlasnik instalacije za proizvodnju ugljovodonika, ne
uskladi interni plan reagovanja na vanredni dogadaj sa nacionalnim planom za
hitne intervencije (Clan 73 stav 4);

110) korisnik luke, na €ijem luckom podrucju se vrse usluge ukrcaja, iskrcaja
ili snadbijevanja brodova uljem, ne obezbijedi i primjenjuje preventivhe mjere
zastite od zagadenja uljem i ne reaguje u slu¢aju zagadenja uljem u skladu sa
planom za hitno reagovanje u slu¢aju zagadenja luke uljem (¢lan 73 stav 5);

111) korisnik luke ne izradi Plan za hitno reagovanje u slu€aju zagadenja luke
uljem, i/ili ne podnese na odobrenje Organu uprave (¢lan 73 stav 6);
112) zapovjednik broda, odnosno operator ili vlasnik instalacije za

proizvodnju ugljovodonika, bez odlaganja ne obavijesti Organ uprave o svakom
dogadaju na brodu, odnosno instalaciji za proizvodnju ugljovodonika, koji
uklju€uje ispustanje ili moguce ispustanje ulja u more (¢lan 74 stav 1);

113) zapovjednik broda, odnosno operator ili vlasnik instalacije za
proizvodnju ugljovodonika na moru, bez odlganja ne obavijesti Organ uprave o
svakom uocenom dogadaju na drugom brodu ili instalaciji za proizvodnju
ugljovodonika, koji uklju€uje ispustanje ili moguce ispustanje ulja u more (¢lan

74 stav 2);

114) brod koji prevozi ulje kao rasuti teret uzrokuje Stetu izlivanjem ili
izbacivanjem ulja (¢lan 79 stav 1);

115) brod koji kao teret prevozi vise od 2.000 tona ulja nema osiguranje ili

drugu finansijsku garanciju, kao $to je bankovna garancija ili potvrda izdata od
jednog od medunarodnih fondova za naknadu Stete, do visine granice
odgovornosti predvidene ¢lanom 85 ovog zakona pokrice odgovornosti za Stetu
od zagadenja uljem (Clan 83 stav 1);

116) osiguranje ili druga finansijska garancija iz ¢lana 83, stav 1 ovog zakona
nije bezuslovna i neopoziva (¢lan 83 stav 2);
117) vlasnik broda iz ¢lana 83, stava 1 ovog zakona, upisanog u upisnik

brodova u Crnoj Gori, ne zatrazi od Organa uprave, izdavanje svjedoCanstva
kojim se potvrduje da je osiguranje ili druga finansijska garancija na snazi i
izdata u skladu sa odredbama ovog zakona i primjenjivih medunarodnih
standarda (Clan 83 stav 3);

118) svjedocCanstvo iz ¢lana 83, stav 3 ovog zakona nije na brodu (¢lan 83
stav 5);
119) vazenje osiguranja ili druge financijske garancije prestaje prije isteka

roka od tri mjeseca, racunajuci od dana kad je Ministarstvu javljeno da ¢e
osiguranje ili druga financijska garancija izgubiti vazenje ako se, istovremeno,
jedno osiguranije ili financijska garancija ne zamijeni drugim (¢lan 83 stav 6);

120) pravno lice koje, u toku kalendarske godine uveze preko 150.000 tona
sirove nafte i/ili oz ulja koje je dopremljeno morskim putem u luke ili prihvatna
postrojenja na podrucju Crne Gore ne uplati Medunarodnom fondu za naknadu
Stete prouzrokovane zagadenjem uljem, godiSnju naknadu koja se obracunava
u skladu sa zahtjevima Medunarodne konvencije o osnivanju Medunarodnog
fonda za naknadu Stete prouzrokovane zagadenjem uljem iz 1992. godine
(Clan 86 stav 1);

121) pravno lice iz ¢lana 86, stav 1 ovog zakona, uveze manju koli€inu sirove
nafte i/ili loz ulja od predvidene, ali da ukupan uvoz u Crnoj Gori, kojeg ostvare
viSe pravnih lica premasuje 150.000 tona, pravna lica ne plate proporcionalno
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naknadu do nivoa uvezenog ulja, iako ta pojedina¢na koli¢ina uvezene sirove
nafte i/ili teCnog goriva ne prelazi 150.000 tona (¢lan 86 stav 2);

122) Vlasnik broda od 1000 BT ili vezeg upisanog u upisnik brodova u Crnoj
Gori ne odrzava na snazi osiguranje ili drugu finansijsku garanciju kao sto je
garancija banke ili sli¢ne finansijske institucije, radi pokri¢a odgovornosti za
Stetu zbog zagadenja pogonskim uljem, u visini svote koja odgovara granicama
odgovornosti propisanim u ¢lanu 89 stav 1 ovog zakona (¢lan 91 stav 1);

123) vlasnik broda iz stava 1 ovog Clana ne zatraZi od LuCke kapetanije koja
vodi upisnik brodova u koji je brod upisan, izdavanje svjedoCanstva kojom se
potvrduje da su osiguranje ili druga finansijska garancija na snazi u skladu sa
odredbama Medunarodne konvencije o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog
zagadenja pogonskim uljem iz 2001. godine i ovog zakona (€lan 91 stav 2);

124) svjedocCanstvo iz ¢lana 91, stav 2 ovog ¢lana ne nalazi se na brodu (¢lan
91 stav 4);
125) osiguranje ili druga finansijska garancija iz ¢lana 91, stav 1 ovog zakona

prestaje na drugi nacin osim istekom perioda vazenja osiguranja ili garancije
navedene u svjedoCanstvu iz stava 2 ovog Clana ili istekom roka od tri mjeseca
racunaju¢i od dana kada je LucCkoj kapetaniji iz stava 2 ovog ¢lana upucéena
obavijest o otkazu osiguranja ili garancije (¢lan 91 stav 5);

126) brod prouzrokuje Stetu ispustanjem ili izbacivanjem drugih zagadujucih
materija u more (opasne i Stetne materija, zauljene vode, brodske otpadne
vode, smece) (Clan 94 stav 1);

127) jahta ili Camac prouzrokuje Stetu ispusStanjem ili izbacivanjem drugih
zagadujucéih materija u more (opasne i Stetne materija, zauljene vode, brodske
otpadne vode, smece) (Clan 94 stav 5);

128) brod, crnogorske drZzavne pripadnosti i strani, koji prevozi najmanje
2.000 tona ulja u rasutom stanju kao teret koji namjerava uploviti u crnogorsku
luku ili pristati uz odobalni objekat u vodama Crne Gore ne posjeduje polisu
osiguranja ili drugu vrstu finansijske garancije, kao $to je bankarska garancija
ili druga garancija slicne finansijske institucije, radi naknade odgovornosti za
Stetu zbog zagadenja mora uljem predvidene u ¢lanu 87 ovog zakona (&lan 96

stav 1);
129) brod koji prevozi vise od 2000 tona ulja kao teret, koji je u vlasnistvu
strane drzave, a koji nije pokriven osiguranjem ili drugim financijskim

garancijam, nema svedoCanstvo drzave u kojoj je upisan da je vlasniStvo
drzave i da je njegova odgovornost pokrivena u granicama predvidenim u ¢lanu
85 ovog zakona (Clan 96 stav 2);

130) brod, crnogorske drzavne pripadnosti i strani od 1.000 BT ili viSe,
ukljuCujuci i brod u gradnji koji plovi, koji namjerava uploviti u crnogorsku luku
ili pristati uz odobalni objekat u vodama Crne Gore ne poseduje polisu
osiguranja ili drugu vrstu finansijske garancije, kao §to je bankarska garancija
ili garancija druge sli¢ne finansijske institucije, za nakande Stete prouzrokovane
zagadenjem mora pogonskim gorivom iz ¢lana 87 ovog zakona (¢lan 96 stav
3);

131) plovni objekt, uklju€ujuéi i brod u gradniji koji plovi od 1000 BT ili viSe,
koji je u vlasniStvu strane drzave, a koji nije pokriven osiguranjem ili drugim
financijskim garancijam, nema svedocCanstvo drzave u kojoj je upisan da je
vlasnistvo drZzave i da je njegova odgovornost pokrivena u granicam
propisanim u ¢lanu 85 ovog zakona (¢lan 96 stav 4);
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Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu
novcanom kaznom od 1.500 eura do 2.000 eura.

Clan 124

Nov€anom kaznom u iznosu od 3.000 eura do 6.000 eura kaznice se za
prekrsaj zapovjednik broda, odnosno operator ili vlasnik instalacije za proizvodnju
ugljovodonika, ako:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

ne vodi evidenciju o STS operacijama (Clan 11 stav 2);

se evidencija o operacijama iz ¢lana 11 stav 2 ovog zakona, ne ¢uva na
brodu tri godine i nije dostupna inspekcijskom nadzoru (Clan 11 stav 3);
zapovjednik, kompanija, brodar ili lice koje ovlasti brodar tankera za ulje od
150 BT i viSe, crnogorske ili strane drzavne pripadnosti, koji planira STS
operacije u vodama Crne Gore, o tim operacijama ne obavjesti Organ
uprave i LuCku kapetaniju u roku ne kraéem od 48 sati prije poCetka
planiranih STS operacija, i ne dostavi informacije iz ¢lana 12 stav 1 tac. 1
do 7 ovog zakona (Clan 12 stav 1);

operacije iz Clana 12 stav 1 ovog zakona, nijesu zapocete u planiranom
roku, a zapovjednik, kompanija, brodar ili lice koje ovlasti brodar ne
obavijeste Organ uprave i Lu¢ku kapetaniju o tome, kao i 0 novom terminu
poCetka STS operacija, najmanje 48 sati prije poCetka tih operacija (¢lan 12
stav 2);

se procijenjeno vrijeme dolaska tankera za ulje na poziciju ili podrucje za
STS operacije mijenja za viSe od Sest sati, a zapovjednik, kompanija, brodar
ili lice koje ovlasti brodar tog tankera za ulje ne dostavi Organu uprave i
Luckoj kapetanijoj revidirano procijenjeno vrijeme dolaska (¢lan 12 stav 3);
brodovi duzine 12 metara ili viSe crnogorske drZzavne pripadnosti bez obzira
gdje se nalaze, brodovi duzine 12 metara i viSe dok se nalaze u vodama
Crne Gore, kao 1 instalacije za proizvodnju ugljovodonika, koje se nalaze u
vodama Crne Gore, nemaju na vidnom mjestu istaknute plakate kojim se
obavjestavaju posada i putnici o zahtjevima u pogledu ispustanja smeca
(Clan 26 stav 1);

podaci o te€nom gorivu na brodu iz ¢lana 30 stav 1 ovog zakona nijesu
upisani u dostavnicu o snabdijevanju broda pogonskim gorivom, u skladu
sa Pravilom 18.5, Priloga VI, Dodatak V MARPOL Konvencije (¢lan 30 stav
5);

uz dostavnicu o snabdijevanju broda pogonskim gorivom nije priloZzen
reprezentativni uzorak te€nog goriva (¢lan 30 stav 6);

dostavnica o snabdijevanju broda pogonskim gorivom se ne €uva na brodu
tri godine i nije dostupna prilikom inspekcijskog nadzora (¢lan 30 stav 8);

10)pravno lice koje snabdijeva brod te€nim gorivom u luci, ne vodi evidenciju o

kvalitetu i koliCinama saobracaja te€Cnog goriva u luci na nivou kalendarske
godine i o tome ne obavjeStava organ uprave nadlezan za upravljanje
lukama (Clan 30 stav 10);

11)plan upravljanja balastnim vodama nije napisan na jeziku kojeg posada

upotrebljava na brodu, a ako jezik u upotrebi nije engleski, francuski ili
Spanski, plan nema prevod na neki od tih jezika (Clan 55 stav 4);

12)svaki unos podataka u Knjigu evidencije balasnih voda nije potpisao oficir

koji je zaduzZen za tu operaciju i/ili svaku ispunjenu stranu knjige nije
potpisao zapovjednik broda (¢lan 56 stav 7);
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13)svjedocanstvo iz Clana 57, stava 1 ovog zakona je izdato na rok duzi od pet
godina i/ili nije izdato na sluzbenom jeziku drzave koja izdaje svjedoCanstvo
u posebno propisanom obliku (Clan 57 stav 2);

14)sluzbeni jezik drzave koja izdaje svjedocanstvo iz ¢lana 57, stava 1 ovog
zakona nije engleski, francuski ili Spanski a tekst nije preveden na jedan od
navedenih jezika (Clan 57 stav 3);

15)brodovi nezavisno od drzavne pripadnosti iz ¢lana 46 ovog zakona Koji
dolaze iz inostranstva, ne prijave Luckoj kapetaniji koliCinu i porijeklo
balastnih voda rasporedenih u balastnim tankovima broda, najkasnije 48
sati prije uplovljenja u luke Crne Gore, odnosno neposredno nakon
isplovljenja iz posljednje inostrane luke ako je vrijeme plovidbe do
uplovljavanja u luku Crne Gore krace od 48 sati (Clan 58 stav 1);

16)korisnik luke ne upozori zapovjednika broda na jednu od okolnosti iz ¢lana
61, stav 3 ovog zakona (Clan 61 stav 4);

17)lice koje sazna da je doslo do Stete od zagadenja i/ili propusta prilikom
primjene zastitnih mjera kojima se sprecava ili smanjuje steta od zagadenja
sa broda, bez odlaganja ne obavijesti Organ uprave i inspektora (Clan 97
stav 3).

XXI. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clan 125
Podzakonski akti za sprovodenje ovog zakona donijece se u roku od godinu
dana od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Clan 126
Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje primjena odredaba ¢l. 876 do
888 Zakona o pomorskoji unutrasnjoj plovidbi (,Sluzbeni listi SRJ", br. 12/98, 44/99,
74/99 i 73/00) i prestaje da vazi Zakon o zastiti mora od zagadivanja sa plovnih
objekata (,Sluzbeni listi CG", br. 20/11 i 27/14).

Clan 127

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom
listu Crne Gore".

Broj: 14-4/25-5/4
EPA 750 XXVIII
Podgorica, 27. decembar 2025. godine

SKUPSTINA CRNE GORE 28. SAZIVA

PREDBDSJEDNIK

Andrija Mandfé
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