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SKUPSTINA CRNE GORE
Gospodin Andrija Mandi¢, predsjednik

Vlada Crne Gore, na sjednici od 15. februara 2026. godine, utvrdila je PREDLOG
ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA ZAKONA O PUTEVIMA, koji
Vam u prilogu dostavljamo radi stavljanja u proceduru Skupstine Crne Gore.

Vlada predlaze Skupstini da, u skladu sa ¢lanom 151 Poslovnika Skupstine Crne
Gore (,,Sluzbeni list RCG®, br. 51/06 i 66/06 i ,,Sluzbeni list CG™ br. 88/09, 80/10,
39/11,25/12, 49/13,32/14, 42/15, 52/17,17/18, 47/19, 112/20, 129/20, 65/21, 48/24
i 80/24), ovaj zakon donese po hitnom postupku iz razloga koji su sadrZani u
Obrazlozenju Predloga zakona.

Za predstavnike Vlade, koji ¢e ucestvovati u radu Skupstine i njenih radnih tijela
prilikom razmatranja Predloga ovog zakona, odredeni su FILIP RADULOVIC,
rukovodilac radom Ministarstva saobracaja i MIROSLAV MASIC, vrsilac duznosti
generalnog direktora Direktorata za drzavne puteve u Ministarstvu saobraca.

PREDSJEDNIK
mr Milojko Spaji¢, s. r.



ZAKON
O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O PUTEVIMA

Clan 1

U Zakonu o putevima (,Sluzbeni list CG", br. 82/20 i 140/22), ¢lan 4 mijenja se i glasi:

»1zrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedec¢a znacenja:

1) javni put je povrSina od opsteg znacaja za saobracaj, koju svako moze slobodno da koristi
pod uslovima odredenim zakonom i koju je nadlezni organ proglasio javnim putem;

2) drzavni put je javni put koji saobra¢ajno povezuje teritoriju drzave sa mrezom evropskih
puteva i dio je mreze evropskih puteva, teritoriju drzave sa teritorijom susjednih drzava,
cjelokupnu teritoriju drzave, privredno znac€ajna naselja na teritoriji drzave, kao i njegov dio
koji prolazi kroz naselje u slu¢aju da nije izgraden obilazni put pored naselja;

3) auto-put je drZzavni put koji je namijenjen iskljuCivo za saobrac¢aj motornih vozila, sa fizi¢ki
razdvojenim kolovozima po smjerovima bez ukrstanja u istom nivou i kontrolisanim pristupom,
koji ima najmanje dvije saobracajne i jednu zaustavnu traku za svaki smjer i koji je obiljezen
propisanom saobrac¢ajnom signalizacijom i opremom;

4) brza saobracajnica je drzavni put koji je namijenjen isklju€ivo za saobraéaj motornih vozila,
sa fizi¢ki razdvojenim kolovozima po smjerovima bez ukrtanja u istom nivou i kontrolisanim
pristupom, koji ima najmanje dvije saobracajne trake za svaki smjer i koji je obiljezen
propisanom saobrac¢ajnom signalizacijom i opremom;

5) magistralni put je drzavni put koji je namijenjen saobra¢ajnom povezivanju gradova (lokalnih
samouprava) ili vaznijih privrednih podrudja i sluzi saobracajnpom povezivanju sa drugim
javnim putevima iste ili vise kategorije ili na putni sistem susjednih drzava;

6) regionalni put je drzavni put koji je namijenjen saobra¢ajnom povezivanju znacajnih centara
lokalnih zajednica i sluZi saobra¢ajnom povezivanju sa drugim javnim putevima iste ili viSe
kategorije ili na putni sistem susjednih drzava;

7) opstinski put je javni put koji saobracajno povezuje teritoriju opstine, odnosno grada, kao i
teritoriju opStine, odnosno grada, sa mreZzom drZzavnih puteva;

8) ulica je javni put u naselju koji saobrac¢ajno povezuije djelove naselja;

9) lokalni put je javni put koji povezuje sela i naselja na teritoriji jedne opStine ili koji se
nadovezuje na odgovarajuée puteve susjedne opstine, a od znacCaja je za lokalni saobracaj
na teritoriji te ops&tine, ukljuujuéi i puteve koji povezuju Zeljeznitke stanice, pomorske luke,
aerodrome, turistiC¢ka mjesta, kulturne i istorijske spomenike i slicne objekte sa drugim javnim
putevima;

10) nekategorisani put je put koji je nadlezni organ proglasio nekategorisanim putem i koji je kao
nekategorisani put upisan u list nepokretnosti;

11) naselje je izgraden funkcionalno objedinjen prostor koji je namijenjen za Zivot i rad stanovnika
i Cije su granice oznagene saobracajnim znakovima za obiljeZzavanje naselja;

12) put van naselja je dio javnog puta van granica naselja;

13) put u naselju je dio javnog puta unutar granica naselja;

14) saobraéajna povrsina je povrSina namijenjena za kretanje svih ili pojedinih kategorija
ucesnika u saobracaju (put, parking prostor, javna garaza, biciklistiCke staze i trake, pjeSacke
povrsine, autobuska stajalidta i drugo);

15) saobraéajna signalizacija i oprema su sredstva i uredaji za regulisanje saobracaja,
saobracajni znakovi, oznake na putu, uredaji za davanje svjetlosnih saobracajnih znakova,
branici ili polubranici na prelazu puta preko Zeljeznicke pruge, privcemena saobracajna
signalizacija, svjetlosne i druge oznake na putu, zastitne ograde za vozila, zastitne ograde za
pjeSake, smjerokazi i kilometarske oznake;

16) oprema za zastitu javnog puta, saobracaja i okoline su elementi inteligentnih transportnih
sistema, ventilacioni i sigurnosni uredaji u tunelima, objekat i uredaji za zastitu puta i
saobracaja (snjegobran, vjetrobran, zastita od osulina, regulacione gradevine protiv buji¢nih
erozija i sl.), kao i objekti i uredaji za zastitu neposrednog okruzenja puta (separatori, zastita
od buke i drugih Stetnih uticaja na okolinu, instalacije rasvjete i rasvjeta za potrebe saobraéaja,
uredaj za evidenciju saobracaja, putna meteorolo$ka stanica i sl.);

17)kolovoz je izgradena povrSina puta po kojoj se obavlja drumski saobracaj i Cine ga
saobracajne trake (vozne, zaustavne i sli¢no) za kretanje, odnosno mirovanje vozila i ivicne
trake;



18) kolovozna konstrukcija je viSeslojni kruti ili elasti¢ni sistem, kojim se obezbjeduje prijem
mehanickih dejstava vozila i prenos na donji stroj puta, radi bezbjednog, nesmetanog i
ekonomicnog kretanja vozila, bicikala i pjeSaka;

19) kolovozni zastor je zavr3ni sloj kolovozne konstrukcije;

20) bankina je element puta u nasipu koji obezbjeduje bo¢nu stabilnost puta i sluzi za postavljanje
saobracajne signalizacije i opreme puta;

21)rigola je element puta za prihvatanje i kontrolisano vodenje povrsinskih voda, koji obezbjeduje
stabilnost kolovozne konstrukcije;

22) berma je element puta izmedu rigole i kosine usjeka koji sluzi za zastitu rigole od erodiranog
materijala, postavljanje saobraéajne signalizacije i opreme puta i za obezbjedenje
preglednosti puta;

23) razdjelni pojas je prostor izmedu dvije kolovozne trake koji sluzi za fizicko odvajanje smjerova
kretanja, postavljanje saobracajne signalizacije i opreme kao i elemenata putnog objekta;
24) razdjelna traka je prostor izmedu dvije kolovozne trake koji sluzi za fizicko odvajanje smjerova

kretanja i preusmijeravanje saobracaja iz jedne kolovozne trake u drugu;

25) zastitna traka je element puta kojim se fizi¢ki razdvaja saobracaj motornih vozila od ostalog
saobracaja;

26) putni objekat je gradevinski objekat koji je sastavni dio puta: most, nadvoZznjak, podvoznjak,
propust, tunel, vijadukt, galerija, potporni zid, oblozni zid i drugo;

27) nadvoznjak je objekat iznad puta kojim se reguliSe ukrstanje puta u dva nivoa sa drugim
putem ili drugim infrastrukturnim sistemom ili Zeljeznicom;

28) podvoznjak je objekat u trupu puta kojim se reguliSe ukritanje puta u dva nivoa sa drugim
putem ili drugim infrastrukturnim sistemom ili Zeljeznicom;

29) funkcionalni sadrzaj javnog puta je povrSina, objekti, postrojenja i uredaji koji su namijenjeni
za efikasno upravljanje putem i saobrac¢ajem na putu (baze za odrzavanje puta, centri za
upravljanje saobra¢ajem, naplatne stanice i drugi sadrzaji);

30) prate¢i sadrzaj puta za potrebe korisnika su povrsina i objekti za pruzanje razli¢itih usluga
korisnicima puta (stanice za snabdijevanje motornih vozila gorivom, stanice za punjenje vozila
na elektriCni pogon, odmorista, parkiraliSta, moteli, restorani, auto-servisi, prodavnice i drugi
objekti za pruzanje usluga);

31)autobusko stajaliSte je posebno izgraden dio puta, odnosno propisno obiljeZeni dio
kolovoza, namijenjen za zaustavljanje autobusa, radi ukrcavanja i iskrcavanja putnika i
utovara i istovara prtljaga;

32) putno zemljiste je povrSina koja obuhvata put, putni pojas i povrsinu zemljiSta od puta,
odnosno putnog pojasa do granice eksproprijacije;

33) putni pojas je zemljiSte sa obje strane puta Sirine odredene projektom puta, a najmanje jedan
metar od linije koju &ine krajne tacke popre€nog profila puta van naselja, mjereno na spoljasnju
stranu;

34) zastitni pojas je zemljiSte uz javni put u kome je koriSéenje prostora ograni¢eno zbog Stetnih
uticaja okoline na put i saobraéaja na putu i obrnuto;

35) pojas kontrolisane izgradnje je povrSina mjerena od granice zastitnog putnog pojasa na
spoljasnju stranu, €ija je Sirina ista kao Sirina zastithog putnog pojasa na kojoj se ogranicava
vrsta i obim izgradnje objekata i koja sluzi za zastitu javnog puta i saobracéaja na njemu;

36) granica eksproprijacije je linija do koje se vrSi eksproprijacija nepokretnosti, a utvrduje se
na propisanom odstojanu mjerenom od putnog pojasa na spoljnju stranu puta u skladu sa
odredbama ovog zakona;

37)vazdusni prostor iznad kolovoza je prostor iznad kolovoza u visini od najmanje sedam
metara mjereno od najviSe taCke kolovoza, koji sadrzi i gabarite slobodnog profila puta;

38) raskrsnica je mjesto na kojem se ukrstaju, spajaju, odnosno razdvajaju saobracajni tokovi na
najmanje dva puta u istom ili razli€itim nivoima;

39) ukrstaj je mjesto ukrstanja puta sa drugim putem, odnosno drugim linijskim infrastrukturnim
objektima u istom ili razli¢itim nivoima;

40) prilazni put je nekategorisani put koji omogucava vlasniku, odnosno drzaocu nepokretnosti
prilaz na javni put;

41) saobracajni prikljué¢ak je uredena saobraéajna povrSina, dio javnog puta, na kojoj se
medusobno povezuju javni, nekategorisani ili prilazni putevi;

42) zahtijevana preglednost puta je rastojanje potrebno za bezbjedno zaustavljanje vozila
ispred nepokretne prepreke na putu koja mora biti obezbijedena na svakoj tacki puta i koja se
odreduje na osnovu mjerodavnih vrijednosti projektne brzine u oba smjera voznje;



43) upravljanje saobrac¢ajem je vodenje, pracenje i kontrola saobra¢aja na javhom putu,
odnosno dionici javnog puta;

44) obustava saobracaja je kontrolisani prekid saobracaja na putu;

45) ograni€enje koriSéenja javnog puta je zabrana kretanja pojedinih vrsta vozila na putu;

46) vanredni prevoz je prevoz vozilom, odnosno skupom vozila, koja sama ili sa teretom koji je
konstrukcijski nedjeljiv, prekoracuju dozvoljeno osovinsko optereéenje, najveéu dozvoljenu
ukupnu masu, Sirinu, duzinu ili visinu;

47)upotrebna vrijednost puta je vrijednost puta u trenutku procjene u zavisnosti od stepena
oCuvanosti njegovih projektovanih karakteristika;

48) zastita puta je skup mjera i zabrana koje se preduzimaju radi zastite puta, zastitnog pojasa i
pojasa kontrolisane izgradnje;

49) tunel je podzemni ili podvodni putni objekat namijenjen za odvijanje saobracaja;

50) evropska elektronska naplata putarine (u daljem tekstu: EENP) je usluga naplate putarine
koju pruzalac usluge EENP-a pruza korisniku EENP-a, u jednom ili vise podruc¢ja EENP-a, na
0SNOVU ugovora;

51) elektronska naplata putarine (ENP) je nacin beskontaktne naplate pri kome vozila prolaze
bez zaustavljanja kroz naplatnu stanicu, koris¢enjem posebnog elektronskog uredaja ili
aplikacije;

52) elektronski sistem za naplatu putarine je sistem u kome se obaveza korisnika da plati
putarinu aktivira i povezuje isklju€ivo sa automatskim prepoznavanjem prisustva vozila na
odredenoj lokaciji, putem komunikacije na daljinu sa uredajem u vozilu ili automatskim
prepoznavanjem registarskih oznaka vozila;

53) znatno izmijenjen sistem je postojeci elektronski sistem za naplatu putarine koji je izmijenjen
ili se mijenja na nacin koji od pruzalaca usluge EENP-a zahtijeva da uvedu izmjene
komponenti interoperabilnosti koje su aktivnhe, uklju€ujuci reprogramiranje ili prilagodavanje
interfejsa pozadinskih sistema, u mjeri da je potrebna ponovna akreditacija;

54) komponenta interoperabilnosti je bilo koja osnovna komponenta, grupa komponenti,
podskup ili cjelovit skup opreme ugraden ili namijenjen za ugradnju u EENP, od kojeg
interoperabilnost usluge direktno ili indirektno zavisi, uklju€ujuéi materijalne i nematerijalne
elemente, kao &to je softver;

55) prilagodenost za koriSéenje je sposobnost komponente interoperabilnosti da, kada je
reprezentativno ugradena u EENP i povezana sa sistemom subjekta za naplatu putarine,
postigne i odrzZi propisan nivo u€inka tokom korisc¢enja;

56) pozadinski sistem je centralni elektronski sistem koji koristi subjekat za naplatu putarine,
grupa subjekata za naplatu putarine koja je uspostavila interoperabilni ¢vor ili pruzalac usluge
EENP-a, radi prikupljanja, obrade i prenosa informacija u okviru elektronskog sistema za
naplatu putarine;

57)oprema u vozilu obuhvata kompletan skup hardverskih i softverskin komponenti,
namijenjenih pruzanju usluge naplate putarine, a koji je ugraden u vozilo ili se u njemu nalazi
radi prikupljanja, skladistenja, obrade i daljinskog prijema, odnosno prenosa podataka;

58) pruzalac usluge naplate putarine je pravno lice koje pruza usluge naplate putarine u jednom
ili viSe podrucja EENP-a, za jednu ili viSe kategorija vozila;

59) subjekat za naplatu putarine je privredno drustvo ili drugo pravno lice u drzavnoj ili privatnoj
svojini koji naplaéuje putarinu za saobracanje vozila na podru¢ju EENP-a;

60) imenovani subjekat za naplatu putarine je privredno drustvo ili drugo pravno lice u drzavnoj
ili privatnoj svojini koji u budu¢em podrucju EENP-a, u skladu sa ovim zakonom, ima prava i
obaveze pruzaoca usluge naplate putarine;

61) pruzalac usluge EENP-a je subjekat koji, na osnovu posebnog ugovora, korisniku EENP-a
odobrava pristup EENP-u, prenosi iznos putarine nadleznom subjektu za naplatu putarine,
koji je registrovan u drZavi u kojoj ima sjediste;

62) glavni pruzalac usluge je pruzalac usluge naplate putarine sa posebnim obavezama,
ukljuCujuci obavezu zaklju€ivanja ugovora sa svim zainteresovanim korisnicima, ili ugovora sa
posebnom naknadom ili garantovanog dugoro¢nog ugovora, odnosno drugim posebnim
pravima koja se razlikuju od prava i obaveza drugih pruzalaca usluga;

63) korisnik EENP-a je fizicko ili pravno lice koje ima ugovor sa pruzaocem usluge EENP-a za
pristup EENP-u;

64) podrucje EENP-a je put, putna mreza, ili objekat poput mosta ili tunela na kojima se putarina
prikuplja elektronskim sistemom za naplatu putarine;



65) sistem uskladen sa EENP-om je skup elemenata elektronskog sistema za naplatu putarine,
koji su potrebni za uklju€ivanje pruzalaca usluge EENP-a u sistem i za funkcionisanje EENP-
a,

66) akreditacija je postupak koji utvrduje i kojim upravlja subjekat za naplatu putarine, a koji
pruzalac usluge EENP-a mora da sprovede prije nego se odobri pruzanje usluge EENP-a u
podruéju EENP-a;

67) drzava registracije vozila je drzava u kojoj je registrovano vozilo za koje se plaéa putarina;

68) podaci za obraéun putarine su informacije koje odreduje nadlezni subjekt za naplatu
putarine, a koje su potrebne za utvrdivanje visine putarine koja se pla¢a za saobrac¢anje vozila
na odredenom podrucju naplate putarine i za zaklju€enje transakcije naplate;

69) prijava putarine je izjava upuéena subjektu za naplatu putarine kojom se potvrduje prisustvo
vozila na podrucju EENP-a, u formatu dogovorenom izmedu pruzaoca usluge naplate putarine
i subjekta za naplatu putarine;

70) parametri klasifikacije vozila su podaci koji se odnose na vozilo, na osnovu kojih se
obrac¢unava putarina, u skladu sa podacima za obracun putarine;

71) komercijalni objekat je stanica za snabdijevanje motornih vozila gorivom, stanica za
punjenje vozila na elektriéni pogon, auto-servis, objekat za privremeni smjesta]
onesposobljenih vozila, ugostiteljski objekat, trgovinski objekat, sportsko-rekreativni objekat i
drugi objekti u kojima se po osnovu kupovine/prodaje robe i usluga vrde nov€ane transakcije;

72) obilaznica je dio puta koja zamjenjuje put kroz naselje;

73) biciklistiCka staza je izgradena saobracajna povrSina namijenjena za saobracaj bicikla,
bicikla sa motorom i lakih elektri¢nih vozila, koja se proteze duz kolovoza puta i od njega je
odvojena i obiljezena propisanom saobra¢ajnom signalizacijom;

74) biciklisti€ka traka je dio kolovoza namijenjen za saobracaj bicikla, bicikla sa motorom i lakih
elektriénih vozila, obiljezen propisanom saobra¢ajnom signalizacijom;

75) trasa puta je osa puta utvrdena projektom ili obiljezena na terenu koja sluzi kao polazna tacka
za izgradnju puta;

76) trup puta je dio puta kojeg Cine donji i gornji stroj puta, ukljuCujuci i zemljiste na kojem je
sagraden;

77) kosina je prirodna ili vjeStacka kosa povrsina zemljista uz put;

78) sistem za odvodnjavanje puta je uredaj za sakupljanje, odvajanje ili preusmjeravanje
povrsinskih ili podzemnih voda (jarkovi, rigole, plitke ili duboke drenaze, revizioni ili prihvatni
Sahtovi, propusti, kanalizacija, bunari i sli¢no);

79) pjeSacka staza je saobracajna povrSina namijenjena iskljuivo za kretanje pjedaka i
obiljezena propisanom saobracajnom signalizacijom;

80) trotoar je posebno uraden dio puta pored kolovoza namijenjen prvenstveno za kretanje
pjeSaka i obiljezen propisanom saobraéajnom signalizacijom;

81) prostor za provjeru mase vozila i kontrolu saobraéaja je objekat i uredaj koji se postavlja
na grani¢nim prelazima ili uz javne puteve, radi kontrole vanrednih prevoza i osiguravanja
bezbjednosti saobraéaja;

82) elektronski komunikacioni vod su elektronski komunikacioni kablovi, njihovi elementi i sa
njima povezana oprema koja je tehnoloski i funkcionalno neodvojivi dio vodova i zajedno €ini
jednu funkcionalnu cjelinu (izvodni ormariéi, TT stubici, outdoor kabineti, Sahtovi);

83) elektriéni vod su distributivni i prenosni vodovi koji sluze za distribuciju i prenos elektri¢ne
energije, njihovi elementi i sa njima povezana oprema koja je tehnoloski i funkcionalno
neodvoijivi dio vodova i zajedno ¢&ini jednu funkcionalnu cjelinu (niskonaponski razvodni ormari,
prikljuéno mjerni ormari, mjerni ormari, kabineti, stubovi, Sahtovi i elektricni komunikacioni
vodovi);

84) kontrolisani pristup je pristup samo preko ulivno-izlivnih rampi sa saobraéajnim trakama za
uklju€ivanje, odnosno isklju€ivanje na denivelisanim raskrsnicama;

85) infrastrukturni podaci su podaci o karakteristikama putne infrastrukture, ukljuCujuci stalne
saobracajne znakove i njihove propisane bezbjednosne atribute, kao i infrastrukturu za
punjenje i snabdijevanje alternativnim gorivima;

86) interoperabilnost je sposobnost sistema i prateéih poslovnih procesa da razmjenjuju podatke
i dijele informacije i znanje, ¢ime se omogucava kontinuitet ITS usluga;

87)ITS aplikacija je operativni instrument za primjenu inteligentnih transportnih sistema;

88) ITS korisnik je svaki korisnik ITS aplikacija ili usluga, uklju€ujuéi putnike, ranjive u€esnike u
saobracaju, korisnike i upravljace puta, prevoznike i hitne sluzbe;



89)ITS usluga je obezbjedivanje primjene ITS aplikacije kroz jasno definisan organizacioni i
operativni okvir sa ciljem doprinosa bezbjednosti korisnika, efikasnosti, odrzivoj mobilnosti ili
udobnosti ili sa ciliem olakSavanja i podrske prevozu;

90) kooperativni inteligentni transportni sistemi (C-ITS) su inteligentni transportni sistemi koji
omogucavaju ITS korisnicima da medusobno komuniciraju i saraduju razmjenjujuéi zasti¢ene
i pouzdane poruke, bez prethodnog medusobnog poznavanja i na nediskriminatorski nacin;

91) C-ITS usluga je ITS usluga koja se pruza putem kooperativnih inteligentnih transportnih
sistema;

92) raspolozivost podataka je postojanje i dostupnost podataka u digitalnom, masinski Citljivom
formatu;

93) nacionalna pristupna tac¢ka je digitalna veza koji se uspostavilja radi obezbjedivanja
jedinstvenog mijesta pristupa, razmjene i preuzimanja podataka iz oblasti transporta i
mobilnosti, u skladu sa specifikacijama, a koji sadrzi :

- funkcionalne odredbe kojima se opisuju uloge razli¢itih u€esnika i tok razmjene
medusobnih informacija

- tehniCke odredbe kojima se obezbjeduju tehnitka sredstva za izvrSenje funkcionalnih
odredbi;

- organizacione odredbe kojima se utvrduju proceduralne obaveze ucesnika; iili

- usluzne odredbe kojima se definiSu nivoi usluga i njihov sadrzaj za ITS aplikacije i usluge;

94) dostupnost podataka je moguénost trazenja i dobijanja podataka u digitalnom, maSinski
Citliivom formatu;

95) multimodalna digitalna usluga mobilnosti je usluga koja pruza informacije o saobracéaju i
putnim podacima, kao $to su lokacija transportnih sredstava, redovi voznje, raspolozivost ili
cijene za viSe od jednog vida transporta, a koja moze da uklju€uje i funkcije koje omogucéavaju
rezervacije, placanja ili izdavanje karata;

96) osnovna informacija je informacija koja je odredena kao relevantna za informisanje korisnika
puteva i inteligentnih transportnih sistema, i koja naro€ito obuhvata podatke o putnoj
infrastrukturi, stanju puta i saobracaja, bezbjednosnim rizicima, uslugama za putnike,
multimodalnom transportu i hitnim sluzbama;

97) pruzalac ITS usluga je pravno lice ili preduzetnik koji pruza ITS usluge;

98)imalac ITS podataka je upravlja¢ javnog puta i drugo pravno lice ili preduzetnik koji
obezbjeduje podatke u vezi sa saobra¢ajem i saobra¢ajnom infrastrukturom;

99) zagusenje je stanje saobracajnog toka u kojem se obim saobracéaja priblizava projektovanom
kapacitetu puta ili ga premasuje;

100) rekonstrukcija javnog puta je izvodenje radova na postojecem putu i zastithom pojasu
sa pripadajuc¢im objektima puta, u skladu sa zakonom kojim se ureduje izgradnja objekata;
101) zastita zivotne sredine je skup aktivnosti i mjera koje se sprovode u cilju utvrdivanja i
smanjivanja negativnih uticaja na Zivotnu sredinu i zdravlje ljudi u fazi planiranja, izgradnje,

koris¢enja, odnosno odrZavanja puta;

102) savjetnik za bezbjednost tunela je lice koje kod upravljaca tunela obavlja poslove kojima
se obezbjeduje primjena ovog zakona i drugih propisa kojima se ureduju tuneli;

103) ocjena uticaja puta na bezbjednost saobracaja je strateSka komparativha analiza
uticaja varijanti novog ili rekonstruisanog puta na bezbjednost saobracaja;

104) revizija bezbjednosti puta je nezavisna, detaljna i sistematska provjera projekta puta sa
aspekta bezbjednosti saobracaja;

105) provjera bezbjednosti puta je nezavisna, detaljna i sistematska provjera elemenata
postojeteg puta sa aspekta bezbjednosti saobracaja;

106) ciljana provjera bezbjednosti puta je ciljano ispitivanje karakteristika i nedostataka puta,
radi utvrdivanja opasnih uslova, greSaka i problema koji povecavaju rizik od nastanka
saobracajnih nezgoda i njihovih posljedica, zasnovano na terenskom obilasku postojeceg puta
ili dionice puta;

107) periodiéna provjera bezbjednosti puta je redovna provjera karakteristika i nedostataka
puta, koji sa aspekta bezbjednosti saobracaja zahtjevaju odrzavanje puta;

108) mapiranje rizika je objektivan metod ocjenjivanja bezbjednosti puta na osnovu stvarnih
nezeljenih dogadaja na posmatranoj putnoj mrezi;

109) revizor je nezavisno stru¢no lice koje posjeduje licencu za revizora i koje sprovodi reviziju
projekata puta sa aspekta bezbjednosnih karakteristika puta;

110) provjerivaé je nezavisno stru¢no lice koje posjeduje licencu za provjerivata za
sprovodenje provjere bezbjednosti saobracaja na putu;



111) ranjivi u€esnik u saobracéaju je nemotorizovani u€esnik u saobracéaju (pjeSak, vozac
bicikla ili trotineta), kao i vozac lakog elektricnog vozila ili motocikla.”

Clan 2
U ¢lanu 6 stav 1 briSe se.
U stavu 3 rijeci: “stava 2” zamjenjuju se rijeCima: “stava 1”.
Dosadasniji st. 2i 3 postaju st. 1 2.

Clan 3
U ¢lanu 15 poslije stava 2 dodaje se novi stav koji glasi:
,Raspolozivost podataka i uvodenje usluga inteligentnih transportnih sistema iz stava 1 ovog
Clana obezbjeduje se u okviru prioritetnih podrucja iz ¢lana 16 ovog zakona, uz posebnu geografsku
pokrivenost za podatke i ITS usluge, u skladu sa programom razvoja i uvodenja inteligentnih transportnih
sistema u drumski saobracaj.”

Clan 4

U ¢lanu 16 stav 1 mijenja se i glasi:

“Inteligentni transportni sistemi razvijaju se i primjenjuju u &etiri prioritetna podrudja i to:

1) informisanja i mobilnosti;

2) putovanja, transporta i upravljanja saobrac¢ajem;

3) bezbjednosti saobrac¢aja na putevima i zastite ITS servisa; i

4) za kooperativnu, povezanu i automatizovanu mobilnost.”

U stavu 2 rije€: “oblasti” zamjenjuje se rije¢ju: “podrucja”.

U stavu 2 tacka 1 prije rijeci: “Informacija” dodaje se rijec: “multimodalnih”.

Poslije stava 5 dodaje se novi stav koji glasi:

“‘Ministarstvo sacinjava izvjeStaj o aktivnostima i projektima u vezi sa prioritetnim podrucjima i
raspolozZivoS¢u podataka i usluga iz st. 1 i 2 ovog Clana, koji obuhvata i informacije o implementaciji
propisa Evropske unije u vezi inteligentnih transportnih sistema u nacionalno zakonodavstvo.”

U stavu 6 poslije rijeCi: “stava 3” dodaju se rijeci: “i izvjestaj iz stava 6”.

Dosadasnji stav 6 postaje stav 7.

Clan 5
Poslije ¢lana 16 dodaju se tri nova Clana koja glase:
,Jvodenje i primjena specifikacija, zahtjeva i standarda za inteligentne transportne
sisteme
Clan 16a
Ministarstvo obavlja upravne i druge poslove koji se odnose na inteligentne transportne sisteme,
koordinira prikupljanje i razmjenu infrastrukturnih i putnih podataka i preduzima potrebne mjere da se pri
uvodenju ITS aplikacija i usluga primjenjuju specifikacije, odnosno tehni¢ki, funkcionalni i organizacioni
zahtjevi i standardi, radi obezbjedivanja usaglasenosti i interoperabilnosti inteligentnih transportnih
sistema.
Mijere iz stava 1 ovog ¢lana moraju biti u skladu sa nacelima:
1) efikasnosti, odnosno mijerljivog doprinosa rieSavanju klju¢nih izazova koji uti¢u na drumski
saobrac¢aj (smanjenje preopterecenosti, suoavanje sa kriznim situacijama i vremenskim prilikama,
bezbjednosti i zastite, uklju€ujuci i ranjive u€esnike u drumskom saobracaju);

2) troSkovne efikasnosti, odnosno optimizacije troSkova i rezultata pri ostvarivanju ciljeva;

3) srazmjernosti, odnosno mogucnosti predvidanja, kada je to primjereno, razli€itih nivoa kvaliteta
i uvodenja usluga koji se mogu posti¢i, uzimajuéi u obzir posebnosti na lokalnom, regionalnom,
nacionalnom nivou, kao i nivou Evropske unije;

4) podrske kontinuitetu usluga, odnosno obezbjedivanja neprekidnih ITS usluga na cijeloj teritoriji,
posebno na transevropskoj mreZi, i kada je to moguce, na spoljnim granicama, pri uvodenju ITS usluga,
i to na nivou prilagodenom karakteristikama saobracajnih mreza koje povezuju drzave sa drzavama,
regione sa regionima i gradove sa ruralnim podrucjima;

5) interoperabilnosti, odnosno obezbjedivanja da sistemi i povezani poslovni procesi mogu da
omoguce razmjenu podataka, informacija i znanja u standardizovanom formatu, radi efikasnijeg pruzanja
ITS usluga;

6) uskladenosti sa postojecim sistemima, odnosno prema potrebi obezbjedivanje
interoperabilnosti inteligentnih transportnih sistema sa postoje¢im sistemima iste namjene, bez



ograniCavanja razvoja novih tehnologija, ukljuCujuéi , kada je to relevantno, uskladenost sa novim
tehnologijama ili mogucénost prelaska na nove tehnologije;

7) uvazavanja postoje¢e nacionalne infrastrukture i karakteristika mreze, koje narocito obuhvata
razlike koje proizilaze iz karakteristika saobraéajnih mreza, narocito u pogledu obima saobracaja,
vremenskih uslova na putevima i specifi€cnostima infrastrukture;

8) jednakosti pristupa, na naéin da se ne ometa pristup ITS aplikacijama i uslugama ranjivim
ucesnicima u saobracaju ni da se diskriminiSu ti u€esnici u saobracaju prilikom koriS¢enja ITS aplikacija
i usluga, kao i da se obezbijedi pristupacnost za lica sa invaliditetom, kada su ITS aplikacije i usluge
namijenjene za interfejs ili pruzanje informacija korisnicima inteligentnih transportnih sistema sa
invaliditetom i prilagodenost korisnicima sa ograni€enim digitalnim znanjem;

9) tehnicke zrelosti koja podrazumijeva da se nakon odgovarajuce procjene rizika, ukljucujuéi,
kada je to primjereno, ispitivanja u realnim uslovima, kod proizvodacCa vozila, uredaja i pruzalaca
infrastrukture, dokaze pouzdanost inovativnih inteligentnih transportnih sistema na osnovu
zadovoljavajuéeg nivoa tehni¢kog razvoja i operativne primjene;

10) kvaliteta vremenskog proraduna i pozicioniranja, koji obuhvata koriS¢enje satelitske
infrastrukture ili bilo koje tehnologije koja obezbjeduje jednak nivo preciznosti za ITS aplikacije i usluge
kojima su potrebne globalne, neprekidne, tacne i pouzdane usluge proraCuna vremena i pozicioniranja;

11) intermodalnosti, na nacin da se pri uvodenju inteligentnih transportnih sistema uzima u obzir
uskladivanje razli¢itih vrsta prevoza;

12) koherentnosti, odnosno uzeti u obzir propise, politike i aktivhosti Evropske unije relevantne za
oblast inteligentnih transportnih sistema, naro€ito u oblasti standardizacije;

13) transparentnosti i povjerenja, ukljucujuci transparentnost rangiranja opcija mobilnosti
korisnicima, uklju€ujuci uticaj na Zivotnu sredinu.

Ako za odredeno prioritetno podrucje specifikacije nijesu donijete, Ministarstvo i pruzaoci ITS
usluga duzni su da kroz saradnju preduzimaju aktivnosti na razvoju prioritetnih ITS podrucja.

Obim primjene ITS aplikacija i usluga na koje se odnose tehniCke specifikacije, standardi i zahtjevi
iz stava 1 ovog Clana, zasniva se na ocjeni potreba u koju su uklju€eni svi relevantni subjekti i mora biti
u skladu sa nacelima iz stava 2 ovog ¢lana.

Saradnja sa drugim drZzavama na razvoju inteligentnih transportnih sistema moze se ostvarivati
putem koordinacije ili saradnje sa relevantnim subjektima na operativnim aspektima sprovodenja
specifikacija, ukljuCuju¢i standarde i uskladene vodiCe, uspostavljanje zajednickih definicija,
metapodataka i zahtjeva kvaliteta, interoperabilnost arhitekture nacionalnih pristupnih tacaka, utvrdivanje
zajedni¢kih uslova za razmjenu i bezbjedan pristup podacima i sprovodenje zajednickih aktivnosti obuke
i informisanja.

Saradnja iz stava 5 ovog ¢lana odnosi se i na primjenu zajedniCke prakse u vezi sa ocjenjivanjem
usaglasenosti zahtjeva koji se odnose na pruzaoce i korisnike podataka i pruzaoce ITS usluga koji su
utvrdeni u specifikacijama, razvoj mehanizama za sprovodenje usagladenosti i pitanja koja se odnose na
prekogranic¢nu saradnju.

Blize uslove za tehnike, funkcionalne i organizacione zahtjeve, standard za uskladenost i
interoperabilnost inteligentnih transportnih sistema propisuje Ministarstvo.

Dostupnost osnovnih informacija
Clan 16b

Ministarstvo preko Nacionalne pristupne tacke obezbjeduje da su osnovne informacije koje su
raspolozive, dostupne za geografsko pokrivanje podrugja, i to:

1) informacije o drumskom saobraéaju i navigacione usluge, koji obuhvataju:

a) statiko i dinamicko regulisanje saobracaja, koje se odnosi na: uslove pristupa tunelima i
mostovima, ograni¢enja brzine, zabrane preticanja za teretna vozila, ograni¢enja mase, duzine, Sirine i
visine vozila, jednosmjerne ulice, propise o dostavi tereta, smjer voznje na saobracajnim trakama kojima
se vozi u oba smjera, planove saobracajnog protoka, stalna ogranicenja pristupa, kao i granice zona sa
posebnim reZimom saobracaja; i

b) podatke o stanju puteva, koji obuhvataju: zatvaranje puteva i saobrac¢ajnih traka, radove na
putu i privremene mjere upravljanja saobracéajem;

2) informacije i usluge rezervisanja za bezbjedne i zastiCene parking prostore za teretna i
komercijalna vozila, koje obuhvataju:

a) stati¢ke podatke: lokaciju, bezbjednosne karakteristike i opremu; i

b) dinamicke podatke: dostupnost parking mjesta, status popunjenosti i broj slobodnih mjesta;

3) uoCene dogadaje povezane sa bezbjedno$cu saobracaja ili uslovima povezanim sa osnovnim
opstim saobracéajnim informacijama u vezi sa bezbjedno$¢u saobracaja, i to:



a) dinamicke podatke: privremeno klizav kolovoz, Zivotinje, ljude, prepreke ili predmete na putu,
neobezbijedeno mjesto saobracajne nezgode, kratkoroCne radove, vozila u pogreShom smijeru i
neoznacenu blokadu puta;

b) smanjenu vidljivost; i

c) ekstremne vremenske uslove;

4) staticke multimodalne saobracajne podatke za pruzanje informacija o multimodalnim
putovanjima, koji obuhvataju:

a) lokacije pristupnih tataka za sve planirane vidove prevoza;

b) podatke o dostupnosti tih tataka; i

¢) komunikacione pravce unutar ¢vorista (postojanje liftova, pokretnih stepenica i sli¢no).

Za postojecu infrastrukturu informacije, odnosno podaci iz stava 1 ovog ¢lana stavljaju se na
raspolaganje bez odlaganja.

Za planiranu infrastrukturu i infrastrukturu koja je u izgradnji, informacije, odnosno podaci iz stava
1 ovog Clana stavljaju se na raspolaganje odmah nakon zavrSene izgradnje.

Blizi sadrzaj i vrste informacija, odnosno podataka sa definisanom geografskom pokrivenoscu i
rokovima uvodenja utvrduje se programom razvoja i uvodenja inteligentnih transportnih sistema u
drumski saobracaj iz ¢lana 16 stav 3 ovog zakona.

Nacionalna pristupna ta¢ka
Clan 16¢

Organ uprave uspostavlja i upravlja Nacionalnom pristupnom tackom, koja c&ini jedinstveni
informaciono-komunikacioni sistem za korisnike statickih podataka o putovanjima i saobracaju, kao i
istorijskih podataka o saobracaju za razliCite vrste prevoza, uklju¢ujuéi azuriranje podataka.

Podatke iz stava 1 ovog ¢lana na zahtjev organa uprave dostavljaju upravljaci puteva i prevoznici,
na teritoriji Crne Gore.

Organ uprave obavlja stru¢ne i tehni¢ke poslove razvoja IT sistema Nacionalne pristupne tacke,
prikupljanja, obrade i azuriranja podataka iz stava 1 ovog ¢lana.

Imalac ITS podataka duzan je da dostavlja Nacionalnoj pristupnoj tacki skup podataka koji moraju
da ispunjavaju zahtjeve iz stava 6 ovog €lana, sa izjavom o usagladenosti ITS podataka sa propisanim
zahtjevima.

Pruzalac ITS usluga koristi podatke Nacionalne pristupne tacke u skladu sa zahtjevima iz stava 6
ovog €lana i duzan je da dostavi Nacionalnoj pristupne tacki izjavu o usaglaSenosti ITS usluga sa
propisanim zahtjevima.

UpravljaC Nacionalne pristupne tacke duzan je da vodi evidenciju o primljenim izjavama o
usagladenosti ITS podataka i ITS usluga.

Blize zahtjeve za:

1) dostavljanje ITS podataka i pruzanje ITS usluga informisanja o saobrac¢aju u realnom

vremenu, o planiranju putovanja razli€itim vrstama prevoza;

2) podacima i procedurama za pruzanje usluga osnovnih informacija koje se odnose na
bezbjednost saobracaja na putevima korisnicima bez naknada i informisanje o sigurnim i
bezbjednim parkiraliStima za teretna i komercijalna vozila;

3) tipove podataka i geografsku pokrivenost koji su obuhvaéeni ovim uslugama;

4) nacin provjere usaglasenosti ITS podataka i ITS usluga;

5) izgled i sadrzaj izjave o usaglasenosti ITS podataka i ITS usluga,

propisuje Ministarstvo.

Clan 6
U ¢lanu 20 stav 10 poslije rijeci: ,koriS¢enje opstinskih puteva” dodaju se rijeci: ,i drzavnih puteva
koji prolaze kroz naselje.”

Clan7

Clan 22 mijenja se i glasi:

.Naknada za upotrebu javnog puta iz ¢lana 20 stav 1 tacka 4 ovog zakona, plaéa se kao putarina
ili korisniCka naknada.

Putarina se naplaéuje za sva vozila koja koriste auto-put, brzu saobracajnicu i/ili putni objekat.

Uvodenje i ukidanje naplate putarine ne smije dovesti do diskriminacije medunarodnog
saobracaja na javnim putevima, ni narusiti trziSnu konkurenciju prevoznika u drumskom saobracaju.

Putarina se sastoji od infrastrukturne naknade i/ili naknade za zaguSenje saobracaja i/ili eksternih
troSkova.



Infrastrukturna naknada obuhvata nadoknadu tro$kova izgradnje, odrzavanja, upravljanja i
razvoja javnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta.

Naknada za zaguSenje saobracaja je naknada koja se naplacuje po vozilu radi nadoknade
troSkova nastalih zbog saobraéajnog zagusenja i radi smanjenja zagu$enja.

Naknada za eksterne troSkove obuhvata nadoknadu za spre€avanje zagadenja vazduha, emisije
CO: od vozila u saobracdaju i negativnog uticaja buke drumskog saobrac¢aja na stanovnistvo.

Visina putarine odreduje se prema kategoriji vozila, duzini predene dionice javnog puta, njegovog
dijela ili putnog objekta.

Korisnik puta i/ili putnog objekta je duZzan da za upotrebu javnog puta i/ili putnog objekta plati
putarinu, odnosno korisni¢ku naknadu.

Korisni¢ka naknada iz stava 1 ovog ¢lana je naknada za upotrebu javnog puta, njegovog dijela ili
putnog objekta, koja se utvrduje srazmjerno trajanju koriS¢enja javnog puta, njegovog dijela ili putnog
objekta za dan, sedmicu, mjesec, odnosno godinu.

Mjesecni iznos naknade iz stava 10 ovog €lana ne moze prelaziti 10% godiSnjeg iznosa, sedmicni
iznos ne moze prelaziti 5% godidnjeg iznosa, a dnevni iznos ne moze prelaziti 2% godiSnjeg iznosa
korisnicke naknade.

Za vozila registrovana u Crnoj Gori, mogu se naplacivati samo godi$nji iznosi korisnicke naknade
iz stava 10 ovog Clana.

Za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela ne mogu se istovremeno naplacivati putarina i
korisnicka naknada, osim za upotrebu mostova, tunela ili planinskih prevoja, ako to ne dovodi do
diskriminacije medunarodnog drumskog saobracaja ni do naruSavanja trziSne konkurencije prevoznika u
drumskom saobracaju.

IzvjeStaj o putnim pravcima za koje se naplacuje putarina i korisniCka naknada dostavlja se
Evropskoj komisiji svakih pet godina.

Blize kriterijume za odredivanje putarine, odnosno infrastrukturne naknade, eksternih troskova i
tro8kova zagu$enja, korisniCtke naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog Clana propisuje
Ministarstvo.”

Clan 8

Clan 23 mijenja se i glasi:

»Naplata putarine za upotrebu drZzavnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta, mozZe da se vrSi
i elektronski (beskontaktna naplata), kada vozila prolaze bez zaustavljanja ulaznom i izlaznom
(naplatnom) saobracajnom trakom koriS¢enjem elektronskog uredaja (TAG uredaj) ili koriS¢enjem
tehnologije automatskog prepoznavanja registarskih oznaka vozila.

Za nove elektronske sisteme za naplatu putarine, koji zahtijevaju ugradnju ili upotrebu uredaja u
vozilu za izvréenje elektronske transakcije koriste se sliedece tehnologije:

1) satelitsko odredivanje polozaja vozila;

2) mobilne komunikacije; i/ili

3) mikrotalasna tehnologija na frekvenciji 5,8 GHz.

Postojeci elektronski sistemi za naplatu putarine, koji zahtijevaju ugradnju ili upotrebu uredaja u
vozilu i koriste druge tehnologije, moraju da ispunjavaju zahtjeve iz stava 2 ovog €lana, u slucaju
sprovodenja znacajnih tehnoloskih poboljSanja.

Odredba stava 1 ovog €lana ne primjenjuje se na drzavni put, njegov dio ili putni objekat koji nema
tehnologiju elektronske naplate putarine, odnosno za koje bi troSkovi uspostavljanja elektronske naplate
putarine bili nesrazmjerni koristi od te naplate.

Pruzaoci usluge EENP-a duzni su da korisnicima EENP-a stave na raspolaganje uredaj u vozilu
koji je pogodan za upotrebu, interoperabilan i koji moze da komunicira sa relevantnim elektronskim
sistemima za naplatu putarine i koji funkcioniSe uz pomoc¢ tehnologija iz stava 2 ovog ¢lana.

Uredaj u vozilu moze da koristi sopstveni hardver i softver i/ili elemente drugog hardvera i softvera
koji se nalaze u vozilu.

U svrhu komunikacije sa drugim hardverskim sistemima u vozilu, uredaj u vozilu moze da koristi
tehnologije koje nisu navedene u stavu 2 ovog Clana, pod uslovom da obezbjeduju bezbjednost, kvalitet
usluge i privatnost.

Ako Uredaj u vozilu koristi tehnologiju satelitskog odredivanja polozaja koja je stavljena na trziste
nakon 19. oktobra 2021. godine, ta tehnologija mora biti kompatibilna sa uslugama odredivanja polozaja
koje pruzaju sistem Galileo i Evropski geostacionarni navigacioni sistem (EGNOS).

Uredaj u vozilu za EENP dozvoljeno je koristiti i za druge usluge osim naplate putarine, ako to ne
utiCe na usluge naplate putarine u bilo kojem podru¢ju EENP-a.

Naplatne saobracajne trake za elektronsku naplatu putarine mogu da se koriste i za naplatu
putarine na drugi nacin, ako to ne uti¢e na bezbjednost saobracaja.
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Na opremu za elektronsku naplatu putarine primjenjuju se propisi koji ureduju elektromagnetnu
kompatibilnost, radio opremu i telekomunikacijsku terminalnu opremu.

Blizi nacin, tehniCke zahtjeve, posebne uslove i elemente interoperabilnosti ENP i EENP-a
propisuje Ministarstvo.”

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova koji glase:
.Interoperabilnost EENP
Clan 23a

Interoperabilnost elektronskih sistema za naplatu putarine ostvaruje se putem EENP-a, koja je
komplementarna nacionalnom elektronskom sistemu za naplatu putarine.

Interoperabilnost elektronskih sistema naplate putarine omoguc¢ava pruzanje usluge naplate
putarine na osnovu koje korisnici mogu da koriste vozilo u jednom ili vise podru¢ja EENP-a, na osnovu
jednog ugovora i, po potrebi, sa jednim uredajem u vozilu, a koja obuhvata:

1) ako je potrebno, prilagodavanje uredaja u vozilu korisnicima i odrzavanje njegove
funkcionalnosti;

2) garanciju da je korisnik subjektu za naplatu putarine platio trazenu putarinu;

3) obezbjedivanje sredstava pla¢anja korisniku ili prihvatanje postojeceg sredstva pla¢anja;

4) naplatu putarine od korisnika;

5) upravljanje odnosima sa korisnicima; i

6) sprovodenje pravila o bezbjednosti i privatnosti u sistemima za naplatu putarine.

Obaveze pruzalaca usluge EENP-a
Clan 23b

Pruzalac usluge EENP-a sa sjedistem u Crnoj Gori duzan je da kontinuirano ispunjava sliedece
uslove:

1) da je pravno lice registrovano za obavljanje djelatnosti organizovanja sistema naplate putarine;

2) da ima uspostavljen standard EN ISO 9001 ili ekvivalent;

3) da ima usvojen Plan upravljanja rizikom koji se odnosi na zastitu informacija;

4) da posjeduje tehni¢ku opremu;

5) da komponente interoperabilnosti imaju oznaku CE ili izjavu o usaglasenosti sa specifikacijama
ili izjavu o prilagodenosti za koris¢enje;

6) da imaju stru¢nu sposobnost u pruzanju usluga elektronske naplate putarine ili u drugim
odgovarajuéim oblastima;

7) da posjeduje odgovarajuéi finansijski polozaj;

8) da ima dobar ugled.

Plan upravljanja rizikom iz stava 1 tatka 3) ovog &lana revidira se svake druge godine od dana
donosSenja.

Pruzaoci usluge EENP-a registrovani u Crnoj Gori duzni su da zaklju¢e ugovore o EENP sa
subjektima za naplatu putarine koji obuhvataju sva podruéja EENP-a:

1) na teritoriji najmanje Cetiri drzave, u roku od 36 mjeseci od dana registracije; i

2) u Crnoj Gori, u roku od 24 mjeseca od dana zaklju¢enja prvog ugovora, osim ako zakljucenje
ugovora nije mogucée iz razloga koji su u nadleznosti subjekta za naplatu putarine.

Pruzaoci usluge EENP-a registrovani u Crnoj Gori duzni su da, nakon isteka 12 mjeseci od dana
registracije, i svake naredne godine, dostave Ministarstvu potvrdu o pokrivenosti svih podru¢ja EENP-a
nakon zaklju¢enja ugovora, odnosno da je pokrivenost ponovo uspostavljena u slu€aju prekida koji je
nastao iz razloga koji su u nadleznosti subjekta za naplatu putarine na pojedinom podrucju.

Pruzaoci usluge EENP-a registrovani u Crnoj Gori duzni su da objavljuju:

1) informacije o svojoj pokrivenosti podru¢ja EENP-a, uklju€ujuéi i sve izmjene u vezi sa tom
pokrivenoScu ; i

2) u roku od 30 dana od dana registracije, detaljne planove o proSirenju svoje usluge na dodatna
podrucja EENP-a, uz obavezno godiSnje azuriranje.

Pruzaoci usluge EENP-a koji su registrovani u Crnoj Gori, i pruzaoci usluge EENP-a koji pruzaju
uslugu EENP-a na teritoriji Crne Gore, duzni su da korisnicima EENP-a obezbijede opremu u vozilu koja
ispunjava zahtjeve iz Clana 23 stav 2 ovog zakona, kao i zahtjeve iz propisa kojima se ureduje
elektromagnetna kompatibilnost, radio oprema i telekomunikaciona terminalna oprema.

Pruzaoci usluge EENP-a koji pruzaju uslugu EENP-a na teritoriji Crne Gore duzni su da vode
evidenciju o opremi u vozilu povezanoj sa poniStenim ugovorima za EENP sa korisnicima EENP-a, uz
obavezu postovanja propisa kojim se ureduje zastita podataka o licnosti.
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Pruzaoci usluge EENP-a koji su registrovani u Crnoj Gori duzni su da javno objave politiku
zakljucivanja ugovora sa korisnicima EENP-a.

Blize uslove za registraciju pruzalaca usluge EENP-a iz stava 1 ovog €lana, kao i za pruzanje tih
usluga, postupak i dinamiku provjere registrovanih pruzalaca usluge EENP-a i mjere u slu€aju prestanka
ispunjavanja uslova propisuje Ministarstvo.

Evidencija pruzalaca usluge EENP-a
Clan 23c

Ministarstvo vodi javno dostupnu elektronsku evidenciju pruzalaca usluge EENP-a, koji su
registrovani za pruzanje usluga EENP-a i imaju sjediSte na teritoriji Crne Gore.

U evidenciju iz stava 1 ovog ¢lana upisuju se podaci o:

1) podruéjima EENP-a u Crnoj Gori, ukljuCuju¢i podatke o:

— subjektima za naplatu putarine;
koris¢enim tehnologijama za naplatu putarine;
— obraéunu putarine;
izjavi o podru¢ju EENP-a; i
— pruzaocima usluge EENP-a koji imaju ugovor za EENP sa subjektom za naplatu putarine
u Crnoj Gori;

2) pruzaocima usluge EENP-a kojima je odobrena registracija u Crnoj Gori;

3) reviziji Plana upravljanja rizikom, koji se odnosi na zastitu informacija;

4) adresi elektronske poste i telefonskom broju;

5) jedinstvenoj kontakt tacki za EENP, ukljuCuju¢i podatke o adresi elektronske poste i
telefonskom broju.

Ministarstvo provjerava podatke iz evidencije iz stava 1 ovog ¢lana jednom godiSnje i obezbjeduje
da su svi podaci azurirani i tacni.

Ministarstvo odreduje jedinstvenu kontakt tacku za EENP radi olakSavanja i koordinacije aktivnosti
izmedu pruzalaca usluge EENP-a i subjekta za naplatu putarine.

Jedinstvena kontakt taCka za EENP iz stava 4 ovog €¢lana mogu biti sluzbenici Ministarstva ili
fiziCko ili pravno lice koje angazuje Ministarstvo.

Ministarstvo na kraju svake kalendarske godine elektronskim putem dostavlja Evropskoj komisiji
registre podru¢ja EENP-a i pruZalaca usluga EENP-a u Crnoj Gori.

Razmjena podataka i saradnja sa subjektima za naplatu putarine
Clan 23d

Pruzaoci usluge EENP-a koji pruZaju uslugu EENP-a na teritoriji Crne Gore duzZni su da subjektu
za naplatu putarine dostave informacije potrebne za obracun i naplatu putarine za vozila korisnika EENP-
a, kao i za provjeru obracuna putarine koju pruzaoci usluge EENP-a naplacuju za vozila korisnika EENP-
a.

Pruzaoci usluge EENP-a koji pruzaju uslugu EENP-a na teritoriji Crne Gore duzni su da saraduju
sa subjektom za naplatu putarine u aktivnostima koje sprovodi radi utvrdivanja lica za koja sumnja da ne
pla¢aju putarinu.

Za potrebe stava 2 ovog €lana, pruzalac usluge EENP-a je duZan da, bez odlaganja, dostavi
subjektu za naplatu putarine podatke o vozilu za koje sumnja da nije platio putarinu, kao i o vlasniku ili
korisniku tog vozila.

Pruzaoci usluge EENP-a duzni su da, u roku od dva dana od dana prijema zahtjeva, subjektu za
naplatu putarine dostave podatke o svim vozilima u kojima se, na osnovu ugovora o EENP-u koje su
zakljucili sa korisnicima EENP-a, nalazi njihova oprema i koja su u odredenom periodu saobracala na
podru¢ju EENP-a za koje je nadlezan subjekat za naplatu putarine, kao i podatke o vlasnicima tih vozila
odnosno korisnicima EENP-a, pod uslovom da su ti podaci potrebni subjektu za naplatu putarine radi
izvrSavanja obaveza prema poreskim organima.

Subjekat za naplatu putarine koji je istovremeno i pruzalac usluge naplate putarine, podatke iz
stava 4 ovog ¢lana moZze da koristiti iskljucivo radi identifikacije lica za koje sumnja da ne placaju putarinu
i izvrSavanja obaveza prema poreskim organima.

Podatke iz st. 3 i 4 ovog €lana, subjekat za naplatu putarine ne smije u€initi dostupnim drugom
pruzaocu usluge naplate putarine.

Status i obaveze subjekta za naplatu putarine
Clan 23e
Subjekat za naplatu putarine na teritoriji Crne Gore koji vri naplatu putarine moze istovremeno
da obavlja i poslove pruzaoca usluge naplate putarine na svom podruéju EENP-a.
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Subjekat za naplatu putarine duzan je da analizira nivo usaglasenosti svog podrucja EENP-a sa
tehnickim i procesnim uslovima za interoperabilnost EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da jedinstvenoj kontaktnoj tacki iz ¢lana 23c stav 4 ovog
zakona dostavi predlog programa korektivnih aktivnosti koje planira da preduzme radi obezbjedivanja
interoperabilnosti EENP-a u okviru sistema za naplatu putarine.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da izradi i aZurira izjavu o podru¢ju EENP-a kojom se
odreduju opsti uslovi za pruzaoce usluge EENP-a za pristup tom podrucju EENP-a.

Imenovani subjekat za naplatu putarine, duzan je da prilikom uspostavljanja novog elektronskog
sistema za naplatu putarine, objavi izjavu o podru¢ju EENP-a koja sadrzi detaljan plan procesa ocjene
usaglasenosti sa specifikacijama i prilagodenosti za koriS¢enje komponenti interoperabilnosti.

Imenovani subjekat za naplatu putarine duzan je da izjavu iz stava 5 ovog ¢lana objavi najkasnije
30 dana prije operativhog pokretanja novog sistema kako bi se zainteresovanim pruzaocima EENP-a
omogucila akreditacija kod nadleznog tijela, uzimajuci u obzir trajanje procesa ocjene usaglasenosti i
ocjene prilagodenosti.

Subjekat za naplatu putarine, duzan je da prilikom znacajne izmjene elektronskog sistema za
naplatu putarine, objavi aZzuriranu izjavu o podruéju EENP-a, kojom se utvrduju novi zahtjevi za pruzaoce
usluge EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da izjavu iz stava 7 ovog €lana objavi najkasnije 30 dana
prije operativhog pokretanja izmijenjenog sistema, kako bi se omogucilo akreditovanim pruzaocima
usluge EENP-a da prilagode svoje komponente interoperabilnosti novim zahtjevima i ponovo dobiju
akreditaciju kod nadleznog tijela, uzimajuc¢i u obzir trajanje procesa ocjene usaglasenosti i ocjene
prilagodenosti.

Ako uspostavljanje novog, odnosno zna&ajne izmjene elektronskog sistema za naplatu putarine
iz st. 5 7 ovog ¢lana, uklju€uju uvodenje novih parametara za klasifikaciju vozila, subjekat za naplatu
putarine, odnosno imenovani subjekat, duzan je da o tome obavijesti Ministarstvo sedam mjeseci prije
operativhog pokretanja sistema.

U sluc€aju iz stava 9 ovog &lana, Ministarstvo je duzno da Sest mjeseci ranije obavijesti Evropsku
komisiju i pruzaoce usluge EENP-a aktivne u podrucju EENP-a tog subjekta.

Postupak izrade i sadrzaj izjave iz stava 4 ovog ¢lana, kao i blize zahtjeve za parametre za
klasifikaciju vozila propisuje Ministarstvo.

Prava i saradnja subjekta za naplatu putarine
Clan 23f

Subjekat za naplatu putarine, nadlezan za podruc¢ja EENP-a, duzan je da na nediskriminatornoj
osnovi prihvati sve pruzaoce usluge EENP-a koji podnesu zahtjev za pruzanje usluge EENP-a na tim
podrucjima, pod uslovom da postuju obaveze i opste uslove iz izjave o podrucju EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine nema pravo da od pruzalaca usluge EENP-a zahtijeva kori§¢enje
specificnih  tehni¢kih rjeSenja ili procesa kojim se ograniCava interoperabilnost komponenti
interoperabilnosti pruzalaca usluge EENP-a sa elektronskim sistemima za naplatu putarine u drugim
podrucjima EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine izdaje racun za putarinu pruzaocu usluge EENP-a, a pruzalac usluge
EENP-a izdaje ra¢un za putarinu korisniku usluge EENP-a na isti iznos.

Putarina koju zaraCunavaju subjekt za naplatu putarine i pruzalac usluge EENP-a ne smije biti
via od putarine utvrdene u €lanu 22 ovog zakona, a svako umanjenje cijene ili popust na putarinu mora
biti transparentno, javno objavljeno i dostupno pod istim uslovima klijentima pruzalaca usluge EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine u svom podrucju EENP-a duzan je da prihvati svu validnu opremu u
vozilu pruzalaca usluge EENP-a sa kojima ima zaklju¢en ugovor, a koja je potvrdena u skladu sa
propisanim postupkom ocjene usaglasenosti i ocjene prilagodenosti i nije na popisu opreme u vozilu kojoj
je ponistena valjanost.

U slu€aju problema u funkcionisanju EENP-a za koje je odgovoran subjekat za naplatu putarine,
vozila sa opremom iz stava 5 ovog Clana, imaju pravo na pomo¢nu uslugu, Cije koriS¢enje ne podlijeze
plac¢anju putarine.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da na nediskriminatoran nacin saraduje sa pruzaocima
usluge EENP-a, proizvodacima ili prijavljenim tijelima, sa ciliem procjene prilagodenosti za koris¢enje
komponenti interoperabilnosti u njihovim podrucjima EENP-a.

Naknada za pruzaoce usluga EENP-a

Clan 23¢g
Pruzaoci usluge EENP-a naplacuju naknadu od subjekta za naplatu putarine.
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Metodologija za obracun naknade iz stava 1 ovog €lana zasniva se na obracunu naknade za
uporedive usluge koje pruzaju pruzaoci usluga naplate putarine u Crnoj Gori.

Metodologija iz stava 2 ovog Clana mora biti transparentna, nediskriminatorna i jednaka za sve
pruzaoce usluge EENP-a akreditovane u istom podrucju EENP-a, i objavljuje se kao dio komercijalnih
uslova u izjavi o podru¢ju EENP-a.

Iznos naknade pruzaocima usluge EENP-a iz stava 1 ovog ¢lana mozZe se razlikovati od naknade
za usluge pruzalaca usluga naplate putarine u Crnoj Gori, ako je to opravdano troskovima koji nastaju
zbog:

1) specifiCnih zahtjeva i obaveza pruzalaca usluga koji se ne primjenjuju na pruZzaoce usluge
EENP-a; i

2) pruzanja, upravljanja i odrzavanja sistema uskladenog sa EENP-om u podru¢ju naplate
putarine, uklju€ujuci troSkove akreditacije, kada takvi troSkovi nisu uklju€eni u putarinu.

Metodologiju za obraun naknade pruZaoca usluge EENP-a propisuje Ministarstvo.

Uskladivanje klasifikacije vozila, opreme u vozilu i zabrana unakrsnog subvencioniranja
Clan 23h

U slucaju neslaganja izmedu klasifikacije vozila koju izvrSi pruzalac usluge EENP-a i klasifikacije
subjekta za naplatu putarine, primjenjuje se klasifikacija subjekta za naplatu putarine, osim ako se dokaze
gredka u toj klasifikaciji.

Subjekat za naplatu putarine ima pravo da od pruZzaoca usluge EENP-a zahtijeva pla¢anje za
svaku osnovanu prijavu putarine i za svaku osnovanu neprijavljenu putarinu koja se odnosi na bilo koji
racun korisnika EENP-a kojim upravlja taj pruzalac usluge EENP-a.

Pruzalac usluge EENP-a koji je dostavio subjektu za naplatu putarine spisak opreme u vozilu iz
¢lana 23c stav 5 ovog zakona kojoj je ponistena valjanost, nije odgovoran za bilo koju dodatnu putarinu
koja je nastala koris¢enjem te opreme.

Broj unosa na spisku opreme u vozilu iz ¢lana 23c stav 5 ovog zakona kojoj je ponistena valjanost,
formu spiska i uCestalost azuriranja dogovaraju subjekat za naplatu putarine i pruZaoci usluge EENP-a.

Ako se sistemi za naplatu putarine zasnivaju na mikrotalasnoj tehnologiji, subjekat za naplatu
putarine duzZan je da pruzaocima usluge EENP-a dostavlja osnovane prijave putarine koji se odnose na
njihove korisnike.

Zabranjeno je unakrsno subvencioniranje usluga naplate putarine i drugih aktivnosti pruzaoca
usluge naplate putarine.

Subjekat za naplatu putarine duZan je da vodi odvojeno radunovodstvo za pruzanje usluga
naplate putarine od obavljanja drugih aktivnosti.

Podaci o troskovima i prihodima povezanim sa pruZanjem usluge naplate putarine dostavljaju se,
na zahtjev, komisiji za posredovanje iz ¢lana 23k ovog zakona.

Prava i obaveze korisnika EENP-a
Clan 23i

Korisnici EENP-a imaju pravo da ugovore uslugu EENP kod bilo kog pruzaoca usluge EENP-a,
bez obzira na njihovo drzavljanstvo, drzavu u kojoj imaju prebivaliSte, odnosno sjediste ili drzavu u kojoj
je vozilo registrovano.

Prilikom zaklju€ivanja ugovora iz stava 1 ovog €¢lana, korisnici EENP-a moraju biti obavijeSteni o
vazecim sredstvima plaéanja, kao i o obradi njihovih podataka o li¢nosti i pravima u skladu sa propisima
kojima se ureduje zastita podataka o li€nosti.

Pla¢anjem putarine svom pruzaocu usluge EENP-a smatra se da je korisnik EENP-a ispunio
obavezu pla¢anja prema nadleznom subjektu za naplatu putarine.

Ako su u vozilu ugradena ili se u njemu nalaze dva ili viSe uredaja za EENP, korisnik EENP-a je
odgovoran za koriS¢enje ili aktiviranje odgovaraju¢eg uredaja u vozilu za odredeno podrucje EENP-a.

Korisnici EENP-a duzni su da pruzaocu usluge EENP-a daju taCne podatke, uklju€ujuéi podatke
o vozilu, kao i tanu izjavu o promjenljivim parametrima za klasifikaciju vozila.

Korisnici EENP-a duzni su da preduzmu sve mjere kako bi obezbijedili ispravnost EENP uredaja
u vozilu, tokom kretanja vozila u podrucju u kom se zahtijeva koris¢enje EENP uredaja.

Korisnici EENP-a duzni su da koriste uredaje za EENP u vozilu u skladu sa uputstvima pruzaoca
usluge EENP-a, a narocito kada se odnose na izjavu o promjenljivim parametrima za klasifikaciju vozila.

Nacin pruzanja usluga i odnosi u okviru EENP-a
Clan 23j
Korisnicima EENP-a usluga se pruza kao jedinstvena i stalna usluga koja ispunjava sljedece
zahtjeve:
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1) kada su parametri za klasifikaciju vozila, ukljuéujuci i promjenjive parametre, sacuvani i/ili
prijavljeni, u vozilu tokom vozZnje nije potrebna dodatna intervencija, osim u slu€aju izmjene karakteristika
vozila; i

2) interakcija sa odredenim uredajem u vozilu ista je, bez obzira na podru¢je EENP-a.

Odnos korisnika EENP-a i subjekta za naplatu putarine odnosi se isklju€ivo na izdavanje racuna
u skladu sa ¢lanom 23f stav 3 ovog zakona i na sprovodenje postupka prinudne naplate.

Odnos izmedu korisnika EENP-a i pruzaoca usluge EENP-a ili oprema u vozilu koju pruzalac
usluge EENP-a obezbjeduje, moze se razlikovati u zavisnosti od pruzaoca usluge EENP-a, ako
interoperabilnost usluge EENP-a nije ugrozena.

Subjekti za naplatu putarine, uklju€ujuéi pruZzaoce usluge EENP-a, duzni su da, na zahtjev
Ministarstva, dostave podatke o pruzenim uslugama, u skladu sa propisima kojima se ureduje zastita
podataka o li€nosti, radi kreiranja i sprovodenja saobracajnih politika i unapredenja upravljanja
saobracajem i ne smiju se koristiti u druge svrhe.

Komisija za posredovanje
Clan 23k

Ministarstvo obrazuje komisiju za posredovanje, koju €ine tri €lana iz reda stru¢njaka za oblast u
kojoj se posreduije.

Komisija za posredovanje posreduje izmedu subjekta za naplatu putarine sa podru¢ja EENP-a u
Crnoj Gori i pruzalaca usluge EENP-a koji imaju ugovor ili su u pregovorima za zakljuéenje ugovora.

Komisija za posredovanje narocito vrsi provjeru da li su uslovi ugovora koje subjekat za naplatu
putarine nudi pruZzaocima usluge EENP-a nediskriminatorni, kao i da li pruzaoci usluge EENP-a napla¢uju
naknadu u skladu sa ¢lanom 23g ovog zakona.

Postupak pred komisijom za posredovanje pokrece se zahtjevom subjekta za naplatu putarine sa
podru¢ja EENP-a u Crnoj Gori i pruzaoca usluge EENP-a u vezi bilo kog spora koji proizilazi iz njihovog
ugovornog odnosa ili pregovora.

Komisija za posredovanje je nezavisna u svom radu i odlu€ivanju, i ne moze se rukovoditi
ekonomskim interesima subjekata za naplatu putarine i pruzalaca usluge EENP-a.

Komisija za posredovanje je duzna da se u roku od 30 dana od dana prijema zahtjeva iz stava 4
ovog €lana, izjasni da li raspolaze potrebnom dokumentacijom za posredovanje.

Komisija za posredovanje moze da zahtijeva podatke i informacije od subjekta za naplatu
putarine, pruzalaca usluge EENP-a i trecih lica ukljucenih u pruzanje usluge EENP-a na teritoriji Crne
Gore.

Lica iz stava 7 ovog Clana duzna su da komisiji za posredovanje dostave trazene podatke i
informacije kojima raspolazu, u roku od 30 dana od dana prijema zahtjeva.

Komisija za posredovanje duzna je da, u roku od Sest mjeseci od dana prijema zahtjeva iz stava
4 ovog Clana, donese misljenje u vezi spora.

Komisija za posredovanje razmjenjuje informacije o radu, vode¢im nacelima i praksi sa
komisijama za posredovanje drugih drzava €lanica, a koju razmjenu obezbjeduje Ministarstvo u saradniji
sa Evropskom komisijom.

Komponente interoperabilnosti
Clan 23I

U slu€aju uspostavljanja novog elektronskog sistema za naplatu putarine, imenovani subjekat za
naplatu putarine nadlezan za taj sistem duZan je da izradi i u izjavi o podru¢ju EENP-a objavi detaljan
plan procesa ocjene usagladenosti sa specifikacijama i prilagodenosti za koris¢enje komponenti
interoperabilnosti.

Ako se postojeci elektronski sistem za naplatu putarine zna€ajno mijenja, imenovani subjekat za
naplatu putarine nadlezan za taj sistem duzan je da izradi i u izjavi o podru¢ju EENP-a objavi, pored
elemenata iz stava 1 ovog ¢lana, detaljan plan procesa ponovne ocjene usaglasenosti sa specifikacijama
i prilagodenosti za koriScenje komponenti interoperabilnosti pruzalaca usluge EENP-a koji su vec¢
akreditovani u sistemu prije te izmjene.

Plan iz st. 1 i 2 ovog Clana objavljuje se najkasnije 30 dana prije pokretanja novog, odnosno
izmijenjenog elektronskog sistema za naplatu putarine, kako bi se pruzaocima usluge EENP-a na koje
se odnosi omogucila akreditacija, odnosno ponovna akreditacija kod nadleznog organa.

Subjekat za naplatu putarine nadlezan za podru¢je EENP-a na teritoriji Crne Gore duzan je da
uspostavi testno okruzenje u kojem pruzalac usluge EENP-a ili njegov ovladéeni predstavnik moze da
provjeri da li je oprema u vozilu prilagodena za upotrebu u podru¢ju EENP-a tog subjekta i da izda potvrdu
0 uspjesno sprovedenom testiranju.
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Subjekat za naplatu putarine moze da uspostavi jedinstveno testno okruzenje za viSe podrucja
EENP-a kako bi omogucio jednom ovlaS¢enom predstavniku da provjeri prilagodenost za koris¢enje
jednog tipa opreme u vozilu u ime viSe pruZalaca usluge EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine ima pravo da od pruzalaca usluge EENP-a ili njihovih ovlaséenih
predstavnika naplati troSkove testiranja.

Komponente interoperabilnosti za upotrebu u EENP-u mogu se slobodno stavljati na trziste ako
imaju oznaku CE ili izjavu o usaglasenosti sa specifikacijama i/ili izjavu o prilagodenosti za koriséenje, u
kom sluaju se pregledi koji su ve¢ sprovedeni u okviru postupka provjere usaglasenosti ifili
prilagodenosti za kori§¢enje ne moraju ponavljati.

Specifikacije elektronskih interfejsa izmedu interoperabilnih komponenti i zahtjeve za te
komponente propisuje Ministarstvo.

Zastitini postupak u vezi komponenti interoperabilnosti
Clan 23l

Ako komponente interoperabilnosti sa oznakom CE, koje su stavljene na trziste i koriS¢ene u
skladu sa namjenom, ne ispunjavaju propisane zahtjeve, Ministarstvo pokrec¢e postupak pred tijelom za
ocjenjivanje usagladenosti u skladu sa posebnim propisima radi ograniCavanja njihove primjene, zabrane
upotrebe ili povladenja sa trzista.

O pokretanju postupka iz stava 1 ovog ¢lana Ministarstvo obavjestava Evropsku komisiju, a
naroc€ito da li je do nesaglasnosti doslo zbog:

1) nepravilne primjene tehnickih specifikacija; i/ili

2) neadekvatnosti tehnickih specifikacija.

Ako se u postupku iz stava 1 ovog €¢lana utvrdi da komponente interoperabilnosti sa oznakom CE
ne ispunjavaju zahtjeve interoperabilnosti, tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti zahtijeva od proizvodaca
ili njegovog ovlascenog predstavnika da, pod uslovima koje taj organ propiSe, obezbijedi uskladenost
komponenti interoperabilnosti sa specifikacijama i/ili njenu prilagodenost za korid¢enje.

Tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti iz stava 3 ovog ¢lana u skladu sa posebnim propisima kojima
se ureduje stavljanje proizvoda na trzZiste, donosi obrazloZzenu odluku u vezi sa ocjenom usaglasenosti
sa specifikacijama ili prilagodenosti za koris¢enje komponenti interoperabilnosti.

Odluka iz stava 4 ovog Clana dostavlja se proizvodacu, pruzaocu usluge EENP-a ili njihovim
ovlaséenim predstavnicima.

Tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti obavjestava Ministarstvo o odluci iz stava 4 ovog ¢lana.

Nakon prijema obavjestenja iz stava 6 ovog ¢lana, Ministarstvo obavjestava Evropsku komisiju.

Organ drzavne uprave nadlezan za poslove ekonomskog razvoja prijavljuje Evropskoj komisiji i
tijelima za ocjenjivanje usaglasenosti u drugim drzavama koja su ovlaséena za sprovodenje postupaka
ocjenjivanja usaglasenosti sa specifikacijama ili prilagodenosti za koriséenje, kao i svaku promjenu
vezanu za to ovladéenje.

Organ drzavne uprave nadlezan za poslove ekonomskog razvoja duzan je da o prijavljivanju tijela
iz stava 7 ovog Clana, obavijesti i Ministarstvo.

Postupak ocjenjivanja prijavljenih tijela iz stava 7 ovog ¢lana i ukidanja ovlaS¢enja sprovodi se u
skladu sa propisima kojima se ureduju tehnicki zahtjevi za proizvode i ocjenjivanje usaglasenosti.

Postupak ocjene usaglasSenosti sa specifikacijama i prilagodenosti za koriS¢enje komponenti
interoperabilnosti, kao i minimalne kriterijume podobnosti za prijavljena tijela propisuje Ministarstvo.

Postupak razmjene podataka
Clan 23m

Organ drZzavne uprave nadlezan za unutradnje poslove odreduje nacionalnu kontakt tacku za
razmjenu podataka o registraciji vozila i podataka o licima.

Organ iz stava 1 ovog ¢lana preko nacionalne kontakt tacke za razmjenu podataka o registraciji
vozila i podataka o licima odobrava nacionalnim kontakt tatkama drugih drzava pristup podacima iz
registra vozila Crne Gore, radi omogucavanja identifikacije vozila i vlasnika ili korisnika vozila, za koje je
utvrdeno neplacanje putarine, sa pravom automatizovanog pretraZivanja podataka o:

1) vozilima; i

2) vlasnicima ili korisnicima vozila.

Prilikom obavljanja automatizovanog pretrazivanja registra vozila iz stava 2 ovog €lana koristi se
cijela registarska oznaka vozila.

Razmjena podataka izmedu nacionalne kontakt taCke iz stava 1 ovog €lana i nacionalnih kontakt
taCaka drugih drzava vrSi se koris¢enjem racunarske aplikacije Evropskog informacionog sistema za
saobracajne i vozacke dozvole (EUCARIS), u skladu sa propisima kojima se ureduje prekograni¢na
razmjena informacija o saobracéajnim prekrSajima.

15



Administrativne troSkove, troSkove koriS¢enja i odrzavanja racunarske aplikacije iz stava 4 ovog
Clana snosi organ iz stava 1 ovog ¢lana.

Subjekat za naplatu putarine, iz ¢lana 23e stav 1 ovog zakona, radi dostavljanja obavjestenja o
obavezi plac¢anja putarine, moze preko nacionalne kontakt tacke iz stava 1 ovog ¢lana da pribavi podatke
iz stava 2 ovog Clana iz druge drzave u kojoj je registrovano vozilo koje podlijeze pla¢anju putarine, a za
koje prema podacima kojima raspolaze putarina nije plaéena i identitet obveznika nije moguce utvrditi na
drugi nadin.

U slu€aju iz stava 6 ovog ¢lana, nacionalna kontakt tacka dostavlja subjektu za naplatu putarine
samo podatke neophodne za dostavljanje obavjeStenja o obavezi placanja putarine i za pokretanje
postupka prinudne naplate tog potraZivanja.

Podaci iz stava 7 ovog ¢lana mogu se Koristiti isklju€ivo u svrhe za koje su date, a subjekat za
naplatu putarine duZan je da ih briSe nakon naplate te putarine, odnosno ako pla¢anje ne bude izvr$eno,
najkasnije u roku od pet godina od dana dostavljanja podataka.

Subjekat za naplatu putarine iz stava 6 ovog €lana duzan je da vlasniku vozila ili drugom
identifikovanom licu dostaviti obavjeStenje o sumniji za neplaéanje putarine, na jeziku upisanom u
saobracajnoj dozvoli vozila, ako je taj podatak dostupan, ili na jednom od sluzbenih jezika drzave u kojoj
je vozilo registrovano.

Ako obveznik pla¢anja putarine po prijemu obavjestenja iz stava 7 ovog ¢lana izvrSi uplatu
putarine, postupak u vezi sa naplatom tog potraZivanja se obustavlja.

Ministarstvo propisuje podatke koji su potrebni za sprovodenje automatizovanog pretraZivanja
registra vozila, kao i podatke koji se dostavljaju tom pretragom.

Blizi sadrzaj i obrazac obavjesStenja iz stava 9 ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Izvjestaj o broju automatizovanih pretrazivanja
Clan 23n

Ministarstvo, na osnovu podataka koje dobija od organa drzavne uprave nadleznog za unutrasnje
poslove izraduje izvjeStaj o broju automatizovanih pretraZivanja koja je sproveo taj organ preko
nacionalnih kontakt taCaka drugih drZzava u kojima su registrovana vozila za koja nije plaéena putarina,
kao i o broju neispunjenih zahtjeva tog pretrazivanja.

Izvjesta] iz stava 1 ovog €lana obuhvata i opis postupanja radi naplate putarine u skladu sa ovim
zakonom, sa podacima o procentu naplacene putarine na osnovu obavjestenja iz ¢lana 23m ovog
zakona, procentu naplacene putarine u postupku prinudne naplate i procentu nenaplacene putarine.

Ministarstvo dostavlja Evropskoj komisiji izvjestaj iz stava 1 ovog ¢lana svake treé¢e godine.”

Clan 10

Clan 24 mijenja se i glasi:

“LiCni podaci o korisnicima puta i drugih saobracajnih povrSina za potrebe inteligentnih
transportnih sistema, ENP-a i EENP-a obraduju se samo u mjeri u kojoj je takva obrada neophodna za
funkcionisanje aplikacija, usluga i mjera inteligentnih transportnih sistema, u cilju obezbjedenja
bezbjednosti saobracaja, zastite i unaprijedenog upravljanja saobrac¢ajem, mobilnoS¢u i postupcima u
slu€aju saobracajnih nezgoda, u skladu sa zakonom kojim se ureduje zastita podataka o li€nosti i
propisima o zastiti i bezbjednosti u elektronskim komunikacijama.

Specifikacijama ili podzakonskim aktima koji se donose na osnovu ovog zakona i kojima se
ureduje obrada licnih podataka, odreduju se kategorije podataka koji se obraduju i propisuju se
odgovarajuée mjere zastite licnih podataka, u skladu sa zakonom kojim se ureduje zastita podataka o
liCnosti i propisima o zastiti i bezbjednosti u elektronskim komunikacijama.

Podaci o liénosti obraduju se u anonimiziranom obliku, a ako to tehnicki nije izvodljivo ili se svrha
obrade ne moze posti¢i na taj nacin, podaci o li€nosti se obraduju u pseudonimizovanom obliku, pod
uslovom da je pseudonimizacija tehnicki izvodljiva i da se svrha obrade moze postici na taj nacin.

Radi razmjene informacija o neplacanju putarine, obraduju se i dostavljaju podaci o vozilu,
vlasniku ili korisniku vozila, kao i drugi podaci neophodni za identifikaciju obveznika pla¢anja putarine, u
skladu sa ovim zakonom, propisima o zastiti podataka o li¢nosti i propisima o zastiti i bezbjednosti u
elektronskim komunikacijama.

Podaci iz stava 4 ovog €lana koriste se isklju€ivo u svrhu utvrdivanja obaveze placanja putarine,
pokretanja postupka naplate putarine i obezbjedivanja izvrSenja tih obaveza, i ne mogu se koristiti za
druge namjene.

Lica iz stava 4 ovog Clana, na koja se podaci odnose, moraju biti upoznata sa obradom svojih
podataka o li¢nosti i pravima koja imaju na osnovu propisa o zastiti podataka o li¢nosti.

16



Lice na koje se odnose podaci iz stava 4 ovog Clana ima pravo da, bez odlaganja, dobije
informaciju koji njegovi podaci o li¢nosti evidentirani u drzavi registracije vozila su preneseni u drzavu u
kojoj je doslo do neplac¢anja putarine, uklju€ujuéi datum zahtjeva i nadlezni organ drzave u kojoj putarina
nije placena.”

Clan 11

U ¢lanu 27 poslije stava 1 dodaju se dva nova stava koja glase:

.lzvodaC radova duzan je da za vrijeme izvodenja radova iz stava 1 ovog ¢lana osigura
bezbjednost u€esnika u saobracaju postavljanjem saobracajne signalizacije na terenu u potpunosti na
nacin predviden projektom privremene saobracajne signalizacije, i da je odrzava u ispravnom i vidljivom
stanju.

Izvodac radova iz stava 1 ovog €lana, duzan je da put ili njegov dio svakodnevno odrzava u stanju
koje nece negativno uticati na stanje vozila i da zastiti saobraéaj i okolinu puta od pra$ine, buke i drugih
negativnih uticaja.”

Clan 12
U ¢lanu 39 stav 1 mijenja se i glasi:
“Odrzavanje javnih puteva je izvodenje radova u okviru postoje¢eg putnog zemljista kojima se
obezbjeduje prohodnost, tehnicka ispravnost i bezbjedno odvijanje saobrac¢aja na javhom putu, oCuvanje
karakteristika puta u stanju koje je bilo u trenutku njegove izgradnje ili rekonstrukcije.”

Clan 13

U ¢lanu 44 stav 3 mijenja se i glasi:

,U slu€aju obustave saobracéaja iz stava 2 ovog ¢lana, upravlja€ puta duzan je da 48 sati prije
pocetka obustave saobraéaja o tatnom vremenu trajanja obustave saobracaja (vriieme i datum pocetka
i zavrSetka obustave) obavijesti javnost, pravno lice koje obavlja poslove pruzanja tehnicke pomodéi na
putu, nadleZnu inspekciju za puteve i organ uprave nadlezan za policijske poslove.

U stavu 4 poslije rije¢i “signalizacijom” dodaju se zarez i rije€i: “odnosno saobrac¢ajnom
signalizacijom u skladu sa odobrenim projektom privremene saobracajne signalizacije”.

Clan 14

U ¢lanu 56 stav 3 mijenja se i glasi:

.Reviziju bezbjednosti drzavnih puteva vrsi stru¢ni tim koji je nezavisan od upravlja¢a puta i €ija
su najmanje dva ¢lana sertifikovani revizori, saobracajne i gradevinske struke.”

Stav 6 mijenja se i glasi:

“Upravlja¢ puta, odnosno investitor duzni su da postupe u skladu sa izvjeStajem revizora za
bezbjednost puta, najkasnije prije poCetka naredne faze projektovanja, a ako nijesu u moguénosti da
postupe u skladu sa izvjeStajem, duzni su da Ministarstvu i revizoru za bezbjednost puta dostave pisano
obrazlozZenje.”

Clan 15

Clan 57 mijenja se i glasi:

»Mapiranje rizika i provjera bezbjednosti puta
Clan 57

Upravlja¢ drzavnog puta duzan je da najmanje jednom u pet godina sprovede mapiranje rizika
radi utvrdivanja dionica puta sa najveéim rizikom, odnosno da najmanje jednom u tri godine sprovede
identifikaciju i rangiranje opasnih mjesta (crnih tacaka).

Mapiranje rizika i identifikaciju i rangiranje opasnih mjesta iz stava 1 ovog €lana, sprovodi stru¢ni
tim koji je nezavisan od upravljata drzavnog puta i Ciji je najmanje jedan Clan sertifikovani revizor,
odnosno sertifikovani provjerivac.

Mapiranjem rizika iz stava 1 ovog Clana analizira se rizik nastanka saobracajne nezgode i tezine
njihovih posljedica, na osnovu:

1)  vizuelnog pregleda na samoj lokaciji ili snimaka puta specijalizovanim vozilom sa odgovarajué¢im
GPS uredajima i kamerama, naknadnom analizom i ocjenom snimljenih karakteristika puta, i

2) analize i rangiranja dionica puteva koji su u eksploataciji viSe od tri godine i na kojima se dogodio
veliki broj saobracajnih nezgoda sa tragi¢nim posliedicama u odnosu na intenzitet saobracaja.

Na osnovu rezultata mapiranja rizika, radi odredivanja prioriteta preduzimanja mjera za
poboljSanje bezbjednosti puteva, putevi se razvrstavaju u najmanje tri kategorije prema nivou
bezbjednosti.

Upravlja€ puta duzan je da obezbijedi provjeru bezbjednosti drzavnih puteva, i to:
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1)  periodi¢ne provjere drzavnih puteva najmanje jednom u pet godina,
2) ciljane provjere za dionice puteva najveceg rizika, prema mapi rizika puteva.

Provjera bezbjednosti drzavnih puteva vrSi se radi odredivanja bezbjednosnih karakteristika puta
i smanjenja broja saobrac¢ajnih nezgoda na njima.

Periodi¢nu provjeru bezbjednosti drzavnih puteva sprovode stru¢ne sluzbe upravljaca puta.

Ciljanu provjeru bezbjednosti drzavnih puteva vrsi stru¢ni tim koji je nezavisan od upravlja¢a puta
i €ija su najmanje dva Clana sertifikovani provjerivaci, saobracajne i gradevinske struke.

Strucni tim sacinjava izvjestaj o provjeri bezbjednosti puta koji se dostavlja upravlja¢u puta u roku
od osam dana od dana sacinjavanja izvjestaja.

Upravija€ puta duZan je da pokrene procedure za otklanjanje nedostataka po prihvaéenim
preporukama iz izvjestaja iz stava 9 ovog ¢lana u roku od 90 dana od dana dobijanja izvjestaja.

Upravlja¢ puta dio izvjestaja iz stava 9 ovog Clana koji se odnosi na drzavni put koji prolazi kroz
naselje duzan je da dostavi jednici lokalne samouprave na €ijoj teritoriji se nalazi drzavni put, u roku od
osam dana od dana dobijanja izvjestaja.

Jedinica lokalne samouprave je duzna da postupi po preporukama iz izvjestaja iz stava 9 ovog
Clana, iz okvira svoje nadleznosti, a koje su prihvaéene od strane upravljaca drzavnog puta, u roku od 90
dana od dana prijema izvjestaja.

Blize uslove koje treba da ispunjavaju drzavni putevi u odnosu na bezbjednost saobracaja, reviziju
bezbjednosti puta, provjeru bezbjednosti puta, sadrzaj izvestaja o reviziji i izveStaja o provjeri, sastav
struéne komisije i uslove koje ispunjavaju €lanovi struéne komisije za sprovodenje revizije i provjere,
pracenje stanja bezbjednosti saobracaja, rangiranje i upravljanje putevima i uticaj puta na saobracajne
nezgode propisuje Ministarstvo.”

Clan 16
Poslije ¢lana 58 dodaju se dva nova ¢lana koja glase:
,»Organ nadlezan za bezbjednost tunela
Clan 58a
Ministarstvo je nadlezno za uspostavljanje svih bezbjednosnih zahtjeva u tunelima kao i za
preduzimanje neophodnih radnji za ispunjavanje minimalnih bezbjednosnih uslova za tunele.
Ministarstvo obezbjeduje:
1) sprovodenje redovnih ispitivanja i kontrolu tunela, uspostavljanje bezbjednosnih zahtjeva i
inspekcijski nadzor tunela od strane inspekcije za puteve;
2) kontrolu izrade plana za obuku i opremanije hitnih sluzbi;
3) utvrdivanje postupaka za trenutno zatvaranje tunela u slu¢aju opasnosti;
4) sprovodenje potrebnih mjera za smanjenje rizika.
Za tunele koji se nalaze na teritoriji Crne Gore i susjedne drzave moze se odrediti zajednicko tijelo
koje Cine predstavnici Ministarstva i organa nadleznog za bezbjednost tunela druge drzave.
Ako su u slu€aju iz stava 3 ovog Clana odredena dva razliCita tijela, odluke o bezbjednosti
saobracaja u tunelu donose se uz prethodnu saglasnost drugog tijela.

Tuneli u eksploataciji
Clan 58b

Ministarstvo je duzno da, u roku od 24 mjeseca od pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji,
obezbijedi pregled tunela koji su pusteni u saobracéaj prije poCetka primjene propisa iz ¢lana 58 stav 3
ovog zakona i na osnovu tog pregleda ocijeni stanje uskladenosti tunela sa zahtjevima iz tog propisa.

UpravljaC€ tunela duzan je da donese plan za prilagodavanje tunela, kao i mjere za otklanjanje
utvrdenih nedostataka.

Ako za tunele iz stava 1 ovog Clana, nije moguce sprovesti tehniCke mjere utvrdene propisom iz
¢lana 58 stav 3 ovog zakona, Ministarstvo mozZe, na osnovu analize rizika, da odobri sprovodenje drugih
mjera smanjenja rizika kojim ¢e se obezbijediti sprieCavanje kriti€nih dogadaja koji mogu imati za
posljedice ugrozavanje ljudskih zivota, zivotne sredine, tunelskih instalacija i pruzanja zastite u slu€aju
nezgode.”

Clan 17

Poslije Clana 61 dodaje se novi Clan koji glasi:
»lzvjesStavanje
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Clan 61a

Ministarstvo je duzno da Evropskoj komisiji:
1) dostavi informaciju o nazivu i adresi organa nadleznog za bezbjednost tunela;
2) izvjeStaj o pozarima u tunelima i nezgodama u tunelima, o uCestalostima i uzrocima nezgoda sa
procjenom djelotvornosti bezbjednosnih mjera koji salinjava svake dvije godine, dostavi do 30.
septembra tekuée godine koja slijedi nakon druge godine izvjestajnog perioda;
3) dostavi plan iz ¢lana 58b stav 2 ovog zakona i svake dvije godine izvjestaj o realizaciji tog plana;
4) dostavi obavjeStenje o mjerama smanjenja rizika iz ¢lana 58b stav 3 ovog zakona;
5) dostavi izvjestaj iz ¢lana 57 stav 4 o kategoriji puta prema nivou bezbjednosti.”

Clan 18

Clan 63 mijenja se i glasi:

~oertifikat za revizora, odnosno provjeriva¢a bezbjednosti puteva moze se izdati licu ako:
1) ima zavrSen najmanje VII-1 nivo nacionalnog okvira kvalifikacija saobracajne struke (smjer drumski
saobracaj), odnosno gradevinske struke (smjer saobracaj);
2) ima najmanje pet godina radnog iskustva iz bezbjednosti drumskog saobracaja, odnosno
projektovanja ili izvodenja radova na izgradnji puteva;
3) nije pravnosnazno osudivano u poslednjih pet godina za krivicna djela koja ga €ine nedostojnim za
obavljanje poslova revizora, odnosno provjerivaca;
4) ima polozen strucni ispit za revizora, odnosno provjerivaca.

Strucni ispit polaze se pred komisijom koju obrazuje Ministarstvo.”

Clan 19

Clan 64 mijenja se i glasi:

»Sertifikat za revizora, odnosno provjeriva¢a izdaje se na pet godina.

Obnova sertifikata iz stava 1 ovog ¢lana moze se vrSiti na period od pet godina, pod uslovom da
lice iz ¢lana 63 stav 1 ovog zakona ima poloZen ispit provjere znanja za obnovu sertifikata za revizora,
odnosno provjerivaca.

Sertifikat za revizora, odnosno provjerivaca oduzecée se ako:

1) revizor, odnosno provjeriva¢ prestane da ispunjava uslove propisane ovim zakonom;
2) je sertifikat izdat na osnovu neistinitih i netacnih podataka;
3) revizor, odnosno provjeriva¢ ne obavlja poslove u skladu sa zakonom.

Strucni ispit za provjeru znanja za obnovu sertifikata za revizora i provjeriva¢a, polaZze se prema
programu koji propisuje Ministarstvo.

Ministarstvo organizuje, odnosno sprovodi program stru¢nog osposobljavanja za polaganje
strunog ispita za revizora, odnosno provjerivaca, organizuje i sprovodi strucni ispit i ispit provjere znanja
revizora, odnosno provjerivaCa, organizuje program struénog usavrdavanja za revizore, odnosno
provjerivace i vodi registar revizora i provjerivaca.

Registar iz stava 5 ovog Clana sadrzi: ime i prezime revizora odnosno provjerivaca, ime jednog
roditelja, jedinstveni mati¢ni broj, datum i mjesto rodenja, prebivaliste i podatke o sertifikatu.

Za pohadanje programa struénog osposobljavanja i usavrS8avanja za revizora, odnosno
provjerivaca, kao i za polaganje stru¢nog ispita i ispita provjere znanja revizora, odnosno provjerivaca i
izdavanje sertifikata za revizora, odnosno provjerivac¢a, placa se naknada ciju visinu utvrduje Vlada.

Sertifikat iz stava 1 ovog ¢lana izdaje se na obrascu koji propisuje Ministarstvo.”

Clan 20
Poslije ¢lana 64 dodaje se novi ¢lan koji glasi:
»Povjeravanje poslova struénog osposobljavanja pravhom licu
Clan 64a
Ministarstvo rjeSenjem na osnovu javnog poziva mozZe da ovlasti pravno lice da sprovodi
programe struénog osposobljavanja i usavr§avanja za polaganje stru¢nog ispita i ispita provjere znanja
za revizora, odnosno provjerivaca.
Poslove iz stava 1 ovog €lana moze da obavlja pravno lice koje:
1) je registrovano u Centralnom registru privrednih subjekata za obavljanje inZenjerske djelatnosti i
tehnickog savjetovanja;
2)ispunjava uslove u pogledu opreme, prostora i kadra;
3)ima program stru¢nog osposobljavanja i usavrSavanja.
Rjedenje iz stava 1 ovog €lana izdaje se na period od pet godina.
Protiv rjeSenja iz stava 1 ovog Clana moze se izjaviti zalba Upravnom sudu.
Zalba ne odlaZe izvr$enje odluke iz stava 1 ovog &lana.
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Ministarstvo vrsi kontrolu ispunjenosti uslova pravnog lica iz stava 2 ovog ¢lana najmanje jednom
u toku kalendarske godine.

Ako Ministarstvo u toku vrSenja kontrole ispunjenosti uslova utvrdi da ovlas¢eno pravno lice visSe
ne ispunjava uslove iz stava 2 ovog ¢lana ili ne izvrSava svoje obaveze, odnosno da izvrSava obaveze
suprotno odredbama ovog zakona, donosi rjeSenje o privremenoj zabrani rada ili oduzimanju ovlaséenja
za sprovodenje programa stru¢nog osposobljavanja za polaganje stru¢nog ispita za revizora, odnosno
provjerivaca i sprovodenje programa usavr$avanja.

Privremena zabrana rada moze da traje najduze Sest mjeseci od dana pravosnaznosti rieSenja o
privriemenoj zabrani rada.

Pravno lice kojem je oduzeto ovladéenje ne mozZe podnijeti zahtjev za izdavanje novog ovlascenja
za iste poslove, prije isteka dvije godine od dana pravosnaznosti rjeSenja o oduzimanju ovlaséenja.

Blize uslove koje treba da ispunjava pravno lice za sprovodenje programa struénog
osposobljavanja i usavrSavanja znanja revizora, odnosno provjeriva¢a, sadrzaj i nacin pohadanja
programa struénog osposobljavanja i usavrSavanja za polaganje stru¢nog ispita za revizora, odnosno
provjerivaca, nacin polaganja stru¢nog ispita i ispita provjere znanja za revizora, odnosno provjerivaca,
rokove za odrZavanje programa struénog osposobljavanja i usavrdavanja propisuje Ministarstvo.”

Clan 21

Clan 73 mijenja se i glasi:

,vanredni prevoz
Clan 73

Prevoz vozilom, odnosno skupom vozila, koja sama ili sa teretom koji je konstrukcijski nedjeljiv
prekoraéuju dozvoljeno osovinsko opterecenje, najvecu dozvoljenu ukupnu masu, Sirinu, duzinu ili visinu,
smatra se vanrednim prevozom.

Vanredni prevoz vrSi se na osnovu dozvole za vanredni prevoz na javhom putu, koju izdaje organ
uprave, odnosno organ lokalne uprave za svaki pojedinaéni prevoz.

Izuzetno od stava 2 ovog ¢lana, moze se izdati mjese€na i godiSnja dozvola za vanredni prevoz
za vozilo ili skup vozila, koja zbog svojih karakteristika imaju obiljezja vanrednog prevoza.

Dozvola za vanredni prevoz moze se izdati podnosiocu zahtjeva ako:

- je registrovan u Crnoj Gori;
- raspolaze dovoljnim brojem posebno oznacenih vozila za tehniCku pratnju vozila kojim se obavlja
vanredni prevoz koja su registrovana u Crnoj Gori.

Strani prevoznik zahtjev za izdavanje dozvole za vanredni prevoz podnosi preko lica iz stava 4
ovog Clana.

Dozvolom iz st. 2 i 3 ovog ¢lana odreduju se nacin i uslovi prevoza, kao i iznos naknade za
vanredni prevoz.

Dozvola iz st. 2 i 3 ovog €lana se izdaje ukoliko prekoracenje propisanih vrijednosti osovinskih
opterecenja vozila ili skupa vozila ne prelazi vrijednosti navedene u deklaraciji proizvodaca vozila za koje
se dozvola izdaje, pri Eemu maksimalno opterecenje za osovine sa dva ili Cetiri toCka ne moze biti vece
od 12 tona po osovini, odnosno sa osam to¢kova ne moze biti ve¢e od 16 tona po osovini.

Ukoliko vozilo kojim se obavlja vanredni prevoz prekoracuje maksimalne vrijednosti osovinskih
opterecenja iz stava 7 ovog €lana, a radi se o prevozu koji je od posebnog znacaja za Crnu Goru, dozvola
za vanredni prevoz se izdaje na osnovu izradene studije koju dostavlja podnosilac zahtjeva za vanredni
prevoz.

Studija iz stava 8 ovog €lana obavezno sadrzi procjenu ovlaS¢ene organizacije iz oblasti
projektovanja puteva i putnih objekata o moguénosti obavljanja vanrednog prevoza u odnosu na
geometriju puta, slobodni profil puta i nosivost puta i putnih objekata, simulaciju prevoza u odnosu na
planiranu relaciju obavljanja vanrednog prevoza, procjenu uticaja vanrednog prevoza na bezbjednost
saobracaja i preuzimanje mjera za smanjenje rizika za ostale uesnike u saobracaju i konkretne
proracune.

U zavisnosti od stepena slozenosti vanrednog prevoza, organ uprave, odnosno organ lokalne
uprave moze traziti dodatne struCne analize i studije.

O izdatim dozvolama iz st. 2 i 3 ovog ¢lana i vremenu za koje su izdate organ uprave, odnosno
organ lokalne uprave u pisanoj formi, obavjeStava organ uprave nadlezan za policijske poslove,
inspekciju za drzavne puteve, odnosno inspekcijski organ lokalne uprave i komunalnu policiju, kao i
izvodaca radova iz ¢lana 40 stav 4 ovog zakona i druge u€esnike u saobracéaju putem elektronskih medija.

Izuzetno od stava 11 ovog €lana, kada se vanredni prevoz obavlja na putu ili njegovom dijelu,
organ uprave, odnosno organ lokalne uprave u pisanoj formi i/ili elektronski obavjeStava upravlja¢a tog
puta ili dijela puta.
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Organ uprave, odnosno organ lokalne uprave duzan je da za izdavanje dozvole iz st. 2 i 3 ovog
Clana, zatraZi prethodnu saglasnost organa uprave nadleZznog za policijske poslove, odnosno da
podnoslilac zahtjeva zaklju€i ugovor sa organom uprave nedleznim za policijske poslove u slu€ajevima
prekoracenja ukupne mase vozila ili skupa vozila preko 70 tona, ukupne duzine vozila ili skupa vozila
preko 25 metara, ukupne Sirine vozila ili skupa vozila preko 3,5 metara, kao i za visinu vozila ili skupa
vozila preko 4,5 metara.

Organ uprave i organ uprave nadlezan za policijske poslove, u zavisnosti od karakteristika
vanrednog prevoza, utvrdenog prevoznog puta i stepena prekoracenja propisanih vrijednosti odredice
pratnju za vanredni prevoz.

Nacin i postupak izdavanja dozvole za vanredni prevoz, obrazac zahtjeva za izdavanje dozvole
za vanredni prevoz, nacin obavljanja i uslove za odredivanje pratnje i opremu lica iz pratnje, nacin
obiljezavanja vozila kojima se obavlja vanredni prevoz i kojima se vrSi tehniCka pratnja i blize uslove koje
treba da ispunjava lice iz stava 4 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.”

Clan 22

Poslije ¢lana 73 dodaju se Cetiri nova €lana koja glase:

»Slu€ajevi u kojima dozvola za vanredni prevoz nije potrebna
Clan 73a

Dozvola za vanredni prevoz na javhom putu nije potrebna za vanredni prevoz koji se mora obauviti
bez odlaganja, zbog prirodnih i drugih nepogoda, kao i za potrebe odbrane zemlje.

Dozvola za vanredni prevoz nije potrebna za vanredni prevoz koji obavljaju vozila ili skup vozila,
koja su u vlasnistvu ili u zakupu vojske, policije, sluzbe civilne zastite i vatrogasne sluzbe kada se
vanredni prevoz obavlja u svrhu izvr§avanja zadataka tih sluzbi i pod njihovim nadzorom.

Dozvola za vanredni prevoz nije potrebna za prevoz iz ¢lana 73 stav 1 ovog zakona, kod kojeg
propisane vrijednosti mogu biti prekoratene najvise do 3%, ako zbog karakteristika tereta na mjestu
utovara nije bilo moguce utvrditi tatnu masu tereta ili je tokom transporta doslo do promjene mase tereta,
usljed higroskopnosti materijala koji se prevozi.

Evidencija izdatih dozvola za vanredni prevoz
Clan 73b
Evidenciju o izdatim dozvolama za vanredni prevoz, na svojoj internet stranici, vodi organ uprave,
odnosno organ lokalne uprave, i azurira je na dnevnom nivou.
Evidencija iz stava 1 ovog €&lana sadrzi podatke o prevozniku kojem je izdata dozvola (naziv i
sjediSte prevoznika), podatke o vrsti izdate dozvole, broju pod kojim je dozvola izdata, datumu izdavanja
i roku vazenja dozvole, kao i podatke o javnom putu na kom se obavlja vanredni prevoz.

Razlozi za odbijanje izdavanja dozvole za prevoz vanrednog prevoza
Clan 73c
Dozvola za vanredni prevoz ne moze se izdati ako tehniCko-eksploatacione karakteristike javnog
puta na kojem se obavlja vanredni prevoz ne omogucavaju bezbjedan saobracaj vozila, odnosno skupa
vozila kojim se obavlja vanredni prevoz, kao i svih drugih u€esnika u saobracaju na tom putu.

Ukidanje ili izmjena dozvole za vanredni prevoz
Clan 73d

Organ uprave, odnosno organ lokalne samouprave moze izdatu dozvolu ukinuti zbog iznenadnih
promjena na utvrdenoj ruti po kojoj se obavlja vanredni prevoz, nastalih usljed dejstva viSe sile ili drugih
razloga koji bi ugrozili bezbjednost saobracaja ili ostetili javni put.

U slucaju iz stava 1 ovog €lana vlasniku dozvole vrsi se povracaj svih pla¢enih troSkova i naknada
za vanredni porevoz, bez prava na naknadu Stete zbog neobavljenog vanrednog prevoza.

Organ uprave, odnosno organ lokalne samouprave moze izmijeniti izdatu dozvolu u bilo kom
dijelu, ukoliko nastupe okolnosti u kojima bi obavljanje vanrednog prevoza ugrozilo bezbjednost
saobracaja ili opteretilo javni put.”

) Clan 23
Clan 74 mijenja se i glasi:

»Naknada stete i troSkovi vanrednog prevoza
Clan 74
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Ako je za vanredni prevoz potrebno preduzeti posebne mjere obezbjedenja (osiguranje mostova,
podupiranje mostova, poja¢anje putnog pojasa, objekata, pratnja i drugo), troSkove u vezi sa preduzetim
mjerama snosi podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole za vanredni prevoz.

Lice koje obavlja vanredni prevoz duzno je da posjeduje dozvolu za vanredni prevoz i da obavlja
vanredni prevoz u skladu sa izdatom dozvolom.

Lice koje obavlja vanredni prevoz duzno je da nadoknadi tetu koja je nastala usljed obavljanja
vanrednog prevoza na javnhom putu ili objektu na putu, upravljacu javnog puta.

Kada je dozvolom za vanredni prevoz utvrdeno da se vanredni prevoz mora obaviti uz pratnju
vozila organa uprave nadleZnog za policijske poslove, troSkove prac¢enja snosi lice koje obavlja vanredni
prevoz.

Ukoliko je, radi obavljanja vanrednog prevoza, potrebno izvrSiti privremenu demontazu
saobracajne signalizacije ili druge opreme puta, lice koje obavlja vanredni prevoz duzno je da o svom
trodku angazuje stru¢no lice koje Ce izvrsiti te radove, uz prisustvo i nadzor ovlaséenog predstavnika
upravljaga puta, kao i da odmah nakon prolaska odredenom dionicom put vrati u prvobitno stanje.”

Clan 24
Poslije ¢lana 74 dodaje se novi Clan koji glasi:
»Prevoz konstrukcijski ili komercijalno djeljivog tereta
Clan 74a
Prevoz konstrukcijski ili komercijalno djeljivog tereta mora da se obavlja na na nacin da vozilo ili
skup vozila sa teretom ne prelazi vrijednosti utvrdene propisom koji utvrduje podjelu motornih i priklju¢nih
vozila, kao i uslove koje moraju da ispunjavaju vozila u saobracaju na putu.”

Clan 25

Clan 75 mijenja se i glasi:

»Kontrola prevoza
Clan 75

Kontrolu vanrednog prevoza i prevoza konstrukcijski ili komercijalno djeljivog tereta na javhom
putu vr8i organ uprave nadleZzan za policijske poslove.

Vozilo kojim se obavlja vanredni prevoz, bez dozvole iz ¢lana 73 st. 2 i 3 ovog zakona ili vozilo
kojim se obavlja prevoz djeljivog tereta koji prekoracuje vrijednosti utvrdene propisom koji ureduje podjelu
motornih i priklju¢nih vozila, organ iz stava 1 ovog ¢lana iskljuCuje iz saobraéaja na javhom putu i odreduje
mjesto za parkiranje vozila do pribavljanja dozvole, odnosno do uskladivanja sa propisanim vrijednostima.

Za vrijeme trajanja iskljuCenja iz saobracaja zabranjeno je koris¢enje vozila koje je u vrSenju
kontrole iskljuéeno iz saobracaja, osim do mjesta parkiranja odredenog u stavu 2 ovog ¢lana.

Lice koje obavlja vanredni prevoz ili prevoz djeljivog tereta iz stava 2 ovog €¢lana, snosi trodkove:

1) izvrSenih mjerenja sprovednih pri kontroli vanrednog prevoza ili prevoza djeljivog tereta, ako se
utvrdi da nisu ispunjeni propisani uslovi, odnosno uslovi utvrdeni u dozvoli za vanredni prevoz ili
da su prekoracéene vrijednosti utvrdene propisom koji ureduje podjelu motornih i prikljuénih vozila,

2) izvr8enih mjerenja sprovedenih radi utvrdivanja prestanaka razloga za iskljuCivanje vozila iz
saobracaja,

3) naknade za parkiranje vozila koje je iskljuCeno iz saobracaja pri kontroli prevoza,

4) obavljenog prevoza na predenom putu, od mjesta poCetka prevoza do mjesta vrSenja kontrole,
odnosno do mjesta uskladivanja vrijednosti parametara vozila sa propisanim vrijednostima i svih

Steta koje su tom prilikom nacinjenje putu.

Mjerenje osovinskog opterecenja, ukupne dozvoljene mase i dimenzija vozila na drzavnim
putevima vrsi organ uprave preko izvodaca radova iz ¢lana 40 stav 4 ovog zakona, uz prisustvo organa
uprave nadleznog za poslove policije i/ili inspektora za drzavne puteve, a mogu da angazuju i privredno
drustvo kome je mjerenje masa i osovinskog opterecenja vozila pretezna djelatnost.

Inspektor za drzavne puteve moZe zatraziti od organa nadleznog za policijske poslove da izvrsi
kontrolu iz stava 1 ovog Clana.

Kontrola iz stava 1 ovog €lana, vrsi se i prilikom ulaska u Crnu Goru na grani¢nim prelazima.

Kontrolu osovinskog optereéenja, ukupne dozvoljene mase i dimenzija vozila na opstinskim
putevima vrsi inspekcijski organ lokalne uprave.

Mjerenje osovinskog opterecenja i ukupne dozvoljene mase vozila iz stava 1 ovog Clana vrSi se u
skladu sa propisima koji reguliSu metrologiju i to:

- neprenosivim vagama, pri prosjecnim brzinama, pri ¢emu se vozilo ne preusmjerava iz saobraéaja, i
- prenosivim vagama, pri malim brzinama, pri éemu se vozilo preusmjerava iz saobracaja.”

Clan 26
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U ¢lanu 83 poslije stava 1 dodaje se novi stav koiji glasi:
,Prilikom izrade, odnosno izmjena planskog dokumenta potrebno je smanijiti broj saobracajnih
priklju€aka na drzavni put na najmanji moguci broj.”

Clan 27

U ¢lanu 84 stav 1 mijenja se i glasi:

“Radi zastite javnih puteva zabranjeno je privremeno ili stalno zauzimanje javnog puta, njegovog
dijela, ili putnog zemljista ili izvodenje bilo kakvih radova na putu ili putnom zeml;jistu, koji nijesu u vezi sa
odrzavanjem ili rekonstrukcijom puta, i to:

1) izvodenje radova na putu ili putnom zemljiStu, koji nijesu u vezi sa izgradnjom, rekonstrukcijom,
odrzavanjem i zastitom puta, bez saglasnosti upravljaca puta;

2) spusdtanje na put niz strane usjeka, zasjeka ili sa puta niz strane nasipa: gradu, drvo za ogrijev,
kamenije i drugi materijal;

3) pustanje stoke na put, kosine nasipa i usjeka i gradenje pojila za stoku u putnom i zastitnom
pojasu;

4) drzanje dubrista i gnojne jame u putnom i zastithom pojasui;

5) deponovanje zemlje, otpadnog, gradevinskog i drugog materijala u putnom i zastithom pojasu;

6) ispustanje, usmjeravanje ili navodenje vode, otpadne vode i druge nedistoée na put i putno
zemljidte ili spreCavanje oticanja vode sa puta ili putnog jarka, putnog propusta i daljeg usmjeravanja
voda ka njihovim recipijentima;

7) nanos$enije blata sa prilaznog puta na javni put;

8) vadenje kamena, pijeska i Sljunka u putnom pojasu;

9) koriéenje putnog jarka za navodnjavanje okolnog zemljita;

10) prljanje kolovoza mazutom, naftom, motornim uljem i drugim masnim materijama;

11) kori§¢enje za pristup na put mjesto gdje nema dozvoljenog prikljucka;

12) okretanje traktora, plugova i drugih poljoprivrednih oruda na javnom putu;

13) postavljanje i koris¢enje svijetla ili drugog uredaja, odnosno predmeta, na putu ili pored puta,
kojima se ometa bezbjedno odvijanje saobracaja na putu;

14) paljenje trave i drugog rastinja ili drugih otpadnih predmeta i materijala na putu, odnosno putnom
zemljitu;

15) vozenje, parkiranje ili zaustavljanje vozila na bankinama, bermama ili rigolama, povrSinama
namijenjenim biciklistima ili pjeSacima ili na drugim djelovima puta koji nijesu predvideni za voznju vozila,
osim u sluajevima ako je parkiranje ili zaustavljanje na njima izri¢ito dozvoljeno;

16) ostavljanje na putevima ili bacanje predmeta, gradevinskog i drugog materijala;

17) uklanjanje, premjestanje, zaklanjanje, oStecenje ili unistenje saobracajnog znaka;

18) zaustavljanje ili ostavljanje vozila, kojima se ometa koriS¢enje puta;

19) otvaranje prolaza za vozila i pjeSake na Zi¢anim ogradama pratecih sadrzaja pored autoputa;

20) vuc€enje predmeta, materijala, oruda i drugih vrsta tereta po putu (grede, balvani, grane, kameni
blokovi, plugovi, drljace i sli¢no);

21) ostecenije ili koris¢éenje putnih gradevinskih objekata ili objekata i opreme za za$titu javnog puta,
saobracaja i okoline za ispisivanje ili postavljanje reklamnih ili drugih sadrzaja;

22) druge radnje kojima se oStecuje ili bi se mogao oStetiti put, umanjuje preglednost, ometa
odvijanje saobraéaja odnosno ugroZava bezbjedno odvijanje saobrac¢aja na putu.”

Clan 28
U ¢&lanu 86 posilije rijeci: “odrzavanja javnog puta” dodaju se rijeci: “ili stvari i predmete kojima se
ometa preglednost ili ugroZzava bezbjednost saobracaja.”

Clan 29
U &lanu 87 posilije rijeCi: ,putnom objektu” briSe se veznik ,i” i dodaju rijeci: ,u zastithom pojasu,
odnosno”.

Clan 30
Clan 88 mijenja se i glasi:
“Uklanjanje masnoce i predmeta, odnosno objekata komercijalnog tipa, sa javnog
puta, odnosno putnog zemljisSta
Clan 88
Lice koje nanosi masnoce, blato, posipa, deponuje ili baca i odlaze materijal bilo koje vrste ili
druge predmete, ili postavlja, bez saglasnosti upravljaca puta, objekte na javni put ili putno zemljiste,
duzno je da ih ukloni.
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Vlasnici, odnosno korisnici komercijalnih objekata pored javnih puteva, duzni su odmah odistiti
dio javnog puta ispred svojih objekata koji zaprljaju posjetioci tih objekata.

Ako lice koje nanosi masnocu, blato, posipa, deponuje ili baca i odlaZze materijal bilo koje vrste
ili druge predmete na javni put ili putno zemljiSte, odnosno ako vlasnik ili korisnik objekta pored javnog
puta ne postupi u skladu sa st. 1i 2 ovog €lana, put ¢e o istiti izvodac radova iz ¢lana 40 stav 4 ovog
zakona o tro8ku tog lica.

U slucaju prosipanja opasnih i otrovnih materija na drzavni put, organ uprave ¢ée organizovati
njegovo Ciscenje o trosku lica koje je izvrSilo prosipanje.”

Clan 31
U ¢lanu 94 poslije rijeci: ,pored javnog puta” dodaju se rijeci: ,ili u putnom zemljistu”.

Clan 32
U ¢lanu 101 stav 3 rijeci: “Parking prostori se moraju” zamjenjuju se rije€ima: “Parking prostore
vlasnici moraju”.
Clan 33
Poslije ¢lana 102 dodaje se novi €lan koji glasi:
“Oznac¢avanje zona prelaza divljaci
Clan 102a
Upravlja€ javnog puta je duZan da na zahtjev korisnika loviSta oznaCi zone javnog puta na kojima
se ocCekuje pojava divljaci, u roku od 90 dana od dana prijema zahtjeva.
Korisnik lovista je duZan da uz zahtjev dostavi projekat saobracajne signalizacije, koji je izraden
na osnovu saobraéajno-tehnickih uslova koje je izdao upravlja¢ puta i saglasnost upravljaCa javnog puta
na izradeni projekat.”

Clan 34
Clan 109 mijenja se i glasi:
_Clan 109

Nov&anom kaznom u iznosu od 2.000 eura do 10.000 eura kazni¢e se za prekrsaj pravno lice,
ako:
1) za vrijeme izvodenja radova, ne vrsi redovno odrzavanje na tom putu ili dijelu puta ili objekta u skladu
sa planom redovnog odrZavanja, Ciji sastavni dio je i projekat privremene saobracajne signalizacije, na
koji saglasnost daje organ uprave, odnosno organ lokalne uprave (¢lan 27 stav 1);
2)za vrijeme izvodenja radova iz ¢lana 27 stav 1 ovog zakona ne osigura bezbjednost ucesnika u
saobracaju postavljanjem saobracajne signalizacije na terenu u potpunosti na nacin predviden projektom
privremene saobracéajne signalizacije, i da istu ne odrZzava u ispravnom i vidljivom stanju (&lan 27 stav
2);
3) put ili njegov dio svakodnevno ne odrzava u stanju koje nece negativno uticati na stanje vozila, i ne
zastiti saobracaj i okolinu puta od prasine, buke i drugih negativnih uticaja (¢lan 27 stav 3);
4) u roku od tri dana od pocetka radova na hithom odrzavanju, ne obavijesti nadleznu inspekciju sa
opisom uzroka i mjera koje ¢e se preduzeti (Clan 43 stav 3);
5) ne odrzava puteve tako da se na njima moze vrSiti bezbjedan saobraéaj za koji su namijenjeni (¢lan
53 stav 1);
6) ne postupi u skladu sa izvjeStajem revizora za bezbjednost puta, najkasnije prije poCetka naredne faze
projektovanja ili ne dostavi pisano obrazloZenje Ministarstvu i revizoru za bezbjednost puta ukoliko nijesu
u mogucnosti da postupe u skladu sa tim izvjeStajem (Clan 56 stav 6);
7) ne zabrani ili ne ograniCi saobracaj, odnosno ne zatvori tunel i ne odredi uslove pod kojima se
saobracaj moze ponovo uspostaviti ili tunel otvori, u sluCaju kada tunel ne ispunjava minimalno-
bezbjednosne uslove propisane za tunele (60 stav 1);
8) ne izvrsi obaveze propisane ¢lanom 60 stav 2 ovog zakona;
9) radi obezbjedivanja bezbjednosti u€esnika u saobracaju i zaposlenih u tunelu, ne preduzme mjere
propisane ¢lanom 62 stav 5 ovog zakona;
10) motorna i priklju¢na vozila koja saobrac¢aju na javnim putevima nemaju tockove sa pneumaticima
(Clan 72 stav 1);
11) ne posjeduje dozvolu za vanredni prevoz ili ne obavlja vanredni prevoz u skladu sa izdatom dozvolom
(Clan 74 stav 2);
12) privremeno ili stalno zauzima javni put ili njegov dio ili izvodi radove na putu koji nisu u vezi sa
odrzavanjem ili rekonstrukcijom puta u skladu sa ¢lanom 84 stav 1 ovog zakona;
13) izvodi radove kojima bi se mogao oStetiti ili ugroziti javni put ili putni objekat, povecati troSkovi
odrzavanja javnog puta i putnog objekta ili ometati, odnosno ugroziti saobrac¢aj na javnom putu (¢lan 87);
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14) ne ukloni masnodu, blato, materijal ili druge predmete koje je posuo, deponovao ili bacio, odnosno
odlozio, kao i objekte koje je na javni put ili putno zemljiSte postavio bez saglasnosti upravljaa puta (¢lan
88 stav 1);

15) bez dozvole ili bez saglasnosti organa uprave u zastithom pojasu javnog puta gradi ili rekonstruise
gradevinske objekte ili u njemu postavlja druge objekte i uredaje (Clan 92 stav 5);

16) obavlja radove van zastitnog pojasa drzavnog puta bez saglasnosti organa uprave ili u suprotnosti
sa uslovima izdate saglasnosti (¢lan 96);

17) na saobracajni znak ili stub na kojem je znak postavljen postavi sve §to nije u vezi sa znacenjem
samog saobracajnog znaka, odnosno neovlaséeno ukloni ili osteti saobracajni znak ili opremu puta,
izmijeni znaCenje saobracajnog znaka (¢lan 102 st.1i 2).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog Clana kaznice se i odgovorno lice u pravnom licu, organu uprave,
oraganu lokalne uprave, organu lokalne samouprave nov€anom kaznom u iznosu od 1.500 eura do 2.000
eura.

Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i preduzetnik novéanom kaznom u iznosu od 3.000
eura do 6.000 eura.

Za prekrSaj iz stava 1 ovog Clana kaznice se i fiziCko lice nov€anom kaznom u iznosu od 1.500
eura do 2.000 eura.

Clan 35
U ¢lanu 110 u uvodnoj recenici stava 1 rijeci: “1.000 eura” zamjenjuju se rije€ima: “2.000 eura”.

U tacki 5 poslije rijeCi: “saobraéajnu signalizaciju” dodaju se rijeci: “odnosno saobracajnu
signalizaciju u skladu sa odobrenim projektom priviemene saobracajne signalizacije”.

Poslije tatke 5 dodaje se nova tacka koja glasi:

“5a) ne podnosi svakodnevno izvjestaj upravljacu puta, inspektoru za puteve i pravnom licu koje
obavlja poslove pruzanja tehnicke pomoéi na putu, o stanju i prohodnosti javnih puteva i o prekidu
saobracaja i vanrednim dogadajima na tim putevima (¢lan 69);”.

U tacki 7 rije€ “prljavstinu” zamjenjuje rije€¢ “masnocéu”, a poslije rijedi: “javnog puta” dodaju se
rijeci: “ili putnog zemljista”.

U stavu 2 rijeci: “150 eura do 1.000 eura” zamjenjuju se rijeCima: “1.000 eura do 2.000 eura”.

Poslije stava 2 dodaje se novi stav koji glasi:

“Za prekrSaj iz stava 1 ovog ¢lana kaznice se i odgovorno lice u organu uprave, organu lokalne
uprave, organu lokalne samouprave, novéanom kaznom u iznosu od 1.500 eura do 2.000 eura.”

Clan 36

U ¢lanu 111 u uvodnoj reCenici stava 1 rijeci: “1.200 eura” zamjenjuju se rije¢ima “2.000 eura”.

Poslije tatke 5 dodaje se nova tacka koja glasi:

“5a) ne dopusti pristup do putnih objekata zbog odrZzavanja, izgradnje odvodnih jarkova, upojnih
bunara i drugih objekata za odvod vode sa puta, izgradnju privremenih ili stalnih objekata za zastitu puta
i saobrac¢aja na njemu u slu€aju snijeznih nanosa, smetova, buke, zasljepljivanja i ostalih Stetnih uticaja,
koje nije mogucée postaviti na putnom zemljidtu (¢lan 85 stav 2);”

U tacki 6 poslije rijeci: “odrzavanja javnog puta” dodaju se rijeCi: “ili stvari i predmete kojima se
ometa preglednost ili ugrozava bezbjednost saobracéaja”.

U tacki 9 rije€ “podize” zamjenjuje se veznikom “ili”.

U tacki 12 rijeci: “i/ili ne uredi” zamjenjuju se zarezom i rije€ima: “ne uredi ili ne odrzava”.

Poslije tacke 13 dodaje se nova tacka koja glasi:

“13a) na zahtjev korisnika loviSta u roku od 90 dana od dana prijema zahtjeva ne oznaci zone
javnog puta na kojima se o¢ekuje pojava divljaci (Clan 102a stav 1);”.

U stavu 2 rijeci: “5600 eura do 1.200 eura” zamjenjuju se rijeCima “1.500 eura do 2.000 eura ”.

U stavu 3 rijeci: “1.000 eura” zamjenjuju se rije€ima “2.000 eura”.

Poslije stava 4 dodaje se novi stav koji glasi:

“Za prekrsaj iz stava 1 ovog Clana kaznice se i odgovorno lice u organu uprave, organu lokalne
uprave, organu lokalne samouprave, novéanom kaznom u iznosu od 1.500 eura do 2.000 eura.”

Clan 37
U Clanu 112 u uvodnoj re€enici stava 1 rijeCi: “1.200 eura do 2.000 eura” zamjenjuju se rijeCima “2.000
eura do 4.000 eura”.
U tacki 1 rijeci: “njegovog dijela” zamjenjuju se se rijeima: “putnog objekta”.
U tacki 4 tacka na kraju zamjenjuje se tacka-zarezom i dodaje nova tacka koja glasi:
“5) postavlja reklamne table i panoe, uredaje za obavjeStavanje ili oglaSavanje na javhom putu
suprotno ¢lanu 99 ovog zakona.”
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U stavu 2 rijeci: “500 eura do 1.200 eura” zamjenjuju se rije€ima: “1.500 eura do 2.000 eura”.

U stavu 3 rijeci: “1.000 eura” zamjenjuju se rije€ima: “1.500 eura”.

U stavu 4 rijeci: “150 eura do 500 eura” zamjenjuju se rijeCima: “750 eura do 2.000 eura”.

Poslije stava 4 dodaje se novi stav koji glasi:

“Za prekrSaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i odgovorno lice u organu uprave, organu lokalne
uprave, organu lokalne samouprave, novéanom kaznom u iznosu od 1.500 eura do 2.000 eura.”

Clan 38

Clan 113 mijenja se i glasi:

“Nov&anom kaznom u iznosu od 2.000 eura eura do 4.000 eura kazni¢e se za prekrsaj pravno
lice, ako:
1) ne vodi azurno i tacno evidenciju javnih puteva (¢lan 9 stav 1);
2) se javni putevi ne odrZavaju na nacin i pod uslovima da se na njima moZze vrSiti nesmetan i bezbjedan
saobracaj za koji su namijenjeni (¢lan 39 stav 2);
3) ne zaklju¢e ugovor kojim ureduju medusobna prava i obaveze iz ¢lana 45 stav 1 (Clan 45 stav 3);
4) upravlja€ tunela, za tunel kojim upravlja, ne odredi lice odgovorno za bezbjednost u tunelu uz
saglasnost Ministarstva, radi sprovodenja preventivnih i za$titnih mjera kojima se obezbjeduje
bezbjednost u€esnika u saobracéaju i zaposlenih u tunelu (¢lan 62 stav 1);
5) izda dozvolu za privremenu izmjenu reZima saobraaja bez prethodno dostavljenog projekta
saobracajne signalizacije i opreme puta za vrijeme izvodenja radova (¢lan 68 stav 2);
6) ne donese plan zimskog odrzavanja javnih puteva ili na drzavnim putevima ne postavi saobracajnu
signalizaciju u skladu sa izmjenom rezima saobrac¢aja u zimskom periodu (¢lan 71 st. 1 2);
7) ne vodi evidenciju o izdatim dozvolama za vanredni prevoz, na svojoj internet stranici i ne aZurira je
na dnevnom nivou (¢lan 73b);
8) dozvoli saobraéajni priklju¢ak na javni put suprotno kumulativno ispunjenim uslovima propisanim
¢lanom 81 stav 2 ovog zakona (¢lan 81);
9) ne ozeleni travom i drugim rastinjem zemljane kosine usjeka, zasjeka i nasipa i putni pojas na nacin
koji ne ometa preglednost na javnom putu, radi zastite postojecih javnih puteva od spiranja i odronjavanja
(¢lan 98);
10) u obavljanju poslova zastite javnog puta, svakodnevno ne sprovodi aktivnosti na utvrdivanju zauzecéa
javnog puta, bespravnog izvodenja radova na javhom putu i u zastithom pojasu i svih drugih Cinjenja
kojima se bitno ostecuje ili bi se mogao oSstetiti javni put ili ometa bezbjedno odvijanje saobrac¢aja na
javnom putu i ako o tome ne obavjesti nadlezni inspekcijski organ (€lan 104).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢€lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu nov€anom kaznom
u iznosu od 1.500 eura do 2.000 eura.

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana kazni¢e se i odgovorno lice u drzavnom organu, organu drzavne
uprave, organu lokalne uprave, organu lokalne samouprave, nov€anom kaznom u iznosu od 1.500 eura
do 2.000 eura.

Clan 39
Poslije ¢lana 114 dodaje se novi ¢lan koji glasi:
“Rok za donoSenje podzakonskih akata
Clan 114a
Podzakonski akti za sprovodenje ovog zakona donije¢e se u roku od Sest mjeseci od dana
stupanja na snagu ovog zakona.”

Clan 40
Poslije ¢lana 116 dodaju se tri nova ¢lana koja glase:
“Rok za izvjestaj
Clan 116a
Ministarstvo je duzno da prvi izvjestaj iz ¢lana 16 stav 6 ovog zakona sacini i dostavi Vladi Crne
Gore do 31. decembra 2026. godine.

Uvodenje ITS usluga za osnovne informacije
na transevropskoj putnoj mrezi
Clan 116b
Ministarstvo je duzno da obezbijedi da se ITS usluge koje se odnose na osnovne informacije u
vezi sa bezbjednoSc¢u saobracaja na osnovnoj i sveobuhvatnog transevropskoj putnoj mrezi uvedu do
31. decembra 2026. godine.
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Upotreba mikrotalasne tehnologije u okviru sistema EENP
Clan 116¢
PruZaoci usluge EENP-a mogu, do 31. decembra 2027. godine, korisnicima vozila €ija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 3,5 tone, da stave na raspolaganje uredaj u vozilu koji je pogodan samo za
upotrebu sa mikrotalasnom tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz, u podruc¢jima EENP-a za koja nisu
potrebne tehnologije satelitskog odredivanja poloZaja ili mobilnih komunikacija.”

Clan #1
Clan 118 mijenja se i glasi:
,Odredbe ¢lana 16 stav 7, ¢lana 16c¢, ¢lana 22 stav 14, ¢&lana 23c stav 6, ¢lana 23e stav 10, ¢lana
23k stav 10, ¢lana 23|j st. 2, 7 i 8, ¢lana 23n stav 3 i ¢lana 61a primjenjivace se od dana pristupanja Crne
Gore Evropskoj uniji.”

Clan 42
Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,SluZzbenom listu Crne Gore”.

OBRAZLOZENJE

. USTAVNI OSNOV

Ustavni osnov za donoSenje ovog zakona sadrzan je u odredbama ¢lana 16 stav 1 tacka 5 Ustava
Crne Gore, kojim je propisano da se zakonom u skladu sa Ustavom ureduju pitanja od interesa za drzavu.

ll. RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA
Osnovni razlozi za donoSenje ovog zakona su:

- Uskladivanje zakonodavstva Crne Gore sa acquis communautaire je jedan od uslova
pridruzivanja Evropskoj Uniji, a prema potpisanom Sporazumu o stabilizaciji i pridruzivanju
izmedu evropskih zajednica i njihovih drzava €lanica, s jedne strane, i Crne Gore, s druge
strane, u €l. 16 i 18 Protokola IV (o kopnenom saobraéaju), Crna Gora ima obavezu potpunog
uskladivanja sa Regulativama i Direktivama iz oblasti putne infrastrukture,

- Obaveze koje proizilaze iz Programa pristupanja Crne Gore EU (PPCG).

. USAGLASENOST SA EVROPSKIM ZAKONODAVSTVOM | POTVRDENIM

MEDUNARODNIM KONVENCIJAMA

Predlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima je propis Cije donosenje i
implementacija predstavlja daljnje uskladivanje zakonodavstva Crne Gore sa acquis communautaire u
oblasti putne infrastrukture, odnosno odredbe Zakona se uskladuju sa:

1. Direktivom 2010/40/EU EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 7. jula 2010. o
okviru za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u drumskom saobracaju i za veze s ostalim vrstama
prevoza (sa izmjenama i dopunama).

2. Direktivom 1999/62/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 17. juna 1999.
godine o naknadama koje se naplaéuju za koris¢enje odredenih infrastruktura za teSka teretna vozila (sa
izmjenama i dopunama).
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3. Direktivom 2019/520/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 19. marta 2019.
godine o interoperabilnosti elektronskih sistema za naplatu putarine u Uniji i olakSavanju prekograni¢ne
razmjene informacija o nepla¢anju putarine u Uniji (sa izmjenama i dopunama).

4. Direktivom 2004/54/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 29. aprila 2004. o
bezbjednosti tunela u okviru trans-evropske putne mreze.

5. Direktivom 2008/96/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 19. novembra 2008.
o upravljanju bezbednoscu putne infrastrukture (sa izmjenama i dopunama).

IV. OBRAZLOZENJE OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA
OSNOVNE ODREDBE (€l. 1 do 4)

Clanom 1 dodatno su definisani izrazi kojima se ureduje evropska elektronska naplata putarine,
inteligentni transportni sistemi, kao i revizori i provjerivaci bezbjednosti puteva, dok su pojedini izrazi iz
osnovnog zakona preciznije definisani u cilju boljeg shvatanja, kako stru¢noj tako i lai¢koj javnosti.

Odredbama ¢l. 2 do 5 detaljnije se obraduju Inteligentni transportni sistemi (ITS) koji predstavljaju
sistem informaciono-komunikacionih tehnologija u drumskom saobracaju, koji se odnosi na puteve, vozila
i uCesnike u saobracaju i koristi se za upravljanje saobrac¢ajem i mobilnoscu, upravljanje saobrac¢ajnim
incidentima i za veze sa drugim vrstama saobracaja.

Na ovaj nacin Predlogom zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima izvrSena je
implementacija Direktive 2010/40/EU EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 7. jula 2010. o okviru
za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u drumskom saobracCaju i za veze s ostalim vrstama
prevoza, sa svim izmjenama i dopunama $to je i jedan od uslova utvrden u pregovarackom poglavlju 14.-
Saobracajna politika i poglavlju 21.- Trans-evropske mreze.

Odredbama ¢l. 6 do 10 blize je definisan nacin odredivanja i placanja naknade za upotrebu javnog
puta, zatim, u skladu sa propisima EU, Predlogom zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima
obradena je i evropska elektronska naplata putarine. Utvrdene su odredbe koje zabranjuju bilo kakvu
vrstu diskriminacije korisnika pri plaéanju naknade u skladu sa tendencijom usaglasavanja propisa sa
propisima EU, kao i nagin koris¢enja i zastitu podataka korisnika puteva u skladu sa propisima EU iz ove
oblasti. Predlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima uskladen je sa Direktivom
1999/62/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 17. juna 1999. godine o naknadama koje se
naplacuju za koris¢enje odredenih infrastruktura za teska teretna vozila, sa izmjenama i dopunama i
Direktivom 2019/520/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 19. marta 2019. o
interoperabilnosti elektronskih sistema za naplatu putarine u Uniji i olak$avanju prekograni¢ne razmjene
informacija o neplacanju putarine u Uniji (sa izmjenama i dopunama).

Odredbama ¢l. 11 i 13 blize su definisane obaveze izvodaa radova na vrSenju poslova
rekonstrukcije puteva kada se ti radovi izvode pod saobracajem, u dijelu postavljanja i pravilnog
odrzavanja priviemene saobracajne signalizacije i obavjeStavanja javnosti o terminima obustave
saobracaja uslijed izvodenja radova, a sve u cilju povecanja bezbjednosti svih u¢esnika u saobracaju.

Odredbama ¢€l. 14 do 20 u potpunosti je implementirana Direktiva 2008/96/EZ o upravljanju
bezbjednod¢u putne infrastrukture, sa izmjenama i dopunama i odredbe Direktive 2004/54/EZ o
minimalnim bezbjednosnim zahtjevima za tunele u okviru trans-evropske putne mrezZe. Propisane su
nadleznosti za upravljanje tunelima duzim od 500 metara, duZnosti upravljaa tunela i savjetnika za
bezbjednost u tunelu koje se odnose na davanje izveStaja o vanrednim dogadajima i saobracajnim
nezgodama u tunelu. Osim navedenog uvedene su osnove za propisivanje pojedinih podzakonskih akata
Cijim ¢e se usvajanjem nastaviti uskladivanje sa ovom Direktivom.
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S obzirom da put kao jedan od faktora uticaja na bezbjednost saobraéaja ima doprinos u nastanku
i posljedicama saobracajnih nezgoda, neophodno je oblast bezbjednosti puteva unaprijediti. Da bi se ovaj
faktor bezbjednosti promijenio potrebno je izvrSiti temeljne promjene u projektovanju, izvodeniju,
odrzavaniju, eksploataciji puteva, ali takode i u projektovanju saobraéajne signalizacije i opreme puta. U
tom cilju kroz ove odredbe prihvaéena je pozitivha praksa drzava EU Cime Ce se stanje bezbjednosti
saobracaja na putevima u dijelu putne infrastrukture znatno unaprijediti.

Odredbama ¢&l. 21 do 25 dodatno je regulisana oblast vanrednog prevoza tereta na nacin da je
preciznije definisan vanredni prevoz kao prevoz vozilom, odnosno skupom vozila, koja sama ili sa teretom
koji je konstrukcijski nedjeljiv prekoracuju dozvoljeno osovinsko opterecenje, najvecu dozvoljenu ukupnu
masu, Sirinu, duzinu ili visinu. Takode, odredbama je preciznije definisano vrsenje kontrole vanrednog
prevoza, mjerenje ukupne mase i osovinskog opterecenja, naknada Stete i troSkovi vanrednog prevoza.

Odredbama ¢l. 26 do 33 jasnije su definisane odredbe osnovnog zakona u cilju smanjenja
negativnog uticaja na puteve i povecanja bezbjednosti svih u€esnika u saobracaju. Takode, definisana
je i nova odredba kojom se propisuje oznaCavanje zona prelaza divlja¢i na nacin da je Upravlja¢ javnog
puta duzan da na zahtjev korisnika lovista oznaci zone javnog puta na kojima se o¢ekuje pojava divljaci.

Odredbama ¢l. 34 do 38 uredene su kaznene odredbe, na nacin da su korigovani rasponi kazni, i
propisane kaznene odredbe za nove materijalne odredbe, kao i odredbe osnovnog zakona za koje nijesu
bile propisane.

Clanom 41 definisano je da se pojedine odredbe primjenjuju od dana pristupanja Crne Gore
Evropskoj uniji.

V. PROCJENA FINANSIJSKIH SREDSTAVA ZA SPROVODENJE ZAKONA
Za sprovodenje ovog zakona nijesu potrebna finansijska sredstva.

VI. RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

Osnovni razlog donoSenja ovog zakona po hitnom postupku je obezbjedivanje preduslova za
zatvaranje zavr$nih mjerila u okviru Pregovarackog poglavlja 14 — Saobracajna politika.

Odredbe Zakon o putevima ("Sl. list CG", br. 82/2020 i 140/2022) koje se mijenjaju

Znacenje izraza
Clan 4
|zrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljede¢a znacenja:
1) drzavni put je javni put, namijenjen saobra¢ajnom povezivanju regija i znac¢ajnih naselja u drzavi
sa putevima susjednih drzava i mreZom evropskih puteva;
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2) autoput je drzavni put projektovan i izgraden isklju€ivo za saobraéaj motornih vozila, sa fizicki
razdvojenim kolovozima po smjerovima bez ukrStanja u istom nivou i kontrolisanim pristupom koji ima
najmanje dvije saobracajne i jednu zaustavnu traku za svaki smjer i koji je obiljezen propisanom
saobrac¢ajnom signalizacijom;

3) brza saobracajnica je drzavni put za saobracaj iskljucivo motornih vozila sa dvije fizicki odvojene
kolovozne trake za saobracaj iz suprotnih smjerova sa raskrsnicama u dva ili vise nivoa sa popre¢nim
putevima, drugim saobraéajnicama i zeljezni¢kim prugama, koja po pravilu ima najmanje dvije
saobracajne trake a nema zaustavnih traka;

4) magistralni put je drzavni put namijenjen saobrac¢ajnom povezivanju gradova (lokalnih
samouprava) ili vaznijih privrednih podrudja i sluZi saobra¢ajnom povezivanju sa drugim putevima iste
ili viSe kategorije ili na putni sistem susjednih drzava;

5) regionalni put je drzavni put namijenjen saobra¢ajnom povezivanju znacajnih centara lokalnih
zajednica i povezuje saobracaj sa drugim javnim putevima jednake ili vise kategorije ili na putni sistem
susjednih drzava;

6) opstinski put je javni put koji saobracajno povezuje teritoriju jedne opstine, odnosno grada, kao
i teritoriju opstine, odnosno grada, sa mrezom drzavnih puteva;

7) ulica je javni put u naselju koji saobrac¢ajno povezuje djelove naselja;

8) lokalni put je javni put koji povezuje sela i naselja na teritoriji jedne opStine ili koji se nadovezuje
na odgovarajuce puteve susjedne opstine, a od znacaja je za lokalni saobracaj na teritoriji te opStine,
uklju€ujuci i puteve koji povezuju Zeljeznicke stanice, pomorske luke, vazdudna pristanista, turisticka
mjesta, kulturne i istorijske spomenike i slicne objekte sa drugim javnim putevima;

9) naselje je prostor na kome se redovi ili grupe zgrada nalaze sa jedne ili sa obje strane puta,
dajuéi mu izgled ulice i Cije su granice oznacene propisanim saobraéajnim znakovima;

10) put van naselja je dio javnog puta van granica naselja;

11) put u naselju je dio javnog puta unutar granica naselja;

12) saobrac¢ajna povrsina je povrSina namijenjena za kretanje svih ili pojedinih kategorija u€esnika
u saobracaju (put, parking prostor, javna garaza, biciklisticke staze i trake, pjeSalke povrSine,
autobuska stajalista i drugo);

13) saobrac¢ajna signalizacija i oprema su saobracajni znakovi, oznake na putu, uredaji za
davanje svjetlosnih saobrac¢ajnih znakova, branici ili polubranici na prelazu puta preko Zeljeznicke
pruge, privcemena saobraéajna signalizacija, svjetlosne i druge oznake na putu, zastitne ograde za
vozila, zastitne ograde za pjeSake, smjerokazi i kilometarske oznake;

14) oprema za zastitu javnog puta, saobraéaja i okoline je inteligentni transportni sistem,
ventilacioni i sigurnosni uredaj u tunelima, objekat i uredaj za zastitu puta i saobracaja, objekat i ureda;j
za zastitu neposrednog okruzenja puta (snjegobran, vjetrobran, zastita od osulina, zastita od buke i
drugih Stetnih uticaja na okolinu), instalacija rasvjete i rasvjeta za potrebe saobraéaja, uredaj za
evidenciju saobracaja, putna meteoroloska stanica;

15) kolovoz je izgradena povrSina puta po kojoj se obavlja saobracaj sa saobracajnim trakama
(vozne, ivitne, zaustavne i slicno) za kretanje, odnosno mirovanje vozila;

16) kolovozna konstrukcija je viSeslojni kruti ili elasti¢ni sistem, kojim se obezbjeduje prijem
mehanickih dejstava vozila i prenos na donji stroj puta, radi bezbjednog, nesmetanog i ekonomicnog
kretanja vozila, bicikala i pjeSaka;

17) kolovozni zastor je zavrsni sloj kolovozne konstrukcije;

18) bankina je element puta u nasipu koji obezbjeduje bo€nu stabilnost puta i sluzi za postavljanje
saobracajne signalizacije i opreme puta;

19) rigola je element javnog puta za prihvatanje i kontrolisano vodenje povrSinskih voda, koji
obezbjeduje stabilnost kolovozne konstrukcije;

20) berma je element puta izmedu rigole i kosine usjeka koji sluzi za zastitu rigole od erodiranog
materijala, postavljanje saobracajne signalizacije i opreme puta i za obezbjedenje preglednosti puta;

21) razdjelni pojas je prostor izmedu dvije kolovozne trake, sluzi za fizicko odvajanje smjerova
kretanja, postavljanje saobracajne signalizacije i opreme kao i elemenata putnog objekta;

22) razdjelna traka je prostor izmedu dvije kolovozne trake, sluzi za fizicko odvajanje smjerova
kretanja i preusmjeravanje saobracaja iz jedne kolovozne trake u drugu;

23) zastitna traka je element javnog puta kojim se fiziCki razdvaja saobraéaj motornih vozila od
ostalog saobracaja;

24) putni objekat je gradevinski objekat koji je sastavni dio puta: most, propust, tunel, vijadukt,
galerija, potporni zid, oblozni zid i drugo;

25) nadvoznjak je objekat iznad puta kojim se reguliSe ukrstanje puta u dva nivoa sa drugim putem
ili drugim infrastrukturnim sistemom;

30



26) podvoznjak je objekat u trupu puta kojim se reguliSe ukrstanje puta u dva nivoa sa drugim
putem ili drugim infrastrukturnim sistemom;

27) funkcionalni sadrzaj javnog puta je povrsina, objekti, postrojenja i uredaji koji su namijenjeni
za efikasno upravljanje putem i saobra¢ajem na putu (baze za odrzavanje puta, centri za upravljanje
saobracajem, naplatne stanice i drugi sadrzaiji);

28) prateci sadrzaj puta za potrebe korisnika je povrsina i objekti za pruzanje razli¢itih usluga
korisnicima puta (stanice za snabdijevanje motornih vozila gorivom, stanice za punjenje vozila na
elektricni pogon, odmorista, parkiraliSta, moteli, restorani, auto-servisi, prodavnice i drugi objekti za
pruzanje usluga);

29) autobusko stajaliSte je posebno izgraden dio puta, odnosno obiljezeni dio kolovoza,
namijenjen za zaustavljanje autobusa, radi ukrcavanja i iskrcavanja putnika;

30) putno zemljiste je povrSina koja obuhvata put, putni pojas i povrsinu zemlji$ta od puta, odnosno
putnog pojasa do granice eksproprijacije;

31) putni pojas je zemljiste sa obje strane puta Sirine odredene projektom puta a najmanje jedan
metar od linije koju Cine krajne tacke poprecnog profila puta van naselja, mjereno na spoljasnju stranu;

32) zastitni pojas je zemljiSte uz javni put u kome je koriSéenje prostora ograni¢eno zbog Stetnih
uticaja okoline na put i saobraéaja na putu i obrnuto;

33) pojas kontrolisane izgradnje je povrSina mjerena od granice zastithog putnog pojasa na
spoljasnju stranu, €ija je Sirina ista kao Sirina zastitnog pojasa na kojoj se ograniCava vrsta i obim
izgradnje objekata i koja sluzi za zastitu javnog puta i saobracaja na njemu;

34) vazdusni prostor iznad kolovoza je prostor u visini od najmanje 7 metara od taCaka popre¢nog
profila puta, sa slobodnim prostorom u visini od najmanje 4,75 metara od najviSe tacke kolovoza;

35) raskrsnica je mjesto na kojem se ukrstaju, spajaju, odnosno razdvajaju saobracajni tokovi na
najmanje dva puta u istim ili razlicitim nivoima;

36) ukrstaj je mjesto ukrstanja puta sa drugim linijskim infrastrukturnim objektima u istom ili
razli¢itim nivoima;

37) prilazni put je nekategorisani put koji omogucava vlasniku, odnosno drzaocu nepokretnosti
prilaz na javni put;

38) saobracéajni priklju¢ak je uredena povrsina, dio javnog puta, na kojoj se medusobno povezuju
javni, nekategorisani ili prilazni putevi;

39) preglednost puta je rastojanje potrebno za bezbjedno zaustavljanje vozila ispred nepokretne
prepreke na putu koja mora biti obezbijedena na svakoj tacki puta i koja se odreduje na osnovu
vrijednosti projektne brzine i stvarnih elemenata projektne geometrije puta;

40) upravljanje saobrac¢ajem je vodenje, pracenje i kontrola saobrac¢aja na javhom putu, odnosno
dionici javnog puta;

41) obustava saobracaja je kontrolisani prekid saobra¢aja na putu;

42) ograni€¢enje saobracaja je zabrana kretanja pojedinih vrsta vozila na putu;

43) vanredni prevoz je prevoz vozilom, odnosno skupom vozila, koja sama ili sa teretom
prekoracuju dozvoljeno osovinsko opterecenje, najveéu dozvoljenu ukupnu masu, Sirinu, duzinu ili
visinu;

44) upotrebna vrijednost puta je vrijednost puta u trenutku procjene u zavisnosti od stepena
ocCuvanosti njegovih projektovanih karakteristika;

45) zastita puta je skup mjera koje se preduzimaju radi zastite puta, zastitnog pojasa i pojasa
kontrolisane izgradnje;

46) tunel je podzemni ili podvodni putni objekat namijenjen za odvijanje saobracaja;

47) evropska elektronska naplata putarine (EENP) je sistem elektronske naplate putarine na
teritoriji Evropske unije;

48) komercijalni objekat je stanica za snabdijevanje motornih vozila gorivom, stanica za punjenje
vozila na elektricni pogon, auto-servis, objekat za privremeni smjestaj onesposobljenih vozila,
ugostiteljski objekat, trgovinski objekat, sportsko-rekreativni objekat i drugi objekti u kojima se po
osnovu kupovine/prodaje robe i usluga vrSe novCane transakcije;

49) obilaznica je dio puta koja zamjenjuje put kroz naselje;

50) biciklisticka staza je izgradena saobracajna povrSina namijenjena za saobracaj bicikla i bicikla
sa motorom, koja se proteze duz kolovoza puta i od njega je odvojena i obiljezena propisanom
saobracajnom signalizacijom;

51) biciklistiCka traka je dio kolovoza namijenjen za saobracaj bicikla i bicikla sa motorom,
obiljeZzen propisanom saobraéajnom signalizacijom;

52) trasa puta je osa puta utvrdena projektom ili obiljeZena na terenu koja sluzi kao polazna tacka
za izgradnju puta;
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53) trup puta je dio puta kojeg Cine donji i gornji stroj puta, ukljuCujuci i zemljiste na kojem je
sagraden;

54) kosina je prirodna ili vjeStaCka kosa povrsina zemljista uz put;

55) sistem za odvodnjavanje puta je uredaj za sakupljanje, odvajanje ili preusmjeravanje
povrsinskih ili podzemnih voda (jarkovi, rigole, plitke ili duboke drenaze, revizioni ili prihvatni Sahtovi,
propusti, kanalizacija, bunari i sli¢no);

56) pjeSacka staza je saobracajna povrsina namijenjena iskljucivo za kretanje pjeSaka i obiljezena
propisanom saobracéajnom signalizacijom;

57) trotoar je posebno uraden dio puta pored kolovoza namijenjen prvenstveno za kretanje pjeSaka
i obiljezen propisanom saobracajnom signalizacijom;

58) prostor za provjeru mase vozila i kontrolu saobrac¢aja je objekat i uredaj koji se postavlja na
grani¢nim prelazima ili uz javne puteve, radi kontrole vanrednih prevoza i osiguravanja bezbjednosti
saobracaja;

59) elektronski komunikacioni vod su elektronski komunikacioni kablovi, njihovi elementi i sa
njima povezana oprema koja je tehnoloski i funkcionalno neodvojivi dio vodova i zajedno Cini jednu
funkcionalnu cjelinu (izvodni ormarici, TT stubici, outdoor kabineti, Sahtovi);

60) elektriéni vod su distributivni i prenosni vodovi koji sluze za distribuciju i prenos elektri¢ne
energije, njihovi elementi i sa njima povezana oprema koja je tehnoloski i funkcionalno neodvoijivi dio
vodova i zajedno €ini jednu funkcionalnu cjelinu (niskonaponski razvodni ormari, prikljuéno mjerni
ormari, mjerni ormari, kabineti, stubovi, $ahtovi i elektri¢ni komunikacioni vodovi);

61) kontrolisani pristup je pristup na rampama preko ulivno izlivnih traka na denivelisanim
raskrsnicama.

Pravo sluzbenosti na javhom putu
Clan 6

Javni put je saobracéajna povrsina za obavljanje drumskog saobrac¢aja (u daljem tekstu: saobracaj).

Na javnim putevima moZe se sticati pravo sluzbenosti, radi postavljanja komunalnih, vodovodnih,
energetskih objekata i objekata elektronskih komunikacija i povezane opreme i slicnih objekata i
opreme od javnog interesa, ako se ne ugroZava stabilnost puta, bezbjednost i reZim saobrac¢aja na
javnim putevima, u skladu sa ovim zakonom.

Pravo sluzbenosti iz stava 2 ovog €lana upisuje se u katastar nepokretnosti.

Upravljanje saobraé¢ajem na javnim putevima
Clan 15

Upravljanje saobra¢ajem na javnim putevima obezbjeduje se putem:

1) inteligentnih transportnih sistema (telekomunikacionih, opti¢kih, elektronskih i stacionarnih
uredaja za pracenje, snimanje, kontrolu, bezbjednost i regulisanje saobracaja, kontrolu stanja
kolovoza i daljinsko obavjeStavanje i upozoravanje, brojaca saobracaja, putnih meteoroloskih stanica);

2) sistema i uredaja za naplatu putarine;

3) sigurnosne opreme u tunelima;

4) opreme i uredaja za zastitu javnog puta;

5) saobracajne signalizacije.

Inteligentni transportni sistemi predstavljaju sistem informaciono-komunikacionih tehnologija u
drumskom saobracaju, koji se odnosi na puteve, vozila i uCesnike u saobracaju i koristi se za
upravljanje saobra¢ajem i mobilno$éu, upravljanje saobracajnim incidentima i za veze sa drugim
vrstama saobracaja.

Primjena inteligentnih transportnih sistema
Clan 16
Inteligentni transportni sistemi primjenjuju se u oblastima:
1) optimalne upotrebe podataka o saobracaju i putovanjima;
2) kontinuiteta usluga inteligentnih transportnih sistema u upravljanju saobracajem;
3) aplikacije inteligentnih transportnih sistema u funkciji bezbjednosti saobra¢aja na putevima i
zastite korisnika puteva; i

4) sistema koji povezuju vozila i puteve.
Prioritetne aktivnosti u okviru oblasti iz stava 1 ovog €lana su pruzanje:
1) informacija o putovanju;
2) informacija o bezbjednosti saobracaja i rezimu odvijanja saobracaja;
3) informacija o saobracaju u realnom vremenu;
4) usluga sistema e-poziva;
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5) informacija o sigurnim i bezbjednim parkiralistima; i

6) usluga rezervacije sigurnih i bezbjednih parkiraliSta za teretna vozila i autobuse.

Upravljanje saobrac¢ajem na javnim putevima primjenom inteligentnih transportnih sistema u
drumskom saobracaju vrsi se u skladu sa programom razvoja i uvodenja inteligentnih transportnih
sistema u drumski saobracaj.

Program iz stava 3 ovog ¢lana donosi Vlada na period od pet godina.

Program iz stava 3 ovog ¢lana dostavlja se Evropskoj komisiji.

Izvjestaj o sprovodenju programa iz stava 3 ovog ¢lana dostavlja se Evropskoj komisiji svake trece
godine.

Naknade za koriS¢enje javnog puta
Clan 20

Za koriS¢enije javnih puteva pla¢aju se naknade, i to:

1) godiSnja naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora, prikljucnih vozila i drugih
drumskih vozila na motorni pogon;

2) posebna godiSnja naknada za drumska motorna vozila i njihova prikljuéna vozila u svrhu
obezbjedenja nesmetanog odvijanja saobracaja i pruzanja informativnih usluga korisnicima puta;

3) naknada za vanredni prevoz;

4) naknada za upotrebu javnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta (putarina ili korisni¢ka
naknada);

5) godidnja naknada za zakup putnog zemljista;

6) godisnja naknada za zakup drugog zemljista koje pripada javnhom putu;

7) naknada za postavljanje cjevovoda, vodovoda, kanalizacije, elektri¢nih vodova, elektronskih
komunikacionih vodova, gasovoda i naftovoda na javhom putu i druge sa njima povezane
infrastrukture (trafostanice, bazne stanice, antenski stubovi, pumpne stanice i drugo);

8) godisnja naknada za cjevovode, vodovode, kanalizaciju, elektricne vodove, elektronsko
komunikacione vodove, gasovode i naftovode ugradene na javnom putu i druge sa njima povezane
infrastrukture (trafostanice, bazne stanice, antenski stubovi, pumpne stanice i drugo);

9) godiSnja naknada za koriS¢enje komercijalnih objekata kojima je omogucen pristup sa javnog
puta, zavisno od vrste, kategorije i povrsine objekta.

Visinu, nacin i uslove pla¢anja naknada za javne puteve iz stava 1 ta¢. 1 i 2 ovog ¢lana utvrduje
Vlada.

Visinu, nacin i uslove pla¢anja naknada za drzavne puteve iz stava 1 tacka 3 i tac. 5 do 9 ovog
¢lana utvrduje Vlada.

Visinu i nagin placanja naknade za drzavne puteve iz stava 1 taCka 4 ovog ¢lana utvrduje Vlada u
skladu sa ¢lanom 22 ovog zakona.

Sredstva od naknada iz stava 1 ta¢. 2 i 3 i ta¢. 5 do 9 ovog €lana za koriS¢enje drzavnih puteva
prihod su budzeta Crne Gore, a ako putem upravlja privredno drustvo osnovano odlukom Vlade,
prihod su tog privrednog drustva i koriste se za odrzavanje i zastitu drzavnih puteva.

Sredstva od naknade iz stava 1 tacka 3 ovog €lana, kada se vanredni prevoz obavlja preko
drzavnog puta kojim upravlja privredno drustvo osnovano odlukom Vlade, prihod su tog privrednog
drudtva, srazmjerno duzini puta.

Sredstva od naknada iz stava 1 tacka 4 ovog €lana za drzavne puteve prihod su Budzeta Crne
Gore, a ako putem upravlja privredno drustvo, prihod su tog privrednog drustva.

Visinu, nacin i uslove plac¢anja naknade za opstinske puteve iz stava 1 ta¢. 3 do 9 ovog Clana i
djelove drzavnih puteva koji prolaze kroz naselje utvrduje jedinica lokalne samouprave, uz prethodnu
saglasnost Vlade.

Visina naknada za opSstinske puteve iz stava 1 ta€. 3 do 9 ovog ¢lana ne moze biti ve¢a od naknade
za drzavne puteve.

Sredstva od naknade iz stava 1 tac. 1i 3 itac. 5 do 9 ovog €lana za koriS¢enje opstinskih puteva
prihod su budzeta jedinica lokalne samouprave i koriste se za odrzavanje i zastitu opstinskih puteva.

Sredstva od posebne naknade iz stava 1 tatka 2 ovog ¢lana su namjenska sredstva i koriste se u
svrhu pruzanja tehniCke pomoc¢i motorizovanim ucCesnicima u saobracaju na javnim putevima,
obezbjedenja nesmetanog odvijanja saobracaja i pruzanja informativnih usluga korisnicima puta.

Visina naknade iz stava 1 tac. 1, 2, 3 i 4 ovog ¢lana ne smije da diskriminiSe u¢esnike u saobraéaju.

Godisnja naknada iz stava 1 ta€. 1 i 2 ovog €lana ne pla¢a se za jedno putni¢ko vozilo koje je u
svojini, odnosno koje se koristi na osnovu ugovora o lizingu, a koje je obiljezeno znakom
pristupaénosti, u skladu sa zakonom kojim je uredena bezbjednost saobrac¢aja na putevima.
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Nacin odredivanja i placanja naknade za upotrebu javnog puta
Clan 22

Naknada za upotrebu javnog puta iz ¢lana 20 stav 1 tacka 4 ovog zakona, placa se kao putarina ili
korisniCka naknada.

Putarina se sastoji od infrastrukturne naknade i/ili eksternih troskova.

Infrastrukturna naknada obuhvata nadoknadu trodkova izgradnje, odrzavanja, upravljanja i razvoja
javnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta.

Naknada za eksterne troSkove obuhvata nadoknadu za spreCavanje zagadenja vazduha i
negativnog uticaja buke drumskog saobraéaja na stanovnistvo.

Visina putarine odreduje se prema kategoriji vozila, duzini predene dionice javnog puta, njegovog
dijela ili putnog objekta.

KorisniCka naknada iz stava 1 ovog Clana je naknada za upotrebu javnog puta, njegovog dijela ili
putnog objekta, koja se utvrduje srazmjerno trajanju koridéenja javnog puta, njegovog dijela ili putnog
objekta za dan, sedmicu, mjesec, odnosno godinu.

Mjesecni iznos naknade iz stava 6 ovog ¢lana ne moze prelaziti 10% godiSnjeg iznosa, sedmicni
iznos ne moze prelaziti 5% godidnjeg iznosa, a dnevni iznos ne moze prelaziti 2% godiSnjeg iznosa
korisnicke naknade.

Za vozila registrovana u Crnoj Gori, mogu se naplacivati samo godisnji iznosi korisni¢ke naknade
iz stava 6 ovog Clana.

Korisnik puta je duZan da za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela plati putarinu, odnosno
korisnicku naknadu.

Za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela ne mogu se istovremeno naplacivati putarina i korisni¢ka
naknada, osim za upotrebu mostova, tunela ili planinskih prevoja.

IzvijeStaj o putnim pravcima za koje se naplacuje putarina i korisnicka naknada dostavlja se
Evropskoj komisiji svake Cetiri godine.

Blize kriterijume za odredivanje putarine, odnosno infrastrukturne naknade i eksternih troSkova,
korisniCke naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 11 ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Elektronska naplata putarine
Clan 23

Naplata putarine za upotrebu drzavnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta, moze da se vrSi i
elektronski (beskontaktna naplata), kada vozila prolaze bez zaustavljanja ulaznom i izlaznom
(naplatnom) saobraéajnom trakom, kori§¢enjem elektronskog uredaja (TAG uredaj).

Elektronska naplata iz stava 1 ovog ¢lana, vrsi se putem:

1) satelitskog odredivanja polozZaja vozila; ili

2) mobilne komunikacije upotrebnom standard GSM-GPRS (GSM TS 03.60/23.060); ili

3) 5,8 GHz mikrotalasne tehnologije.

Odredba stava 1 ovog €lana ne primjenjuje se na drzavni put, njegov dio ili putni objekat koji nema
tehnologiju elektronske naplate putarine, odnosno za koje bi troSkovi uspostavljanja elektronske
naplate putarine bili nesrazmjerni koristi od te naplate.

Naplatne saobracdajne trake za elektronsku naplatu putarine mogu se Koristiti i za naplatu putarine
na drugi nacin, pod uslovom da ne utiCe na bezbjednost saobracaja.

Na opremu za elektronsku naplatu putarine primjenjuju se propisi koji ureduju elektromagnetnu
kompatibilnost, radio opremu i telekomunikacijsku terminalnu opremu.

Blizi nacin, tehniCke zahtjeve, posebne uslove i elemente interoperabilnosti elektronske naplate
putarine propisuje Ministarstvo.

Zastita podataka o li€nosti
Clan 24
Li¢ni podaci o korisnicima drzavnog puta za potrebe inteligentnih transportnih sistema na drzavnom
putu i elektronske naplate putarine i evropske elektronske naplate putarine prikupljaju se, obraduju i
koriste u skladu sa zakonom kojim se ureduje zastita licnih podataka.

Obaveze izvodaca radova
Clan 27
Privredno drustvo, drugo pravno lice odnosno preduzetnik koje izvodi radove (u daljem tekstu:
izvodac radova) na rekonstrukciji javnog puta, njegovog dijela ili objekta, gdje se radovi izvode pod
odvijanjem saobracaja, duzan je da za vrijeme izvodenja radova, vrSi redovno odrzavanje na tom putu
ili dijelu puta ili objekta u skladu sa planom redovnog odrzavanja, Ciji sastavni dio je i projekat

34



privriemene saobracéajne signalizacije, na koji saglasnost daje organ uprave, odnosno organ lokalne
uprave.

Nacin odrzavanja javnih puteva
Clan 39
Odrzavanje javnih puteva je izvodenje odredenih vrsta radova kojima se ¢uva upotrebna vrijednost
puta i obezbjeduje nesmetano i bezbjedno odvijanje saobraéaja.
Javni putevi se moraju odrzavati da se na njima moze vrsiti nesmetan i bezbjedan saobracaj za koji
su namijenjeni, a na nacin i pod uslovima koji su odredeni ovim zakonom i zakonom kojim se ureduje
bezbjednost saobracaja.

Rezim odvijanja saobracaja za vrijeme izvodenja radova na odrzavanju
Clan 44

Radovi na odrzavanju javnog puta moraju se izvoditi na nacin kojim se po pravilu, ne obustavlja
saobracaj.

Ako bi zbog radova na odrzavanju javnog puta moglo doéi do smetnji u normalnom odvijanju
saobracaja, izvodac radova mora, prije poCetka radova, obezbijediti mjesto u kome se radovi izvode i
za vrijeme trajanja radova organizovati bezbjedan saobracaj na mjestu izvodenja radova.

U slu€aju obustave saobraéaja iz stava 2 ovog €lana, upravlja¢ puta duZan je da 48 sati prije pocetka
obustave saobracaja obavijesti javnost i organ uprave nadleZan za policijske poslove.

Mjesta na kojima se izvode radovi iz stava 1 ovog ¢lana, moraju se prije poCetka izvodenja radova
oznaditi propisnom saobra¢ajnom signalizacijom.

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva
Clan 56

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva vrSi se ocjenjivanjem parametara koji se odnose na
karakteristike projekata za putnu infrastrukturu u svim fazama projektovanja, od planiranja do po&etka
eksploatacije puta za novi put, odnosno za rekonstrukciju drzavne putne infrastrukture u odnosu na
bezbjedno odvijanje saobracaja na njima.

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva vrsi se prilikom izrade tehniCke dokumentacije i izgradnje
drzavnog puta.

Reviziju bezbjednosti drzavnih puteva vrSi nezavisni revizor ili tim nezavisnih revizora koji imaju
sertifikat za revizora bezbjednosti puteva.

Sertifikat iz stava 3 ovog €lana izdaje Ministarstvo.

Revizor za bezbjednost drzavnih puteva kojeg angazuju upravljac¢ puta odnosno investitor duzan je
da u fazi planiranja, projektovanja i izgradnje drzavnog puta sacini izvjeStaj o bezbjednosnim
elementima.

Upravlja¢ puta, odnosno investitor duzni su da postupe u skladu sa izvjeStajem revizora za
bezbjednost puteva, a ukoliko nijesu u mogucnosti da postupe u skladu sa izvjeStajem, duzni su da
Ministarstvu i revizoru za bezbjednost puteva dostave pisano obrazlozenje.

U slu€aju iz stava 6 ovog ¢lana, Ministarstvo je duzno da preduzme odgovarajué¢e mjere u odnosu
na izvjestaj revizora.

Rangiranje drzavnih puteva prema bezbjednosti saobracaja i upravljanje tim putevima
Clan 57

Rangiranje drzavnih puteva prema bezbjednosti saobracaja i upravljanje tim putevima je postupak
u kojem se vrSi definisanje, analiza i rangiranje dionica putne mreze koja je u eksploataciji vise od tri
godine i na kojima se dogodio veliki broj saobra¢ajnih nezgoda sa tragi¢nim posljedicama u odnosu
na intenzitet saobracaja.

Postupak rangiranja i upravljanja putevima iz stava 1 ovog Clana sprovodi organ uprave preko
pravnog lica izabranog u postupku javnog nadmetanja u skladu sa zakonom.

Rangiranje i upravljanje putevima u odnosu na bezbjednost saobracéaja vrsi se na osnovu:

1) broja saobracajnih nezgoda koje se dogode na dionici puta; ili

2) snimljenih tehnickih elemenata dionice puta.

Provjera bezbjednosti drzavnih puteva vrsi se radi odredivanja bezbjednosne karakteristike puta i
da bi se smanijio broj saobracajnih nezgoda na njima.

Provjera iz stava 4 ovog Clana, ukljuCuje povremenu kontrolu drzavnih puteva i analizu mogucih
uticaja radova na putu na bezbjedno odvijanje saobracaja.
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Provjeru iz stava 4 ovog Clana, vrsi Inspekcija za drzavne puteve.

BliZze uslove koje treba da ispunjavaju drzavni putevi u odnosu na bezbjednost saobracaja, reviziju
bezbjednosti drzavnog puta, provjeru bezbjednosti drZzavnog puta, sadrzaj izveStaja o reviziji i
izvestaja o provjeri, sastav stru¢ne komisije i uslove koje ispunjavaju ¢lanovi stru¢ne komisije za
sprovodenije revizije i provjere, pracenje stanja bezbjednosti saobracaja, rangiranje i upravljanje
putevima i uticaj puta na saobracajne nezgode propisuje Ministarstvo.

Minimalno-bezbjednosni uslovi za tunele
Clan 58

Tuneli duzi od 500 metara na drzavnim putevima koji pripadaju transevropskoj putnoj mrezi, moraju
da ispunjavaju minimalno-bezbjednosne uslove, radi spre€avanja ugrozavanja ljudskih zivota, zivotne
sredine, tunelskih instalacija i pruzanja zastite u slu€aju nezgode.

Tuneli moraju da ispunjavaju uslove iz stava 1 ovog €lana, prilikom planiranja, projektovanja,
gradenja i eksploatacije tehnickih elemenata tunela, rasvjete, signalizacije, ozna¢avanja tunela i
zastitne i bezbjednosne opreme u tunelima.

Blize minimalno-bezbjednosne uslove iz stava 2 ovoga ¢lana propisuje Ministarstvo, uz prethodno
pribavljenu saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za unutrasSnje poslove i organa drzavne
uprave nadleznog za poslove uredenja prostora i zastite zivotne sredine.

Uslovi za dobijanje sertifikata za revizora bezbjednosti puteva
Clan 63

Sertifikat za revizora bezbjednosti puteva moze se izdati licu ako:

1) ima zavr§en najmanje VII-1 nivo nacionalnog okvira kvalifikacija saobracajne struke (smijer
drumski saobracaj), odnosno gradevinske struke (smjer saobracaj);

2) ima najmanje pet godina radnog iskustva iz bezbjednosti drumskog saobracaja, odnosno
projektovanja ili izvodenja radova na izgradnji puteva;

3) nije pravnosnazno osudivano u poslednjih pet godina za krivi¢na djela koja ga €ine nedostojnim
za obavljanje poslova revizora;

4) ima polozen struéni ispit za revizora bezbjednosti puteva. Strucni ispit polaze se pred komisijom
koju obrazuje Ministarstvo.

Nacin polaganja i program struénog ispita za revizora propisuje Ministarstvo.

Izdavanje sertifikata za revizora bezbjednosti puteva
Clan 64

Sertifikat za revizora bezbjednosti puteva izdaje se na pet godina.

Obnova sertifikata iz stava 1 ovog €lana, moze se vrsiti na period od pet godina, pod uslovom da
lice iz Clana 63 stav 1 ovog zakona ima polozen ispit provjere znanja za obnovu sertifikata za revizora.

Sertifikat za revizora bezbjednosti puteva oduzece se ako:

1) revizor prestane da ispunjava uslove propisane ovim zakonom;

2) je sertifikat izdat na osnovu neistinitih i netacnih podataka;

3) revizor ne obavlja poslove u skladu sa zakonom.

Strucni ispit za provjeru znanja za obnovu sertifikata za revizora bezbjednosti puteva, polaze se
prema programu koji propisuje Ministarstvo.

Sertifikat iz stava 1 ovog ¢lana izdaje se na obrascu koji propisuje Ministarstvo.

Vanredni prevoz
Clan 73

Prevoz vozilima Cija ukupna masa, osovinski pritisak i dimenzije ne odgovaraju propisima, odnosno
tehni¢kom stanju puta, smatra se vanrednim prevozom.

Vanredni prevoz vrSi se na osnovu dozvole za vanredni prevoz na javhom putu, koju izdaje organ
uprave, odnosno organ lokalne uprave za svaki pojedinacni prevoz.

Izuzetno od stava 2 ovog Clana, moze se izdati mjese€na dozvola za vanredni prevoz i za vozilo ili
skup vozila, koji zbog svojih karakteristika ima obiljezja vanrednog prevoza.

O izdatim dozvolama iz st. 2 i 3 ovog €lana i vremenu za koje su izdate organ uprave, odnosno
organ lokalne uprave u pisanoj formi, obavjeStava organ uprave nadlezan za policijske poslove,
Ministarstvo, odnosno inspekcijski organ lokalne uprave i komunalnu policiju, kao i izvodaca radova iz
Clana 40 stav 4 ovog zakona i druge u€esnike u saobracaju putem elektronskih medija.

Izuzetno od stava 4 ovog Clana, kada se vanredni prevoz obavlja na putu ili njegovom dijelu, organ
uprave, odnosno organ lokalne uprave u pisanoj formi i/ili elektronski obavjestava upravljaca tog puta
ili dijela puta.
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Dozvola za vanredni prevoz na javnom putu nije potrebna za vanredni prevoz koji se mora obauviti
bez odlaganja, zbog prirodnih i drugih nepogoda, kao i za potrebe odbrane zemlje.

Dozvola za vanredni prevoz nije potrebna za vanredni prevoz koji obavljaju vozila ili skup vozila,
koja su u vlasniStvu ili u zakupu vojske, policije, sluzbe civilne zastite i vatrogasne sluzbe kada se
vanredni prevoz obavlja u svrhu izvr§avanja zadataka tih sluzbi i pod njihovim nadzorom.

Dozvola za vanredni prevoz nije potrebna za prevoz iz stava 1 ovog €lana, kod kojeg propisane
vrijednosti mogu biti prekoracene najviSe do 3%, ako zbog karakteristika tereta na mjestu utovara nije
bilo moguce utvrditi taénu tezinu tereta ili je tokom transporta doSlo do promjene tezine tereta, usljed
hidroskopnosti materijala koji se prevozi.

Organ uprave, odnosno organ lokalne uprave duZan je da za izdavanje dozvole iz st. 2 i 3 ovog
¢lana, zatrazi prethodnu saglasnost organa uprave nadleznog za policijske poslove, u slu€ajevima
prekoracenja ukupne mase vozila ili skupa vozila preko 60 tona, ukupne duzine vozila ili skupa vozila
preko 25 metara, ukupne Sirine vozila ili skupa vozila preko 3 metra, kao i za visinu vozila ili skupa
vozila preko 4,5 metara.

Organ uprave i organ uprave nadlezan za policijske poslove u zavisnosti od karakteristika
vanrednog prevoza, utvrdenog prevoznog puta i stepena prekoracenja propisanih vrijednosti odredic¢e
pratnju za vanredni prevoz.

Evidenciju o izdatim dozvolama za vanredni prevoz vodi organ uprave, odnosno organ lokalne
uprave.

Evidencija iz stava 11 ovog Clana sadrzi podatke o prevozniku kojem je izdata dozvola (naziv i
sjediSte prevoznika), podatke o vrsti izdate dozvole, broju pod kojim je dozvola izdata, datumu
izdavanja i roku vazenja dozvole, kao i podatke o javhom putu na kom se obavlja vanredni prevoz.

Nacin i postupak izdavanja dozvole za vanredni prevoz, obrazac zahtjeva za izdavanje dozvole za
vanredni prevoz i nacin obiljezavanja vozila kojima se obavlja vanredni prevoz propisuje Ministarstvo.

Stete nastale vanrednim prevozom
Clan 74

Ako je za vanredni prevoz potrebno preduzeti posebne mjere obezbjedenja (osiguranje mostova,
podupiranje mostova, pojaCanje putnog pojasa, objekata, pratnja i drugo), troSkove u vezi sa
preduzetim mjerama snosi podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole za vanredni prevoz.

Lice koje obavlja vanredni prevoz duzno je da obavlja vanredni prevoz u skladu sa izdatom
dozvolom.

Lice koje obavlja vanredni prevoz duzno je da nadoknadi Stetu koja nastane vanrednim prevozom
na javnom putu ili objektu na putu.

Kontrola vanrednog prevoza
Clan 75

Kontrolu osovinskog optereéenja, ukupne dozvoljene mase i dimenzija vozila na drzavnim putevima
vrSi organ uprave preko izvodaca radova iz ¢lana 40 stav 4 ovog zakona, uz prisustvo organa uprave
nadleZnog za poslove policije.

Kontrolu iz stava 1 ovog €lana, moze da vr§i samostalno organ uprave nadleZan za poslove policije.

Kontrola iz stava 1 ovog &lana, vrsi se i prilikom ulaska u Crnu Goru na graniénim prelazima.

Kontrolu osovinskog opterecenja, ukupne dozvoljene mase i dimenzija vozila na opstinskim
putevima vrsi inspekcijski organ lokalne uprave.

Smanjivanje broja saobracajnih priklju¢aka
Clan 83
Upravlja€ puta duzan je da prilikom rekonstrukcije drzavnog puta, smanji broj raskrsnica i
saobracajnih prikljuaka, prilaznih i nekategorisanih puteva na drzavni put, na najmanji moguci broj,
radi povecanja kapaciteta i nivoa bezbjednosti saobrac¢aja na drzavnom putu.
Zabrana privremenog ili stalnog zauzimanja javnog puta
Clan 84
Radi zastite javnih puteva zabranjeno je privremeno ili stalno zauzimanje javnog puta ili njegovog
dijela ili izvodenije bilo kakvih radova na putu koji nijesu u vezi sa odrzavanjem ili rekonstrukcijom puta,
i to:
1) izvodenje radova na putu, koji nijesu u vezi sa izgradnjom, rekonstrukcijom, odrzavanjem i
zastitom puta, bez saglasnosti upravljaca puta;
2) spustanje na put niz strane usjeka, zasjeka ili sa puta niz strane nasipa: gradu, drvo za ogrijev,
kamenje i drugi materijal;
3) pustanje stoke na put, kosine nasipa i usjeka i gradenje pojila za stoku u putnom i zastithom
pojasu;
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4) drzanje dubrista i gnojne jame u putnom i zastitnom pojasu;

5) deponovanje zemlje, otpadnog, gradevinskog i drugog materijala u putnom i zastithom pojasu;

6) ispustanje vode, otpadne vode i druge necistoce na put i putno zemljiste ili spre€avanje oticanja
vode sa puta ili putnog jarka, putnog propusta i daljeg usmjeravanja voda ka njihovim recipijentima;

7) nanosenje blata sa prilaznog puta na javni put;

8) vadenje kamena, pijeska i Sljunka u putnom pojasu;

9) koriSéenje putnog jarka za navodnjavanje okolnog zemljista;

10) prljanje kolovoza mazutom, naftom, motornim uljem i drugim masnim materijama;

11) koriS¢enje za pristup na put mjesto gdje nema dozvoljenog prikljucka;

12) okretanje traktora, plugova i drugih poljoprivrednih oruda na javhom putu;

13) postavljanje i koris¢enje svijetla ili drugog uredaja, odnosno predmeta, na putu ili pored puta,
kojima se ometa bezbjedno odvijanje saobraéaja na putu;

14) paljenje trave i drugog rastinja na putu i drugih otpadnih predmeta i materijala;

15) vozenije ili parkiranje na bankinama, povrSinama namijenjenim biciklistima i pjeSacima ili na
drugim djelovima puta koji nijesu predvideni za voznju vozila, osim u slu¢ajevima ako je parkiranje ili
zaustavljanje na njima izricito dozvoljeno;

16) ostavljanje na putevima ili bacanje predmeta, gradevinskog i drugog materijala;

17) uklanjanje, premjestanje, zaklanjanje, oSteéenje ili unistenje saobracajnog znaka;

18) zaustavljanje ili ostavljanje vozila, kojima se ometa koriSCenje puta;

19) otvaranje prolaza za vozila i pjeSake na ZiCanim ogradama pratecih sadrzaja pored autoputa;

20) vucenje predmeta, materijala, oruda i drugih vrsta tereta po putu (grede, balvani, grane, kameni
blokovi, plugovi, drljace i sli¢no);

21) ostecenje i koriS¢enje putnih gradevinskih objekata za ispisivanje i postavljanje reklamnih i
drugih sadrzaja;

22) druge radnje kojima se oSteéuje ili bi se mogao ostetiti put, umanjuje preglednost, ometa
odvijanje saobracaja odnosno ugrozava bezbjedno odvijanje saobraéaja na putu.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana na javnhom putu ili njegovom dijelu mogu se postaviti kontrolno-
naplatne rampe i punktovi, koji prolaze kroz prostor zasti¢éenog prirodnog dobra uz saglasnost
upravljaga puta, kao i kontrolno-naplatne rampe potrebne za naplatu putarine.

Zabrana drzanja gradevinskog i drugog materijala pored javnog puta
Clan 86
Zabranjeno je gradevinski i drugi materijal, koji ne sluzi za potrebe odrZavanja javnog puta, drzati
pored javnog puta unutar granica putnog zemiljista.

Zabrana izvodenja radova koji mogu ostetiti ili ugroziti javni put
Clan 87

Na javnom putu i putnom objektu i u blizini javnog puta i putnog objekta ne smiju se izvoditi radovi
koji mogu ostetiti ili ugroziti javni put ili putni objekat, povecavati troSkovi odrZzavanja javnog puta i
putnog objekta ili ometati, odnosno ugrozavati saobrac¢aj na javhom putu.

Uklanjanje masnoce i predmeta sa javhog puta
Clan 88

Lice koje nanosi masnoce, blato, posipa, deponuije ili baca materijal ili druge predmete na javni put,
duzno je da ih ukloni.

Vlasnici, odnosno korisnici komercijalnih objekata pored javnih puteva, duzni su odmah ogistiti dio
javnog puta ispred svojih objekata koji zaprljaju posjetioci tih objekata.

Ako lice koje nanosi blato, prljavstinu, materijale i predmete na javni put, odnosno ako vlasnik ili
korisnik objekta pored javnog puta ne postupi u skladu sa st. 1 i 2 ovog €lana, put ¢e o istiti izvodac
radova iz ¢lana 40 stav 4 ovog zakona o trosku tog lica.

U slu€aju prosipanja opasnih i otrovnih materija na drzavni put, organ uprave ¢e organizovati
njegovo CiS¢enje o troSku lica koje je izvrsilo prosipanje.

Zabrana podizanja ograda
Clan 94
Zabranjeno je podizanje ograda, drveca i zasada, pored javnog puta, na nacin kojim se ometa
preglednost javnog puta i ugrozava bezbjednost saobracaja.

Prostori za parkiranje vozila
Clan 101
Prostori za parkiranje vozila (parking prostori) pored ugostiteljskih objekata na drzavnim i opstinskim
putevima moraju biti izgradeni u skladu sa ¢lanom 26 ovog zakona.
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Vlasnici, odnosno korisnici parking prostora iz stava 1 ovog ¢lana duzni su da putni pojas uz parking
prostor ozelene travom ili ukrasnim Sibljem, odnosno drugim rastinjem koje ne ometa preglednost
puta.

Parking prostori se moraju odrzavati u skladu sa ovim zakonom.

Clan 109

Nov€anom kaznom u iznosu od 1.500 eura do 10.000 eura kaznice se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) u vrijeme izvodenja radova ne vrsi poslove redovnog odrzavanja na tom putu ili dijelu puta ili
objekta (Clan 27);

2) u roku od tri dana od pocetka radova na hitnom odrZavanju, ne obavijesti nadleZnu inspekciju sa
opisom uzroka i mjera koje ¢e se preduzeti (¢lan 43 stav 3);

3) ne odrzava puteve tako da se na njima moze vrSiti bezbjedan saobracaj za koji su namijenjeni
(¢lan 53 stav 1);

4) ne postupi u skladu sa izvjeStajem revizora za bezbjednost puteva o bezbjednosnim elementima
i mjerama ili ne preduzme potrebne mjere radi obavjeStavanja Ministarstva i revizora za bezbjednost
puteva (¢lan 56 stav 6);

5) ne zabrani ili ograni€i saobracéaj u tunelu, odnosno zatvori tunel ako ne ispunjava minimalno-
bezbjednosne uslove propisane za tunele i ne sprovodi mjere neophodne za ispunjavanje minimalno-
bezbjednosnih uslova za tunele (Clan 60 st. 1 2);

6) radi obezbjedivanja bezbjednosti u€esnika u saobracaju i zaposlenih u tunelu, ne preduzme
mjere iz ¢lana 62 stav 5;

7) ne podnosi izvjesStaj svakodnevno upravljaéu puta, inspektoru za puteve i pravnom licu koje
obavlja poslove pruzanja tehni¢ke pomoci na putu, radi pravovremene informisanosti svih u€esnika u
saobracaju i informisanja o stanju prohodnosti puteva (¢lan 69);

8) vozi motorna i priklju¢na vozila na javnim putevima bez to¢kova sa pneumaticima (¢lan 72 stav
1);

9) ne obavlja vanredni prevoz u skladu sa izdatom dozvolom za vanredni prevoz (Elan 74 stav 2);

10) privremeno ili stalno zauzima javni put ili njegov dio ili izvodi radove na putu koji nije u vezi sa
odrzavanjem ili rekonstrukcijom puta u skladu sa ¢lanom 84 stav 1 ovog zakona;

11) izvodi radove kojima bi se mogao ostetiti ili ugroziti javni put ili putni objekat, povecati troSkovi
odrzavanja javnog puta i putnog objekta ili ometati, odnosno ugroziti saobracaj na javnom putu (¢lan
87);

12) ne ukloni masnocu, blato, odnosno deponuje ili baca materijal ili druge predmete na javni put
(¢lan 88 stav 1);

13) bez dozvole u zastithom pojasu javnog puta gradi ili rekonstruiSe gradevinske objekte ili u njemu
postavlja druge objekte i uredaje (Clan 92 stav 5);

14) obavlja radove van zastitnog pojasa drzavnog puta u suprotnosti sa uslovima izdate saglasnosti
(Clan 96);

15) bez saglasnosti gradi ZiCare iznad ili uz javni put (¢lan 100 stav 1);

16) neovlasceno ukloni ili oSteti saobrac¢ajni znak i putnu opremu ili izmijeni znaenje saobracajnog
znaka (Clan 102).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu nov€anom kaznom u
iznosu od 800 eura do 2.000 eura.

Za prekrSsaj iz stava 1 ovog Clana kazni¢e se i preduzetnik nov€éanom kaznom u iznosu od 1.500
eura do 6.000 eura.

Za prekrSaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i fiziCko lice nov€anom kaznom u iznosu od 1.500 eura
do 2.000 eura.

Clan 110

Novcanom kaznom u iznosu od 1.000 eura do 10.000 eura kaznice se za prekr8aj pravno lice -
izvodac¢ radova na odrzavanju i zaéstiti puteva, ako:

1) ne obezbijedi zastitu javnih puteva i saobracaja na mjestima koja su podlozna odronjavaniju ili
izloZzenim snijeznim nanosima, bujicama i jakim vjetrovima (¢lan 38);

2) ne omogucéi bezbjedno odvijanje saobracaja prilikom izvodenja radova na odrzavanju javnog puta
(¢lan 40 stav 2);

3) ne vrsi poslove redovnog odrzavanja javnih puteva u skladu sa godisSnjim programom iz ¢lana 14
ovog zakona (Clan 40 stav 3);

4) prije poCetka radova ne obezbijedi mjesto na kojima se izvode radovi, a moglo bi zbog radova
na odrzavanju puta do¢i do smetnji u normalnom odvijanju saobracaja (¢lan 44 stav 2);

5) ne postavi propisanu saobrac¢ajnu signalizaciju radi organizovanja bezbjednog saobracéaja na
mjestima na kojima se izvode radovi iz €lana 44 stav 1 (Clan 44 stav 4);
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6) prilikom rekonstrukcije drzavnog puta, ne smanji broj raskrsnica i saobraéajnih priklju¢aka,
prilaznih i nekategorisanih puteva na drzavni put, na najmanji moguci broj, radi povecanja kapaciteta
i nivoa bezbjednosti saobracaja na drzavnom putu (¢lan 83);

7) odmah ne ukloni blato, prljavstinu, materijale i predmete sa javnog puta (¢lan 88 stav 3);

8) kao vlasnik ili drzalac stvari, materija ili vozila sa koga poti¢u stvari, odnosno materije, a koje su
se nasle na javnom putu i koje mogu oStetiti javni put ili ugroziti bezbjednost saobracaja, bez odlaganja
ne ukloni ili ne oznadci stvari, materije ili vozila sa koga poti¢u stvari, (¢lan 89 stav 1);

9) ne preduzme mjere u skladu sa ¢lanom 89 stav 1 ovog zakona u roku koji ne moze biti duzi od
12 sati, u slu€aju da vlasnik, odnosno drzalac stvari, materija ili vozila sa koga poti¢u te mjere nije
preduzeo (Elan 89 stav 2);

10) u obavljanju poslova zastite javnog puta, svakodnevno ne sprovodi aktivnosti na utvrdivanju
zauzeca javnog puta, bespravnog izvodenja radova na javnom putu i u zastithom pojasu i svih drugih
Cinjenja kojima se bitno osteéuje ili bi se mogao ostetiti javni put ili ometa bezbjedno odvijanje
saobracaja na javnom putu i ako o tome bez odlaganja ne obavjesti nadlezni inspekcijski organ (¢lan
104).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog Clana kazni¢e se i odgovorno lice izvodac¢a radova na odrzavanju i zastiti
puteva nov€anom kaznom u iznosu od 150 eura do 1.000 eura.

Clan 111

Nov&anom kaznom u iznosu od 1.200 eura do 7.000 eura kazni¢e se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) za svaki vanredni dogadaj ili nezgodu koja nastane u tunelu ne sacini izvjestaj i ne dostavi ga
licu odgovornom za bezbjednost u tunelu iz ¢lana 62 ovog zakona, nadleznim inspekcijskim organima
i hitnim sluzbama u roku od 30 dana od dana nastanka dogadaja (¢lan 61 stav 1);

2) na osnovu saradnje sa organima nadleznim za sprovodenje istrage, dobije podatke koji sadrze
analizu okolnosti vanrednog dogadaja ili nezgode u tunelu, a ne dostavi ih licu odgovornom za
bezbjednost u tunelu i hitnim sluzbama najkasnije, u roku od 30 dana od dana prijema podataka (¢lan
61 stav 3);

3) izvjestaj iz ¢lana 61 stav 1 ovog zakona i podatke iz ¢lana 61 stav 3 ovog zakona ne dostavi
Ministarstvu, u roku od 30 dana od dana nastupanja vanrednog dogadaja ili nastanka nezgode,
odnosno od dana prijema tih podataka (¢lan 61 stav 4);

4) uz drzavni put bez odobrenja gradevinski promijeni objekat, uredaje za obavljanje prateéih
poslova ili djelatnosti (Clan 79 stav 6);

5) onemoguci oticanje vode sa puta ili odlaganje snijega na njegovo zemljiste (¢lan 85 stav 1);

6) drzi pored javnog puta unutar granica putnog zemiljista gradevinski i drugi materijal koji ne sluzi
za potrebe odrzavanja javnog puta (¢lan 86);

7) ne ocisti dio javnog puta ispred svojih objekata koji zaprljaju posjetioci tih objekata (¢lan 88 stav
2);

8) ne postavi i ne odrzava zastitnu ogradu (¢lan 91 st. 1 3);

9) podigne ograde, drvecCe i zasade pored javnih puteva podize u zastithom pojasu tako da
spreCavaju preglednost javnog puta i ugroZavaju bezbjednost saobracaja (Clan 94);

10) pored javnih puteva na udaljenosti od 10 metara, raCunajuci od spoljne ivice putnog pojasa,
podigne spomenike, spomen natpise, krajputase i druge spomen znakove (¢lan 95);

11) uz javni put vrSi poSumljavanje, uredenje korita rijeka, uredenje bujica bez saglasnosti organa
uprave i ne prilagodi vrstu i obim radova tako da se put ne ugrozava (¢lan 97);

12) ne izgradi i/ili ne uredi parking prostore pored ugostiteljskih objekata na drzavnim i opStinskim
putevima u skladu sa ¢lanom 26 ovog zakona (¢lan 101);

13) na saobracajni znak ili stub na kojem se znak nalazi postavi sve $to nije u vezi sa znaCenjem
samog saobrac¢ajnog znaka, neovlas¢eno ukloni saobracajni znak, osteti ga ili izmijeni (lan 102);

14) ne obezbijedi postavljanje saobrac¢ajnih znakova na udaljenosti od najmanje 200 metara od
mjesta na kojem se vrSi miniranje i prisustvo lica koje ¢e regulisati saobracaj (¢lan 103).

Za prekrdaj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu nov€éanom kaznom u
iznosu od 500 eura do 1.200 eura.

Za prekrsaj iz stava 1 ovog Clana kazni¢e se i preduzetnik nov€éanom kaznom u iznosu od 1.000
eura do 4.000 eura.

Za prekr8aj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i fiziCko lice nov€éanom kaznom u iznosu od od 1.500
eura do 2.000 eura.

Clan 112

Nov&anom kaznom u iznosu od 1.200 eura do 2.000 eura kazni¢e se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) ne plati putarinu odnosno korisni¢ku naknadu za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela (¢lan
22 stav 9);
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2) vrSi saobraéaj na javnom putu ili dijelu javnog puta na kome je nadlezni organ zabranio saobracaj
ili vrSi saobrac¢aj na odredenoj dionici vozilom kojem je nadleZni organ zabranio vrSenje saobracaja
(Clan 67 stav 1);

3) podize zasade, ograde i drvece, ostavlja predmete i materijale, postavlja postrojenja i uredaje,
gradi objekte, odnosno vrsi druge radnje kojima se ometa preglednost javnog puta (¢lan 80 stav 2);

4) ne oznaci vozilo na nacin odreden propisima o bezbjednosti saobracaja i ne preduzme mjere da
se vozilo u najkraéem roku, koji ne moze biti duzi od 2 sata, ukloni sa javnog puta (¢lan 90 stav 1).

Za prekr$aj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu nov€anom kaznom u
iznosu od 500 eura do 1.200 eura.

Za prekrsaj iz stava 1 ovog Clana kazni¢e se i preduzetnik novéanom kaznom u iznosu od 1.000
eura do 4.000 eura.

Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i fiziCko lice nov€anom kaznom u iznosu od 150 eura
do 500 eura.

Clan 113

Nov€anom kaznom u iznosu od 800 eura do 2.000 eura kazni¢e se za prekrsaj odgovorno lice u
pravom licu, ako:

1) se javni putevi ne odrzavaju na nacin i pod uslovima da se na njima moze vrsiti nesmetan i
bezbjedan saobraéaj za koji su namijenjeni (¢lan 39 stav 2);

2) ako lica iz €¢lana 56 stav 3 ovog zakona ne postupe u skladu sa izvjeStajem revizora za
bezbjednost puteva o bezbjednosnim elementima i mjerama ili ne preduzme potrebne mjere radi
obavjestavanja Ministarstva i revizora za bezbjednost puteva (¢lan 56 stav 6);

3) upravljac tunela, za tunel kojim upravlja, ne odredi lice odgovorno za bezbjednost u tunelu uz
saglasnost Ministarstva, radi sprovodenja preventivnih i zastitnih mjera kojima se obezbjeduje
bezbjednost u€esnika u saobraéaju i zaposlenih u tunelu (¢lan 62 stav 1);

4) upravlja¢ tunela ne ozeleni travom i drugim rastinjem zemljane kosine usjeka, zasjeka i nasipa i
putni pojas na nacin koji ne ometa preglednost na javhom putu, radi zastite postojecih javnih puteva
od spiranja i odronjavanja (¢lan 98).
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Cma Gora Adresa: Vuka Karadzi¢a br. 3

: Sekretarijat za zakonodavstvo 81000 Podgorica, Crna Gora
tel +382 20 231-535

fax: +382 20 231-592

WWW.gov. me/szz

Broj: 05-040/25-1341/2 28. novembra 2025. godine

Za: Ministarstvo saobracaja
Gospodi Maji Vukiéevié, ministarki

Veza: Broj: 04-342/25-6969/1 od 6. novembra 2025. godine

Predmet: Misljenje na Predlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
putevima

Postovana gospodo Vuki¢evit,

Na PREDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
PUTEVIMA, iz okvira nadleznosti ovog Sekretarijata, nemamo primjedaba, buduéi da
su primjedbe i sugestije Sekretarijata date u neposrednoj saradnji predstavnicima
obradiva¢a 17. i 21. novembra 2025. godine, inkorporirane u prediozeni tekst zakona.

Ukazujemo da u vezi odredaba €l. 7, 9, 22 i 23 kojima se propisuju naknade,
treba pribaviti misljienje Ministarstva finansija, a vezi &l. 34 do 38 koji se odnose na
kaznene odredbe, mislienje Ministarstva pravde, kao nadleznih organa.

Napominjemo da Ce ovaj Sekretarijat, nakon uskladivanja teksta Predloga
zakona sa mislienjima ministarstava i mislienjem Evropske komisije, dati misljenje na
taj tekst Predloga zakona.

7+ Lui, V-D. SEKRETARA
"e, N}\kola Markovié
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Adresa: UlStanka Dragojevica br.2
81000 Podgorica Crna Gora
www.mif gov.me
Ministarstvo
finansija
Br: 05-02-04-12-342/25-38286/2 Podgerica, 26.11.2025.godine

Za: MINISTARSTVO SAOBRACAJA, Rimski trg 46, Podgorica

gospodi, Maji VukiCevié, ministarki

Predmet: Midijenje na Pradiog zakona o izmjenama | dopunama Zakona o putevima

Veza: Va$ akt br, 01-342/25-7411/1 od 31.10.2025. godine | inovirani 1zvjestaj o sprovedenc)
analizi procjene uticaja propisa

Povodom Predioga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima, Ministarstvo
finansija daje sledece:

MISLJENJE

Rjedenja koja su definisana Prediogom zakona uti¢u na nacin poslovanja upravijata puteva,
v smislu preciznijeg definisanja | davanja zakonskog okvira za koriSéenje intefigentnin
ransportnih sistema, obrade i upotrebe prikupienih podataka, $to sveukupno omogucava
integraciju u transevropsku transporinu mre2u, i predstavija pozitivan uticaj na posiovanje
upravijaéa puta, ali i na bezbjednost sacbracsja.

Uvazavajuéi da Ministarstvo sacbracaja prediale propis u cilju usagladavanja domaceg
zakonodavstva u oblasti puteva sa pravnom tekovinom EU, kao | podizanju standarda u oblast!
bezbjednost, funkcionalnosti, modemizacije putne mreZe, efikasnosti i kvaliteta prevoza
putnika i tereta, nemamo primjedbi sa aspekta uticaja na poslovni ambijent.

Direktorat za javni dug nema primjedbi na dostavijeni RIA obrazac | ovim putem potvrdujemo
da je nacriom Zakona o budZetu za 2026. godinu predvideno zaduZenje sa Evropskom
bankom za obnovu | razvoj (EBRD) za potrebe implementacije ITS sistema na putnoj mrei, u
znosu do 37 miliona eura. Korisnici sredstava bi¢e Ministarstvo unutradnjih posiova,
Monteput” d.o.0. Podgorica i Uprava za sacbracaj.

Na osnovu uvida u dostavieni tekst i [zvjedtaj o sprovedenoj analizi procjene uticaja propisa u dijelu
progjene fiskalnog uticaja, utvrdeno je da se finansijska sredstva za sve aklivnosti koje se odnose
na bezbjednost sacbracaja. sa aspekia puteva, kao i za razvol ITS-a na putevima obezbjeduju
kapitainom budZetu Uprave za sacbracaj, pa je u 2025. godini za te svrhe planirano 700.000,00
eura, odnosno 61.000,00 eura. Kako je navedeno, kada je u pitanju Monteput d.0.0,, to peivredno

mmaanMMuMMWuahumm
koji je finansiraia EBRD, a odnosi se na analizu unapredenja ITS-a na pulnoj mrei, na osnovu
kojeg se upraviati puteva (Uprava za sacbracaj | Monteput) u narednoj godini planiraju zaduZiti
kod te banke u iznosu od cca 20 miliona eura.
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inteligentnih transportnih sistema u znosu od 61.000,00 eura,
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predmetnog Zskona u narednim godinama biti predmet razmatranja prilikom procesa izrade
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izmjenama i dopunama Zakona o putevima.

S podtovanjem,
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OBRAZAC

IZVJESTAJ O SPROVEDENOJ ANALIZI PROCJENE UTICAJA PROPISA
PREDLAGAC PROPISA Ministarstvo saobracaja

NAZIV PROPISA Zakon o izmjenama | dopunama Zakona o putevima

1. Definisanje problema

Koje probleme treba da rijesi prediozeni akt?

Koji su uzroci problema?

Koje su posljedice problema?

Koji su subjekti oéteceni, na kofi nagin i u kojoj mjeri? ¥ o
Kako bi problem evoluirao bez promjene propisa (“status quo” opcija)?

Buduéi koridari transevropske transportne mreze prolaze kroz Crnu Goru, a zakonodavetvo u Crnoj Gori
nije u potpunosti uskladeno sa pravnom tekovinom EU koja se odnosi na putnu infrastruktury, i to:
inteligentne transportne sisteme u drumskom saobracaju | za veze s ostalim vrstama prevoza,
odredivanje | placanje naknade za upotrebu Javnog puta, kao i evropsku elektronsku naplatu putarine,
zatim upravijanje bezbjednoséu putne infrastrukture.,

Zakon o putevima donijet je 2020. goding, a 2022. godine pretrpio je izmjene i dopune, pa donodenjem
Zal_xonaotmmmidommahkmopmwnaserjmnavedemmobhmﬁ.gnmmvlja

direktiva, i to:

1. Direktivom 2010/40/EU o ckviru za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u drumskom
saobrataju i za veze s ostalim vrstama prevoza (sa izmjenama i dopunama),

2. Direktivom 1989/62/EZ o naknadama koje se naplacuju za koriséenje odredenih infrastruktura
zammmamih(saia'njenmidopunm).

3. Direktivom 2019/520/EZ o interoperabilnosti elektronskih sistema za napiatu putarine u Uniji |
olak$avanju prekograniéne razmjene informacija o neplacanju putarine u Uniji (sa izmjenama i
dopunama),

4. Direktivom 2004/54/E2 o bezbjednosti tunela u okviru trans-evropske putne mrese,

5. Direktivom 2008/96/EZ o upravijanju bezbednod¢u putne Infrastrukture (sa izmjenama |
dopunama).

Ulslovri}eme.umanjemd«jelulzvréiﬁesoimﬁeneidopunevateéoglakm.udﬁuﬂdmbn}a
nedostataka i nepraviinosti koji su uoteni u primjeni vazedih pravnih propisa iz oblasti puteva, kako bi se
preciznije uredili uslovi | nadin upravijanja, zastite i odrzavanja puteva, konkretno u dijelu: definisanja
obaveza izvodata radova na vréenju poslova rekonstrukcije puteva, odnosno da radovi na putu budu
propisno , a sve u cilju povecanja bezbjednosti svih uéesnika u saobracaju; zatim u oblasti vanrednog
préevoza tereta, odnosno vrsenja kontrole istog, | jasnije su definisane odredbe osnovnog zakona u cilju
smanjenja negativnog uticaja na puteve | povecanja bezbjednosti svih utesnika u saobracaju. Novim
zakonskimrjemjemjasmjedeﬁnisanoko;avmaprevozammamozedasetreﬁmkaovanrednl
prevoz, procedure izdavanja dozvola za vanredni prevoz, nadin vrsenja kontrole vanrednog prevoza |
mjere koje nadieZni organ moze da preduzme, dime ¢e se preduprijediti dosadasnja praksa prevoza
terete koji premasuju dozvoljene mase i osovinska opterecenja Sto dovodi do unidtavanja puteva |
ugroZavanja bezbjednosti uéesnika u saobrataju.
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Zbog neusagladenosti propisa u oblasti puteva sa zakonskom regulativom u Cmoj Gori | propisima EU,
zbog nizih standarda u oblasti bezbjednosti, funkcionalnost, modernizacije putne mreze, efikasnosti i
kvaliteia prevoza putnika i tereta, otezana Je integracija u transevropsku transportnu mreu.

Ovo stanje utite negativno na sve korisnike puteva (usfijed nizih standarda bezbjednosti, odrzavanja
putne infrastrukture, neintegrisanosti sa transevropskom putnom mrezom), ali | na posiovanje upravijata
puteva, a posebno onih koji upravijaju dijelom putne mreze na kojem se naplatuje putarina.

Imajuéi u vidu da se vetina izmjena | dopuna odnosi na uskladivanje sa pravnim tekovinama EU, &to je
obaveza koja proistice iz Programa pristupanja Crne Gore EU, odnosno iz .Sporazuma o stabilizaciji i
pridruZivanju izmedu evropskih zajednica i njihovih drzava &lanica, s jedne strane, | Crne Gore, s druge
strane, u ¢l. 16 i 18 Protokola IV (o kopnenom saobracaju)’, "Status quo” opcija (osim &to bi znatila
zadrzavanje nizih standarda u upravijanju putnom infrastrukturom) predstavifala bi prepreku uélanjenju
u EU, kojem te2i Crna Gora.

2. Ciljevi
™ c’ i p“a mw mbnm? ' ; = 4
i :np:w“ ot ovin cilleva s posojecm stateglama il prograrmima Viads ko o
m 0,

Donosenjem prediozenog propisa postize se usaglasenost domadeg zakonodavstva u oblasti puteva sa
pravnom tekovinom EU, kao i podizanje standarda u oblasti bezbjednosti, funkcionalnost, modernizacije
pulne mre2e, efikasnosti i kvaliteta prevoza putnika i tereta. Sve navedeno omogucava integraciju u
transevropsku transportnu mrezu. Naime, kao jedno od mjerila za zatvaranje poglavija 14. Saobracajna

Transponovanjem acquis communautaire u oblasti putne infrastrukture, odnosno njihovih izmjena |
dopuna, uskladuju se cilievi sa Programom pristupanja Crne Gore EU, odnosno sa clljevima iz
~Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu evropskih zajednica i njinovih dr2ava &lanica, s jedne
strane, | Cme Gore, s druge strane, u &l 161 18 Protokola IV (o kopnenom saocbradaju)’, kao i Strategije
razvoja saobracaja 2019-2035 godine.

- Koje su moguce opcije za Ispunjavanje ciljeva i rjesava vanje problema ? (uvijek treba
razmatratl “status quo” opciju i preporuéljivo je ukljuéiti i neregulatornu opciju, osim ako
postoji obaveza donosenja predlozenog propisa). DAf =iy

|- ObrazioZiti preferiranu opciju?

Opcija “status quo”, odnosno odsustvo regulatorne promjene - nije prihvatijiva, jer niz navedenih
ptoplema uotenih u dosgdasnpj primjeni vazeceg zakonskog rjesenja ne bi mogao biti otklonjen bez

Konkretno, primjenom postojeteg zakona uoden je nedostatak u dijelu odredaba koje ureduju vanredni
prevoz, zaslitu i odrzavanje puteva, pa je jedina opcija izmjena ovih odredaba Zakona. Takode, zbog
neusaglasenosti propisa u oblasti puteva sa propisima EU, onemoguceno je zatvaranje pregovaratkog
poglavija 14, ali i integracifa u transevropsku transportnu mre2u, pa se predlozenim @mjenama taj
probiem rjieSava. U skladu sa navedenim, kako bi se omogucilo uskladivanje sa acquis communautaire,
I kako bi se pobolisalo postojece zakonsko rjesenje, jedina moguta opcija je donosenje Zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o putevima.
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‘;AMINZ: :toicoqh“ | kako ¢ée najvjerovatn propisu pozitivni
< ga _ ticatl rjesen - nabrojati po: 1
nw.m,_MIlndlnm?:u l“f T e
- Koje m:m; ¢e primjena propisa izazvati gradanima | privredi (naroéito malim i srednjim
- Dalli pozitivne posljedice donosenja propisa opravdavaju troskove Koje ¢ on stvoriti.
- 'l‘h [ :":ur:'pbom podriava stvaranje novih privrednih subjekata na trzidtu | triidna
= Ukljuéitl procjenu administrativnih opterecenia i biznis barijera.

Rjesenja koja su definisana predioZenim Zakonom uticu na nacin poslovanja upravijata puteva, u smisiu
preciznijeg definisanja | davanja zakonskog okvira za koriséenje inteligentnih transportnih sistemna,
obrade i upotrebe prikupljenih podataka, $to sveukupno omoguéava integraciju u transevropsku
transportnu mrezu, | predstavija pozitivan uticaj na poslovanje upravijada puta, ali | na bezbjednost
saobrataja.

PredloZenim izmjenama, predvideno Je da naknade za koriséenje drzavnih puteva koji prolaze kroz
naselje budu prihod budZeta jedinica lokaine samouprave, dok je do sada to bio prihod upravijata
drzavnog puta. Takode, definise se precizno melodologija odredivanja cijene putarine, te se (u skladuy

saobracaja ifili eksternih .

Propis je takode uskladen sa evropskim prospisima kada je u pitanju ogranitenje visine korisnicke
naknade, pa mjeseéni iznos naknade ne moze da prelazi 10% godisnjeg iznosa, sedmieni iznos ne moze
prefaziti 5% godisnjeg iznosa, a dnevni iznos ne moze prelaziti 2% godisnjeg iznosa korisnitke naknade,
U skiadu sa navedenim, usvajanje predloZenog propisa neée usloviti platanje dodatnih naknada za
koris¢enje javnih puteva, niti povecanje postojeéih

PredloZenim izmjenama zakona ureduje se i oblast evropske elekironske naplate putarine.
Interoperabilnost elektronskih sistema za naplatu putarine postize se putem EENP-a.

U tom cilju, predioZeno zakonsko resenje omogudava registrovanom subjektu 2a naplatu putarine
(upravljatu puta) da zakijuéi poseban ugovor sa pruzaocem usluga EENP-a (operaterom EENP) koji te
mu odobriti pristup EENP-u, | prenositi putarinu tom nadleznom subjektu za naplatu putarine. Takode,
obaveza pruZaoca usluga EENP je da obezbijedi korisnicima opremu u vozilu, void evidenciju,

U skiadu sa ugovorom, pruzaoci usluge EENP-a imaju pravo na primanje naknade od subjekta za
naplatu putarine.

Na ovaj natin, upravijaé puta imade odredene troskove iz zakljuCenja ugovora, ali i videstruke koristi —
ubirace prihode od naplate putarine putem jedinstvenog sistema na direm geografskom podrutju, uslijed
Cega Ce se poboljsati prototnost saobracaja, kao i povecati nivo zadovoljstva korisnika usluga.

Prediozenim propisom ureduje se zakonski osnov za uspostavijanje Nacionalne pristupne tadke, u cilju

uspjesnijeg upravijanja podacima o saobracaju, odnosno bolje usluge korisnicima putne infrastrukture,

koji Ce imati pristup informacijama od znacaja prilikom putovanja. Osim $to ovakva odredba Zakona ima

pozitivan uticaj na korisnike puteva, jer ¢e biti pravovremeno biti obavijesteni o stanju na putevima |
e

Nadalje, propisom se blize definide nagin odredivanja | placanja naknade za upotrebu javnog puta, u
skladu sa propisima EU, kao | evropska elektronska naplata putarine. Utvrdene su odredbe koje
zabranjuju bilo kakvu vrstu diskriminacije korisnika pri platanju naknade, kao i nacin koriséenja i zastite
podataka korisnika puteva u skladu sa propisima EU iz ove oblasti, 8to svakako predstavija pozitivan
uticaj na korisnike puteva- minimalnu moguénost diskriminacije, li Zloupotrebe podataka.

PredloZenim izmjenama | dopunama postojeceg Zakona blize su definisane obaveze izvodala radova
na vrienju posiova rekonstrukcije puteva kada se ti radovi izvode pod sacbracajem, Ovo, uz potpuno
implementirane direktive 2008/96/EZ (0 upravijanju bezbjednodtu putne infrastrukture, sa izmjenama |
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mpunama) i 2004/54/EZ (0 minimalnim bezbjednosnim zahtievima za tunele u okviru trans-evropske
putne mreze) - dovodi do znatnog unapriedenja bezbjednosti svih utesnika u saobracaju,

U cilju zastite mreze drzavnih puteva, dodatno se regulise oblast vanrednog prevoza tereta, kao i vréenje
kontrole istog.

Dodatno, prediozenim propisom jasnije su definisane odredbe 0snovnog zakona u cilju smanjenja
negativnog uticaja na puteve | povecanja bezbjednosti svih uéesnika u saobracaju. Definisana je i nova
odredba kojom se propisuje oznatavanje 2ona prelaza divijati.

Konatno, uredene su kaznene odredbe, tako $to su korigovani rasponi kazni, | propisane kaznene
odredbe za nove materijalne odredbe, kao | odredbe osnovnog zakona za koje nijesu bile propisane,
Cime se dodatno ureduje oblast upraviianja putnom infrastrukturom, | kontrolisanje sprovodenja
zakonskih odredbi.

Uskladuunavedenim.Zakonlmapoziﬁvanefekalnaupmvl}mpu&eva.eﬁakmdlezmﬂboﬁe
definisana, kao i zakonska osnova za unapriedenje usiuge korisnicima puteva, ali i korisnike putne
infrastrukture.

Potencijalne koristi nadmasice troskove uskladivanja informacionog sistema, a posebno ako se ima u
vidu vrijednost povecane bezbjednosti | efikasnost saobracaja na putevima, zatim regulisano posiovanje
(planski i sistematizovano), a u isto vrjeme uspostavijanje standarda, minimalnu moguénost
diskriminacije, ii zioupotrebe podataka

Naime, upravijaéi puteva (Uprava za saobracaj | Monteput) ée u cilju uvodenja komponenti ITS-a snositi
odredene troskove, stopuskladusapbnwmmuMsWasuobezbijedmaubudze&nawawm
puta. odnosno, u 2026. je dodatno planirano zakljutenje ugovora o kreditu sa EBRD.

Administrativna optereéenja | biznis barijere nijesu prepoznate,

' 5.Procjena fiskalnog uticaja e

- Dalije potrebno obezbjedenje finansijskih sredstava iz budzeta Crne Gore za
implementaciju propisa | u kom iznosu? .

- Dalije t;bubjedmﬁ finansijskih sredstava jednokratno, litokommmvm
perioda? Obrazioziti, ;

- Dali implementacijom propisa proizilaze medunarodne finansijske obaveze? Obrazloziti.

- Da ﬂh:up neophodna f:::mﬂsh sredstva obezbijedena u budZetu za tekucu fiskalnu
godinu, odnosno da li su planirana u budZetu za narednu fiskanu godinu?

- Dalije usvajanjem propisa predvideno donodenje podzakonskih akata iz kojih ¢e proisteci
m.l?:irk‘hph:::hc)]o propisa ostvariti prihod za budzet Crne Gore?

- e se m : s ;

- Dbrazioziti metodologiju koja je korigéenja prilikom obraéuna finansijskih

- mllmmllmmummmnﬁmwwv
Obrazioziti,

- Dali su postojale sugestije Ministarstva finansija na nacrt/prediog propisa?
Da li su dobijene pll:ubo ukljucene u tekst ? ObrazloZiti.

Finansliska sredstva za sve aktivnosti koje se odnose na bezbjednost saobracafa, sa aspekta puteva,
kao i za razvoj ITS-a na putevima, obezbjeduju se u kapitainom budzetu Uprave za saobracaj, pa je u
2025. za te svrhe planirano 700.000 eura, odnosno 61.000 eura. Kada je u pitanju dio putne mreze kojim
upravija Monteput d.o.0., to privredno drustvo svojim godisnjim finansijskim planovima i planovima rada
opredjeljuje sredstva za ulaganja u odrzavanje infrastrukture i pripadajucih sistema.

Sredstva za dalje unaprjedenje sistema planiraju se u narednoj godini, pa imajuti u vidu da Je u toku
projekat koji je finansirala EBRD, a odnosi se na analizu unapriedenja ITS-a na putnoj mrezi, na asnovu
¢ega se upravijadi puteva (Uprava za saobracaj | Monteput), u cilju realizaciie aktivnosti, u naredno|
godini planiraju zaduZiti kod te banke u iznosu od cca 20 miliona eura ukupno.

_Predviteno je donosenje podzakonskog akla koji neée prouzrokovati nove finansijske troskove.
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[ Implementacijom propisa nece sa ostvariti direkini prihodi za budzet Cre Gore.

8. Konsultacije zainteresovanih strana ,
- mmmuumuomm.mwmmmum
- Nmemkojo;ugmpoulmmwanmmmkom.m,umful'RMm«ul
kako (Javne ili ciljane konsuitacije). :
= Naznaéiti glavne rezultate konsultacija, i koji su predlozi i sugestije zainteresovanih strana
prihvacéeni odnosno nijesu prihvaéeni. ObrazioZiti.

Eksterna ekspertska podrika u izradi propisa nije koristena,

Javna rasprava o Nacrtu Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima raspisana je 6. oktobra
i raje 20 dana, $to je omogucilo zainteresovanim stranama (gradani, nauéna i struéna javnost, dr2avni
organi, politicke stranke, neviadine organizacije, medunarodne organizacije | dr.) da dostave sugestije,
komentare, predioge. U toku javne rasprave pristigli su komentari i prediozi NVO, Bicikio,me, Link za
preuzimanje izvieStaja  https:/iwww.qov.melclanaklizviestaj-o-sprovedenoj-javno -raspravi-12.
Ministarstvo saobracaja je pregledalo dostavijene komentare, od kojih ni jedan nije prihvacen &to je |
obrazioZeno u izvjestaju

Takode, kao tlanovi radne grupe ukljudeni su predstavnici Uprave za saobraéaja | Monteputa,

7: Monitoring i evaluacija
- Koje su potencijaine prepreke za implementaciju propisa?
-~ Koje ée mjere biti preduzete tokom primjene propisa da bi se ispunili ciljevi?
- Koji su glavni indikatori prema kofima ¢e se mjeriti ispunjenje ciljeva?
- Ko ¢e biti zaduZen za sprovodenje monitoringa I evaluacije primjene propisa?

Nacrt zakana bice uputen radi davanja midljenja Sekretrijatu za zakonodavstvo, a bice poslat | Evropskoj
komisiji na davanje miljenja,

Indikatori za mjerenje ispunjenosti ciljeva su; broj izdatih dozvola za vanredni prevoz, procenat ustede
troskova za rehabilitaciju pojedinih putnih pravaca, smanjenje broja saobraajnih nezgoda, smanjenje
zastoja u saobracaju, broj ITS komponenti koje koriste zajednicke evropske standarde, stepen
integracije razhéitin ITS podsistema, broj aplikacija koje koriste otvorene podatke iz ITS sistema, broj ITS
servisa koji funkcioni$u preko granica (npr. elektronska naplata putanne u vide zemaija), utesée u
evropskim ITS projektima | mrezama.

Nadzor nad sprovodanjem zakona i propisa donijetih na osnovu ovog zakona vrdi Ministarstve. Poslove
inspekciyskog nadzora za drzavne puteve vréi inspektor za drzavne puteve u skladu sa Zakonom o
putevima | Zakonom o inspekcijskom nadzoru, a za opstinske puteve vrsi inspekcijski organ lokaine
uprave nadlean za poslove saobradaja.

Datum i mjesto

12.11.2025. godine
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: Crna Gora Adresa: Vuka Karadtica 3,
e | 81000 Podgorica, Crna Gora

- Ministarstvo pravde tel: +382 20 407 501
fax: 4382 20 407 515
www.gov.me/mpa
Broj: 01-040/25-11830/3 28. novembar 2025. godine
MINISTARSTVO SAOBRACGAJA

Gda Maja Vukiéevié, ministarka

Predmet: Miljenje na Predlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima
Veza: Va$ akt broj: 04-342/25-6969/1 od 6. novembra 2025, godine

Uvazena,

Ministarstvo pravde razmotrilo je tekst Predioga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
putevima, koji je dostavijen aktom broj: 04-342/25-6969/1 od 6. novembra 2025 godine
zaprimlien u ovom ministarstvu 7. novembra 2025. godine.

S tim u vezi, obavjestavamo Vas da u okviru nadleznosti ovog ministarstva, koje se odnose na
uredenje postupka pred sudovima, kao | u pogledu odredaba Predloga zakona koje regulisu
pitanje sankcija i prekriajnog postupka nemamo primjedbi na tekst Predloga zakona, buduéi da
Su u neposrednoj komunikaciji sa predstavnicima prediagaca sugestije Ministarstva pravde
uvrdtene u inovirani tekst Predloga zakona o izmjenma i dopunama Zakona o putevima
dostavljenog dana 27. novembra 2025, godine.

Molimo Vas da nakon dobijanja komentara od strane Evropske komisije dostavite ovom
ministarstvu inovirani Predlog zakona radi davanja konaénog misljenja.

S postovanjem,
MINISTAR

n BoZovié
Dostavijeno:
naslovu
- U spise predmeta
- ala

MINISTARSTVO SAQBRACAJA
B 1 o CBRACAIA

. 103

LO4 -2 = 6964 /4
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| & 1 Crma Gora Adresa: Bulevar Sv. Petra Cetinjskog 22,
(T#s 4 | Ministarstvo unutradnjih poslova 81000 Podgorica, Crma Gora
iy tel +382 20 241 590
e fax: +382 20 246 779
WWw.mup.gov.me

04 Br: 040/25-57840/2 ¥.11_2025. godine

Za: MINISTARSTVO SAOBRACAJA
Ministarka, gda Maja Vukicevié

Predmet: Misljenje na Predlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima
Veza: Vas akt broj: 01-342/25-7411/2 od 3.11.2025. godine

Postovana,

Na Predlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima nemamo primjedbi
buduéi da su primjedbe i sugestije Ministarstva date predstavniku obradivacéa u
neposrednoj saradnji 26. novembra 2025. godine ugradene u predioZeni tekst zakona,

S postovanjem,

MINISTAR

Kontakt osoba: Bojan Nidavié

Pozicija: v.d. generainog direktora

Direktorata za normativno-pravne i kadrovske poslove
E-mail: bojan nisavic@mup gov me

tel. 020/242-749

MINISTARSTVO SAOBRACAJA
LISTTSER A0 ¢ /.4 nli|

=S N L IS

oo s4a/or 34p /1
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Crma Gora

Adresa: Rimski Trg br 45
81000 Podgorica, Crna Gora

Ministarstvo javne uprave tel: +382 482 131
fax: +382 241 790
wwWwW. mju.gov.me
Br: 01-040/25-4632/2 07.11. 2025. godine

Za: Ministarstvo saobracaja
gospoda Maja Vukicevi¢, ministarka

Veza: akt broj: 01-040/25-4632 od 05.11.2025. godine

Predmet: Miljenje Predlog zakona o izmjenama | dopunama Zakona o putevima

Postovana gospodo Vukicevit,

Povodom Vaseg akta, broj 01-342/25-7411/3 od 03.11.2025. godine, kojim dostavijate na
mislienje Prediog zakona o izmjenama | dopunama Zakona o putevima, sa aspekta
nadleznosti Ministarstva javne uprave, ukazujemo sljedece;

Zakonom o upravnom postupku ("Sl. list CG", br. 56/14, 20/15, 40/16 | 37/17), propisano je da
se ovaj zakon primjenjuje u svim upravnim stvarima, a da odredbe posebnih zakona kojima
se, zbog specifitne prirode upravnih stvari u pojedinim upravnim oblastima, propisuju
neophodna odstupanja od pravila upravnog postupka ne mogu biti u suprotnosti sa nadelima
i ciljiem ovog zakona, niti umanjivati nivo zastite prava i pravnih interesa stranaka propisanih
ovim zakonom,

Odredbom ¢&lana 23)j stav § propisano je da, Odluka iz stava 4 ovog &ana dostavija se
prolzvodacu, pruzaocu usluge EENP-a ili njihovim ovladéenim predstavnicima, sa uputstvom
0 pravnoj zaititi kojim se ta lica obavjestavaju o pravnim sredstvima i rokovima, koja su im na
raspolaganju.

S tim u vezi midljenja smo da postoje¢a formulacija nije u skladu sa zahtjevima pravne
sigurnosti, buduci da ne obezbjeduje precizno definisanje obaveznog sadrZaja uputsiva o
pravnom lijeku pa je istu potrebno preispitati na nacin sto ¢e se propisali, naziv pravnog lijeka,
naziv organa kom se pravni lijek podnosi, kao i rok u kom se mozZe podnijeti.

Odredbom &lana 64a Predloga zakona propisano je da rjeSenje iz stava 1 ovog &lana Je
konacno i protiv njega se moze pokrenuti upravni spor.

U odnosu na navedeno, ukazujemo da Zakon o upravnom postupku ne propisuje konaénost

upravnog akta, iz kog razloga je navedenu odredbu Predloga zakona potrebno uskladiti sa
sistemskim zakonom.

Takode, u skladu sa ¢lanom 52 Zakona o drzavnoj upravi ("SluZbeni list CG", br.78/18, 70/21
152122), a na osnovu dostavijenog lzvje$taja o sprovedenoj javnoj raspravi, utvrdeno je da je

MINISTARST, O SAOBRACAJA
sumiers 42§ ACN" )

LA - 392 fa—H4nf 4 |
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updpmNPmdbgazakomohmjenmidopunstakmowwm.Mhbhm
saobracaja sprovelo postupak javne rasprave.

S postovanjem,
MINISTAR

Dostavijeno: - naslovu
- arhivi
-ala
Kontakt osoba: Nedeljko Vuk
Samostaini savjetnik ||
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R,
%& Adresa Rimski trg 46
S 81000 Podgorica

\'I‘inislnrs'tm e 2%-::& G;r:
ckonomskog ;

razvoja www.gov me/mek
Broj: 11-323/25-5660/2 12, novembar 2025. godine
Za: Ministarstvo saobraéaja

nir gdi Maji Vukicevi¢, ministarki

Predmet: Misljenje na Nacrt zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima
Postovana,

Povodom Vaseg dopisa broj 04-342/25-6969/1 od 05.11.2025. gedine koji je u Ministarstvu
ekonomskog razvoja evidentiran pod arhivskim brojem 11-323/25-5660/1 od 07.11.2025. godine,
radi davanja midljenja na Nacrt zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima,
obavjestavamo Vas da sa aspekla nadleznosti Ministarstva ekonomskog razvoja nemamo

primjedbi i sugestija.

= L, OBRACAJA
MINISTA R e i T2

\litiét, 2fis- 6969/2 |
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Adresa: Bulevar Ivana Crnojevi¢a 167
81 000 Podgorica, Crna Gora

Crna Gora Tel: +382 20 481 301
Ministarstvo evropskih poslova www gov.me/men
Br: 04/4-907/26-651/2 18. februar 2026.
Za: MINISTARSTVO SAOBRACAJA
Rukovodilac radom ministarstva
Filip Radulovi¢

Veza: Dopis br: 04/2-342/26-900/1

Predmet: Migljenje o uskladenosti Predloga zakona o izmjenama | dopunama Zakona
o putevima s pravnom tekovinom EU

Postovana,

Dopisom broj 04/2-342/26-900/1 od 18. februara 2026. godine trazili ste misljenje
o uskladenosti Predloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o putevima s pravnom
tekovinom Evropske unije.

Nakon upoznavanja sa sadrZinom predioga propisa, a u skladu sa nadieZnostima
definisanim clanom 40 stav 1 alinefa 2 Poslovnika Viade Cme Gore (.Sl. list CG", br. . 03/12,
31/15, 48/17, 62/18, 121/23, 58/24 i 43/25) Ministarstvo evropskih posiova je saglasno sa
navodima u obrascu uskladenosti predloga propisa s pravnom tekovinom Evropske unije.

S postovanjem,

Maida Gorcevi¢
MINISTARKA EVROPSKIH POSLOVA

o

Prilog. v
- lzjava | tabela uskladenosti Predloga zakona o izmjenama | dopunama Zakona o putevima s
pravnom tekovinom EU
Dostavijeno:
- Ministarstvu saobracaja;
- @8la

sty Goen
MINISTARSTVO SAQBRACAJA
e J€ 020026 .

|

| A=Dy2f2i - Gacs
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IZJAVA O USKLADENOSTI NACRTA/PREDLOGA PROPISA CRNE GORE S PRAVNOM
TEXOVINOM EVROPSKE UNUE

Identifikacioni broj lzjave | MSA-IU/PZ/26/01
1. Naziv nacrta/predloga pro,

- na crnogorskom jeziky Predlog 2akona o zmjenama i dopunama Zakona o putevima

- na_engleskom jeriku Proposal for the Law on amendments to the Law on Roads

2. Podaci o obradivaéu propisa

8) Organ driavne uprave koji priprema propis

|__Organ driavne uprave Ministarstvo saobradaja

- Sektor/odsjek Direktorat za driavne puteye

- odgovorna lice (ime, prezime, telefon, e Miroslav Madi, 069-347-020, miroslav.masic@@msp poy,me
mail)

- kontakt osoba [ime, prezime, telefon, & Miroslav Maii¢, 069-347-020, mirgslav masic @msp gov me
mail)

b) Pravno lice s javnim ovialéenjem za pripremu | sprovodenie propisa

- Nativ pravnog fics /
- odgovorno lice (ime, prezime, telefon, e- /
mail)
« kontakt osoba (ime, prezime, telefon, e- /
mail)
3. Organi driavne uprave koji primjenjuju/sprovode propis
- Organ drk P | Ministarstvo saobracaja

4. Uskladenost nacrta/predloga propisa s odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridrutivanju izmedu Evropske
-ﬂ!lg!ahdrhugn_la,slg_!mamlmm,:dggnmlm

) Odredbe S5Pa s kojima se uskladuje propis

Glava Vill, Politike saradnje, ¢lan 108, Saobracaj

b) Stepen ispunjenosti obavera koje proizifaze iz navedenih odredbi SSPa

BpUNjava u potpunosti

djelimiéno ispunjava

ne ispunjava

¢) Raziozi za dielimitno ispunjenje, odnosno neispunjenje obaveza koje proizilaze iz navedenih odredbi $$Pa
/

5. Vera nacrta/predioga propisa s Programom pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji (PPCG)

- PPCG za period 2026-2027

- Poglavije, potpoglavije | Poglavije 14, Podpoglavije 2
1.2 Zakonodavni okvir A) Trans-evropska saobradajna mreia

« Rok 2a donodenje propisa | | kvartal 2026

« Napomena | /
6. Uskdadenost nacrta/predioga propisa s pravnom tekovinom Evropske unije
a) Uskladi S pril im izvorima prava Evropske unije

UFEA, Dio tredi Politike | unutralnje mjere unije, Glava VI Saobracaj, Clan 90,91,94-96, Glava XVI Transevropske nwele,
Clan 170-171/TFEU Part Three, Policy and Internal Measures of the Union, Chapter Vi Traffic, Articles 90,91,94-96,
Chapter XVI Trans-European Networks, Articles 170-171

Potpuno uskladeno/Fully harmonized

b) Uskiadenost sa sekundarnim izvorima prava Evropske unije

3201010040

Direktiva 2010/40/EU EUROPSKOG PARLAMENTA | SAVIETA od 7. jula 2010, o okviru za uvodenje inteligentnih
transportnih sistema u drumskom sacbradaju | za veze s ostalim vrstama prevoza (konsolidovana verzija)/ DIRECTIVE
2010/40/EU OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 7 July 2010 on the framework for the
deployment of Intelligent Transport Systems in the fiedd of road transport and for interfaces with other modes of
transport

Djelimitno uskladena/Partly harmonized

3199910062

Direktiva 1999/62/€2 EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVIETA od 17, Juna 1999, godine 0 naknadama koje se naplacuju
2a kotid¢enje odradenih infrastruktura ra tedka teretna vozila (konsolidovna verzija)/ DIRECTIVE 1999/62/EC OF THE
EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCILof 17 June 1999 on the charging of heavy goods vehicles for the use
of certain infrastructures;

Djelimina uskladenost/Partly harmonized
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320040058

Direktiva 2004/54/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA | SAVIETA od 29. aprila 2004, u okviru trans-evropske putne mrele
(konsolidovana verzija)/ DIRECTIVE 2004/54/EC OF THE EURDPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 29 Agril
2004 on minimum safety requirements for tunnels in the trans-European road network;

Potpuno uskladena/Fully harmonized

32008L0096

Direktiva 2008/96/E2 EUROPSKOG PARLAMENTA | SAVIETA od 19. novembra 2008 o upravijanju bezbednosdéu putne
infrastrukture (konsolidovana verzija)/ DIRECTIVE 2008/96/EC OF THE EUROPEAN PARUAMENT AND OF THE COUNCIL
of 19 November 2008 on road infrastructure safety management;
DjelimiZno uskladena/Partly harmonized
3201510520
Dirextiva (EU) 2019/520 Evropskog partamenta 1 Vijeda od 19, marta 2019. o interoperabilnosti elektronskih sistema
a naplatu putarine | olakiavanju prekograniéne razmjene informacija o neplacanju putarine u Uniji (konsolidovana
verzijal/ DIRECTIVE (EU) 2019/520 OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 19 March 2019 on the
interoperability of electronic road toll systems and facilitating cross-border exchange of Information on the faiture to
pay road fees in the Union
DjelimiZno uskladena/Partly harmonized
¢} Uskladenost s ostalim izvorima prava Evropske unije
Ne postoji lmpmatUmmshojansepmwsamaouwealndl dobijanja stepena njegove
uskiadenostl.
s.t.muuammumnmmmmcmemsmmm
mmimﬂkthmmmmmuwm
Potpuna uskladenost sa direktivama 3201010040, 3199910062, 3200810096, 3201910520 ¢e se postidi donodenjern
podrakonskih akta,
Rok za postiz € uskladenosti je Jest mj od dana st janas rakona
7.muum*mmmuamummsmnmmmuw«m
konstatovatl tu &injenicu
| Ne postoje odgovarajuci propisi EU s kojima je potrebno obezbijediti uskladenost.
8. wwmmmwlmmmmMmmemWiwm
propisa
Ne postoje lzvori medunarodnog prava s kojima je potrebao /
obezbijediti uskladenost
awauwmwmmm,mwlmmmmpm
prevedeni na crnogorski jezik k (prevode dostaviti u prilogu)
/
10. Navesti da li je nacrt/predlog propisa Iz tadke 1 Izjave o uskladenosti preveden na engleski jezik (prevod dostaviti
|___uprilogu)
Predlog zakona o izmjenama i dop Zakona o putevima je preveden na engleski jezik
11.Uei¢te konsultanats u izradi nacrta/predloga propisa | njihovo misljenje o uskladenosti
Za izradi Predioga’ zakons o izmjenama i dopunama Zakona o putevi angalovan je ekspert, dr. Spasoje Micic,

Potpis / ovlatteno lice obradivata propisa Potpk/ninlswﬁgropsﬁh poslova
[fe} = /4 /‘ y y
Datum: | ' = * ° /A Datum: . . "¢ - maiaiing
N 4 [
S =

1. Prevodi propisa Evropske unije
2. Prevod nacrta/predioga propisa na engleskom |eziku (ukoliko postoji)

"
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TABELA USKLADENOSTI

1. Identifikacioni broj (IB) nacrta/predloga propisa

1.1. Identifikacioni broj izjave o uskladenosti i datum
utvrdivanja nacrta/predloga propisa na Vladi

MSA/TU/PZ/26/01

MSA/IU/PZ/26/01

2. Naziv izvora prava Evropske unije i CELEX oznaka

Direktiva 2010/40/EZ Evropskog parlamenta i Vijeca od od 7. jula 2010. o okviru za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u drumskom saobracaju i za veze
s ostalim vrstama prevoza (konsolidovana verzija)

3. Naziv nacrta/predloga propisa Crne Gore

Na crnogorskom jeziku

Na engleskom jeziku

Predlog zakona o i izmjenama i dopunama Zakona o putevima

Proposal for the Law on amendments to the Law on Roads

4, Uskladenost nacrta/predloga propisa s izvorima prava Evropske unije

a) b) c) d) e)
Razlog
Uskladenost za
odredbe nacrta/ | djelim
. . predloga icnu Rok za
Odredba i tekst odredbe izvora prava Odredba i tekst odredl:v>e nacrta/er;'dIoga propisa Crne propisa Crne usklad postizanje
. Y Gore (€lan, stav, tacka)
Evropske unije (clan, stav, tacka) Gore s enost potpune
odredbom ili uskladenosti
izvora prava neuskl
Evropske unije | adeno
st

Clan 1

Predmet i podrucje primjene

1. U ovoj se Direktivi utvrduje okvir za
podrsku uskladenom i dosljednom uvodenju
i upotrebi inteligentnih transportnih sistema

Nema odgovarajuce odredbe
Potpuno
uskladeno

Materija je regulisana
¢lanom 15 Zakona o
putevima (“Sl.list CG”, br.
82/2020i 140/2022)
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(ITS) u Uniji, posebno  njihovom
medugrani¢cnom uvodenju i upotrebi izmedu
drzava Clanica te se donose opsti uslovi za tu
svrhu. 2. Ovom se Direktivom predvida i
izrada specifikacija za mjere u prioritetnim
podrucjima iz ¢lana 2., kao i izrada potrebnih
normi, gdje je to odgovarajuce.

2.a Ovom se Direktivom predvida
raspolozZivost podataka i uvodenje usluga ITS-
a unutar prioritetnih podrucja iz ¢lana 2., uz
posebnu geografsku pokrivenost za podatke
utvrdenu u Prilogu Ill.,, a za usluge ITS-a
posebnu geografsku pokrivenost utvrdenu u
Prilogu IV.

Ova se Direktiva primjenjuje na aplikacije i
usluge ITS-a u podrucju drumskog saobracaja
i na njegove veze s ostalim vrstama prevoza
ne dovodeci u pitanje stvari koje se ti¢u
nacionalne bezbjednosti ili su potrebne u
interesu obrane.

Clan 2
Prioritetna podrucja

1. Za potrebe ove Direktive sljedec¢a podrucja
predstavljaju prioritetna podrucja za razvoj i
upotrebu specifikacija i normi: (a) Prioritetno
podrucje I:Usluge ITS-a u podrucju
informisanja i mobilnosti;

b) Prioritetno podrucje Il: Usluge ITS-a u
podrucju upravljanja putovanjem, prevozom
i saobracajem;

(c) Prioritetno podrucje lll: Usluge ITS-a u
podrucju bezbjednosti saobracaja i zastite ITS
servisa;

Clan 4
U ¢lanu 16 stav 1 mijenja se i glasi:
“Inteligentni transportni sistemi razvijaju se i
primjenjuju u Cetiri prioritetna podrucja i to:
1) informisanja i mobilnosti;
2) putovanja, transporta i upravljanja
saobracdajem;
3) bezbjednosti saobracaja na putevima i zastite
ITS servisa; i

4) za kooperativnu, povezanu i automatizovanu
mobilnost.”.

Potpuno
uskladeno
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(d) Prioritetno podrucje IV: Usluge ITS-a za
povezanu, kooperativhu i automatiziranu
mobilnost.

Opseg prioritetnih podruc¢ja naveden je u
Prilogu I

Clan 3
Prioritetne mjere

Unutar prioritetnih podrucéja prioritetne
mjere za razvoj i upotrebu specifikacija i
normi, kako je navedeno u Prilogu |, su:

(a) pruzanje usluga multimodalnih putnih
informacija u cijeloj Evropskoj uniji;

(b) pruzanje usluga saobracajnih informacija
u cijeloj Evropskoj uniji u realnom vremenu;

(c) podaci i postupci za pruzanje korisnicima,
gdje je to moguce, besplatnih osnovnih
opstih saobracdajnih informacija u vezi s
bezbjednoséu saobracaja;

(d) uskladeno osiguravanje interoperabilnog
sistema eCall u cijeloj Evropskoj uniji;

(e) pruzanje usluga informiranja o sigurnim i
zasticenim  parkiraliSnim  mjestima za
kamione i komercijalna vozila;

(f) pruzanje usluga rezervacije sigurnih i
zaSti¢enih parkiraliS$nih mjesta za kamione i
komercijalna vozila.

nema odgovarajuée odredbe

Potpuno
uskladeno

Materija je regulisana
¢lanom 16 Zakona o

putevima (“Sl.list CG”, br.

82/2020i 140/2022)

Clan 4

Definicije
Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se
sliedece definicije: 1. ,Inteligentni

Dostupnost osnovnih informacija
Clan 16b
Ministarstvo preko Nacionalne
pristupne tacke obezbjeduje da su osnovne

Djelimicno
uskladeno

Materija je regulisana
¢lanom 15 Zakona o

putevima (“Sl.list CG”, br.

82/2020i 140/2022)

Tri mjeseca
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
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transportni sitemi” ili ,ITS” znaci sisteme u
kojima se informacijske i komunikacijske
tehnologije  primjenjuju  u  podrucju

drumskog saobracdaja, ukljucujuci
infrastrukturu, vozila i korisnike, te u
upravljanju  saobracajem i upravljanju

mobilnosti, kao i za veze s ostalim vrstama
prevoza; 2. ,interoperabilnost” znadi
sposobnost sistema i poslovnih procesa na
kojima se ti sistemi temelje za razmjenu
podataka i dijeljenje informacija i znanja
kako bi se omogucio kontinuitet usluga ITS-
a;

3. ,aplikacija ITS-a” znali operativni
instrument za primjenu ITS-a;

4. ,usluga ITS-a” znaci pruzanje aplikacije
ITS-a putem tacno odredenog
organizacijskog i operativnog okvira u cilju
doprinosa sigurnosti korisnika, ucinkovitosti,
odrzivoj mobilnosti ili udobnosti ili za
olaksanje ili podupiranje prevoza i
putovanja; 5. ,pruZatelj usluga ITS-a” znaci
svaki pruzatelj usluge ITS-a, javnog ili
privatnog;

6. ,korisnik ITS-a” znadi svi korisnici aplikacija
ili  usluga ITS-a ukljucujuéi putnike,
nezasticene  ucesnike u drumskom
saobradaju, korisnike i operatore
infrastrukture drumskog saobracaja,
prevoznike i operatore hitnih sluzbi;

7. ,ranjivi uCesnici u drusmkom saobracaju”
znaci nemotorizirani ucesnik u drumskom
saobradaju, kao Sto su pjesaci i biciklisti, kao
i motociklisti i osobe s invaliditetom ili osobe
smanjene pokretljivosti i sposobnosti
orijentacije;

informacije koje su raspoloZive, dostupne za
geografsko pokrivanje podrucja, i to:

Blizi sadrzaj i wvrste informacija,
odnosno podataka sa definisanom geografskom
pokrivenoséu i rokovima uvodenja utvrduje se
programom razvoja i uvodenja inteligentnih
transportnih sistema u drumski saobraéaj iz
¢lana 16 stav 3 ovog zakona.

Potpuna uskladenost ¢e se
posti¢i azuriranjem
Programa razvoja i uvodenja
inteligentnih transportnih
sistema u drumskom
saobradaju 2022. - 2026.

dopunama
Zakona o
putevima
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8. ,nomadski uredaj” znaci prijenosni
komunikacijski ili informacijski uredaj koji se
moZe unijeti u vozilo za podrsku voznji ifili
prevozu;

9. ,platforma” znaci uredaj u vozilu ili izvan
njega koji omogucava uvodenje, pruzanje,
koristenje i uklju¢ivanje aplikacija i usluga
ITSa;

10. ,arhitektura” znaci idejni projekt u
kojemu je definirana struktura, ponasanje i
uklju¢ivanje datog Sistema u njegovu
okolinu; 11. ,sucelje” znali uredaj izmedu
sistema koja osigurava medije putem kojih
se ti sistemi mogu povezati i komunicirati;

12. ,uskladenost” znaCi opsta sposobnost
uredaja ili sistema da bez izmjena radi s
drugim uredajem ili sistemom;

13. ,kontinuitet usluga” znaci sposobnost
osiguravanja  neprekinutih  usluga u
saobracdajnim mrezama po cijeloj Uniji;

14. ,putni podaci” znaéi podaci o
karakteristikama  putne infrastrukture,
ukljuCujuci ugradene saobracajne znakove i
njihove propisane bezbjedonosne
karakteristike, kao i infrastrukture za
punjenje i opskrbu alternativnim gorivima;

15. ,saobradajni podaci” znali podaci iz
prethodnih perioda i stvarno vremenski
podaci o karakteristikama drumskog
saobracaja;

16. , podaci o putovanju” znaci osnovni
podaci poput voznog reda i tarifa javnog
prijevoza koji su potrebni za pruzanje
multimodalnih putnih informacija prije ili
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tijekom putovanja, kako bi se olaksalo
planiranje, rezerviranje i prilagodba
putovanja;

17. ,specifikacija” znaci obvezujuéa mjera o
utvrdivanju odredaba koje sadrze zahtjeve,
postupke ili bilo kakva druga relevantna
pravila;

19. ,kooperativni inteligentni prometni
sustavi” ili,,C-ITS’ znaci inteligentni prometni
sustavi koji korisnicima ITS-a omogucuju
interakciju i suradnju razmjenom zasticenih i
pouzdanih  poruka, bez prethodnog
medusobnog poznavanja i na
nediskriminirajuéi nacin;

20. ,,usluga C-ITS-a” znaci usluga ITS-a koja se
pruza C-ITS-om;

21. ,raspolozivost podataka” znaci da podaci
postoje u digitalnom strojno Citljivom
formatu;

22. ,nacionalna pristupna tocka” znaci
digitalno sucelje koje je uspostavila drzava
Clanica i koje Cini jedinstvenu pristupnu
tocku za podatke, kako je definirano u
specifikacijama iz ¢lanka 6.;

23. ,dostupnost podataka” znaci da je
mogudée zatraziti i dobiti podatke u
digitalnom strojno Citljivom formatu;

24.  ,multimodalna  digitalna  usluga
mobilnosti” znaci usluga koja pruza
informacije o prometnim i putnim podacima
kao sto su lokacija prometne infrastrukture,
vozni redovi, raspoloZivost ili cijene za vise
vrsta prijevoza, koja moze ukljucivati

63




znacCajke koje omogucuju rezerviranje,
plac¢anje ili izdavanje karata;

25. ,,osnovne informacije” znaci informacije
obuhvaéene podru¢jem primjene ove
Direktive za koje je wutvrdeno da su
relevantne za obavjeséivanje korisnika cesta
i ITS-a, posebno od strane tijela nadleznih za
ceste ako su odgovorna za takve informacije;

18. ,norma” znaci norma kako je definirana
u clanu 2. stavu 1. Uredbe (EU) br.
1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeca
(1);

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno
uskladeno

Materija  je regulisana
¢lanom 2 Zakona o
standardizaciji (,,Sluzbeni list
CG“, br. 145/2021)

€lan 4.a
Program rada

1. Do 21. decembra 2024. Komisija, nakon
savjetovanja s Evropskim savjetodavnim
udruzenjem za ITS osnovanom Odlukom
Komisije od 4. maja 2011. (1) i relevantnim
ucesnicima, donosi sprovedbeni akt kojim se
uspostavlja program rada. Taj se sprovedbeni
akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lana 15. stav 4. Program rada ukljucuje
barem sljedece elemente: (a) ciljeve i datume
za njegovu sprovedbu svake godine, uz
navodenje za koje stavke rada treba izraditi
specifikacije u skladu s ¢lanom 6.;

(b) vrste podataka koje Komisija razmatra
dodati u Prilog lll. ili ih iz njega ukloniti
delegiranim aktima iz ¢lana 7. stav 1.a;

(c) pripremni rad koji Komisija treba sprovesti
u suradnji s dionicima i drzavama clanicama

Nema odgovoarajucée odredbe

Neprenosivo
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u skladu s ¢lanom 7. stavom 1. 2. Prije svakog
sliedeceg petogodisnjeg produZenje
ovlaséenja za donosenje delegiranih akata u
skladu s ¢lanom 12. stavom 2. Komisija
donosi  sprovedbene akte kojima se
uspostavlja novi program rada koji uklju¢uje
barem elemente iz stava 1. ta¢aka od (a) do
(c). Ti se sprovedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 15. stav 4.

Clan 5
Poslije ¢lana 16 dodaju se Cetiri nova ¢lana koja
glase:

,» Uvodenje i primjena specifikacija, zahtjeva i
standarda za inteligentne transportne sisteme
€lan 16a
Ministarstvo obavlja upravne i druge poslove
Primjena specifikacija na uvodenje ITS-a koji se odnose na inteligentne transportne
sisteme, koordinira prikupljanje i razmjenu
infrastrukturnih i putnih podataka i preduzima
potrebne mjere da se pri uvodenju ITS aplikacija
i usluga primjenjuju specifikacije, odnosno
tehnicki, funkcionalni i organizacioni zahtjevi i
standardi, radi obezbjedivanja usaglasenosti i
interoperabilnosti inteligentnih transportnih
sistema, ako smatra da je uvodenje tih ITS

aplikacija ili usluga svrsishodno u Crnoj Gori.

€lan 5

1. Drzave Cclanice preduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da se specifikacije
koje Komisija donese u skladu s ¢lanom 6.
primjenjuju na aplikacije i usluge ITS-a kada
se te aplikacije i usluge ITS-a uvedu, u skladu
s nacelima navedenima u Prilogu II.

Potpuno
uskladeno

. N . Odredba se odnosi na
Ovo ne dovodi u pitanje pravo svake drzave , N .
L mogucnost da drzava ¢lanica
Neprimjenjiv

¢lanice da odludi o uvodenju takvih aplikacija L, N S
. . o Nema odgovarajuée odredbe ne primjeni aplikacije i
i usluga na svojoj teritoriji. To pravo ne o -

usluga ITS-a na svojoj

dovodi u pitanje ¢lan 6a. -
teritoriji.
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2. Gdje je relevantno, driave ¢lanice ce

saradivati, ukljucuju¢i i sa relevantnim
zainteresovanim stranama, u vezi sa
prioritetnim  podrucjima, ukoliko nisu
usvojene  specifikacije u pogledu tih

prioritetnih podrugja.

3. Drzave c¢lanice ée takode saradivati, na
primjer putem projekata koordinacije koje

podrzava Unija, i, kada je potrebno, sa
relevantnim zainteresovanim stranama, o
operativnim aspektima sprovodenja

specifikacija koje je usvojila Komisija, kao Sto
su standardi i harmonizovani profili Unije,
zajednicke definicije, zajednic¢ki metapodaci,
zajednicki zahtjevi kvaliteta i aspekti koji se
odnose na interoperabilnost arhitektura
NPT-ova, zajednicki uslovi za razmjenu
podataka, bezbjedan pristup i zajednicke
aktivnosti obuke i informisanja. U pogledu
zahtjeva za davaoce podataka, korisnike
podataka i ITS provajdere usluga utvrdenih u
specifikacijama, drzave Cclanice ¢e takode
saradivati na praksama za ocjenjivanje
uskladenosti sa tim zahtjevima, na razvoju
mehanizama za sprovodenje uskladenosti i
na pitanjima koja se odnose na
prekograni¢nu saradnju.’;

Clan 5
Poslije ¢lana 16 dodaju se Cetiri nova ¢lana koja
glase:

,» Uvodenje i primjena specifikacija, zahtjeva i
standarda za inteligentne transportne sisteme
€lan 16a

Poslije ¢lana 16 dodaju se novi ¢lanovi koji glase:
Ako za odredeno prioritetno podrucje
specifikacije nijesu donijete, Ministarstvo i
pruzaoci ITS usluga duzni su da kroz saradnju
preduzimaju aktivnosti na razvoju prioritetnih
ITS podrucja.

Obim primjene ITS aplikacija i usluga na koje se
odnose tehnicke specifikacije, standardi i
zahtjevi iz stava 1 ovog Clana, zasniva se na
ocjeni potreba u koju su ukljuceni svi relevantni
subjekti i mora biti u skladu sa nacelima iz stava
2 ovog €lana.

Saradnja sa drugim driavama na razvoju
inteligentnih transportnih sistema moze se
ostvarivati putem koordinacije ili saradnje sa
relevantnim  subjektima na  operativnim
aspektima sprovodenja specifikacija, ukljucujudi
standarde i uskladene vodice, uspostavljanje
zajednickih definicija, metapodataka i zahtjeva
kvaliteta, interoperabilnost arhitekture
nacionalnih pristupnih tacaka, utvrdivanje
zajednickih uslova za razmjenu i bezbjedan
pristup podacima i sprovodenje zajednickih
aktivnosti obuke i informisanja.

Saradnja iz stava 5 ovog ¢lana odnosi
se i na primjenu zajednicke prakse u vezi sa
ocjenjivanjem usaglasenosti zahtjeva koji se
odnose na pruzaoce i korisnike podataka i
pruzaoce ITS usluga koji su utvrdeni u
specifikacijama, razvojem mehanizama za

Potpuno
uskladeno
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sprovodenje usaglasenosti i pitanja koja se
odnose na prekograni¢nu saradnju.

€lan 6.
Specifikacije

1. Komisija najprije donosi specifikacije
potrebne kako bi se osigurala uskladenost,
interoperabilnost i kontinuitet pri uvodenju i
operativnoj upotrebi ITS-a za prioritetne
mjere.

2. Komisija ima za cilj donijeti specifikacije za
jednu ili viSe prioritetnih mjera do 27.
februara 2013. Najkasnije 12 mjeseci nakon
donosenja  potrebnih  specifikacija  za
odredenu prioritetnu mjeru, a nakon Sto je,
prema potrebi, provela analizu ucinka
ukljucujuci analizu troskova i koristi, Komisija
u skladu s c¢lanom 294. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije predstavlja
Europskom parlamentu i Vijeéu prijedlog o
uvodenju te prioritetne mjere.

3. Nakon sto se donesu potrebne
specifikacije za te prioritetne mjere, Komisija

donosi specifikacije za osiguranje
uskladenosti, interoperabilnosti i
kontinuiteta pri uvodenju i operativnoj

uporabi ITS-a za ostale mjere u prioritetnim
podrucjima.

4. Prema potrebi, te s obzirom na podrucje na
koje se specifikacija odnosi, ta specifikacija
ukljuCuje jednu ili vise od sljedecih tipova
odredbi:

Nema odgovarajuce odredbe
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(a) funkcionalne odredbe koje opisuju uloge
razlic¢itih dionika i protok informacija medu
njima;

(b) tehnicke odredbe koje osiguravaju

tehnicka sredstva za ispunjenje funkcionalnih
odredbi;

(c) organizacijske odredbe koje opisuju
postupne obveze razli¢itih ucesnika;

(d) usluzne odredbe koje opisuju razlicite
nivoe usluga i njihov sadrzaj za aplikacije i
usluge ITS-a.

5. Ne dovodedi u pitanje postupke utvrdene
Direktivom (EU) 2015/1535 Evropskog
parlamenta i Vijeca (1), u specifikacijama se,
prema potrebi, navode situacije u kojima
drzave Clanice, nakon Sto o tome obavijeste
Komisiju, mogu uspostaviti dodatna pravila
za pruzanje usluga ITS-a na cijelom svojem
drzavnom podrugju ili njegovu dijelu. Tim se
pravilima ne smije ometati interoperabilnost.

6. Specifikacije se, prema potrebi, baziraju na
bilo kojim normama iz ¢lana 8. Specifikacije
ukljuCuju pravila za utvrdivanje parametara
koji se odnose na kvalitetu i prikladnost za
uporabu. Prema potrebi, a posebno ako je to
opravdano u interesu  sigurnosti i
interoperabilnosti, specifikacije ukljucuju
pravila o ocjenjivanju uskladenosti i nadzoru
trzista, ukljucujudi zastitnu klauzulu, u skladu
s Odlukom br. 768/2008/EZ. Drzave ¢lanice
mogu imenovati jedno ili viSe tijela nadleznih
za ocjenjivanje uskladenosti sa zahtjevima
utvrdenima u specifikacijama, podlozno
posebnim pravilima o ocjenjivanju koja su u
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njima utvrdena. Specifikacije ispunjavaju
nacela utvrdena u Prilogu Il.
7. Komisija sprovodi analizu ucinaka,

uklju€uju¢i analizu troSkova i koristi, prije
donosenja specifikacija.

8. Komisija donosi delegirane akte u skladu s
¢lanom 12. kojima se utvrduju specifikacije iz
ovog Clana. Ti delegirani akti ne obuhvataju
viSe od jednog prioritetnog podrucja i donose
se za svaku od prioritetnih mjera.

€lan 6.a

RaspolozZivost podataka i uvodenje usluga
ITS-a

1. Ako osnovne informacije ve¢ postoje,
drzave Clanice osiguravaju dostupnost
podataka za geografsku pokrivenost za svaku
vrstu podataka navedenu u Prilogu lll. Drzave
Clanice osiguravaju da se bez odgadanja
stave na raspolaganje podatke koji
odgovaraju osnovnim informacijama
izradenima ili azuriranima na datum ili nakon
datuma navedenog u trecem dijelu Priloga Ill.
Drzave clanice takoder osiguravaju da se,
osim ako je drukcije predvideno u Prilogu lIl.,
ostali podaci koji odgovaraju svim postojeéim
osnovnim informacijama, a koji su izradeni ili
aZurirani prije datuma navedenog u ¢etvrtom
dijelu tog priloga, stave na raspolaganje bez
odgadanja nakon tog datuma. Ako u
Cetvrtom dijelu Priloga Ill. nije naveden
datum, primjenjivi datumi odreduju se
delegiranim aktom donesenim na osnovu
¢lana 7. Rokovi na osnovu ovog stavka
primjenjuju se samo na postojecu
infrastrukturu. Za infrastrukturu zavrSenu

Clan 5
Poslije ¢lana 16 dodaju se Cetiri nova ¢lana koja
glase:

Dostupnost osnovnih informacija
€lan 16b

Ministarstvo preko Nacionalne pristupne tacke
iz ¢lana 16¢c ovog zakona, obezbjeduje da su
osnovne informacije koje su raspolozive,
dostupne za geografsko pokrivanje podrudja, i
to:
1) informacije o drumskom saobracaju i
navigacione usluge, koji obuhvataju:
a) staticke i dinamicke saobradajne regulacije,
koje se odnose na: uslove pristupa tunelima i
mostovima, ograni¢enja brzine, zabrane
preticanja za teretna vozila, ograni¢enja mase,
duzine, Sirine i visine vozila, jednosmjerne ulice,
propise o dostavi tereta, smjer voZnje na
saobracdajnim trakama kojima se vozi u oba
smjera, planove saobracajnog protoka, stalna
ogranienja pristupa, kao i granice zona sa
posebnim rezZimom saobradaja; i
b) podatke o stanju puteva, koji obuhvataju:
zatvaranje puteva i saobracajnih traka, radove

potpuno
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kasnije, ti se rokovi smatraju datumima
dovrsetka. Drzave Clanice osiguravaju
dostupnost tih podataka putem nacionalnih
pristupnih tocaka do istog datuma.

2. Drzave clanice osiguravaju da se usluge
ITS-a utvrdene u Prilogu IV. uvedu za
geografsku pokrivenost Sto je prije moguce, a
u svakom slucaju najkasnije do odgovarajucih
datuma koji su u njemu navedeni.

na putu i privremene mjere upravljanja
saobracdajem;

2) informacije i usluge rezervisanja za
bezbjedne i zaStiéene parking prostore za
teretna i komercijalna vozila, koje obuhvataju:
a) staticke podatke: lokaciju, bezbjednosne
karakteristike i opremu; i

b) dinamicke podatke: dostupnost parking
mjesta, status popunjenosti i broj slobodnih
mjesta;

3) uocene dogadaje povezane sa bezbjednoscu
saobracaja ili uslovima povezanim sa osnovnim
opstim saobracajnim informacijama u vezi sa
bezbjednoséu saobracaja, i to:

a) dimanicke podatke: privremeno klizav
kolovoz, Zivotinje, ljude, prepreke ili predmete
na putu, neobezbijedeno mjesto saobracajne
nezgode, kratkoro¢ne radove, vozila u
pogreSnom smjeru i neoznacenu blokadu puta;
b) smanjenu vidljivost; i

c) ekstremne vremenske uslove;

4) staticke multimodalne saobracajne podatke
za pruzanje informacija o multimodalnim
putovanjima, koji obuhvataju:

a) lokacije pristupnih tacaka za sve planirane
vidove prevoza;

b) podatke o dostupnosti tih tacaka; i

c¢) komunikacione pravce unutar Ccvorista
(postojanje liftova, pokretnih stepenica i sl.).

Za postojecu infrastrukturu informacije,
odnosno podaci iz stava 1 ovog c¢lana stavljaju
se na raspolaganje bez odlaganja.

Za planiranu infrastrukturu i infrastrukturu koja
je u izgradnji informacije, odnosno podaci iz
stava 1 ovog Clana stavljaju se na raspolaganje
odmah nakon zavrsene izgradnje.

Uvodenje ITS usluga za osnovne informacije
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transevropskoj putnoj mreii
Clan 116b
Ministarstvo je duZzno da obezbijedi da se ITS
usluge koje se odnose na osnovne informacije u
vezi sa bezbjednoS¢u saobracaja na osnovnoj i
sveobuhvatnog transevropskoj putnoj mrezi
uvedu najkasnije do 31.12.2026. godine.

Clan7
Izmjene Priloga Ill.

1. Prije donoSenja delegiranih akata na
temelju ovog ¢lanka Komisija u okviru
postupka periodi¢nog savjetovanja i zajedno
sa strucnjacima koje su imenovale drzave
¢lanice i s uCesnicima utvrduje zrelost opisa
za digitalni sadrzaj vrsta podataka koje treba
staviti na raspolaganje u skladu s ¢lankom 6.a
te osigurava dovrSetak odgovarajuéeg
pripremnog rada.

1.a Nakon analize troskova i koristi i
odgovarajuc¢ih savjetovanja te uzimajuéi u
obzir trzisni i tehnoloski razvoj u cijeloj Uniji,
Komisija je ovlastena donijeti delegirane akte
u skladu s ¢lankom 12. radi izmjene Priloga
1.

(a) dodavanjem vrsta podataka
obuhvacenima jednim od prioritetnih
podrucdja ili jednom od potkategorija iz
Priloga Ill. i koje su navedene u
specifikacijama utvrdenima na temelju ¢lana
6. stav 8. ako raspoloZivost takvih vrsta
podataka, u skladu s analizom troskova i
koristi, donosi znatne i jasno opravdane
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koristi i poboljSanja u pogledu odrzivosti
saobracaja, sigurnostii zastite u saobracaju ili
ucinkovitosti saobracaja i upravljanja njime, i
definisanjem primjenjivih datuma;

(b) ako je to jasno opravdano, uklanjanjem
vrsta podataka iz Priloga Ill.;

(c) definisanjem primjenjivih datuma za vrste
podataka navedene u Prilogu Ill. za slucajeve
u kojima od 20. decembra 2023. nisu
definirani datumi.

2. Delegirani akti doneseni na osnovu stavka
1.a ovog ¢lana dosljedni su u odnosu na vrste
podataka utvrdene u najnovijem programu
rada donesenom u skladu s ¢lankom 4.a. Ti se
delegirani akti odnose, prema potrebi, na
digitalni  sadrzaj definisan u  okviru
pripremnog rada iz stava 1. ovog Clana. Ti
delegirani akti obuhvataju samo jedno
prioritetno podrucje.

3. Geografska pokrivenost za vrstu podataka
iz stava l.a tacaka (a) i (c) jednaka je ili
ogranicenija od one definisane u Prilogu Il
za kategorije ili potkategorije kojima vrsta
podataka pripada, prema potrebi primjenom
postupnog pristupa.

4. Datumi utvrdeni u delegiranim aktima iz
stava 1.a tacaka (a) i (c): (a) kad je rije¢ o
tre¢em dijelu Priloga Ill., ne smiju biti raniji od
datuma dvije godine nakon stupanja na
snagu doti¢nog delegiranog akta i, prema
potrebi, slijede postupan pristup;

(b) kad je rije¢ o cetvrtom dijelu Priloga Ill. ne
smiju biti raniji od datuma Ccetiri godine
nakon stupanja na snagu doti¢nog
delegiranog akta. Ako je u Prilogu Ill. ve¢
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naveden datum u tre¢em stupcu, datum za
Cetvrti stupac:

(a) ne smije biti raniji od datuma dvije godine
nakon datuma iz trec¢eg stupca i ne smije biti
raniji od datuma dvije godine nakon stupanja
na snagu doti¢nog delegiranog akta;

(b) kad je rije¢ o staticnim podacima o
multimodalnom prometu za informacije o
multimodalnim putovanjima na razini EU-a
(lokacija identificiranih pristupnih Cvorova)
na cijeloj prometnoj mreZi Unije, ne smije biti
raniji od datuma cetiri godine nakon 31.
decembra 2032. Medutim, ako se
raspolozZivost postoje¢ih podataka koji
odgovaraju informacijama izradenima ili
aZuriranima prije datuma utvrdenog u
trecem dijelu Priloga Illl. ne smatra
potrebnom jer odgovaraju¢e informacije
brzo zastarijevaju, u delegiranim aktima
donesenima na osnovu stava 1.a tacaka (a) i
(c) ovog ¢lanka moZe se u cetvrtom stupcu
Priloga lll. navesti da se obveza utvrdena u
¢lanu 6.a stavu 1. Cetvrtom podstavku ne
primjenjuje na takve podatke.

5. Pri donosSenju delegiranih akata na osnovu
ovog €¢lana Komisija uzima u obzir zahtjeve iz
Uredbe (EU) 2016/679 i Direktive
2002/58/EZ, posebno u pogledu rizika od
zadiranja u licne podatke te troskova i
ljudskih resursa potrebnih za stavljanje na
raspolaganje relevantnih podataka
odgovarajuceg nivoa kvalitete, kako bi se
osiguralo da se ta zadiranja, troskovi i resursi,
posebno oni koji nastanu javnim tijelima,
svedu na najmanju mogucu mjeru. Komisija
takoder vodi racuna o troSkovima i
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administrativnom  opterecenju  privatnih
operatora od kojih se moZe zatraziti da pruze
podatke.

€lan 7.a
Privremene mjere

1. Ne dovodeéi u pitanje mehanizme za
pripravnost i odgovor na incidente, poput
onih uspostavljenih na osnovu Direktive (EU)
2016/1148 Evropskog parlamenta i Vijec¢a (1),
Komisija moZe, na zahtjev drzave Claniceilina
vlastitu inicijativu, u kriznoj situaciji donijeti
odmah primjenjive sprovedbene akte u
kojima se utvrduju protivmjere za rjeavanje
uzroka i posljedica te situacije, kao Sto je
suspenzija obveza obuhvacenih podrucjem
primjene prioritetnih podrucja utvrdenih na
osnovu ¢lanka 2. Komisija obavjestava drzave
¢lanice Sto je prije moguce kada smatra da je
doslo do krizne situacije.

2. Komisija moze donijeti provedbene akte u
skladu sa stavom 1. samo u slucaju
nepredvidene krizne situacije do koje je doslo
zbog ugroZzene raspolozivosti ili cjelovitosti
usluga ITS-a, koje su predmet specifikacija
donesenih u skladu s ¢lanom 6. ako bi takva
situacija mogla ugroziti sigurno i pravilno
funkcioniranje saobraéajnog sistema Unije ili
negativno uticati na bezbjednost saobracaja
te samo ako se ne moZe ocekivati da ce se
primjenom mehanizma za odgovor na
incidente ili izmjenom specifikacija u skladu s
¢lanom 6. osigurati pravovremen i
djelotvoran odgovor. Mijere koje donosi
Komisija strogo su ogranicene na otklanjanje
uzroka i posljedica takvih kriznih situacija.

Nema odgovarajuce odredbe
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3. Donosenjem privremenih mjera u skladu s
ovim c¢lanom ne dovodi se u pitanje
nadleZznost drzava clanica za poduzimanje
mjera u kriznim situacijama koje se odnose
na pitanja nacionalne sigurnosti ili obrane
koja utje¢u na aplikacije i usluge ITS-a
uvedene na njihovu drzavnom podrucju.

4. Provedbeni akti iz stava 1. donose se u
skladu s postupkom navedenim u clanu 15.
stavu 3. Ti sprovedbeni akti vrijede najvise
osam mjeseci. Komisija obavjestava drzave
Clanice kad smatra da je krizna situacija
zavrsila. Komisija te sprovedbene akte stavlja
izvan snage kada je krizna situacija zavrsila ili
kada je Komisija izmijenila relevantne
specifikacije kako bi ispravila situaciju, ovisno
o tome Sto prije nastupi. Komisija te
provedbene akte stavlja izvan snage kada
viSe nisu potrebni.

€lan 8
Standardi

1. U prioritetnim podrucjima i za prioritetne
mjere izraduju se standardi potrebni za
osiguranje interoperabilnosti, uskladenosti i
kontinuiteta u uvodenju i operativnoj
upotrebi ITS-a. U tu svrhu, nakon
savjetovanja s Odborom iz ¢lana 15,
Komisija, u skladu s postupkom utvrdenim u
Direktivi ~ (EU)  2015/1535  Evropskog
parlamenta i Vijeca (2), od relevantnih tijela
za standardizaciju zahtijeva da uloZe sav
potreban napor kako bi se ti standardi brzo
usvojili.

2. Prilikom davanja mandata tijelima za
standardiozaciju postuju se nacela utvrdena

Nema odgovarajuce odredbe
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u Prilogu Il. kao i sve funkcionalne odredbe
ukljucene u specifikaciji donesenoj u skladu s
¢lanom 6.

€lan 9.
Neobvezujuée mjere

Komisija moZe donijeti smjernice i druge
neobvezuju¢e mjere kako bi olaksala
suradnju drzava ¢lanica u  pogledu
prioritetnih ~ podruéja u skladu sa
savjetodavnim postupkom iz ¢lana 15. stav 2.

Nema odgovarajuce odredbe
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Clan 10.
Pravila o zastiti podataka i privatnosti

1. Podaci koji su liéni podaci kako su
definisani u ¢lanu 4. tacki 1. Uredbe (EU)
2016/679 Evropskog parlamenta i Vijeca (1)
obraduju se na osnovu ove Direktive samo u
mjeri u kojoj je takva obrada potrebna za
funkcioniranje aplikacija, usluga i mjera ITS-a
utvrdenih u Prilogu I. ovoj Direktivi u cilju
osiguravanja bezbjednosti saobracaja i
zastite te unaprijedenog upravljanja
saobracajem, mobilnoscu ili nezgodama.

2. Ako se specifikacije donesene na osnovu
¢lana 6. odnose na obradu podataka koji su
licni podaci kako je definisano u ¢lanu 4. tacki
1. Uredbe (EU) 2016/679, njima se utvrduju
kategorije tih podataka i predvidaju
primjerene mjere za zastitu licnih podataka
na osnovu Uredbe (EU) 2016/679 i Direktive
2002/58/EZ. U takvim sludajevima procjena
ucinka iz clana 6. stava 7. ove Direktive
ukljuCuje analizu ucinka takve obrade na
zastitu fizickih osoba s obzirom na obradu
osobnih podataka.

€lan 10

Clan 24 mijenja se i glasi:

“Li€ni podaci o korisnicima puta i drugih
saobracajnih povrSina za potrebe inteligentnih
transportnih sistema, ENP-a i EENP-a obraduju
se samo u mjeri u kojoj je takva obrada
neophodna za funkcionisanje aplikacija, usluga i
mjera inteligentnih transportnih sistema, u cilju
obezbjedenja bezbjednosti saobracaja, zastite i
unaprijedenog upravljanja saobradajem,
mobilnoséu i postupcima u slucaju saobracajnih
nezgoda, u skladu sa zakonom kojim se ureduje
zastita podataka o licnosti i propisima o zastiti i
bezbjednosti u elektronskim komunikacijama.

Specifikacijama ili podzakonskim aktima koji se
donose na osnovu ovog zakona i kojima se
ureduje obrada licnih podataka, odreduju se
kategorije podataka koji se obraduju i propisuju
se odgovarajuée mjere zastite licnih podataka, u
skladu sa zakonom kojim se ureduje zastita
podataka o li¢nosti i propisima o zastiti i
bezbjednosti u elektronskim komunikacijama.

Podaci o licnosti obraduju se u anonimiziranom
obliku, a ako to tehnicki nije izvodljivo ili se
svrha obrade ne mozZe posti¢i na taj nacin,

Potpuno
uskladeno
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3. Ako je anonimizacija tehnicki izvediva, a
svrhe obrade podataka mogu se postiéi s
pomocu anonimiziranih podataka,
upotrebljavaju se anonimizirani podaci.

4. Ako anonimizacija nije tehnicki izvediva ili
se svrhe obrade podataka ne mogu postiéi s
pomocu anonimiziranih podataka, podaci se
pseudonimiziraju pod uvjetom da je
pseudonimizacija tehnicki izvediva i da se
svrhe obrade podataka mogu postidi
upotrebom pseudonimiziranih podataka.

podaci o linosti se  obraduju u
pseudonimizovanom obliku, pod uslovom da je
pseudonimizacija tehnicki izvodljiva i da se
svrha obrade moze postici na taj nacin.

€lan 10.a

Sistem EU-a za upravljanje sigurnosnim
vjerodajnicama C-ITS-a

Specifikacije za prioritetno podrucje iz ¢lana
2. stav 1. tacke (d), koje Komisija treba
donijeti pri izvrSavanju svojih ovlaséenje na
osnovu ¢lana 6. stava 8., pokrivaju sistem EU-
a za upravljanje sigurnosnim vjerodajnicama
C-ITS-a iz tacke 4.3. Priloga I. U
specifikacijama za taj sistem utvrduju se
duZnosti sljedecih uloga:

(a) tijela za upravljanje politikom certifikata
C-ITS-a; (b) upravitelja pouzdanog popisa
certifikata C-ITS-3a;

(c) kontaktne tocke za C-ITS. Komisija je
odgovorna za osiguravanje izvrSenja
duZnosti tih uloga.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 11.
Pravila o odgovornosti

Drzave Clanice osiguravaju da se pitanja u
vezi s odgovornosti u pogledu uvodenja i
upotrebe aplikacija i usluga ITS-a navedenih

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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u specifikacijama donesenim u skladu s
¢lanom 6. rjesavaju u skladu s pravom Unije,
ukljuCuju¢i  posebno  Direktivu  Vijeca
85/374/EEZ od 25. jula 1985. o uskladivanju
zakona i drugih propisa driava ¢lanica u
odnosu na odgovornost za neispravne
proizvode (1) kao i drugim odgovarajuéim
nacionalnim zakonodavstvom.

€lan 12
lzvrSavanje delegiranja ovlascenje

1. Ovlaséenje za donosenje delegiranih akata
dodjeljuje se Komisiji podloZno uslovima
utvrdenima u ovom ¢lanu.

2. Ovlascéenje za donosenje delegiranih akata
iz ¢lanaa 6. i 7. Komisiji se dodjeljuje na
period od pet godina od 20. decembra 2023.
Komisija izraduje izvjestaj o delegiranju
ovlaséenje najkasnije devet mjeseci prije
kraja perioda od pet godina. Delegiranje
ovlasti precutno se produzuje za period
jednakog trajanja, osim ako se Evropski
parlament ili Vijeée tom produzenju
usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog perioda.

3. Evropski parlament ili Vije¢e u svakom
trenutku  mogu opozvati  delegiranje
ovlascenje iz ¢lana 6. i 7. Odlukom o opozivu
prekida se delegiranje ovlas¢enja koje je u
njoj navedeno. Opoziv poc€inje proizvoditi
ucinke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u SluZzbenom listu
Evropske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost
delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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4. Prije donosenja delegiranog akta Komisija
se savjetuje sa strucnjacima koje je
imenovala svaka drZava ¢lanica u skladu s
nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od
13. aprila 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga
istodobno saopsrava Evropskom parlamentu
i Vijecu.

6. Delegirani akt donesen na osnovu ¢lana 6.
ili ¢lana 7. stupa na snagu samo ako ni
Evropski parlament ni Vije¢e u roku od dva
mjeseca od saopstenje tog akta Evropskom
parlamentu i Vijecu na njega ne podnesu
nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka i Evropski parlament i Vijece obavijestili
Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se
rok produZava za dva mjeseca na inicijativu
Evropskog parlamenta ili Vijeéa.

€Clan 15.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze Evropski odbor za ITS
(EIC). Navedeni odbor je odbor u smislu
Uredbe (EU) br. 182/2011 Evropskog
parlamenta i Vijeca (1).

2. Pri upudivanju na ovaj stav primjenjuje se
¢lan 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Pri upudivanju na ovaj stav primjenjuje se
¢lana 8. Uredbe (EU) br. 182/2011 u vezi s
njezinim ¢lanom 5.

4. Pri upucivanju na ovaj stav primjenjuje se
¢lan 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako odbor
ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo
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provedbenog akta i primjenjuje se clana 5.
stav 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br.
182/2011.

€lan 16
Evropsko savjetodavno udruzenje za ITS

Komisija uspostavlja Evropsko savjetodavno
udruzenje za ITS Ciji je zadatak savjetovati
Komisiju o poslovnim i tehni¢kim vidovima
uvodenja i upotrebe ITS-a u Uniji. UdruZenje
se sastoji od visokih predstavnika relevantnih
pruZatelja usluga ITS-a, udruZenja korisnika,
prijevoznika i upravitelja objekata,
proizvodne industrije, socijalnih partnera,
strukovnih udruZenja, lokalnih vlasti i drugih
relevantnih foruma.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

€lan 17
lzvjestavanje

1. Drzave €lanice do 21. marta 2025. Komisiji
podnose izvjeStaje o sprovodenju ove
Direktive i delegiranih akata donesenih na
osnovu nje, kao i o svojim glavnim
nacionalnim aktivnostima i projektima u vezi
s prioritetnim podrucjima i s raspoloZivosti
podataka i usluga navedenih u prilozima Ill. i
V.

Clan 4

Poslije stava 5 dodaje se novi stav koji glasi:
“Ministarstvo sacinjava izvjestaj o aktivnostima
i projektima u vezi sa prioritetnim podrucjima i
raspoloZivos¢u podataka i usluga iz st. 1i2 ovog
¢lana, koji obuhvata i informacije o
implementaciji propisa Evropske unije u vezi
inteligentnih transportnih sistema u nacionalno
zakonodavstvo.”

potpuno
uskladeno

2. Komisija donosi provedbene akte kojima
se utvrduje osnov za pocetne izvjestaje i
izvjesStaje o napretku, ukljucujuéi popis
kljuénih pokazatelja uspjesnosti za
ocjenjivanje sprovodenja ove Direktive te
delegiranih i provedbenih akata donesenih

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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na osnovu nje. U tim se sprovedbenim
aktima, S obzirom na nacelo
proporcionalnostii na osnovi najboljih praksi,
pravi razlika izmedu obveznih kljunih
pokazatelja uspjesnosti koje treba ukljuciti u
izvjeStaje i dodatnih pokazatelja koji se
prema potrebi mogu ukljuiti u takve
izvjesStaje. Ti se sprovedbeni akti donose u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lana 15.
stava 4.

3. Nakon pocetnog izvjestaja drzave clanice
svake tri godine izvjeStavaju o napretku
ostvarenom u sprovodenju ove Direktive te
delegiranih i sprovedbenih akata donesenih
na osnovu nje. Komisija osigurava da su
rokovi za izvjeStavanje utvrdeni u
delegiranim aktima donesenima na osnovu
¢lana 6. uskladeni s tom ucestaloséu.

Nema odgovarajuée odredbe

potpuno
uskladeno

Materija je regulisana
¢lanom 16 Zakona o
putevima (“Sl.list CG”, br.
82/20201i 140/2022)

4. Komisija najkasnije 12 mjeseci nakon
svakog roka za izvjeStavanje drzava Clanica
podnosi izvjeStaj Evropskom parlamentu i
Vijecu o napretku postignutom u provedbi
ove Direktive i delegiranih akata donesenih
na osnovu nje. lzvjestaju se prilaze analiza
funkcioniranja i provedbe ¢lanaa od 5. do 11.
i ¢lana 16., ukljucujuéi analizu upotrijebljenih
i potrebnih financijskih sredstava. U
izvjeStaju se takoder prema potrebi
procjenjuje potreba za izmjenom ove
Direktive.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

€lan 18

Prenosenje

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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1. DrZave ¢lanice do 27. marta 2012. donose
zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s ovom Direktivom. Kada drzave
Clanice donose te odredbe, one prilikom
njihove sluzbene objave sadrie uputu na ovu
Direktivu ili se uz njih navodi takva uputa.
Nacine tog wupucivanja, i njihov tekst,
odreduju drzave Clanice.

2. Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst
glavnih odredaba nacionalnog prava koje
donesu u podrucju na koje se odnosi ova
Direktiva.

Clan 18.a
Preispitivanje

Komisija do 31. decembra 2028., na osnovu
svog najnovijeg izvjesStaja pripremljenog u
skladu s ¢lanom 17. stavom 4., preispituje
¢lana 6.a, ¢lana 7. i priloge Ill. i IV. te mozZe,
prema potrebi, podnijeti prijedlog za
izmjenu. Komisija posebno mozZe, na osnovu
napretka postignutog u pogledu dostupnosti
i pristupacnosti podataka te uvodenja usluga,
te uzimajuéi u obzir njihovu povecanu
upotrebu putem aplikacija ITS-a, predlofZiti
prilagodbu geografske pokrivenosti primjene
odredenih vrsta podataka i usluga te dodati
vrste podataka i usluge koje se smatraju
kljuénima za daljnje uvodenje ITS-a.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

€lan 19
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog
dana od dana objave u Sluzbenom listu
Europske unije.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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Clan 20
Primaoci

Ova je Direktiva upucena drzavama

¢lanicama.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

PRILOG I.
PRIORITETNA PODRUCIA

Clan 4
U ¢lanu 16 stav 1 mijenja se i glasi:
“Inteligentni transportni sistemi razvijaju se i
primjenjuju u Cetiri prioritetna podrudja i to:
1) informisanja i mobilnosti;
2) putovanja, transporta i
saobradajem;
3) bezbjednosti saobradaja na putevima i zastite
korisnika puteva; i
4) za kooperativnu, povezanu i automatizovanu
mobilnost.”.

Dostupnost osnovnih informacija
€lan 16b

Ministarstvo preko Nacionalne
pristupne tacke obezbjeduje da su osnovne
informacije koje su raspolozZive, dostupne za
geografsko pokrivanje podrucja, i to:

Blizi sadrzaj i wvrste informacija,
odnosno podataka sa definisanom geografskom
pokrivenoséu i rokovima uvodenja utvrduje se
programom razvoja i uvodenja inteligentnih
transportnih sistema u drumski saobraéaj iz
¢lana 16 stav 3 ovog zakona.

upravljanja

Djelimicno
uskladeno

Potpuna uskladenost ce se
postiéi azuriranjem
Programa razvoja i uvodenja
inteligentnih transportnih
sistema u drumskom
saobradaju 2022. - 2026.

Tri mjeseca
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima

PRILOG Il
PRILOG Il
PRINCIPI ZA SPECIFIKACIJE | UVODENIJE ITS-A

(kako je navedeno u ¢lanovima 5, 6, 7 i 8)
Donosenje specifikacija, izdavanje mandata

Clan 5
Poslije ¢lana 16 dodaju se Cetiri nova ¢lana koja
glase:

Potpuno
uskladeno
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za standarde i odabir i uvodenje ITS aplikacija
i usluga zasnivace se na procjeni potreba koja
ukljuCuje sve
strane i bice u skladu sa sljedeéim principima.

relevantne zainteresovane

Te mjere Ce:
dati  opipljiv  doprinos
rieSavanju klju¢nih izazova
koji utiCu na drumski
transport u Evropi (npr.
smanjenje zagusenja,
biti reagovanje na vanredne
. situacije i vremenske
(a) | efikas . L
ne pojave, smanjenje emisija,
poboljSanje energetske
efikasnosti, postizanje viseg
nivoa bezbjednosti i
sigurnosti, ukljucujuci i za
ranjive ucesnike u
saobracaju);
biti optimizovati odnos
(b trosk | troskova u odnosu na
ovno | rezultate u pogledu
) efikas | ostvarivanja ciljeva;
ne
predvidjeti, gdje je to
primjereno, razli¢ite nivoe
biti dostiznog kvaliteta usluge i
(c) | srazm | uvodenja, uzimajuéi u obzir
jerne | lokalne, regionalne,
nacionalne i  evropske
specifi¢nosti;
podrZ | obezbijediti usluge bez
ati prekida Sirom Unije,
(d konti | posebno na transevropskoj
nuite | transportnoj mrezi, a gdje je
) t to moguée i na njenim
uslug | spoljnim granicama, kada se
e ITS usluge uvode.

Uvodenje i primjena specifikacija, zahtjeva i
standarda za inteligentne transportne sisteme
€Clan 16a
Ministarstvo obavlja upravne i druge poslove
koji se odnose na inteligentne transportne
sisteme, koordinira prikupljanje i razmjenu
infrastrukturnih i putnih podataka i preduzima
potrebne mjere da se pri uvodeniju ITS aplikacija
i usluga primjenjuju specifikacije, odnosno
tehnicki, funkcionalni i organizacioni zahtjevi i
standardi, radi obezbjedivanja usaglasenosti i
interoperabilnosti inteligentnih transportnih
sistema, ako smatra da je uvodenje tih ITS

aplikacija ili usluga svrsishodno u Crnoj Gori.
Mijere iz stava 1 ovog ¢lana moraju biti u skladu
sa nacelima:

1) efikasnosti, odnosno mijerljivog doprinos
rieSavanju klju¢nih izazova koji uti¢u na drumski
saobradaj (smanjenje preoptereéenosti,
suocavanje sa kriznim situacijama i vremenskim
prilikama, smanjenje emisija izduvnih gasova,
poboljsSanje energetske efikasnosti, dostizanje
visokog nivoa bezbjednosti i zastite ukljucujuci i
ranjive ucesnike u drumskom saobradaju);

2) troskovne efikasnosti, odnosno optimizacije
troskova i rezultata pri ostvarivanju ciljeva;

3) srazmjernosti, odnosno  mogucnosti
predvidanja, kada je to primjereno, razlicitih
nivoa kvaliteta i uvodenja usluga koji se mogu
posti¢i, uzimajué¢i u obzir posebnosti na
lokalnom, regionalnom, nacionalnom nivou,
kao i nivou Evropske unije;

4) podrske kontinuitetu usluga, odnosno
obezbjedivanja neprekidnih ITS usluga na cijeloj
teritoriji, posebno na transevropskoj mrezi, i
kada je to moguce, na spoljnim granicama, pri
uvodenju ITS usluga, i to na nivou prilagodenom
karakteristikama saobracajnih mreza koje
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Kontinuitet usluga treba da
bude obezbijeden na nivou
prilagodenom
karakteristikama

saobradajnih mreza koje
povezuju drzave sa
drzavama, a gdje je to
primjereno, regione sa
regionima i gradove sa

ruralnim podrucjima;

obezbijediti da sistemi,
aplikacije, usluge i prateci

obez . S
bjedit posloynl procesi _|n'?aj.u
: kapautet. qa r.azmjenju.J.u
() | inter !oodatkeldljelej informacije
opera i . znanje u
- standardizovanom formatu
bilno . .
st kako bi se omogucila
efikasna isporuka ITS
usluga;
obezbijediti, gdje je to
podrz | opravdano, sposobnost ITS
ati sistema da funkcionisu sa
uskla | postoje¢im sistemima koji
deno | imaju zajednicku svrhu, bez
(f) | stsa ometanja razvoja novih
posto | tehnologija i uz podrsku,
je¢éim | gdje je to relevantno,
siste komplementarnosti sa
mima | novim tehnologijama ili
prelaska na njih;
posto | uzeti u obzir inherentne
vati razlike u karakteristikama
posto | saobracajne mreze,
(g) | jecu posebno u veli¢ini obima
nacio | saobradaja i u vremenskim
nalnu | uslovima na putevima, kao i
infras | specificnosti infrastrukture;

povezuju drzave sa drzavama, regione sa
regionima i gradove sa ruralnim podrucjima;

5) interoperabilnosti, odnosno obezbjedivanja
da sistemi i povezani poslovni procesi mogu da
omoguée razmjenu podataka, informacija i
znanja u standardizovanom formatu, radi
efikasnijeg pruzanja ITS usluga;

6) uskladenosti sa postojeéim sistemima,
odnosno prema potrebi obezbjedivanje
interoperabilnosti inteligentnih transportnih
sistema sa postojecim sistemima iste namjene,
bez ograni¢avanja razvoja novih tehnologija,
uklju€ujuéi , kada je to relevantno, uskladenost
sa novim tehnologijama ili moguc¢nost prelaska
na nove tehnologije;

7) uvazavanja postojece nacionalne
infrastrukture i karakteristika mreze, koje
narocito obuhvata razlike koje proizilaze iz
karakteristika saobracajnih mreza, narocito u
pogledu obima saobracaja, vremenskih uslova
na putevima i specifiénostima infrastrukture;

8) jednakosti pristupa, na nacin da se ne ometa
pristup ITS aplikacijama i uslugama ranjivim
ucesnicima u saobracaju ni da se diskriminisu ti
ucesnici u saobracaju prilikom koris¢enja ITS
aplikacija i usluga, kao i da se obezbijedi
pristupacnost za lica sa invaliditetom, kada su
ITS aplikacije i usluge namijenjene za interfejs ili
pruzanje informacija korisnicima inteligentnih
transportnih  sistema sa invaliditetom i
prilagodenost korisnicima sa ograni¢enim
digitalnim znanjem;

9) tehnicke zrelosti koja podrazumijeva da se
nakon odgovarajuce procjene rizika, ukljucujudi,
kada je to primjereno, ispitivanja u realnim
uslovima, kod proizvodaca vozila, uredaja i
pruzalaca infrastrukture, dokaZe pouzdanost
inovativnih inteligentnih transportnih sistema
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trukt
uru i
karak
teristi
ke
mrez
e
ne smiju ometati niti
diskriminisati pristup ITS
aplikacijama i uslugama za
ranjive ucesnike u
saobracaju. Gdje je
relevantno, treba da budu
prom | pristupacne za osobe sa
ovisa | invaliditetom, u skladu sa
(h ti zahtjevima pristupacnosti iz
jedna | Priloga | Direktive (EU)
) kost 2019/882, kada su ITS
pristu | aplikacije i usluge
pa namijenjene za interakciju
ili pruZanje informacija ITS
korisnicima sa
invaliditetom; treba da
budu prilagodene
korisnicima sa ogranicenim
digitalnim znanjem;
pokazati, nakon
odgovarajuce procjene
rizika, ukljucujuci, gdje je to
podrZ | primjereno, testove u
ati realnim  uslovima, kod
(i tehni | proizvodaca vozila i uredaja
cku i kod pruzalaca
zrelos | infrastrukture, robusnost
t inovativnih  ITS sistema,
kroz dovoljan nivo
tehnic¢kog razvoja i

operativne upotrebe;

na osnovu zadovoljavajuceg nivoa tehnickog
razvoja i operativne primjene;

10) kvaliteta vremenskog proraduna i
pozicioniranja, koji obuhvata koriséenje
satelitske infrastrukture ili bilo koje tehnologije
koja obezbjeduje jednak nivo preciznosti za ITS
aplikacije i usluge kojima su potrebne globalne,
neprekidne, tacne i pouzdane usluge proracuna
vremena i pozicioniranja;

11) intermodalnosti, na nacin da se pri
uvodenju inteligentnih transportnih sistema
uzima u obzir uskladivanje razli¢itih vrsta
prevoza;

12) koherentnosti, odnosno uzeti u obzir
propise, politike i aktivnosti Evropske unije
relevantne za oblast inteligentnih transportnih
sistema, narocito u oblasti standardizacije;

13) transparentnosti i povjerenja, ukljucujudi
transparentnost rangiranja opcija mobilnosti

korisnicima, ukljuujuc¢i uticaj na Zivotnu
sredinu.
Ako za odredeno prioritetno podrudje

specifikacije nijesu donijete, Ministarstvo i
pruzaoci ITS usluga duZni su da kroz saradnju
preduzimaju aktivnosti na razvoju prioritetnih
ITS podrucja.

Obim primjene ITS aplikacija i usluga na koje se
odnose tehnic¢ke specifikacije, standardi i
zahtjevi iz stava 1 ovog Clana, zasniva se na
ocjeni potreba u koju su ukljuceni svi relevantni
subjekti i mora biti u skladu sa nacelima iz stava
2 ovog Clana.
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i)

obez
bjedit
i
kvalit
et
vrem
ensko
4
uskla
divan
jai
pozici
onira
nja

obezbijediti kompatibilnost
ITS aplikacija i usluga, koje
se oslanjaju na vremensko
odredivanje ili
pozicioniranje, sa najmanje

navigacionim uslugama
koje pruza Galileo,
ukljuCuju¢i  autentifikaciju
navigacione poruke

otvorene usluge (Open
Service Navigation Message
Authentication) i druge
Galileo usluge, kao sto je
usluga visoke tacnosti (High
Accuracy Service), kada ta
usluga postane dostupna,
kao i sa sistemima Evropske
geostacionarne dopunske
usluge navigacije (EGNOS).
Gdje je to primjereno,
obezbijediti da ITS aplikacije
i usluge koje se oslanjaju na
podatke posmatranja
Zemlje koriste Copernicus
podatke, informacije il
usluge. Ostali podaci i
usluge mogu se dodatno
koristiti uz  Copernicus
podatke;

(k)

olaks
ati
inter
moda
Inost

uzeti u obzir koordinaciju
razlicitih vidova prevoza,
gdje je to primjereno,
prilikom uvodenja ITS-a;

()

posto
vati
koher

uzeti u obzir postojeca
pravila, politike i aktivnosti
Unije koje su relevantne u
oblasti ITS-a, posebno u
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entno | oblasti standardizacije i,
st kada je rijec o
specifikacijama, princip
tehnoloske neutralnosti
utvrden Direktivom (EU)
2018/1972;
obez | obezbijediti
bjedit | transparentnost, na primjer
i kroz osiguranje
(m trans | transparentnosti
paren | rangiranja, ukljucujuci i u
) tnost | pogledu uticaja na Zivotnu
i sredinu, prilikom
povje | predlaganja opcija
renje | mobilnosti korisnicima.’

PRILOG Il
‘PRILOG Il

Lista vrsta podataka

Dostupnost osnovnih informacija
€lan 16b

Ministarstvo preko Nacionalne pristupne tacke
iz ¢lana 16¢c ovog zakona, obezbjeduje da su
osnovne informacije koje su raspoloZive,
dostupne za geografsko pokrivanje podrucja, i
to:
1) informacije o drumskom saobradaju i
navigacione usluge, koji obuhvataju:
a) staticke i dinamicke saobracdajne regulacije,
koje se odnose na: uslove pristupa tunelima i
mostovima, ograniCenja brzine, zabrane
preticanja za teretna vozila, ogranienja mase,
duzine, Sirine i visine vozila, jednosmjerne ulice,
propise o dostavi tereta, smjer voZnje na
saobradajnim trakama kojima se vozi u oba
smjera, planove saobracajnog protoka, stalna
ograni¢enja pristupa, kao i granice zona sa
posebnim reZimom saobradaja; i
b) podatke o stanju puteva, koji obuhvataju:
zatvaranje puteva i saobracajnih traka, radove
na putu i privremene mjere upravljanja
saobracdajem;

Djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ce se
postici azuriranjem
Programa razvoja i uvodenja
inteligentnih transportnih
sistema u drumskom
saobracaju 2022. - 2026.

Tri mjeseca
od dana
stupanja na
snagu Zakona
o izmjenamaii
dopunama
Zakona o
putevima
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2) informacije i usluge rezervisanja za
bezbjedne i zasticene parking prostore za
teretna i komercijalna vozila, koje obuhvataju:

a) staticke podatke: lokaciju, bezbjednosne
karakteristike i opremu; i

b) dinamicke podatke: dostupnost parking
mjesta, status popunjenosti i broj slobodnih
mjesta;

3) uocene dogadaje povezane sa bezbjednoscu
saobracaja ili uslovima povezanim sa osnovnim
opstim saobracajnim informacijama u vezi sa
bezbjednoséu saobracaja, i to:

a) dimanicke podatke: privremeno klizav
kolovoz, Zivotinje, ljude, prepreke ili predmete
na putu, neobezbijedeno mjesto saobracajne
nezgode, kratkoro¢ne radove, vozila u
pogresnom smjeru i neoznacenu blokadu puta;
b) smanjenu vidljivost; i

c) ekstremne vremenske uslove;

4) staticke multimodalne saobracajne podatke
za pruzanje informacija o multimodalnim
putovanjima, koji obuhvataju:

a) lokacije pristupnih tacaka za sve planirane
vidove prevoza;

b) podatke o dostupnosti tih tacaka; i

c¢) komunikacione pravce unutar cvorista
(postojanje liftova, pokretnih stepenicaii sl.).

Za postojecu infrastrukturu informacije,
odnosno podaci iz stava 1 ovog c¢lana stavljaju
se na raspolaganje bez odlaganja.

Za planiranu infrastrukturu i infrastrukturu koja
je u izgradnji informacije, odnosno podaci iz
stava 1 ovog Clana stavljaju se na raspolaganje
odmah nakon zavrsene izgradnje.

Blizi sadrzaj i vrste informacija, odnosno
podataka sa  definisanom  geografskom
pokrivenoséu i rokovima uvodenja utvrduje se
programom razvoja i uvodenja inteligentnih
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transportnih sistema u drumski saobracaj iz
¢lana 16 stav 3 ovog zakona.

PRILOG IV
‘PRILOG IV
Lista ITS usluga
Usluga Geografska Datum
pokrivenost
Usluga
minimalnih
univerzalnih
saobracajnih Osnovna i
informacija  u | sveobuhvat
vezi sa | na 31
bezbjednoséu transevrops | decemb
na putevima | ka ar
(SRTI), kako je | transportna 2026’
navedeno u | mreza za
Prilogu I, | puteve
prioritetno

podrucje lll, stav
3.3

Uvodenje ITS usluga za osnovne informacije
transevropskoj putnoj mreii
Clan 116b
Ministarstvo je duZzno da obezbijedi da se ITS
usluge koje se odnose na osnovne informacije u
vezi sa bezbjednos$¢u saobracaja na osnovnoj i
sveobuhvatnog transevropskoj putnoj mrezi
uvedu najkasnije do 31.12.2026. godine.

Potpuno
uskladeno

Direktiva 1999/62/EC (konsolidovani tekst)
01999L0062-20220324

1. Ova direktiva primjenjuje se na:
(a) poreze na vozila koji se naplacuju za teska teretna

vozila;

(b) putarine i korisnicke naknade koje se naplacuju za

vozila.

Clan 1

Nema odgovarajucée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana ¢lanom 1
Odluke o

utvrdjivanju  visine
godisnje naknade za
koris¢enje  puteva
pri registraciji
drumskih motornih
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vozila, traktora i
prikljucnih vozila
(,Sluzbeni list CG“,
br. 60/2005) i
¢lanom 1 Zakona o
putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 82/2020
i 140/2022)

Clan 1

2. Ova direktiva ne primjenjuje se na vozila koja se
koriste isklju¢ivo na neevropskim teritorijama drzava
¢lanica.

3. Ova direktiva ne primjenjuje se na vozila registrovana
na Kanarskim ostrvima, u Seuti i Melilji, na Azorima ili

Madeiri, koja obavljaju prevoz iskljuivo na tim
teritorijama ili izmedu tih teritorija i, shodno tome,
kontinentalne Spanije i kontinentalnog Portugala.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Ove odredbe se
odnose iskljucivo na
posebne teritorije
drzava ¢lanica EU,
koje nemaju pravni
ni geografski znacaj
za Crnu Goru.

Clan 2

1. Za potrebe ove direktive:

(1) “transevropska transportna mreza oznacava
infrastrukturu putnog saobracaja iz Poglavlja Il, Odjeljak
3, Uredbe (EU) br. 1315/2013 Evropskog parlamenta i
Savjeta, kako je ilustrovano mapama u Prilogu | toj
uredbi;

(2) “osnovna transevropska transportna mreza”
oznacava saobradajnu infrastrukturu utvrdenu u skladu
sa Poglavljem Il Uredbe (EU) br. 1315/2013;

”

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana

Strategijom razvoja
saobracaja Crne

Gore 2019-2035
Poglavlje 1.1.4

Clan 2

1. Za potrebe ove direktive:

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke

djelimicno
uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
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(3) “troskovi izgradnje” oznacavaju troskove povezane
sa izgradnjom, ukljucujudi, kada je primjenjivo, i troskove
finansiranja, za bilo koje od sljedeceg:

(a) nova infrastruktura ili poboljsanja postojece
infrastrukture,  ukljuuju¢i  znacajne  strukturne
popravke;

(b) infrastruktura ili poboljSanja infrastrukture,

ukljuCujuéi znacajne strukturne popravke, zavrseni
najvise 30 godina prije 10. juna 2008. godine, gdje su
aranZmani naplate putarine vec bili uspostavljeni 10.
juna 2008. godine, ili zavrSeni najvise 30 godina prije
uspostavljanja bilo kojih novih aranimana naplate
putarine uvedenih nakon 10. juna 2008. godine; ili

(c) infrastruktura ili poboljsanja infrastrukture zavrseni
prije rokova iz tacke (b), gdje:

(i) drzava clanica uspostavi sistem naplate putarine koji
omogucava povrat tih troskova putem ugovora sa
operaterom sistema naplate putarine ili drugim pravnim
aktima koji imaju jednak pravni efekat, koji je stupio na
snagu prije 10. juna 2008. godine, ili

(i) drZzava clanica moZe dokazati da je opravdanost
izgradnje predmetne infrastrukture zavisila od njenog
projektovanog vijeka trajanja duzeg od 30 godina;

(4) “troskovi finansiranja” oznacavaju kamate na
zajmove i povrat na svaki uloZeni kapital koji su
obezbijedili zainteresovane strane;

(10) “troSak zagadenja vazduha prouzrokovanog
saobradajem” oznacava troSak stete po ljudsko zdravlje i
Stete po Zivotnu sredinu izazvane emisijom Ccvrstih
Cestica i prekursora ozona, kao Sto su NOx i isparljiva
organska jedinjenja, tokom rada vozila;

(11) “troSak buke prouzrokovane saobracajem”
oznacava trosSak Stete po ljudsko zdravlje i Stete po
Zivotnu sredinu izazvane bukom koju emituju vozila ili
koja nastaje njihovom interakcijom sa povrSinom puta;

naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.”

odredivanje
putarine

Zakona o
putevima
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(12) “trosak emisija CO2 prouzrokovanih saobracajem”
oznacava trosak Stete izazvane emisijom CO; tokom rada
vozila;

(15) “ponderisana prosjecna infrastrukturna naknada”
oznacava ukupne prihode od infrastrukturne naknade u
datom periodu, podijeljene sa brojem kilometara koje su
vozila za prevoz tereta presla na dionicama puta koje
podlezu toj naknadi tokom istog perioda;

(18) “tesko vozilo” oznacava vozilo sa tehnicki
dozvoljenom najve¢om ukupnom masom veé¢om od 3,5
tone;

(21) “lako vozilo” oznacava vozilo sa tehnicki
dozvoljenom najve¢com ukupnom masom koja ne prelazi
3,5 tone;

(25) “kamper” oznalava vozilo sa prostorom za
stanovanje koji sadrzi sjedista i sto, prostor za spavanje
(poseban ili dobijen preuredivanjem sjedista), kuhinjske
uredaje i prostor za skladiStenje;

(28) “emisije CO2” od teskog teretnog vozila oznacavaju
njegove specificne emisije CO2 navedene u tacki 2.3
dokumenta sa informacijama za kupca, kako je
definisano u dijelu Il Priloga IV Uredbe Komisije (EU)
2017/2400

(29) “vozilo bez emisija” oznacava:

(a) tesko teretno vozilo bez emisija kako je definisano u
¢lanu 3, tacka 11, Uredbe (EU) 2019/1242 Evropskog
parlamenta i Savjeta; ili

(b) bilo koji putnicki automobil, minibus ili lako
komercijalno vozilo bez motora sa unutrasnjim
sagorijevanjem;

(30) “tesko teretno vozilo sa niskim emisijama”
oznacava:
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(a) tesko vozilo sa niskim emisijama kako je definisano u
¢lanu 3, tacka 12, Uredbe (EU) 2019/1242; ili

(b) tesko vozilo koje nije obuhvaceno ¢lanom 2(1), tacke
(a) do (d), te uredbe, sa emisijama CO2 niZim od 50%
referentnih emisija CO2 njegove grupe vozila, osim vozila
bez emisija;

(32) “vozilo emisijske klase ‘Euro 0’, ‘Euro I, ‘Euro II’,
‘Euro I, “Euro IV, ‘Euro V’, ‘EEV’, ‘Euro VI” oznacava
tesko teretno vozilo koje ispunjava granic¢ne vrijednosti
emisija utvrdene u Prilogu 0;

(33) “tip teskog teretnog vozila” oznadava kategoriju
kojoj tesko teretno vozilo pripada u skladu sa brojem
osovina, dimenzijama ili masom, ili drugim faktorima
klasifikacije vozila koji odrazavaju ostecenje puta, kao
sto je sistem klasifikacije oStecenja puta utvrden u
Prilogu IV, pod uslovom da je korisc¢eni klasifikacioni
sistem zasnovan na karakteristikama vozila koje se
navode u dokumentaciji vozila koja se koristi u svim
drzavama ¢lanicama ili koje su vizuelno ocigledne;

(34) “podgrupa vozila” ima znacenje iz ¢lana 3, tacka 8,
Uredbe (EU) 2019/1242;

(35) “grupa vozila” oznacava grupisanje vozila navedeno
u tabeli 1 Priloga | Uredbe (EU) 2017/2400;

(36) “izvjestajni period godine Y” ima znacenje iz ¢lana 3,
tacka 3, Uredbe (EU) 2019/1242;

(37) “putanja smanjenja emisija”, za izvjeStajni period
godine (Y) i podgrupu vozila (sg), odnosno ETY,sg,
oznacava proizvod godisnjeg faktora smanjenja emisija
CO2 (R-ETY) i referentnih emisija CO2 (rCO2sg) podgrupe
(sg), odnosno ETY,sg = R-ETY x rCOazsg; za godine Y <
2030, R-ETY i rCOa2sg utvrduju se u skladu sa tackom 5.1
Priloga | Uredbe (EU) 2019/1242; za godine Y > 2030, R-
ETY iznosi 0,70; rCOasg primjenjuje se kako je
prilagodeno delegiranim aktima usvojenim u skladu sa
¢lanom 11(2) Uredbe (EU) 2019/1242 za izvjestajne
periode koji pocCinju nakon odgovaraju¢ih datuma
primjene tih delegiranih akata;
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(38) “referentne emisije CO2 grupe vozila” oznadavaju:
(a) za vozila obuhvaéena Uredbom (EU) 2019/1242,
iznos izracunat u skladu sa formulom iz tacke 3 Priloga |
toj uredbi;

(b) za vozila koja nisu obuhvaéena Uredbom (EU)
2019/1242, prosjetnu vrijednost svih emisija CO; vozila
u toj grupi vozila, prijavljenih u skladu sa Uredbom (EU)
2018/956 Evropskog parlamenta i Savjeta za prvi
izvjesStajni period, koji pocinje nakon datuma kada se
registracija, prodaja ili stavljanje u upotrebu vozila u toj
grupi vozila koja ne ispunjavaju obaveze iz €¢lana 9
Uredbe (EU) 2017/2400, zabrani u skladu sa ¢lanom 24
te uredbe;

(41) “znacajno izmijenjen sistem naplate putarine ili
naknada” oznacava sistem naplate putarine ili naknada
kod kojeg se ocekuje da ¢e izmjena tarifa povecati
prihode za viSe od 10% u odnosu na prethodnu
obracunsku godinu, isklju€uju¢i uticaj povecanja
saobradaja i nakon korekcije za inflaciju mjerenu
promjenama harmonizovanog indeksa potrosackih
cijena (HICP) na nivou EU, bez energije i nepreradene
hrane, kako je objavila Komisija (Eurostat).

Clan 2

1. Za potrebe ove direktive:

(5) “znacajne strukturne popravke” oznacavaju
strukturne popravke, iskljucujuci one popravke koje vise
nemaju nikakvu trenutnu korist za korisnike puta,
posebno kada su radovi na popravci zamijenjeni
dodatnim presvlacenjem puta ili drugim gradevinskim
radovima;

(6) “autoput” oznacava put posebno projektovan i
izgraden za motorni saobracaj, koji ne sluzi objektima uz
njega, i koji ispunjava sljedece kriterijume:

(a) ima, osim na posebnim mjestima ili privremeno,
odvojene kolovoze za dva smjera saobracaja, razdvojene

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana  ¢lanom
42 Zakona o
putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 82/2020
i 140/2022)
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zastitnim pojasom koji nije namijenjen saobracaju ili,
izuzetno, na drugi nacin;

(b) ne ukrsta se u nivou ni sa jednim putem, Zeljeznickom
ili tramvajskom prugom, biciklistickom stazom ili
pjesackom stazom; i

(c) posebno je oznaden kao autoput;

Clan 2

1. Za potrebe ove direktive:

(17) “vozilo” oznacava motorno vozilo sa Cetiri ili vise
tockova ili spojenu voznu kombinaciju namijenjenu ili
koriS¢enu za drumski prevoz putnika ili robe;

(20) “turisticki autobus" i "autobus” oznacavaju tesko
vozilo namijenjeno za prevoz vise od osam putnika pored
vozaca;

(22) “putnic¢ki automobi oznatava lako vozilo
namijenjeno za prevoz najvise osam putnika pored
vozaca;

(23) “vozilo od istorijskog znacaja” oznacava vozilo od
istorijskog znacaja kako je definisano u ¢lanu 3, tacka 7,
Direktive 2014/45/EU Evropskog parlamenta i Savjeta;

|"

Nema odgovarajucée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana ¢lanom 7
Zakona o
bezbjednosti

saobracaja na

putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 33/212,
58/2014, 14/2017)

Clan 2
1. Za potrebe ove direktive:

(7) “putarina” oznacava odredeni iznos koji se placa za
vozilo na osnovu predene distance na datoj
infrastrukturi i vrste vozila, Cije placanje daje pravo tom
vozilu da koristi infrastrukturu, a koji se sastoji od jedne
ili viSe od sljedecih naknada:

(a) infrastrukturna naknada;

(b) naknada za zagusenje saobradaja; ili

(c) naknada za eksterne troskove;

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
“Naknada za upotrebu javnog puta iz ¢lana 20
stav 1 tacka 4 ovog zakona, placa se kao
putarina ...
Putarina se napladuje za sva vozila koja
koriste auto-put, brzu saobradajnicu ifili
putni objekat, ako ovim zakonom nije
drugacije odredeno.

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana i ¢lanom
1 Zakona o putevima
(,Sluzbeni list CG“,
br. 82/20i140/22)
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(8) “infrastrukturna naknada” oznacava naknadu koja se
naplacuje u svrhu pokrivanja troskova izgradnje,
odrzavanja, rada i razvoja infrastrukture nastalih u
jednoj drzavi ¢lanici;

(9) “naknada za eksterne troskove” oznacava naknadu
koja se napladéuje u svrhu pokrivanja troskova povezanih
sa jednim ili viSe od sljedecih elemenata:

(a) zagadenje vazduha prouzrokovano saobracdajem;

(b) buka prouzrokovana saobracéajem; ili

(c) emisije CO2 prouzrokovane saobracajem;

(13) “zagusenje” oznacava situaciju u kojoj obim
saobradaja dostize ili prelazi kapacitet puta;

(14) “naknada za zaguSenje saobradaja” oznacava
naknadu koja se naplacuje za vozila u svrhu pokrivanja
troskova zagusenja saobracaja nastalih u jednoj drzavi
¢lanici i smanjenja zagusenja;

(16) “korisnicka naknada” oznacava odredeni iznos Cije
pladanje daje pravo vozilu da u odredenom periodu
koristi infrastrukturu iz ¢lana 7(1) i (2);

Putarina se sastoji od infrastrukturne
naknade, naknade za zagusenje saobracaja
i/ili eksternih troskova.

Infrastrukturna naknada obuhvata
nadoknadu troskova izgradnje, odrzavanja,
upravljanja i razvoja javnog puta, njegovog
dijela ili putnog objekta.

Naknada za zagusenje saobracaja je naknada
koja se naplacuje po vozilu radi nadoknade
troskova nastalih zbog saobracajnog
zagusenja i radi smanjenja zagusenja.
Naknada za eksterne troSkove obuhvata
nadoknadu za spreCavanje zagadenja
vazduha, emisije CO2 od vozila u saobracaju i
negativnog uticaja buke drumskog
saobracaja na stanovnistvo.

Visina putarine odreduje se prema kategoriji
vozila, duZini predene dionice javnog puta,
njegovog dijela ili putnog objekta.

Korisnicka naknada iz stava 1 ovog ¢lana je
naknada za upotrebu javnog puta ili putnog
objekta, koja se utvrduje srazmjerno trajanju
koris¢enja javnog puta, njegovog dijela ili
putnog objekta za dan, sedmicu, mjesec,
odnosno godinu.

Clan 2
1. Za potrebe ove direktive:

(19) “tesko teretno vozilo” oznacava tesko vozilo
namijenjeno za prevoz robe;

(24) “minibus” oznacava lako vozilo namijenjeno za
prevoz vise od osam putnika pored vozaca;

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana

Pravilnikom o blizim
uslovima koje
moraju da
ispunjavaju vozila u
saobradaju na

putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 2/2015)
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(26) “lako komercijalno vozilo” oznacava lako vozilo
namijenjeno za prevoz robe;

(27) “kombi” oznacava lako teretno vozilo u smislu dijela
C, tacka 4.2, Priloga | Uredbe (EU) 2018/858 Evropskog
parlamenta i Savjeta;

Clan 2
1. Za potrebe ove direktive:

(31) “prevoznik” oznacava svako preduzece koje obavlja
drumski prevoz robe ili putnika;

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana ¢lanom 6
Zakona o prevozu u
drumskom
saobracaju
(,Sluzbeni list CG“,
br. 71/2017 i
67/2019)

Clan 2

1. Za potrebe ove direktive:

(39) “ugovor o koncesiji” oznacava koncesiju za radove
ili koncesiju za usluge kako je definisano u ¢lanu 5, tacka
1(a) ili (b), Direktive 2014/23/EU Evropskog parlamenta
i Savjeta;

Nema odgovarajuée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana ¢lanom 4
Zakona o
koncesijama
(,Sluzbeni list CG“,
br. 8/2009, 73/2019,
125/2023, 82/2024 i
82/2025)

Clan 2

1. Za potrebe ove direktive:
(40) “koncesiona putarina” oznacava putarinu koju
naplaéuje koncesionar na osnovu koncesionog ugovora;

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora nije
iskazala interes za
primjenu koncesije

na putarine

Clan 2

2. Za potrebe stava 1, tacka 2:

(a) u svakom slucaju, udio gradevinskih troskova koji se
uzima u obzir ne smije prelaziti udio preostalog perioda
projektovanog  Zivotnog  vijeka infrastrukturnih
komponenti koji traje na dan 10. juna 2008. godine ili na

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

Djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijjumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
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datum kada se uvedu novi sistemi naplate putarine, ako
je taj datum kasniji;

(b) troskovi infrastrukture ili infrastrukturnih poboljsanja
mogu ukljucivati bilo koje posebne rashode za
infrastrukturu namijenjenu smanjenju buke, uvodenju
inovativnih tehnologija ili unapredenju bezbjednosti na
putevima, kao i stvarna pla¢anja koja izvrSi operater
infrastrukture, a koja se odnose na objektivne ekoloske
elemente, poput zastite od zagadenja zemljista.

Zakona o
putevima

Clan 2

3. Ne dovodedi u pitanje ¢lan 7da(3), drzave clanice

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Kamper je definisan
¢lanom 2 pravilnika

mogu tretirati kamper ili kao turisticki autobus ili
autobus, ili kao putnicki automobil.
Clan 3

1. Porezi na vozila koji se pominju u ¢lanu su sljededi:
— Belgija:
porez na saobraéaj za motorna vozila,

— Bugarska:

porez na prevozna sredstva,
— Ceska Republika:

porez na koriSéenje puteva,
— Danska:

porez na tezinu motornih vozila,
— Njemacka:

porez na motorna vozila,

— Estonija:

porez na teska teretna vozila,
— Grcka:

naknada za registraciju vozila,
— Spanija:

(a) porez na vozila na mehanicki pogon;

(b) porez na privredne djelatnosti (samo u pogledu
iznosa naknada naplacenih za motorna vozila),

— Francuska:

(a) poseban porez na odredena drumska vozila;

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Odredba se odnosi
na poreze na vozila
koji se primjenjuju u
drzavama ¢lanicama
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(b) diferencijalni porez na motorna vozila,

— Hrvatska:

godisnja naknada za upotrebu javnih puteva koja se
plaéa pri registraciji motornih i priklju¢nih vozila,

— Irska:

akciza na vozila,

— ltalija:

(a) porez na motorna vozila;

(b) dodatni porez od 5% na porez na motorna vozila,
— Kipar:

naknada za registraciju vozila,

— Latvija:

godisnja taksa za vozila,

— Litvanija:

(a) naknada za koris¢enje vozila za vlasnike ili upravljace
vozila;

(b) porez na teretna vozila registrovana u Litvaniji,
— Luksemburg:

porez na motorna vozila,

— Madarska:

porez na vozila,

— Malta:

taksa za dozvolu / registraciju vozila,

— Holandija:

porez na motorna vozil,

— Austrija:

porez na motorna vozil,

— Poljska:

porez na transportna sredstva,

— Portugal:

(a) porez na teretna vozila;

(b) porez na saobracaj vozila,

— Rumunija:

porez na prevozna sredstva,

— Slovenija:

godisnja naknada za koris¢enje javnih puteva za motorna
i priklju¢na vozila,

— Slovacka:
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porez na koriséenje puteva,

— Finska:

glavni porez na vozila,

— Svedska:

porez na vozila,

— Ujedinjeno Kraljevstvo:

(a) akciza na vozila;

(b) taksa za vozila.

2. Drzave Cclanice koje zamijene neki od poreza
navedenih u stavu 1 drugim porezom iste vrste duzne su
o tome obavijestiti Komisiju, koja ¢ée izvrsiti potrebne
izmjene.

Clan 4

Postupke za naplatu i prikupljanje poreza iz ¢lana 3
utvrduje svaka drzava Clanica.

Nema odgovarajuée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana ¢lanom 3
Odluke o

utvrdjivanju  visine
godisnje naknade za
koris¢enje  puteva
pri registraciji
drumskih  motornih
vozila, traktora i
prikljucnih vozila
(,Sluzbeni list CG“,
br. 60/2005)

Clan 5

Sto se ti¢e vozila registrovanih u drfavama ¢lanicama,
poreze iz ¢lana 3 napladuje isklju¢ivo drzava ¢lanica u
kojoj je vozilo registrovano.

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana  ¢lanom
20 Zakona o
putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 82/2020
i 140/2022)

Clan 6

1. Nezavisno od strukture poreza navedenih u ¢lanu 3,
drzave Clanice utvrduju stope tako da poreska stopa za
svaku kategoriju ili potkategoriju vozila navedenu u

Nema odgovarajuée odredbe

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
posticéi izradom
Odluke o izmjeni i
dopuni Odluke o
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Prilogu | ne bude niza od minimalne vrijednosti
propisane tim Prilogom.

Do dvije godine nakon stupanja na snagu ove Direktive,
Greéka, ltalija, Portugal i Spanija bi¢e ovladéene da
primjenjuju stope koje su nize, ali ne manje od 65%
minimuma utvrdenih u Prilogu I.

2. Drzave €lanice mogu primjenjivati umanjene stope ili
izuzeda za:

(a) vozila koja se koriste u svrhe nacionalne ili civilne
odbrane, od strane vatrogasnih i drugih hitnih sluzbi,
policije, kao i vozila koja se koriste za odrZavanje puteva;
(b) vozila koja samo povremeno saobracaju javnim
putevima drzave €lanice u kojoj su registrovana i koja
koriste fizicka ili pravna lica ¢ija osnovna djelatnost nije
prevoz roba, pod uslovom da transportne aktivnosti koje
ova vozila obavljaju ne dovode do narusavanja
konkurencije, i pod uslovima Sporazuma sa Komisijom.
3. (a) Savjet, odludujuéi jednoglasno na prijedlog
Komisije, moze ovlastiti neku drzavu ¢lanicu da zadrzi
dodatna izuzeca iliumanjenja poreza na vozila na osnovu
posebnih politika socijalno-ekonomskog karaktera ili
povezanih sa infrastrukturom te drzave. Takva izuzeda ili
umanjenja mogu se primjenjivati samo na vozila
registrovana u toj drZzavi Cclanici koja obavljaju
transportne  operacije  iskljuivo  unutar jasno
definisanog dijela njene teritorije.

(b) Svaka drzava ¢lanica koja Zeli zadrzati takvo izuzece
ili umanjenje obavjestava o tome Komisiju i dostavlja joj
sve potrebne informacije. Komisija ¢e u roku od mjesec
dana obavijestiti ostale drzave Clanice o predlozenom
izuzecu ili umanjenju.

Smatrace se da je Savjet odobrio zadrZavanje
predlozenog izuzeca ili umanjenja ukoliko, u roku od dva
mjeseca od dana kada su druge drzave clanice bile
obavijeStene, ni Komisija ni bilo koja drzava ¢lanica ne
zatraze da Savjet razmotri to pitanje.

4. Ne dovodedi u pitanje drugi podstav stava 1, kao ni
stavove 2. i 3. ovog ¢lana, niti ¢lan 6 Direktive Savjeta

utvrdjivanju visine
godisnje naknade za
koris¢enje puteva
pri registraciji
drumskih motornih
vozila, traktora i
prikljucnih vozila
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92/106/EEZ od 7. decembra 1992. o uspostavljanju
zajednickih pravila za odredene vrste kombinovanog
transporta robe izmedu drzava ¢lanica, drzave ¢lanice ne
mogu odobriti bilo kakvo izuzece ili umanjenje poreza iz
¢lana 3 ukoliko bi time iznos napla¢enog poreza bio nizi
od minimuma utvrdenog u stavu 1 ovog ¢lana.

Clan 7

1. Ne dovodedi u pitanje ¢lan 9(1a), drzave ¢lanice mogu
zadrzati ili uvesti putarine i korisnicke naknade na
transevropskoj transportnoj mrezi ili na odredenim
njenim dionicama, kao i na svim dodatnim dionicama
svoje mreZe autoputeva koje nisu dio transevropske
transportne mreze, pod uslovima utvrdenim u
stavovima 4 do 14 ovog ¢lana i u ¢lanovima 7a do 7k.

2. Stav 1 ne dovodi u pitanje pravo drzava ¢lanica, u
skladu sa UFEU-om, da primjenjuju putarine i korisnicke
naknade na drugim putevima, pod uslovom da uvodenje
putarina i korisnickih naknada na takvim putevima ne
diskriminiSe medunarodni saobraéaj i ne dovodi do
narusavanja konkurencije medu prevoznicima. Putarine
i korisnicke naknade koje se primjenjuju na putevima
koji ne pripadaju transevropskoj transportnoj mrezi i koji
nisu autoputevi, moraju biti u skladu sa uslovima
utvrdenim u stavovima 4 i 5 ovog c¢lana, u ¢lanu 7a i u
¢lanu 7j(1), (2) i (4).

3. Ne dovodedi u pitanje druge odredbe ove direktive,
putarine i korisnicke naknade za razli¢ite kategorije
vozila, kao Sto su teska vozila, teska teretna vozila,
turisticki autobusi i autobusi, laka vozila, laka
komercijalna vozila, minibusevi i putnicki automobili,
mogu se uvoditi ili zadrZati nezavisno jedni od drugih.
Medutim, kada drzave clanice naplacuju putnicke
automobile, duzne su da naplacuju i laka komercijalna
vozila.

4. Drzave clanice ne smiju nametnuti i putarine i
korisnicke naknade za bilo koju odredenu kategoriju
vozila za kori$¢enje jedne iste dionice puta. Medutim,

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
“Naknada za upotrebu javnog puta iz ¢lana 20
stav 1 tacka 4 ovog zakona, placa se kao
putarina ili korisnicka naknada.
Putarina se napladuje za sva vozila koja
koriste auto-put, brzu saobracajnicu i/ili
putni objekat, ako ovim zakonom nije
drugacije odredeno.
Uvodenje i ukidanje naplate putarine ne
smije dovesti do diskriminacije
medunarodnog saobracaja javnim putevima,
niti narusiti trziSnu konkurenciju prevoznika u
drumskom saobracaju.

Za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela ne
mogu se istovremeno naplacivati putarina i
korisnicka naknada, osim za upotrebu
mostova, tunela ili planinskih prevoja, ako to
ne dovodi do diskriminacije medunarodnog
drumskog saobracaja ni do narusavanja
trziSne konkurenciju prevoznika u drumskom
saobradaju.

“

Potpuno uskladeno
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drzava clanica koja primjenjuje korisnicku naknadu na
svojoj mreZzi moze takode da uvede putarine za
koris¢enje mostova, tunela i planinskih prelaza.

Clan 7

Drzave clanice mogu odluciti da ne primjenjuju ¢lan
7ca(3), ¢lan 7ga(1) i ¢lan 7gb(2) na putarine za koris¢enje
mostova, tunela i planinskih prelaza kada je ispunjen
jedan ili oba od sljedecih uslova:

(a) primjena ¢lana 7ca(3), ¢lana 7ga(1) i ¢lana 7gb(2)
tehnicki nije izvodljiva za uvodenje takve diferencijacije
u sistemu naplate putarine;

(b) primjena ¢lana 7ca(3), ¢lana 7ga(1) i ¢lana 7gb(2)
dovela bi do preusmjeravanja najzagadujucih vozila, sa
negativnim uticajem na bezbjednost saobracaja i javno
zdravlje.

Drzava clanica koja odluci da ne primjenjuje ¢lan 7ca(3),
¢lan 7ga(1) i ¢lan 7gb(2) u skladu sa drugim podstavom
ovog stava, duzna je da o svojoj odluci obavijesti
Komisiju.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Ova odredba se ne
transponuje, jer
Crna Gora nema
posebno razvijen

sistem putarina za

mostove, tunele i
planinske prevoje

Clan 7

5. Putarine i korisnicke naknade ne smiju da diskriminisu,
direktno ili indirektno, na osnovu:

(a) nacionalnosti korisnika puta;

(b) drzave ¢lanice ili tre¢e zemlje u kojoj je prevoznik
osnovan;

(c) drzave clanice ili treée zemlje u kojoj je vozilo
registrovano; ili

(d) porijekla ili odredista prevozne operacije.

nema odgovarajucée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana  ¢lanom
20 Zakona o
putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 82/2020
i 140/2022)

Clan 7

6. Drzave ¢lanice mogu predvidjeti snizene putarine ili
korisnicke naknade na odredenim dionicama puta, ili u
potpunosti izuzeti odredene dionice puta od putarina,

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Ova odredba se ne
transponuje, jer
Crna Gora ne
planira primjeniti
izuzimanje dionica
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posebno u slucajevima kada je intenzitet saobracaja
nizak u rijetko naseljenim podrucjima.

7. U slucaju putne infrastrukture obuhvacene
koncesionim ugovorima, gdje je ugovor potpisan prije
24. marta 2022. godine ili su ponude ili odgovori na
pozive na pregovaranje u okviru pregovarackog
postupka primljeni u skladu sa postupkom javnih
nabavki prije 24. marta 2022. godine, drzave clanice
mogu odluciti da ne primjenjuju ¢lan 7ca(3), ¢lan 7g(1) i
(2), ¢lan 7gai ¢lan 7gb na putarine i korisnicke naknade
na toj infrastrukturi sve dok se koncesioni ugovor ne
obnovi ili se sistem naplate putarine ili naknada bitno ne
izmijeni.

8. Stav 7 takode se primjenjuje na dugorone ugovore,
zaklju¢ene izmedu javnog i nejavnog subjekta, potpisane
prije 24. marta 2022. godine, za izvodenje radova i/ili
upravljanje uslugama, osim izvodenja radova koji ne
ukljuéuju prenos rizika potraznje.

od naplate na
osnovu intenziteta
saobracdaja, bez
obzira da li se radi o
koncesiji ili
dugoro¢nim
ugovorima

Clan 7

9. Drzave €lanice mogu predvidjeti sniZzene putarine ili
korisnicke naknade, ili izuze¢a od obaveze placanja
putarina ili korisnickih naknada za:

(c) bilo koje vozilo obuhvaéeno uslovima utvrdenim u
¢lanu 6(2), tacke (a)..., ili bilo koje vozilo koje koriste ili
posjeduju lica sa invaliditetom;

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana  ¢lanom
21 Zakona o
putevima (,Sluzbeni
list CG“, br. 82/2020
i 140/2022)

Clan 7

9. Drzave Clanice mogu predvidjeti snizene putarine ili
korisnicke naknade, ili izuze¢a od obaveze placanja
putarina ili korisnickih naknada za:

(a) teska vozila koja su izuzeta od obaveze ugradnje i
koriS¢enja tahografa u skladu sa Uredbom (EU) br.
165/2014 Evropskog parlamenta i Savjeta;

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Ova odredba se ne
transponuje, jer u
Crnoj Gori nije
predvideno
smanjene ili
oslobadanje od
obaveze plac¢anja
putarine ili
korisnicke naknade
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(b) teska teretna vozila sa tehnicki dozvoljenom
najve¢om ukupnom masom ve¢om od 3,5 tone i manjom
od 7,5 tona, koja se koriste za prevoz materijala, opreme
ili masina za sopstvene potrebe vozaca tokom njegovog
rada, ili za isporuku dobara proizvedenih zanatskim
putem, pod uslovom da se prevoz ne obavlja za najam ili
naknadu;

(c) bilo koje vozilo obuhvaceno uslovima utvrdenim u
¢lanu 6(2), tacke ... i (b), ...; i

(d) vozila bez emisija sa tehnicki dozvoljenom najve¢om
ukupnom masom do 4,25 tona.

za navedene
kategorije vozila

Clan 7

10. Od 25. marta 2030. godine drzave clanice nece
primenjivati korisnicke naknade za teska vozila na
osnovnoj transevropskoj transportnoj mrezi.

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjesStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimicno uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijjumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii
dopunama
Zakona o
putevima

Clan 7

11. lzuzetno d stava 10, drzave Cclanice mogu
primjenjivati korisnicke naknade za teska vozila na
dionicama osnovne transevropske transportne mreze,
ali samo u opravdanim slucajevima kada bi primjena

putarine:
(a) podrazumijevala nesrazmjerne administrativne,
investicione i operativne troskove u odnosu na

ocekivane prihode ili koristi koje bi takva putarina
generisala, na primjer zbog ogranitene duZine
predmetnih dionica, relativno male gustine naseljenosti
ili relativno malog saobradaja; ili

(b) dovela do preusmjeravanja saobracaja sa negativnim
uticajem na bezbjednost na putevima ili na javno
zdravlje.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora nece
odstupati od
ukidanja korisnicke
naknade na
osnovnoj
transevropskoj
transportnoj mrezi
za teska teretna
vozila nakon
25.03.2030. godine,
a ne primjenjuje
zajednicki sistem za
korisnicke naknade.
Pored toga ne
predvida se
selektivna primjena
putarine ili
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Prije primjene tih korisnickih naknada, drzave clanice
obavjestavaju Komisiju o svojoj namjeri. Ta obavijest
mora da sadrzi razloge koji opravdavaju, u skladu sa
prvim podstavom, primjenu korisnicke naknade na
osnovu objektivnih kriterijuma i jasne informacije o
vozilima i dionicama puteva koje obuhvata korisnicka
naknada.

Drzave clanice mogu podnijeti jedinstveno obavjestenje
za vise dionica puteva obuhvadenih izuzecima, pod
uslovom da je obrazloZenje ukljuceno za svaku dionicu.
12. Kada drzave ¢lanice primjenjuju zajednicki sistem
korisnickih naknada u skladu sa ¢lanom 8, one su duzne
da prilagode ili obustave zajednicki sistem do 25. marta
2032. godine.

13. Do 25. marta 2027. godine, u pogledu teskih teretnih
vozila, drzava clanica moze odluditi da primjenjuje
putarine ili korisnicke naknade samo na teska teretna
vozila sa tehnicki dopustenom najve¢om masom koja
nije manja od 12 tona, ukoliko smatra da bi naplata
putarine ili korisnicke naknade za teSka teretna vozila
manja od 12 tona:

(a) stvorila znacajne negativne efekte na slobodan
protok saobradaja, Zivotnu sredinu, nivo buke,
zagusenje, zdravlje ili bezbjednost na putevima, zbog
preusmjeravanja saobracaja;

(b) podrazumijevala administrativne troskove vece od
15% dodatnog prihoda koji bi proizasao iz tog prosirenja;
ili

(c) obuhvatila kategoriju vozila koja ne uzrokuje vise od
10% troskova naplative infrastrukture.

Drzave clanice koje odluce da primjenjuju putarine ili
korisnicke naknade, ili oboje, samo na teska teretna
vozila sa tehnicki dopuStenom najve¢com masom ne
manjom od 12 tona, obavjestavaju Komisiju o svojoj
odluci zajedno sa razlozima na kojima se ona zasniva.
14. Kada se putarine primjenjuju na sva teska vozila,
drzave Cclanice mogu odluciti da razli¢it procenat
troskova naplacduju od turistickih autobusa i autobusa i

korisnicke naknade
prema masi vozila
niti razliciti procenti
pokri¢a troskova za
pojedine kategorije
teskih vozila
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kampera, s jedne strane, a od teskih teretnih vozila s
druge strane.

Clan 7

15. Do 25. marta 2027. godine, Komisija procjenjuje
sprovodenje i efikasnost ove Direktive u vezi sa
naplatom za laka vozila.

Ta procjena uzima u obzir razvoj sistema naplate
primijenjenih na laka vozila, u pogledu tipa naplate koji
se primjenjuje na razlicite kategorije vozila, obim mreze
koja je obuhvaéena, proporcionalnost cijena i druge
relevantne elemente.

Na osnovu te procjene, Komisija, gdje je primjereno,
podnosi zakonodavni prijedlog za izmjenu relevantnih
odredbi ove Direktive.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

Clan 7a

1. Korisnicke naknade treba da budu proporcionalne
trajanju koriséenja infrastrukture.

2. Ako se korisnicke naknade primjenjuju na teska vozila,
koriS¢enje infrastrukture mora biti omoguéeno najmanje
za sljedece periode: dan, sedmicu, mjesec i godinu.
MjesecCna stopa ne smije prelaziti 10% godisnje stope,
sedmicna stopa ne smije prelaziti 5% godisSnje stope, a
dnevna stopa ne smije prelaziti 2% godisnje stope.
Drzava ¢lanica moze odluciti da se za vozila registrovana
u toj drzavi primjenjuju samo godisnje stope.

3. Ako se korisnicke naknade primjenjuju na putnicke
automobile, koris¢enje infrastrukture mora biti
omogucéeno najmanje za sljedece periode: jedan dan,
jednu sedmicu ili 10 dana ili oba, jedan mjesec ili dva
mjeseca ili oba, i jednu godinu. Dvomjesecna stopa ne
smije prelaziti 30 % godisnje stope, mjesecna stopa ne
smije prelaziti 19 % godisnje stope, desetodnevna stopa
ne smije prelaziti 12 % godisnje stope, sedmicna stopa

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:

Korisnicka naknada iz stava 1 ovog ¢lana je
naknada za upotrebu javnog puta ili putnog
objekta, koja se utvrduje srazmjerno trajanju
koris¢enja javnog puta, njegovog dijela ili
putnog objekta za dan, sedmicu, mjesec,
odnosno godinu.

Mjesecni iznos naknade iz stava 10 ovog
¢lana ne moZe prelaziti 10% godisnjeg iznosa,
sedmicni iznos ne moze prelaziti 5%
godiSnjeg iznosa, a dnevni iznos ne moze
prelaziti 2% godiSnjeg iznosa korisnicke
naknade.

Za vozila registrovana u Crnoj Gori, mogu se
napladivati samo godisnji iznosi korisnicke
naknade iz stava 10 ovog c¢lana.

Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke

Potpuno uskladeno
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ne smije prelaziti 11 % godisnje stope, a dnevna stopa ne
smije prelaziti 9 % godisnje stope.

Drzave clanice mogu ograniciti dnevnu korisnicku
naknadu samo za potrebe tranzita.

Drzave clanice takode mogu omoguditi koriscenje
infrastrukture za druge vremenske periode. U takvim
slucajevima, drzave €lanice primjenjuju stope u skladu s
principom jednakog tretmana korisnika, uzimajuéi u
obzir sve relevantne faktore, a posebno godisnju stopu i
stope koje se primjenjuju za druge periode navedene u
prvom podstavu, postojee obrasce koriséenja i
administrativne troskove.

U pogledu sistema korisnickih naknada usvojenih prije
24. marta 2022. godine, drzave ¢lanice mogu zadrZati
stope iznad ogranicenja utvrdenih u prvom podstavu,
pod uslovom da su bile na snazi prije tog datuma, i mogu
zadrzati odgovarajuce viSe stope za druge periode
koriS¢enja, u skladu s principom jednakog tretmana.
Medutim, one moraju postovati ogranicenja utvrdena u
prvom i drugom podstavu ¢im stupe na snagu sustinski
izmijenjeni rezimi naplate, a najkasnije do 25. marta
2030. godine.

4. Za minibuse i laka komercijalna vozila, drzave Clanice
moraju postovati ili stav 2 ili stav 3. Kada drzave clanice
utvrde razli¢ite korisnicke naknade za laka komercijalna
vozila nego za putnicke automobile, moraju utvrditi vise
stope korisni¢kih naknada za laka komercijalna vozila
nego za putnic¢ke automobile.

naknade i sadrzaj izvjesStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

Clan 7a

Drzave clanice utvrduju korisnicke naknade, ukljucujuci
administrativne troSkove, za sva teska vozila na nivou
koji ne prelazi maksimalne stope utvrdene u Prilogu Il.

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjesStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost e se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima

Clan 7a

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo
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5. Do 25. marta 2027. godine, Komisija ¢e procijeniti
tehnic¢ku i pravnu izvodljivost diferencijacije tretmana
razli¢itih lakih komercijalnih vozila na osnovu toga da li
jeili nije odredeno lako komercijalno vozilo opremljeno
tahografom. Na osnovu te procjene, Komisija ¢e, kada je
to primjereno, podnijeti zakonodavni prijedlog za
izmjenu ove Direktive u skladu s tim.

Clan 7aa

1. Drzave ¢lanice koje su primjenjivale putarine na svojoj
osnovnoj transevropskoj transportnoj mrezi ili na dijelu
iste, prije 24. marta 2022. godine, mogu uspostaviti
kombinovani sistem naplate za sva teska vozilaili za neke
vrste teskih vozila.

2. U tom kombinovanom sistemu naplate, drzave ¢lanice
mogu, bez obzira na ¢lan 7(10), primjenjivati korisnicke
naknade za sva teska vozila ili za neke vrste teskih vozila,
ukljuéujuci i za odredene kategorije mase teskih vozila,
na osnovnoj transevropskoj transportnoj mrezi ili njenim
dijelovima, u skladu s ¢lanom 7(4).

3. Korisnicke naknade iz stava 2 ovog €lana variraju se u
skladu sa ¢lanom 7ga i prema Euro emisijskoj klasi. Pored
toga, drzave Cclanice utvrduju korisnicke naknade,
ukljuCuju¢i administrativne troskove, za predmetna
teSka vozila na nivou koji ne prelazi maksimalne stope
utvrdene u Prilogu Il

4. Drzave Clanice koje uspostavljaju kombinovani sistem
naplate sprovode procjenu uticaja ili analizu kojom
objasnjavaju i opravdavaju njegovo uvodenje, a koja se
dostavlja Komisiji najmanje Sest mjeseci prije pocetka
njegovog sprovodenja.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Odredba se ne
transponuje jer Crna
Gora nema razvijen

sistem
kombinovane
naplate putarine i
korisnicke naknade

Clan 7b

1. Infrastrukturna naknada za teska vozila zasniva se na
principu povrata troskova infrastrukture. Ponderisana
prosje¢na infrastrukturna naknada za teska vozila
povezuje se s troSkovima izgradnje te s troskovima rada,

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
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odrZavanja i razvoja predmetne mrezZe infrastrukture.
Ponderisana prosjecna infrastrukturna naknada moze
takode ukljudivati prinos na kapital i/ili profitnu marzu
zasnovanu na trziSnim uslovima.

2. Troskovi koji se uzimaju u obzir odnose se na mrezu ili
dio mreie na kojem se naplacuju infrastrukturne
naknade za teSka vozila i na vozila koja podlezu tim
naknadama. Drzave clanice mogu odluciti da vrate samo
procenat tih troskova.

naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

odredivanje
putarine

Zakona o
putevima

Clan 7¢

1. Drzave €lanice mogu zadrzati ili uvesti naknadu za
eksterne troSkove, povezanu sa troSkovima zagadenja
vazduha izazvanog saobracajem, buke, emisija CO2 ili
bilo kojom njihovom kombinacijom.

Kada se naknada za eksterne troskove primjenjuje na
teska vozila, drzave Clanice je variraju i utvrduju u skladu
s minimalnim zahtjevima i metodama navedenim u
Prilogu llla, te postuju referentne vrijednosti utvrdene u
Prilozima lllb i lllc. Drzave ¢lanice mogu odluciti da

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troSkova i troSkova zaguSenja, korisnicke

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijjumima za

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii

povrate samo procenat tih troskova. naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog dredivani dopunama
2.1znos naknade za eksterne troskove utvrduje nadlezna | ¢lana propisuje Ministarstvo. oare |\{anJe Zakona o
drzava Clanica. Ako drzava ¢lanica za tu svrhu odredi putarine putevima
nadleZni organ, taj organ mora biti pravno i finansijski
nezavisan od organizacije nadlezne za upravljanje ili
prikupljanje dijela ili cijelog iznosa naknade.
3. Driave ¢lanice mogu primjenjivati izuzetke koji
omogucavaju prilagodavanje naknada za eksterne
troskove za vozila od istorijskog znacaja.

Clan 7ca €lan 7 Mjesec dana

Potpuna

1. Prilikom naplate naknade za eksterne troskove za
zagadenje vazduha ili buku, drzave ¢lanice uzimaju u
obzir troskove koji se odnose na mrezu ili dio mreze na
kojoj se ta naknada naplacuje i na vozila koja podlijezu

toj naknadi.
2. Naknada za eksterne troskove povezane sa
zagadenjem vazduha izazvanim saobracajem ne

Clan 22 mijenja se i glasi:

Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijjumima za
odredivanje
putarine

od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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primjenjuje se na teska vozila koja ispunjavaju najstrozije
Euro standarde emisije.

Odredba iz prvog podstava prestaje da vazi Cetiri godine
nakon datuma kada su pravila koja uvode te standarde
stupila na snagu.

3. 0d 25. marta 2026. godine, drzave ¢lanice primjenjuju
naknadu za eksterne troSkove zbog zagadenja vazduha
izazvanog saobracajem na mrezi pod naplatom iz ¢lana
7(1).

Ipak, izuzetno od prvog podstava, drzave c¢lanice mogu
odluciti da ne primijene naknadu za eksterne troskove
na one dionice puta gdje bi to dovelo do
preusmjeravanja najzagadujucih vozila, Sto bi imalo
negativne posljedice po bezbjednost saobracaja i javno
zdravlje.

4. Drzave c¢lanice mogu razmotriti moguénost primjene
naknade za eksterne troskove zbog emisija CO2 i
zagadenja vazduha, ili popusta vezanih za te emisije, u
slu¢ajevima kada koncesione putarine nisu varirane u
skladu sa ¢lanovima 7g i 7ga za teska vozila, odnosno
¢lanom 7gb za laka vozila.

Rezultat te opcione procjene, ukljucujuéi obrazloZenje
razloga zasto naknada za eksterne troskove ili popust
nije primijenjen, dostavlja se Komisiji.

Clan 7cb

1. DrZave ¢lanice mogu primjenjivati viSe iznose naknade
za eksterne troSkove za emisije CO2 od referentnih
vrijednosti navedenih u Prilogu llic, pod uslovom da se
to Cini na nediskriminatoran nacin i da ne prelazi
dvostruke vrijednosti navedene u Prilogu lllc. Kada
drzave Clanice primijene ovaj stav, duine su da
opravdaju svoju odluku i obavijeste Komisiju, u skladu sa
Prilogom Illa.

3. Naknada za eksterne troskove za emisije CO2 moZze se
kombinovati sa infrastrukturnom naknadom koja je
varirana u skladu sa ¢lanom 7ga.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Odredbe se ne
transponuiju jer
Crna Gora planira
primjenu CO>
naknade samo do
referentnih
vrijednosti iz Aneksa
llic, bez povecanja i
bez kombinovanja
sa infrastrukturnom
naknadom

112




4. Do 25. marta 2027. godine, Komisija ¢e ocijeniti
sprovodenje i djelotvornost naplate eksternih troskova
za emisije CO2, kao i njenu uskladenost sa Direktivom
2003/87/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta i Direktivom
Savjeta 2003/96/EZ. Na osnovu te ocjene, Komisija Ce,
gdje je to primjereno, podnijeti zakonodavni prijedlog za
izmjenu ovog ¢lana. Ukoliko ovaj ¢lan ne bude izmijenjen
do 1. januara 2027. godine, ali Direktiva 2003/87/EZ ili
Direktiva 2003/96/EZ budu izmijenjene na nadin koji
dovodi do efektivne internalizacije najmanje dijela
eksternih troskova emisija CO2 iz drumskog saobracdaja,
Komisija ¢e donijeti delegirane akte u skladu sa ¢lanom
9d ove Direktive, mijenjajudi Prilog llic ove Direktive radi
prilagodavanja referentnih vrijednosti naknade za
eksterne troSkove emisija CO2, uzimaju¢i u obzir
efektivnu cijenu ugljenika primijenjenu na goriva u
drumskom saobracaju u Uniji.

Clan 7cb

2. Za autobuse i turisticke autobuse, drzave ¢lanice
mogu odluciti da primijene iste ili niZe vrijednosti od
onih koje se primjenjuju na teska teretna vozila.

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troSkova i troSkova zagusenja, korisnicke

djelimicno uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii

naknade i sadrZaj izvjestaja iz stava 14 ovog . dopunama
. T odredivanje
¢lana propisuje Ministarstvo. ) Zakona o
putarine .
putevima
Clan 7d
Najkasnije Sest mjeseci nakon usvajanja novih i strozijih
Euro standarda emisije, Komisija ¢e, kada je to L .
. o . . . Nema odgovarajuée odredbe Neprenosivo
primjereno, podnijeti zakonodavni prijedlog radi
utvrdivanja odgovarajuéih referentnih vrijednosti u
Prilogu Illb i prilagodavanja maksimalnih stopa
korisnic¢kih naknada u Prilogu Il.
Clan 7da Clan7 Potpuna Mijesec dana

1. Drzave Cclanice mogu, u skladu sa zahtjevima
utvrdenim u Prilogu V, uvesti naknadu za zagusenje
saobracaja na bilo kojoj dionici svoje putne mreze koja je

Clan 22 mijenja se i glasi:

Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke

djelimi¢no uskladeno

uskladenost ce se
posticéi izradom

Pravilnika o blizim
kriterijumima za

od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
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pogodena zaguSenjem. Naknada za zagusenje
saobracaja moze se primjenjivati samo na one dionice
puta koje su redovno zagusene i samo u periodima kada
su tipi¢no zagusene.

2. Drzave ¢lanice utvrduju dionice puta i vremenske
periode iz stava 1 na osnovu objektivnih kriterijuma koji
se odnose na nivo do kojeg su putevi i njihova okolina
pogodeni zaguSenjem, mjerenim, izmedu ostalog, u
smislu prosje¢nog kasnjenja ili duzine kolone vozila.

3. Naknada za zagusenje saobracaja koja se namece na
bilo kojoj dionici putne mreZe primjenjuje se na
nediskriminatoran nacdin na sve kategorije vozila, u
skladu sa standardnim faktorima ekvivalencije
utvrdenim u Prilogu V. DrZave ¢lanice mogu, medutim,
djelimi¢no ili u potpunosti izuzeti minibuseve, autobuse
i turisticke autobuse iz obaveze pla¢anja naknade za
zagusenje saobracdaja radi promovisanja kolektivnog
prevoza, socioekonomskog razvoja i teritorijalne
kohezije. Kamperi, bez obzira na njihovu tehnicki
dozvoljenu najve¢u masu, ne smatraju se autobusima
niti turistiCkim autobusima za svrhe ovog stava.

4. Naknada za zagusenje saobracaja utvrduje se u skladu
s minimalnim zahtjevima iz Priloga V. Ona odraZava
troskove koje vozilo nameée drugim ucesnicima u
saobracaju, a posredno i drustvu, i posStuje referentne
vrijednosti utvrdene u Prilogu VI za odredeni tip puta.
Kada drzava ¢lanica namjerava primijeniti naknade za
zaguSenje saobracaja vece od referentnih vrijednosti
utvrdenih u Prilogu VI, duzna je obavijestiti Komisiju u
skladu sa zahtjevima iz Priloga V.

Prihodi ostvareni od naknada za zagusenje saobracaja, ili
njihov finansijski ekvivalent, koriste se za rjesavanje
problema zagusenja ili za razvoj odrzivog transporta i
mobilnosti uopste.

Kada se ti prihodi usmjeravaju u opsti budzet, smatra se
da je drzava clanica primijenila odredbe iz drugog
podstava, ukoliko sprovodi politike finansijske podrske
za rjeSavanje problema zagusenja ili za razvoj odrzZivog

naknade i sadrzaj izvjesStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

odredivanje
putarine

dopunama
Zakona o
putevima
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transporta i mobilnosti cija vrijednost odgovara
prihodima ostvarenim od naknada za zagusenje
saobracdaja.

5. Drzave ¢lanice uspostavljaju  odgovarajuce
mehanizme za pradenje uticaja naknada za zagusenje
saobracdaja i za reviziju njihovog nivoa. Svaka drzava
¢lanica redovno revidira nivo naknada, najmanje svake
tri godine, kako bi osigurala da ne prelaze troskove
zagusenja koje nastaje u toj drzavi ¢lanici na dionicama
puta koje podlezu naplati naknade za zagusenje
saobracdaja.

Clan 7e

1. Driave ¢lanice izraCunavaju maksimalni nivo
infrastrukturne naknade za teSka vozila koristeci
metodologiju zasnovanu na osnhovnim principima
obracuna utvrdenim u Clanu 7b i Prilogu Ill.

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima

Article 7e

2. Kada je rije¢ o koncesionim putarinama, maksimalni
nivo infrastrukturne naknade za teska vozila mora biti
jednak ili manji od nivoa koji bi proizilazio iz primjene
metodologije zasnovane na osnovnim principima
obrac¢una utvrdenim u Clanu 7b i Prilogu Ill. Procjena
takve jednakosti vrSi se na osnovu razumno dugog
referentnog perioda, koji je prilagoden prirodi
koncesionog ugovora.

3. ReZimi naplate putarine koji su ve¢ bili na snazi 10.
juna 2008. godine, ili za koje su ponude ili odgovori na
pozive za pregovore u postupku pregovaranja
dostavljeni u okviru postupka javnih nabavki prije 10.
juna 2008. godine, ne podlijezu obavezama utvrdenim u
stavovima 1i 2, sve dok ti rezimi ostanu na snazi i pod
uslovom da ne budu sustinski izmijenjeni.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora ne
primjenjuje
koncesijsku

putarinu u nema
dogovore o naplati
putarine prije
10.06.2008. godine

Clan 7f

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Odredba se ne
transponuje jer Crna
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1. Nakon sto obavijesti Komisiju, drzava ¢lanica moze
dodati povecanje infrastrukturnoj naknadi koja se
naplacuje na odredenim dionicama puta koje su redovno
zaguSene ili Cije koriStenje od strane vozila uzrokuje
znacdajnu Stetu po Zivotnu sredinu, pod uslovom da su
ispunjeni sljededi uslovi:

(a) prihod ostvaren od povecanja ulaze se u finansiranje
razvoja transportnih usluga ili u izgradnju ili odrzavanje
transportne infrastrukture osnovne transevropske
transportne mreze koja direktno doprinosi smanjenju
zaguSenja ili Stete po Zivotnu sredinu i koja se nalazi u
istom koridoru kao i dionica puta na kojoj se primjenjuje
povecanje;

(b) povecanje ne prelazi 15 % ponderisane prosjecne
infrastrukturne naknade izracunate u skladu s ¢lanom
7b(1) i clanom 7e ove Direktive, osim ako se prihod ulaze
u prekograni¢ne dionice osnovnog mreznog koridora
identifikovanog u skladu s Poglavljem IV Uredbe (EU) br.
1315/2013, u kojem slu¢aju povecéanje ne smije prelaziti
25 % te ponderisane prosjecne infrastrukturne naknade,
ili, kada dvije ili viSe drZava C¢lanica primjenjuju
povecanje na istom koridoru, u kojem slucaju, uz
dogovor svih drzava c¢lanica koje su dio tog koridora i
koje granice s drzavama clanicama na Cijoj se teritoriji
nalazi dionica koridora na kojoj ¢e se primijeniti
povecanje, to poveéanje moZze prelaziti 25 %, ali ne smije
prelaziti 50 % te ponderisane prosje¢ne infrastrukturne
naknade;

(c) primjena povecanja ne dovodi do nepostenog
tretmana komercijalnog saobracdaja u odnosu na druge
korisnike puta;

(d) opis tacne lokacije povecanja i dokaz o odluci o
finansiranju transportne infrastrukture ili transportnih
usluga iz tacke (a) dostavljaju se Komisiji unaprijed, prije
primjene povecanja;

(e) period na koji se povecanje primjenjuje definisan je i
unaprijed ogranicen te je wuskladen, u pogledu
ocekivanih prihoda, s finansijskim planovima i analizom

Gora ne planira
primjenjivati
dodatne naknade na
infrastrukturnu
naknadu
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troskova i koristi za projekte koji se kofinansiraju
prihodima od povecanja.

2. U slucaju novog prekograni¢nog projekta, povecanje
se moZe dodati samo ako se s tim sloZze sve drzave
¢lanice uklju¢ene u projekat.

3. Povedéanje se moZe primijeniti na infrastrukturnu
naknadu koja je varirala u skladu s ¢lanom 7g, 7ga ili 7gb.
4. Nakon Sto primi potrebne informacije od drzave
¢lanice koja namjerava primijeniti povecanje, Komisija
¢e te informacije staviti na raspolaganje c¢lanovima
Odbora iz ¢lana 9c. Ako Komisija smatra da planirano
povecanje ne ispunjava uslove iz stava 1 ovog ¢lana il
ako smatra da planirano povecanje ima znacajne
negativne posljedice po ekonomski razvoj perifernih
regija, moZe usvojiti provedbene akte kojima se odbijaju
ili traZze izmjene planova naknada dostavljenih od strane
doti¢ne drZzave clanice. Ti provedbeni akti usvajaju se u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lana 9¢(3).

5. Povedanje se ne moZze primijeniti na dionicama puta
na kojima se naplaéuje naknada za zagusenje saobracaja.

Clan 79

1. Infrastrukturna naknada moZe se varirati s ciljem
smanjenja zagusenja, minimiziranja ostecenja
infrastrukture, optimizacije njenog koriséenja il
unapredenja bezbjednosti saobracaja na putevima, pod
uslovom da su ispunjeni sljededi uslovi:

(a) wvarijacija je transparentna, javno objavljena i
dostupna svim korisnicima pod jednakim uslovima;

(b) varijacija se primjenjuje u zavisnosti od doba dana,
vrste dana ili godisnjeg doba;

(c) nijedna infrastrukturna naknada ne prelazi 175 %
maksimalnog nivoa ponderisane prosjecne
infrastrukturne naknade iz ¢lana 7b;

(d) wvrsni periodi tokom kojih se naplacuju vise
infrastrukturne naknade s ciljem smanjenja zagusenja ne
prelaze Sest sati dnevno;

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troskova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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(e) varijacija se osmisljava i primjenjuje na transparentan
i prihodovno neutralan nacin na dionici puta pogodenoj
zagusenjem, tako Sto se korisnicima puta koji putuju
tokom vanvr$nih perioda nude snizene putarine, a
korisnicima puta koji putuju tokom vrsnih sati na istoj
dionici poveéane putarine;

(f) na predmetnoj dionici puta ne napladuje se naknada
za zagusSenje saobracaja.

Drzava clanica koja Zeli uvesti takvu varijaciju ili izmijeniti
postoje¢u duZna je o tome obavijestiti Komisiju i
uslovi ispunjeni.

2. Dok se ne pocne primjenjivati varijacija
infrastrukturnih i korisnickih naknada iz ¢lana 7ga, u
odnosu na teSka vozila, drzave ¢lanice obavezne su
varirati infrastrukturnu naknadu prema Euro emisijskoj
klasi vozila, na nacin da nijedna infrastrukturna naknada
ne bude viSa od 100 % u odnosu na istu naknadu za
ekvivalentna vozila koja ispunjavaju najstroZze Euro
emisijske standarde. Kada se infrastrukturne i korisnicke
naknade pocnu varirati u skladu s ¢lanom 7ga, driave
¢lanice mogu obustaviti varijaciju prema Euro emisijskoj
klasi.

Iznimno od prvog podstavka, drzava clanica mozZe
odluciti da ne primjenjuje obavezu varijacije
infrastrukturne naknade u sljedeéim slucajevima:

(a) kada bi to ozbiljno ugrozilo koherentnost sistema
naplate putarine na njenoj teritoriji;

(b) kada tehnicki nije izvodljivo uvesti takvu
diferencijaciju u predmetnom sistemu naplate putarine;
(c) kada bi to dovelo do preusmjeravanja najzagadujucih
vozila, s negativnim posljedicama po bezbjednost
saobradaja na putevima i javno zdravlje;

(d) kada putarina ukljucuje naknadu za eksterne
troskove zagadenja vazduha.

Sve takve derogacije ili izuzetke potrebno je prijaviti
Komisiji.
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3. Varijacije iz ovog ¢lana ne smiju biti osmisljene radi
ostvarivanja dodatnih prihoda.

Clan 7ga

1. Drzave ¢lanice ¢e varirati infrastrukturne naknade i
korisnicke naknade za teska vozila u skladu sa ovim
¢lanom.

Drzave Clanice ¢e primijeniti tu varijaciju na podgrupe
teskih vozila obuhvacéenih ¢lanom 2 stav (1), tacke (a) do
(d), Uredbe (EU) 2019/1242, najkasnije dvije godine
nakon objavljivanja referentnih emisija CO, za te
podgrupe vozila u provedbenim aktima donesenim u
skladu sa ¢lanom 11 stav (1) te Uredbe.

Za emisione CO: klase 1, 4 i 5, pomenute u stavu 2 ovog
¢lana, ta varijacija ¢e se primjenjivati na grupe teskih
vozila koje nisu obuhvacene ¢lanom 2 stav (1), tacke (a)
do (d), Uredbe (EU) 2019/1242, najkasnije dvije godine
nakon objavljivanja referentnih emisija CO2> u
provedbenim aktima donesenim u skladu sa stavom 7
ovog ¢lana, za odgovarajucu grupu vozila. Kada se tacka
5.1 Priloga | Uredbe (EU) 2019/1242 izmijeni
zakonodavnim aktom Unije na nacdin da obuhvata
referentne emisije CO2 relevantne za grupu teskih vozila,
te referentne emisije CO2 se viSe neée odredivati u
skladu sa stavom 7 ovog c¢lana, ve¢ u skladu sa tackom
5.1 Priloga | te Uredbe.

Kada se putanje smanjenja emisija za grupe teskih vozila
koje nisu obuhvaéene ¢lanom 2 stav (1), tacke (a) do (d),
Uredbe (EU) 2019/1242, odrede zakonodavnim aktom
Unije koji mijenja tacku 5.1 Priloga | te Uredbe, varijacije
za emisione CO; klasa 2 i 3, kako su definisane u stavu 2
ovog ¢lana, primjenjivace se od dana stupanja na snagu
novih putanja smanjenja emisija.

2. Ne dovodedi u pitanje stav 1, drzave clanice ce
uspostaviti za svaku vrstu teskih vozila sljedece emisione
CO2 klase:

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzZaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.
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Potpuna
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(a) Emisiona CO: klasa 1 — vozila koja ne pripadaju
nijednoj od emisionih CO2 klasa navedenih u tackama (b)
do (e);

(b) Emisiona CO2 klasa 2 — vozila podgrupe vozila sg, prvi
put registrovana u izvjeStajnom periodu godine Y, sa
emisijama CO: viSe od 5% ispod putanje smanjenja
emisija za izvjeStajni period godine Y i podgrupu vozila
sg, a koja ne pripadaju nijednoj od emisionih CO2 klasa
navedenih u tackama (c), (d) i (e);

(c) Emisiona CO:z klasa 3 — vozila podgrupe vozila sg, prvi
put registrovana u izvjeStajnom periodu godine Y, sa
emisijama CO: viSe od 8% ispod putanje smanjenja
emisija za izvjeStajni period godine Y i podgrupu vozila
sg, a koja ne pripadaju nijednoj od emisionih CO2 klasa
navedenih u tackama (d) i (e);

(d) Emisiona CO: klasa 4 — teska vozila sa niskom
emisijom;

(e) Emisiona CO: klasa 5 — teska vozila sa nultom
emisijom.

Drzave ¢lanice ¢e obezbijediti da se klasifikacija vozila
koje pripada emisionoj CO: klasi 2 ili 3 preispita svakih
Sest godina nakon datuma njegove prve registracije i da,
kada je to relevantno, vozilo bude reklasifikovano u
odgovaraju¢u emisionu klasu na osnovu tada
primjenjivih pragova. Reklasifikacija ¢e, u pogledu
korisnicke naknade, stupiti na snagu najkasnije prvog
dana njenog vaZenja na ili nakon dana te reklasifikacije.
3. Ne dovodeci u pitanje stav 1, umanjene naknade
primjenjuju se na teska vozila u emisionim CO2 klasama
2,3,4i5,ito:

(a) Emisiona CO2 klasa 2 — umanjenje od 5% do 15% u
odnosu na naknadu koja se primjenjuje za emisionu CO2
klasu 1;

(b) Emisiona CO:2 klasa 3 — umanjenje od 15% do 30% u
odnosu na naknadu koja se primjenjuje za emisionu CO:
klasu 1;

120




(c) Emisiona CO2 klasa 4 — umanjenje od 30% do 50% u
odnosu na naknadu koja se primjenjuje za emisionu CO:
klasu 1;

(d) Emisiona COz klasa 5 — umanjenje od 50% do 75% u
odnosu na naknadu koja se primjenjuje za emisionu CO>
klasu 1.

Kada infrastrukturna naknada ili korisnicka naknada
takode varira u skladu sa Euro emisionom klasom,
umanjenja pomenuta u prvom podstavu primjenjuju se
u odnosu na naknadu koja se primjenjuje za najstroze
Euro emisione standarde.

4. Varijacije pomenute u ovom ¢lanu ne smiju biti
osmisljene radi ostvarivanja dodatnih prihoda.

Clan 7ga

Ne dovodecdi u pitanje smanjenje stopa predvideno
stavom 3, drzave C¢lanice mogu predvidjeti snizene stope
infrastrukturnih ili korisni¢kih naknada, ili izuze¢a od
plac¢anja infrastrukturnih ili korisni¢kih naknada za vozila
sa nultom emisijom iz bilo koje grupe vozila od 24. marta
2022. godine do 31. decembra 2025. godine. Od 1.
januara 2026. godine takva smanjenja ce biti ograni¢ena
na 75% u odnosu na naknadu primjenjivu na emisionu
CO:2 klasu 1, kako je definisano u stavu 2.

11. Primjena varijacije naknada zasnovanih na emisijama
CO2, pomenutih u ovom ¢lanu, nece biti obavezna u
slucajevima kada se primjenjuje druga mjera Evropske
unije za odredivanje cijene ugljenika u drumskom
saobracaju kroz gorivo.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora nece
primjeniti ova
odstupanja od
infrastrukturne i
korisnicke naknade
za vozila sa nultim
emisijama. Pored
toga nisu
predvidene druge
mjere za
prilagodavanje
emisija CO2

Clan 7ga

5. Kao odstupanje od stava 1, drzava clanica moze
odluciti da ne primijeni obavezu variranja
infrastrukturne naknade u skladu sa stavom 2 u
slucajevima kada se naplacuje naknada za eksterne
troskove emisija CO: i varira prema referentnim

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo
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vrijednostima naknade za eksterne troskove emisija CO2
iz Priloga lllc.

6. Na dionicama puta na kojima vozilo moze biti
verifikovano kao vozilo bez emisija COz, drzave ¢lanice
mogu primijeniti na to vozilo umanjene naknade u
skladu sa emisionom CO: klasom 5. Drzave clanice koje
koriste ovu mogucénost primjenjuju na to vozilo naknade
koje se odnose na emisionu COz klasu 1 na drugim
dionicama puta.

7. Komisija donosi provedbene akte kojima se preciziraju
referentne emisije CO: za grupe vozila koje nisu
obuhvacene ¢lanom 2 stav (1), tacke (a) do (d), Uredbe
(EU) 2019/124.

Ti provedbeni akti reprodukuju podatke relevantne za
svaku grupu vozila, a koji su objavljeni u izvjestaju na koji
se upucuje u ¢lanu 10 Uredbe (EU) 2018/956. Komisija
donosi te provedbene akte najkasnije Sest mjeseci nakon
objavljivanja relevantnog izvjeStaja na koji se upucuje u
¢lanu 10 Uredbe (EU) 2018/956.

8. Do 25. marta 2027. godine, Komisija ¢e procijeniti
sprovodenje i djelotvornost varijacije naknada
zasnovanih na emisijama COz, kako je navedeno u ovom
¢lanu, kao i to da li je ona i dalje potrebna i njenu
uskladenost sa Direktivama 2003/87/EZ i 2003/96/EZ.
Na osnovu te procjene, Komisija ¢e, kada je to
primjereno, podnijeti zakonodavni prijedlog za izmjenu
relevantnih odredbi ove Direktive koje se odnose na
varijaciju naknada na osnovu emisija CO..

9. Komisija e, svakih pet godina nakon 24. marta 2022.
godine, preispitati maksimalne stope korisnickih
naknada utvrdene u Prilogu Il i nivoe umanjenja
navedene u stavu 3 i kada je to primjereno, podnijeti
zakonodavni prijedlog za izmjenu tih odredbi, na osnovu
rezultata tog procesa preispitivanja.

10. Svakih 30 mjeseci nakon 24. marta 2022. godine,
Komisija ¢e izraditi izvjeStaj kojim se procjenjuje
primjerenost pragova za emisione CO; klase 2 i 3,
pomenutih u ¢lanu 7ga stav (2), tacke (b) i (c) ove
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Direktive, u odnosu na referentne emisije objavljene u
skladu sa ¢lanom 11 stav (1) Uredbe (EU) 2019/1242 ili
na emisije CO2 prijavljene u skladu sa Uredbom (EU)
2018/956, i, kada je to primjereno, podnijeti
zakonodavni prijedlog za izmjenu tih pragova na osnovu
rezultata te procjene.

Clan 7gb

1. Drzave ¢lanice mogu diferencirati putarine i korisnicke
naknade za laka vozila u skladu sa ekoloskim
performansama vozila, utvrdenim na osnovu specifi¢nih
kombinovanih ili ponderisanih kombinovanih emisija
CO2 upisanih u tacki 49 Sertifikata o uskladenosti vozila,
kao i na osnovu Euro emisionih performansi.

Ne dovodedi u pitanje stav 2 ovog clana, niZe stope
putarina i korisnickih naknada primjenjivace se na
putnicka vozila, minibuseve i laka komercijalna vozila
koja ispunjavaju oba sljedeéa uslova:

(a) njihove specificne emisije CO2, utvrdene u skladu sa
Uredbom Komisije (EU) 2017/1151, moraju biti nula ili
ispod sljedecih nivoa:

(i) za period 2021 — 2024, ciljevi za cijelu flotu EU za 2021.
godinu utvrdeni u skladu sa Dijelom A, tacka 6, i Dijelom
B, tacka 6, Priloga | Uredbe (EU) 2019/631 Evropskog
parlamenta i Savjeta;

(ii) za period 2025 — 2029, ciljevi za cijelu flotu EU
utvrdeni u skladu sa Dijelom A, tacka 6.1.1, i Dijelom B,
tacka 6.1.1, Priloga | Uredbe (EU) 2019/631;

(iii) za period od 2030. godine pa nadalje, ciljevi za cijelu
flotu EU utvrdeni u skladu sa Dijelom A, tacka 6.1.2, i
Dijelom B, tacka 6.1.2, Priloga | Uredbe (EU) 2019/631;
(b) njihove emisije zagadivaca, utvrdene u skladu sa
Uredbom (EU) 2017/1151, moraju biti onakve kako je
navedeno u tabeli Priloga VII ove Direktive. Drzave
¢lanice mogu primijeniti smanjenje za vozila sa nultom
emisijom, pomenuto u Prilogu VIl ove Direktive, bez

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troskova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzZaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.
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primjene smanjenja za druge kategorije performansi
emisija navedene u tom Prilogu.

2. Od 1. januara 2026. godine, kada je to tehnicki
izvodivo, drZave c¢lanice varirae putarine i godisnju
stopu korisni¢kih naknada za kombije i minibuseve u
skladu sa ekoloskim performansama vozila, prema
pravilima utvrdenim u Prilogu VII. U tu svrhu, odredbe
drugog podstava stava 1 bice indikativne.

5. Varijacije pomenute u ovom clanu ne smiju biti
osmisljene radi ostvarivanja dodatnih prihoda.

Clan 7gb

Kada drzave ¢lanice odluée da primijene drugacije
kriterijume performansi emisija ili nivoe umanjenja od
onih utvrdenih u stavu 1, ili da ukljuce razlicite ili
dodatne kriterijume, duzne su da o svojim izborima
obavijeste Komisiju i obrazloZe ih, najmanje Sest mjeseci
prije uvodenja bilo kakve varijacije.

Medutim, drzave ¢lanice mogu odluditi da primijene
umanjenja samo na vozila sa nultom emisijom, bez
primjene bilo kakve varijacije na druga vozila i bez

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora nede
koristiti ove opcije
na prilagodavanju

putarine i korisnicke

obaveze obavjestavanja Komisije. naknade

3. U skladu sa uslovima utvrdenim u stavovima 1 i 2,

drzave clanice mogu uzeti u obzir poboljSanje ekoloskih

performansi vozila koje je povezano sa konverzijom tog

vozila na alternativna goriva.

4. Drzave cClanice mogu usvojiti izuzetne mijere za

potrebe naplacivanja vozila od istorijskog znacaja.

Clan 7h Clan7 Mijesec dana

Potpuna

1. Najmanje Sest mjeseci prije uvodenja novog ili bitno
izmijenjenog sistema naplate putarine zasnovanog na
infrastrukturnim naknadama, drzave clanice dostavice
Komisiji:

(a) za rezime naplate putarine koji ne ukljucuju
koncesione putarine:

Clan 22 mijenja se i glasi:

Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno
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— jedini¢ne vrijednosti i druge parametre koris¢ene pri
obracunu razli¢itih elemenata infrastrukturnih troskova,
— jasne informacije o vozilima koja su obuhvadena
reZzimima naplate putarine, geografskom obimu mreze,
ili dijelu mreze, koji se koristi za svaki obracun troskova,
kao i o procentu troskova koji se planira nadoknaditi, i
— po potrebi, jasne informacije o glavnim
karakteristikama elektronskog sistema za naplatu
putarine, ukljucujudii o interoperabilnosti;

1a. Prilikom dostavljanja informacija Komisiji u skladu sa
stavom 1, drZava €lanica moze ukljuciti informacije o vise
od jedne izmjene sistema naplate putarine zasnovanog
na infrastrukturnim naknadama. Kada je Komisija ve¢
obavijestena o izmjeni, smatra se da je drzava ¢lanica ve¢
ispunila obaveze informisanja iz stava 1 i ta izmjena se
moZze sprovesti bez daljeg obavjestavanja Komisije.

3. Prije uvodenja novog ili bitno izmijenjenog sistema
naplate putarine zasnovanog na naknadama za eksterne
troskove ili na naknadama za zagusenje, drzave ¢lanice
obavijesti¢e Komisiju o mrezi na koju se to odnosi, o
stopama po kategoriji vozila i emisionoj klasi koje su
predvidene i, po potrebi, obavijesti¢e Komisiju u skladu
sa Prilogom llla, tacka 2, ili Prilogom V, tacka 2.

Clan 7h

(b) za reZime naplate putarine koji ukljuc¢uju koncesione
putarine:

— koncesioni ugovori ili znacajne izmjene takvih
ugovora,

— osnovni model na kojem je davaoc koncesije zasnovao
obavjestenje o koncesiji, kako je navedeno u Prilogu VII
B Direktive 2004/18/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta
od 31. marta 2004. godine o uskladivanju postupaka za
dodjelu ugovora o javnim radovima, javnim nabavkama
robe i javnim uslugama; ovaj osnovni model obuhvata
procijenjene troskove, u skladu sa definicijom iz ¢lana

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora ne
prijmenjuje
koncesione putarine
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7b(1), predvidene koncesijom, prognozirani saobracaj
razvrstan prema tipu vozila, planirane nivoe putarine i
geografski obim mreze obuhvadene koncesionim
ugovorom.

Clan 7h

2. U roku od Sest mjeseci od prijema svih potrebnih
informacija u skladu sa stavom 1, Komisija daje misljenje
o tome da li su ispunjene obaveze iz ¢lana 7e. Misljenja
Komisije stavljaju se na raspolaganje Odboru iz ¢lana 9c.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

Clan 7i

1. Drzave C¢lanice ne smiju predvidati popuste ili
umanjenja za bilo koje korisnike u vezi sa elementom
putarine koji se odnosi na naknadu za eksterne troskove.
2. Drzave ¢lanice mogu predvidjeti popuste ili umanjenja
infrastrukturne naknade pod uslovom da:

(a) rezultujuca struktura naplate bude proporcionalna,
javno objavljena i dostupna korisnicima pod jednakim
uslovima te da ne dovede do prelivanja dodatnih
troskova na druge korisnike kroz vise iznose putarine;
(b) takvi popusti ili umanjenja odrazavaju stvarne ustede
u administrativnim troskovima obrade Cestih korisnika u
odnosu na povremene korisnike;

(c) umanjenja ne prelaze 13% infrastrukturne naknade
koju placaju ekvivalentna vozila koja nemaju pravo na
popust ili umanjenje.

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troSkova i troSkova zagusenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjesStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimicno uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii
dopunama
Zakona o
putevima

Clan 7i

2a. Drzave Cclanice mogu predvidjeti popuste il
umanjenja infrastrukturne naknade za putnicke
automobile za Ceste korisnike, posebno u podrucjima sa
rasprsenim naseljima i na rubovima gradova. Smanjenje

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo

Odredba se ne
transponuje jer Crna
Gora ne planira
uvoditi posebne
popuste za Ceste
korisnike niti
prilagodavanja radi
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prihoda zbog odobrenih popusta za Ceste korisnike ne
smije se nametnuti rjedim korisnicima.

3. Subject to the conditions provided for in Article 7g(1),
point (b), and in Article 7g(3) of this Directive, toll rates
may, for major projects of the core trans-European
transport network, the maps of which are identified in
Annex | to Regulation (EU) No 1315/2013, be subject to
other forms of variation in order to secure the
commercial viability of such projects where they are
exposed to direct competition with other modes of
transport. The resulting charging structure shall be linear
and proportionate. Its details shall be made public, and
it shall be available to all users on equal terms. It shall
not lead to additional costs being passed on to other
users in the form of higher tolls.

U skladu sa uslovima predvidenim u ¢lanu 7g(1), tacka
(b), i ¢lanu 7g(3) ove Direktive, stope putarine mogu, za
velike projekte osnovne transevropske transportne
mreZe, Cije su karte navedene u Prilogu | Uredbe (EU) br.
1315/2013, biti podlozne drugim oblicima varijacije radi
obezbjedivanja komercijalne odrZivosti takvih projekata
kada su izlozeni direktnoj konkurenciji sa drugim
vidovima prevoza. Rezultujuc¢a struktura naplate mora
biti linearna i proporcionalna. Njeni detalji moraju biti
javno objavljeni i dostupni svim korisnicima pod
jednakim uslovima. Ona ne smije dovesti do toga da se
dodatni troskovi prenesu na druge korisnike u vidu visih
putarina

komercijalne

odrzivosti projekata

Clan 7j

1. Putarine i korisnicke naknade primjenjuju se i
naplacuju, a njihovo placanje prati na nacin koji sto je
moguce manje ometa slobodan protok saobracaja i kako
bi se izbjegle bilo kakve obavezne kontrole ili provjere na
unutrasnjim granicama Unije. U tu svrhu, drzave ¢lanice
saraduju u uspostavljanju metoda koje omogucavaju
korisnicima puta da placaju putarine i korisnicke
naknade 24 casa dnevno, najmanje elektronski ili, na

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost e se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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granici ili u ve¢im prodajnim mjestima, koriS¢enjem
uobicajenih sredstava placanja, unutar i izvan drZzava
¢lanica u kojima se one primjenjuju. Drzave clanice nisu
obavezne da obezbijede fizicke punktove za plaéanje.

2. ReZimi naplate putarine i korisnicke naknade ne smiju,
finansijski ili na drugi nacin, dovesti neredovne korisnike
putne mreZe u neopravdano nepovoljniji polozaj.
Posebno, kada neka drzava clanica napladuje putarinu ili
korisnicku naknadu isklju¢ivo putem sistema koji
zahtijeva upotrebu uredaja ugradenog u vozilo, duzna je
da obezbijedi da odgovarajuci uredaji ugradeni u vozilo,
uskladeni sa zahtjevima Direktive 2004/52/EZ Evropskog
parlamenta i Savjeta od 29. aprila 2004. Godine o
interoperabilnosti elektronskih sistema naplate putarine
u Zajednici, budu dostupni svim korisnicima pod
razumnim administrativnim i ekonomskim uslovima.

Clan 7j

2a. Kada vozac ili, kada je to primjereno, prevoznik ili
pruzalac Evropske elektronske usluge naplate putarine
(EETS), nije u moguénosti da dostavi dokaz o emisionoj
klasi vozila za potrebe ¢lana 7g(2), ¢lana 7gaiili ¢lana 7gb,
drzave clanice mogu primijeniti putarine ili korisnicke
naknade do najviSeg nivoa koji se moZe naplatiti.
Drzave clanice preduzimaju neophodne mjere kako bi
obezbijedile da korisnik puta moZe da prijavi emisionu
klasu vozila najmanje putem elektronskih sredstava prije
koriS¢enja infrastrukture. Drzave ¢lanice mogu ponuditi
elektronska i neelektronska sredstva kako bi omogucile
korisniku da dostavi dokaz radi ostvarivanja prava na
umanjenje putarine ili, kada je to primjereno, u slucaju
kontrole. DrZave clanice mogu zahtijevati da se dokaz
dostavljen elektronskim putem obezbijedi prije
koriS¢enja infrastrukture.

Drzave clanice mogu preduzeti neophodne mjere kako
bi obezbijedile da se dostavljanje dokaza nakon
koris¢enja infrastrukture prihvati u roku od 30 dana ili

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzZaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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duZzem periodu koji odrede drzave clanice nakon
koris¢enja infrastrukture, kao i da se obezbijedi povrat
bilo koje razlike izmedu putarina ili korisnickih naknada
koje su naplaéene i putarine ili korisnicke naknade koja
odgovara emisionoj klasi predmetnog vozila, a koja
proizilazi iz dokaza dostavljenog u okviru vazeéeg roka.
3. Kada drZava clanica naplacuje putarinu za vozilo,
ukupan iznos putarine, iznos infrastrukturne naknade,
iznos naknade za eksterne troskove i iznos naknade za
zagusenje, kada se primjenjuje, mora biti naznacen na
racunu koji se dostavlja korisniku puta, po moguénosti
elektronskim putem. Korisnik puta moze se saglasiti da
mu ra¢un ne bude dostavljen.

4. Gdje je to ekonomski izvodivo, driave ¢lanice
naplacivace i ubirace infrastrukturne naknade, naknade
za eksterne troskove i naknade za zagusSenje putem
elektronskog sistema putarine koji je u skladu sa
odredbama ¢&lana 3(1) Direktive (EU) 2019/520
Evropskog parlamenta i Savjeta. Komisija ¢e podsticati
saradnju medu driavama c¢lanicama koja se pokaze
neophodnom kako bi se obezbijedila interoperabilnost
sistema elektronske naplate putarine na evropskom
nivou.

Clan 7k

Ne dovodeéi u pitanje ¢l. 107. i 108. Ugovora o
funkcionisanju Evropske unije, ova Direktiva ne uti¢e na
slobodu drzava ¢lanica koje uvode sistem putarina da
predvide odgovaraju¢u kompenzaciju.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Odredba se ne
transponuje jer Crna
Gora ne planira
davati nadoknade za
uvodenje sistemu
putarina

Clan 8

1. Dvije ili viSe drZava ¢lanica mogu saradivati u uvodenju
zajednickog sistema za korisnicke naknade koji se
primjenjuje na njihove teritorije u cjelini. U tom slucaju,
te drzave Cclanice duzne su da obezbijede blisko
ukljuéivanje Komisije u uspostavu sistema, kao i u
njegovo naknadno funkcionisanje i eventualne izmjene.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora ne
planira uvodenje
sistema zajednicke
korisnicke naknade
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2. Zajednicki sistem podlijeze sljedeéim uslovima, pored
onih iz ¢lana 7:

(a) plac¢anje zajednicke korisnicke naknade obezbjeduje
pristup mrezi kako je definisana od strane drzava €lanica
ucesnica, u skladu sa ¢lanom 7(1) i (2);

(b) stope zajednicke korisni¢ke naknade utvrduju drzave
C¢lanice ucesnice na nivoima koji nisu visi od maksimalnih
stopa navedenih u ¢lanu 73;

(c) druge drzave clanice mogu pristupiti zajednickom
sistemu;

(d) skalu utvrduju drZave clanice koje ucestvuju u
sistemu, na osnovu koje ée svaka od njih dobiti pravican
dio prihoda ostvarenih od korisni¢ke naknade.

3. U slucaju zajednickog sistema korisnickih naknada iz
stava 1 ovog clana, krajnji datum primjene varijacija
pomenutih u drugom i trecem podstavu clana 7ga(1)
produZava se do 25. marta 2025. godine, ili, ako su
referentne emisije CO2 objavljene nakon 24. marta 2022.
godine, tri godine nakon objavljivanja referentnih
emisija COa.

Clan 8a

Svaka drZzava ¢lanica nadzire sistem putarina ifili
korisnic¢kih naknada kako bi osigurala da funkcionise na
transparentan i nediskriminatoran nacin.

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima

Clan 8b

1. Dvije ili viSe drZava ¢lanica mogu saradivati u uvodenju
zajednickog sistema za naplatu putarine koji se
primjenjuje na njihove objedinjene teritorije u cjelini. U
tom slucaju, te drzave clanice duzne su da obavijeste
Komisiju o takvoj saradnji, kao i o naknadnom
funkcionisanju sistema i moguc¢im izmjenama.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora ne
planira uvodenje
sistema zajednicke
putarine
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2. Zajednicki sistem za naplatu putarine podlijeze
uslovima utvrdenim u ¢lanovima 7 do 7k. Druge drzave
¢lanice mogu pristupiti zajednickom sistemu.

Clan 9

1. Ova Direktiva ne sprjeCava drzave Cclanice da
nediskriminatorno primjenjuju:

(a) posebne poreze ili naknade:

— koje naplacuju prilikom registracije vozila, ili

— koje napladuju za vozila ili terete neuobicajenih tezina
ili dimenzija;

(b) naknade za parking i posebne urbane saobracajne
naknade.

la. Ova Direktiva ne sprefava drzave Cclanice da
primjenjuju:

(a) regulatorne naknade posebno osmisljene za
smanjenje saobracajnog zagusenja ili za suzbijanje
uticaja na Zivotnu sredinu, ukljuCujuéi los kvalitet
vazduha, na svim putevima koji se nalaze u urbanom
podrucju, ukljucujuci i puteve transevropske mreze koji
prolaze kroz urbana podrudja;

(b) naknade posebno osmisljene za finansiranje
izgradnje, rada, odrZavanja i razvoja instalacija,
ugradenih u puteve ili postavljenih duz ili iznad puteva,
koje obezbjeduju energiju za vozila sa niskom emisijom i
vozila sa nultom emisijom u pokretu, a koje se naplacuju
od takvih vozila.

Te naknade primjenjuju se na nediskriminatornoj osnovi.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprimjenjivo

Odredba nije
obavezujuéa u
smislu
implementacije, veé
predstavlja
fakultativno pravo
drzava €lanica EU

Clan 9

2. Drzave Cclanice utvrduju nacin koriSéenja prihoda
ostvarenih primjenom ove Direktive. Radi razvoja
transportne mreze u cjelini, prihodi ostvareni od
infrastrukturnih naknada i naknada za eksterne
troskove, ili njihov finansijski ekvivalent, treba da budu
koriS¢eni u korist transportnog sektora i za optimizaciju
cjelokupnog transportnog sistema. Posebno, prihodi

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Ova odredba se ne
transponuje, jer se
odnosi na nacin
koris¢enja prihoda i
predstavlja politicku
i stratesku
preporuku
drzavama ¢lanicama
EU
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ostvareni od naknada za eksterne troskove, ili njihov
finansijski ekvivalent, treba da budu koriséeni za
povecanje odrzivosti transporta, ukljucujudi jedno ili vise
sliededeg:

(a) omogucavanije efikasnijeg odredivanja cijena;

(b) smanjenje zagadenja iz drumskog transporta na
izvoru;

(c) ublazavanje efekata zagadenja iz drumskog
transporta na izvoru;

(d) poboljsanje performansi vozila u pogledu emisije CO2
i energije;

(e) razvoj alternativne infrastrukture za korisnike
prevoza i/ili prosirenje postojecih kapaciteta;

(f) podrska transevropskoj transportnoj mrezi;

(g) optimizacija logistike;

(h) unapredenje bezbjednosti saobracaja; i

(i) obezbjedivanje sigurnih parking prostora.

Clan 9a

Drzave c¢lanice uspostavljaju odgovarajuce kontrole i
utvrduju sistem kazni primjenjivih na povrede
nacionalnih propisa donesenih na osnovu ove Direktive.
One preduzimaju sve neophodne mjere kako bi
obezbijedile njihovu primjenu. Utvrdene kazne moraju
biti djelotvorne, proporcionalne i odvracajuce.

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je
regulisana  ¢lanom
105 i 106 Zakona o
putevima (,Sluzbeni
list CG, br. 82/2020
i 140/2022)

Clan 9b

Komisija olakSava dijalog i razmjenu tehnickog znanja
izmedu drzava Clanica u vezi sa primjenom ove Direktive,
a posebno njenih Priloga.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 9¢

1. Komisiji pomaze jedan odbor. Taj odbor smatra se
odborom u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011 Evropskog
parlamenta i Savjeta od 16. februara 2011. godine o
utvrdivanju pravila i opstih nacela koja se odnose na
mehanizme kontrole od strane driava C¢lanica nad
vrSenjem izvrinih ovlas¢enja Komisije.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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2. Kada se upuduje na ovaj stav, primjenjuje se clan 4.
Uredbe (EU) br. 182/2011.
3. Kada se upucuje na ovaj stav, primjenjuje se ¢lan 5
Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clan 9d

Komisija je ovlas¢ena da donosi delegirane akte u skladu
sa Clanom 9e radi izmjene ove Direktive u pogledu
Priloga 0, formula u tackama 4.1 i 4.2 Priloga llla, kao i
iznosa navedenih u Tabelama Priloga lllb i llic, kako bi ih
prilagodila nau¢nom i tehnickom napretku.

U okolnostima navedenim u ¢lanu 7cb(4), Komisija
donosi delegirane akte u skladu sa ¢lanom 9e, radi
izmjene ove Direktive u pogledu referentnih vrijednosti
naknade za eksterne troskove emisija CO; utvrdenih u
Prilogu lllc, uzimajuéi u obzir efektivnu cijenu ugljenika
koja se primjenjuje na goriva u drumskom saobracaju u
Uniji.

Takve izmjene bi¢e ogranicene na obezbjedivanje da
nivo naknada za eksterne troskove emisija CO2 ne prelazi
ono $to je neophodno za internalizaciju tih eksternih
troskova.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

Clan 9e

1. Ovlaséenje za donosenje delegiranih akata daje se
Komisiji pod uslovima utvrdenim u ovom ¢lanu.

2. Ovlaséenje za donosSenje delegiranih akata iz ¢lana 9d
daje se Komisiji na period od pet godina pocevsi od 24.
marta 2022. godine. Komisija ¢e saciniti izvjeStaj o
delegiranju ovlaséenja najkasnije devet mjeseci prije
isteka tog petogodisnjeg perioda. Delegiranje ovlasc¢enja
prec¢utno se produZava za periode istog trajanja, osim
ako se Evropski parlament ili Savjet ne usprotive takvom
produZenju najkasnije tri mjeseca prije isteka svakog
perioda.

3. Delegiranje ovlaséenja iz ¢lana 9d moze u svakom
trenutku opozvati Evropski parlament ili Savjet. Odluka
o opozivu okoncava delegiranje ovlaséenja navedenog u

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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toj odluci. Ona stupa na snagu dan nakon objavljivanja
odluke u Sluzbenom listu Evropske unije ili na kasniji
datum koji je u njoj naveden. Ova odluka ne utice na
valjanost ve¢ donesenih delegiranih akata koji su na
snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta, Komisija ¢e
konsultovati stru¢njake koje imenuje svaka driava
Clanica, u skladu sa principima utvrdenim u
Meduinstitucionalnom sporazumu od 13. aprila 2016.
godine o boljem zakonodavstvu.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ¢e ga istovremeno
dostaviti Evropskom parlamentu i Savjetu.

6. Delegirani akt donesen u skladu sa ¢lanom 9d stupa na
snagu samo ako nijedan prigovor nije iznio ni Evropski
parlament ni Savjet u roku od dva mjeseca od
dostavljanja tog akta Evropskom parlamentu i Savjetu ili
ako, prije isteka tog roka, i Evropski parlament i Savjet
obavijeste Komisiju da nece ulozZiti prigovor. Taj rok
produZava se za dva mjeseca na inicijativu Evropskog
parlamenta ili Savjeta.

Clan 10

1. Za potrebe ove Direktive, kursne stope izmedu eura i
nacionalnih valuta drZava ¢lanica koje nisu uvele euro su
stope vazece prvog radnog dana u oktobru i objavljene u
Sluzbenom listu Evropske unije; one se primjenjuju od 1.
januara naredne kalendarske godine.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprimjenjivo

Crna Gora koristi
euro u platnom

. - L o rometu
2. DrZave ¢lanice koje nisu uvele euro mogu zadriati P
iznose koji su bili na snazi u vrijeme godiSnjeg
uskladivanja izvrSenog u skladu sa stavom 1, ukoliko bi
konverzija iznosa izrazenih u eurima dovela do promjene
manje od 5% kada se izrazi u nacionalnoj valuti.

Clan 10a . Mjesec dana
Clan 7 Potpuna J
x — . . , od dana
. . . . . . Clan 22 mijenja se i glasi: uskladenost ce se .

1. 1. Iznosi u evrima utvrdeni u Prilogu Il i iznosi u v N L . T stupanja na

. . . . Blize kriterijume za odredivanje putarine, | djelimi¢no uskladeno postici izradom
centima utvrdeni u Tabelama Priloga Illb i llic snagu Zakona

prilagodavace se svake dvije godine kako bi se uzele u
obzir promjene u harmonizovanom indeksu potrosackih

odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke

Pravilnika o blizim
kriterijumima za

oizmjenamai
dopunama
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cijena (HICP) na nivou EU, bez energije i nepreradene
hrane, koji objavljuje Komisija (Eurostat). Prvo
prilagodavanje izvrsice se do 31. marta 2025. godine.
Iznosi ¢e se automatski azurirati, tako $to ¢e se osnovni
iznos u evrima ili centima prilagoditi za procenat
promjene tog indeksa. Dobijeni iznosi zaokruZice se na
najblizi euro u vezi sa Prilogom Il, odnosno na najblizu
desetinu centa u vezi sa Prilozima llIb i lllc.

naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

odredivanje
putarine

Zakona o
putevima

Clan 10a

2. Komisija ¢e objaviti u Sluzbenom listu Evropske unije
prilagodene iznose iz stava 1 do 31. marta 2025. godine.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

Clan se odnosi na
objavljivanje
prilagodenih iznosa

Ti prilagodeni iznosi stupiée na snagu prvog dana naknada
mjeseca koji slijedi nakon objavljivanja.
Clan 11
1. Do 25. marta 2025. godine, a potom svakih pet godina,
drzave clanice javno ¢e objaviti u zbirnom obliku izvjestaj
o putarinama i korisnickim naknadama koje se naplacuju
na njihovoj teritoriji.
2. lzvjestaj objavlj kl 1 zac .
: ZVJest"aj objavljen u skladu sa stavom 1 sadrzade &lan 7 Mjesec dana
informacije o: Potpuna

(a) razvoju naplate za koris¢enje drumske infrastrukture,
odnosno mreza i kategorija vozila koje su obuhvacene,
ukljuéujuci svako izuzece u skladu sa ¢lanom 7, 7c ili 7gb;

(b) varijaciji infrastrukturnih naknada ili korisnickih
naknada prema kategoriji vozila i vrsti teSkog vozila;
(c) wvarijaciji infrastrukturnih naknada ili korisnickih

naknada prema ekoloskim performansama vozila, u
skladu sa ¢lanom 7g, 7gaili 7gb;

(d) po potrebi, varijaciji infrastrukturnih naknada prema
dobu dana, vrsti danaiili sezoni, u skladu sa ¢lanom 7g(1);
(e) naknadi za eksterne troSkove koja se naplacuje za
svaku kombinaciju klase vozila, vrste puta i vremenskog
perioda;

Clan 22 mijenja se i glasi:

Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzZaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimicno uskladeno

uskladenost ce se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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(f) ponderisanoj prosjecnoj infrastrukturnoj naknadi i
ukupnom prihodu ostvarenim kroz infrastrukturnu
naknadu;

(g) ukupnom prihodu ostvarenim kroz naknade za
eksterne troskove;

(h) ukupnom prihodu ostvarenim kroz naknade za
zaguSenje po kategoriji vozila;

(i) ukupnom prihodu ostvarenim kroz dodatne namete i
na kojim dionicama puta su oni naplaceni;

(j) kupnom prihodu ostvarenim kroz putarine ili
korisni¢ke naknade, ili, kada je primjenjivo, oboje;

(k) koriséenju prihoda ostvarenih primjenom ove
Direktive i nacinu na koji je to koris¢enje omogucilo
drzavi ¢lanici da ispuni ciljeve iz ¢lana 9(2), ili, kada se
takvi prihodi usmjeravaju u opsti budzet, informacijama
o nivou rashoda usmjerenih na drumske saobracajne
infrastrukture i projekte odrZivog transporta; i

(I) razvoju udjela vozila koja pripadaju razli¢itim
emisionim klasama na putevima sa naplatom putarine.
Drzave €lanice koje te informacije ucine javno dostupnim
na internetu mogu odluciti da ne sacine izvjestaj.

Clan 12

1. Drzave Cclanice donose zakone, propise i
administrativne odredbe neophodne za uskladivanje sa
ovom Direktivom najkasnije do 1. jula 2000. godine. One
o tome bez odlaganja obavjestavaju Komisiju.

Kada drzave clanice donesu takve mjere, one moraju
sadrzavati upuéivanje na ovu Direktivu ili biti propraéene
takvim upucivanjem prilikom njihove sluzbene objave.
Postupak za takvo upudivanje utvrduju drzave clanice.
2. Drzave clanice dostavljaju Komisiji tekst glavnih
odredbi domacdeg zakonodavstva koje usvajaju u oblasti
obuhvaéenoj ovom Direktivom. Komisija o tome
obavjestava ostale drzave Clanice.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

Odredbe ¢lana o
transponovanju nisu
namijenjene da se
prenesu direktno u
regulativu Crne
Gore

Clan 13

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo
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Ova Direktiva stupa na snagu na dan objavljivanja u

SluZbenom listu Evropske unije.

Clan 14

Ova direktiva upucuje se drzavama ¢lanicama.

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

PRILOG 0

GRANICNE VRIJEDNOSTI EMISIJA IZDUVNIH GASOVA

1. ‘EURO 0’ vozila

Masa ugljen- Masa Masa azotnih
monoksida ugljovodonika oksida (NOx)
(CO) g/kWh (HC) g/kWh g/kWh
12,3 2,6 15,8
2. ‘EURO I’/‘EURO IV’ vozila
Masa Masa
ugljen- Masa azotnih Masa
monoksid | ugljovodonik oksida Cestica (PT)
a(co) a (HC) g/kWh (NOx) g/kWh
g/kWh g/kWh
‘EURO
I 49 1,23 9,0 0,4(1)
vozilo
‘EURO
g 4,0 1,1 7,0 0,15
vozilo

(*) Koeficijent grani¢ne vrijednosti emisije Cestica za motore
snage 85 kW ili manje je 1,7.

3. ‘EURO II’/‘EURO IV’/‘EURO V’/‘EEV’ vozila

Specificne mase uglien-monoksida, ukupnih ugljovodonika,
azotnih oksida i estica, utvrdene ESC testom, kao i neprozirnost
izduvnih gasova utvrdena ELR testom, ne smiju preéi sljedecde

vrijednosti (1):

Mésa Masa Masa
ugljen- . R Masa .
ugliovo | azotnih . Izduvni
monoks ; ) Cestica )
ida donika oksida (PT) gasovi
(HC) (NOx) m-?
(o) g/kWh
a/kWh g/kWh g/kWh
‘EURO
n 2,1 0,66 5,0 0,10(3) 0,8
vozilo

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troSkova i troSkova zagusenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost e se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii
dopunama
Zakona o
putevima
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‘EURO
\'% 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
vozilo
‘EURO
v 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
vozilo
‘EEV’
vozilo
(1) Testni ciklus sastoji se od niza testnih tacaka, pri ¢emu je svaka
tacka definisana brzinom i obrt nim momentom koje motor mora
odrZavati u stacionarnom reZimu rada (ESC test) ili u
promjenjivim uslovima rada (ETC i ELR testovi).
(2) 00,13 za motore sa radnim obimom manjim od 0,7 dm? i
nominalnom brzinom ve¢om od 3000 min™.

1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

Euro VI granicne vrijednosti emisija

Granicne vrijednosti
co THC | NMHC | CHs | NOX(Y) | NHs é'Z'Saﬂsfa k';'\(f
(me/k | (me/k | (me/k | (me/k | (mg/k | (pp | | (#/k\JN
Wh) Wh) Wh) Wh) Wh) m) Wh) h)
WH
sC 1500 130 400 10 10 8'001’1‘1
(1)
WH
TC 4000 160 460 10 10 6'001’1‘1
(C1)
WH
TC 4000 160 500 460 10 10 6601>1<1
(P1)
Napomeena:

PI = paljenje iskrom.

Cl = paljenje kompresijom.
(*) Dopusteni nivo komponente NO: u grani¢noj vrijednosti NOx moZe biti odreden
naknadno.

4. Buduce emisijske klase vozila, kako su definisane Direktivom
88/77/EEZ i njenim kasnijim izmjenama, mogu se uzeti u razmatranje.

PRILOG | Potpuna
uskladenost ¢e se

MINIMALNE STOPE POREZA KOJE SE PRIMJENJUJU NA VOZILA
posticéi izradom

Motorna vozila Nema odgovarajuce odredbe djelimi¢no uskladeno Odluke o izmjeni i
Broj osovina i najveca dozvoljena ukupna Najmanja porezrfa stopa (u dopuni Odluke o
masa (u tonama) eurima/godjinje) .. L
——— utvrdjivanju visine
Ne manie od Manie od Pogonska Drugi sistemi o
! ! osovina(e) s ogibljenja godisnje naknade za
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vazdusnim pogonske(ih)
ogibljenjem ili osovina(e)
priznatim
ekvivalentom(?)
Dvije osovine
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
Tri osovine
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
Cetiri osovine
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(Y) Ogibljenje priznato kao ekvivalentno u skladu sa definicijom iz P|
Savjeta 96/53/EZ od 25. jula 1996. godine o utvrdivanju maksin
dimenzija za odredena drumska vozila koja saobracaju unutar Zajedni

riloga Il Direktive
alno dozvoljenih
e u nacionalnom

i medunarodnom saobradaju, kao i maksimalno dozvoljenih masa y medunarodnom
saobracaju (SL L 235, 17. 9. 1996, str. 59).
Kombinacija vozila (zglobna vozila i drumski vozovi)
Broj osovina i najveca dozvoljena ukupna Najmanja porezrfa stopa (u
masa (u tonama) eurima/godjsnje)
Pogonska
osovina(e) s Drugi sistemi
Ne manje od Manje od v.az'dué'nim' . ogibljenj‘fx
ogibljenjem ili pogonske(ih)
priznatim osovina(e)
ekvivalentom(?)
2 +1 osovina

12 14 0 0

14 16 0 0

16 18 0 14

18 20 14 32

20 22 32 75

22 23 75 97

23 25 97 175

25 28 175 307

koris¢enje puteva
pri registraciji
drumskih motornih
vozila, traktora i
prikljucnih vozila
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2 + 2 osovine

23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 osovine
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 osovine
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 osovine
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535

(1) Ogibljenje priznato kao ekvivalentno u skladu sa definicijom iz P|
Savjeta 96/53/EZ od 25. jula 1996. godine o utvrdivanju maksin
dimenzija za odredena drumska vozila koja saobracaju unutar Zajedni
i medunarodnom saobracaju, kao i maksimalno dozvoljenih masa U
saobracaju (SL L 235, 17. 9. 1996, str. 59).

riloga Il Direktive
alno dozvoljenih
ce u nacionalnom
medunarodnom

PRILOG I

MAKSIMALNI IZNOSI KORISNICKIH NAKNADA U EURIMA,
UKLUCUJUCI ADMINISTRATIVNE TROSKOVE, 1Z CLANA 7a (2)

Clan 7

Mjesec dana

Godi3nje PP i olasi: Potpuna dd
najvise tri osovine Eetiri |1i Vi b&ilaN €I S€ | glast: ) . . uskladenost ¢e se ° a'na
Euro 0 1899 Blge kriterijume za odredivanje putarine, ostici izradom stupanja na
Euro | 1651 athtosno infrastrukturne naknade, eksternih T P L . snagu Zakona
- N . . L djelimi¢no uskladeno Pravilnika o blizim Lo .
Euroll 1428 ?P98kova i troskova zagudenja, korisnicke kriteriiumima za o izmjenama i
Euro Il 1242 A3ihade i sadriaj izvjestaja iz stava 14 ovog Jumim dopunama
Euro IV 1081 1803 suie Ministarst odredivanje 7ak
Euro V 940 c@na propisuje IVliinistarstvo. putarine a on.a o
Euro VI 855 1425 putevima
Mjeseéno, sedmicno i dnevno
Maksimalne mjesecne, sedmicne i dnevne stope srazmjerne su
trajanju koriséenja infrastrukture.
PRILOG Il €lan 7 Potpuna Mjesec dana

Clan 22 mijenja se i glasi:

djelimi¢no uskladeno

uskladenost ¢e se

od dana
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OSNOVNA NACELA ZA RASPODJELU TROSKOVA | OBRACUN
PUTARINE

Ovaj Prilog propisuje osnovna nacela za obracun ponderisane
prosje¢ne infrastrukturne naknade, radi sprovodenja ¢lana 7b(1).
Obaveza da se infrastrukturne naknade povezu sa troskovima ne
dovodi u pitanje slobodu drzava ¢lanica da odluce, u skladu sa ¢lanom
7b(2), da ne naplate troSkove u potpunosti kroz prihode od
infrastrukturnih naknada, niti slobodu da, u skladu sa ¢lanom 7f,
variraju iznose pojedinacnih infrastrukturnih naknada u odnosu na
prosjek.

Primjena ovih nacela mora biti u potpunosti uskladena sa ostalim
vaze¢im obavezama prema pravu Unije, posebno sa zahtjevom da se
koncesioni ugovori dodjeljuju u skladu sa Direktivom 2004/18/EZ i
drugim instrumentima Unije u oblasti javnih nabavki.

Kada drZava ¢lanica vodi pregovore sa jednom ili viSe trecih strana radi
zakljucenja koncesionog ugovora o izgradnji ili upravljanju dijelom
svoje infrastrukture, ili u tu svrhu primjenjuje slican araniman
zasnovan na nacionalnom zakonodavstvu ili sporazumu koji je
zakljucila vlada drzave ¢lanice, uskladenost sa ovim nacelima ocjenjuje
se na osnovu rezultata tih pregovora.

1. Definisanje mreZe i vozila koja su obuhvacena

— Ukoliko se jedinstveni reZim naplate putarine ne primjenjuje na
cijelu TEN putnu mreZu, drZava ¢lanica mora precizno odrediti dio ili
dijelove mreZe na koje ¢e se primjenjivati rezim naplate putarine, kao
i sistem koji koristi za klasifikaciju vozila u svrhu varijacije putarine.
Drzava clanica takode navodi da li prosiruje obuhvat svog reZima
naplate putarine tako da obuhvati vozila ispod praga od 12 tona.

— Ukoliko drzava ¢lanica odludi primjenjivati razlicite politike u vezi sa
povratom troSkova na razli¢itim dijelovima svoje mreze (Sto je
dozvoljeno prema c¢lanu 7b(2)), svaki jasno definisani dio mreze
podlijeze posebnom obracunu troskova. Drzava ¢lanica moze odluciti
da svoju mrezu podijeli na vise jasno definisanih dijelova kako bi se za
svaki dio uspostavio poseban koncesioni aranZzman ili slican rezim.

2. Infrastrukturni troskovi

2.1. Troskovi investicija

— Troskovi investicija obuhvataju troskove izgradnje (ukljucujuci
troskove finansiranja) i troskove razvoja infrastrukture, kao i, gdje je
primjenjivo, povrat na ulaganje kapitala ili profitnu marzu. Troskovi
eksproprijacije zemljista, planiranja, projektovanja, nadzora nad
ugovorima o izgradnji i upravljanja projektom, kao i arheoloskih i
geotehnickih ispitivanja, te drugi relevantni sporedni troskovi, takode
se ukljuéuju.

— Povrat troskova izgradnje zasniva se na projektovanom vijeku
trajanja infrastrukture ili na nekom drugom periodu amortizacije (koji
ne moZe biti kraéi od 20 godina), ukoliko se smatra odgovarajuc¢im zbog
finansiranja putem koncesionog ugovora ili na drugi nacin. Trajanje

Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrZaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

postic¢i izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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perioda amortizacije moZe biti klju¢na varijabla u pregovorima o
uspostavljanju koncesionih ugovora, posebno ako drZava clanica Zeli
da utvrdi gornju granicu ponderisane prosjecne putarine kao dio
ugovora.

— Ne dovode¢i u pitanje obracun investicionih troSkova, povrat
troskova moze:

— biti ravnomjerno rasporeden tokom perioda amortizacije ili
ponderisan na ranije, srednje ili kasnije godine, pod uslovom da se
takvo ponderisanje izvrsi na transparentan nacin,

— predvidati indeksaciju putarina tokom perioda amortizacije.

— Svi troskovi nastali u proteklom period zasnivaju se na iznosima koji
su placeni. Troskovi koji tek treba da nastanu zasnivaju se na realnim i
opravdanim projekcijama.

— MoZe se pretpostaviti da se drZzavno ulaganje finansira
zaduZivanjem. Kamatna stopa koja se primjenjuje na istorijske
troskove jeste stopa koja je vaZila za drzavno zaduZivanje tokom
odgovarajuceg perioda.

— Troskovi se rasporeduju na teska teretna vozila na objektivnoj i
transparentnoj osnovi, uzimajuc¢i u obzir udio saobracaja teskih
teretnih vozila na mreZi i povezane troskove. Radi toga, predeni
kilometri teskih teretnih vozila mogu biti prilagodeni objektivno
opravdanim ,faktorima ekvivalencije“, kao $to su oni navedeni u tacki
4.

— Predvidanje procijenjenog povrata na kapital ili profitne marze mora
biti razumno u skladu sa uslovima trziSta i moZe se mijenjati radi
obezbjedivanja podsticaja za u¢inak ugovorenoj tre¢oj strani u pogledu
zahtjeva za kvalitet usluge. Povrat na kapital moZe se ocjenjivati
koris¢enjem ekonomskih pokazatelja kao $to su IRR (interna stopa
povrata) ili WACC (ponderisani prosjecni trosak kapitala).

2.2. Godisnji troskovi odrZavanja i troskovi strukturnih popravki

— Ovi troskovi obuhvataju i godiSnje troSkove odrzavanja mreze i
periodicne troskove koji se odnose na popravke, ojacavanje i
presvlacenje kolovoza, s ciliem obezbjedivanja da se nivo
funkcionalnosti mreZe odrzava tokom vremena.

— Takvi troskovi rasporeduju se izmedu teskih teretnih vozila i ostalog
saobracaja na osnovu stvarnog i prognoziranog udjela predenih
kilometara vozila i mogu biti prilagodeni objektivnho opravdanim
faktorima ekvivalencije, kao $to su oni navedeni u tacki 4.

3. Troskovi rada, upravljanja i naplate putarine

Ovi troskovi obuhvataju sve troskove koje snosi upravljac
infrastrukture, a koji nisu obuhvaéeni odjeljkom 2 i koji se odnose na
uspostavljanje, rad i upravljanje infrastrukturom i sistemom naplate
putarine. Posebno obuhvataju:

— troskove izgradnje, uspostavljanja i odrZavanja naplatnih stanica i
drugih sistema pladanja,

— svakodnevne troskove rada, administracije i sprovodenja sistema
naplate putarine,
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— administrativne naknade i troskove povezane sa koncesionim
ugovorima,
— troskove upravljanja, administrativne i servisne troskove u vezi sa
funkcionisanjem infrastrukture.
TroSkovi mogu ukljucivati i povrat na kapital ili profitnu marzu koja
odraZava nivo prenesenog rizika.
Takvi troskovi rasporeduju se na pravi¢noj i transparentnoj osnovi
medu svim klasama vozila koje podlijeZzu sistemu naplate putarine.
4. Udio saobracaja teskih teretnih vozila, faktori ekvivalencije i
mehanizam korekcije
— Obradun putarina zasniva se na stvarnom ili prognoziranom udjelu
predenih kilometara teskih teretnih vozila, prilagodenom, ukoliko se
to Zeli, faktorima ekvivalencije kako bi se uzeo u obzir povecani trosak
izgradnje i popravki infrastrukture usljed koris¢enja od strane teskih
teretnih vozila.
— Sljedeca tabela daje skup indikativnih faktora ekvivalencije. Ukoliko
drZava clanica koristi faktore ekvivalencije ciji odnosi odstupaju od
onih u tabeli, oni moraju biti zasnovani na objektivno opravdanim
kriterijima i moraju biti javno dostupni.
Faktori ekvivalentnosti
Kategorija vozila (*)

Rekonstrukcija (2) Investicija
lzmedu 3,5ti7,5¢,
- 1 1
kategorija 0
>7,5t, kategorija | 1,96 1
>7,5t, kategorija Il 3,47 1
>7,5t, kategorija lll 5,72 1

(%) Vidi Prilog IV za utvrdivanje kategorije vozila.

(2) Kategorije vozila odgovaraju osovinskim optereéenjima od 5,5; 6,5;
— ReZimi naplate putarine koji se zasnivaju na prognoziranim nivoima
saobracaja moraju sadrzavati mehanizam korekcije kojim se putarine
periodi¢no prilagodavaju radi ispravljanja eventualnog nedovoljnog ili
prekomjernog povrata troskova nastalog usljed gresaka u prognozi.

Godisnje
odrzavanje
1

1
1
1

7,5i8,5 tona.

PRILOG llla

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU NAKNADE ZA
EKSTERNE TROSKOVE

Ovaj Prilog utvrduje minimalne zahtjeve za naplatu
naknade za eksterne troskove i, gdje je primjenjivo, za
obracun maksimalne naknade za eksterne troskove.

1. Dijelovi putne mreZe na koje se odnosi

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troskova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijjumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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Drzava €lanica mora precizno odrediti dio ili dijelove
svoje putne mreze na koje Ce se primjenjivati naknada za
eksterne troskove.

Ako drzava €lanica namjerava naplacivati naknadu za
eksterne troskove samo na dijelu ili dijelovima putne
mreze koji se sastoje od njenog dijela transevropske
putne mreZze i njenih autoputeva, taj dio ili dijelovi
moraju biti izabrani nakon procjene koja utvrduje da bi
nametanje naknade za eksterne troskove na drugim
dijelovima tako sastavljene putne mreze moglo imati
negativne uticaje na Zivotnu sredinu, javno zdravlje ili
bezbjednost na putevima.

Od 25. marta 2026. godine, driava clanica koja
namjerava da ne naplacuje naknadu za eksterne
troskove zbog zagadenja vazduha na pojedinim
dionicama svoje mreZe puteva sa naplatom putarine,
mora izabrati te pojedine dionice na osnovu takve
procjene.

2. Vozila, putevi i vremenski period obuhvaceni
primjenom

Kada drzava ¢lanica namjerava primjenjivati vise
naknade za eksterne troskove od referentnih vrijednosti
navedenih u Prilogu Illb ili lllc, ona obavjeStava Komisiju
o klasifikaciji vozila u skladu sa kojom ¢e naknada za
eksterne troskove varirati. Kada je primjenjivo, ona
obavjestava Komisiju o lokaciji puteva na koje se
primjenjuju vise naknade za eksterne troSkove
(,prigradski putevi (ukljuCujuéi autoputeve)”), kao i
puteva na koje se primjenjuju nize naknade za eksterne
troskove (,,medugradski putevi (ukljucujudi
autoputeve)”).

Kada je primjenjivo, drZava ¢lanica takode obavjesStava
Komisiju o taénim vremenskim periodima koji
odgovaraju noénom periodu tokom kojeg se moze
obracunati visa naknada za eksterne troskove buke kako
bi se odrazio vedi nivo ometanja bukom.

Klasifikacija puteva kao prigradskih puteva (ukljucujuci
autoputeve) i medugradski putevi (ukljucujudi
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autoputeve), kao i odredivanje vremenskih perioda,
zashivaju se na objektivnim kriterijima povezanim sa
nivoom izloZenosti puteva i njihovih okolina zagadenju,
kao Sto su: gustina naseljenosti, godiSnji prosjek
zagadenja vazduha (posebno za PMio i NOz) i broj dana
(za PMao) i sati (za NO2) u kojima su prekoracCene
grani¢ne vrijednosti utvrdene Direktivom 2008/50/EZ.
Koriséeni  kriterijumi  moraju  biti  ukljuceni u
obavjestenje.

3. I1znos naknade

Ovaj odjeljak se primjenjuje kada drzava C¢lanica
namjerava primjenjivati viSe naknade za eksterne
troskove od referentnih vrijednosti navedenih u Prilogu
b ili Nlc.

Za svaku klasu vozila, vrsta puta i vremenski period, ako
je primjenjivo, drzava Cclanica ili, prema potrebi,
nezavisno tijelo utvrduje jedan jedinstveni iznos
naknade. Dobijena struktura naplate mora biti
transparentna, javno objavljena i dostupna svim
korisnicima pod jednakim uslovima. Objavljivanje treba
da se izvrsi blagovremeno prije pocetka primjene. Svi
parametri, podaci i druge informacije potrebne za
razumijevanje nacina obracuna pojedinacnih elemenata
eksternih troskova moraju biti javno dostupni.

Prilikom odredivanja visine naknade, drzava clanica ili,
prema potrebi, nezavisno tijelo rukovodi se nacelom
efikasnog odredivanja cijene, tako da cijena bude Sto
bliza druStvenom granicnom trosku koriSéenja vozila
koje se naplacuje.

Naknada se utvrduje nakon razmatranja rizika od
preusmjeravanja saobradaja, zajedno sa  svim
negativnim uticajima na bezbjednost saobracaja, Zivotnu
sredinu i zaguSenje saobradaja, kao i potencijalnim
rieSenjima za ublazavanje tih rizika.

The Member State or, where appropriate, an
independent authority, shall monitor the effectiveness
of the charging scheme in reducing environmental
damage arising from road transport. Drzava ¢lanica ili,
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prema potrebi, nezavisno tijelo prati efikasnost sistema
naplate u smanjenju negativnih uticaja drumskog
transporta na Zivotnu sredinu. Svake dvije godine ona
prilagodava, kada je to potrebno, strukturu naplate i
specifi¢ni iznos naknade utvrden za datu klasu vozila,
vrstu puta i vremenski period, u skladu sa promjenama
u ponudi i traznji u transportu.
4. Elementi eksternih troSkova
4.1. Trosak zagadenja vazduha izazvanog saobracajem
Kada drzava c¢lanica namjerava primjenjivati vise
naknade za eksterne troskove od referentnih vrijednosti
navedenih u Prilogu lllb, ta drzava clanica ili, prema
potrebi, nezavisno tijelo izracunava naplativi trosak
zagadenja vazduha izazvanog saobradajem primjenom
sliedece formule:

PCVy = ) EFyxPC,

k

gdje je:
— PCVj = trosak zagadenja vazduha za klasu vozila i na
vrsti puta j (euro/vozilo-kilometar)
— EFik = faktor emisije zagadivaca k za klasu vozila i
(gram/vozilo-kilometar)
— PCik = novcani trosak zagadivaca k za vrstu puta j
(euro/gram)
Faktori emisije moraju biti isti kao oni koje drzava ¢lanica
koristi za izradu nacionalnih inventara emisija, kako je
predvideno Direktivom (EU) 2016/2284 Evropskog
parlamenta i Savjeta (koja zahtijeva primjenu EMEP/EEA
prirucnika za inventar emisija zagadivaca vazduha).
Novcani trosak zagadivaca procjenjuje drzava clanica ili,
prema potrebi, nezavisno tijelo iz ¢lana 7c(2) ove
Direktive, koriste¢i nau¢no potvrdene metode.
Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo moze
primijeniti naucno potvrdene alternativne metode za
izracun vrijednosti troskova zagadenja vazduha koristeci
podatke iz mjerenja zagadivaca vazduha i lokalne
vrijednosti novcanog troska zagadivaca.
4.2. Trosak zagadenja bukom izazvane saobracajem
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Kada drzava ¢lanica namjerava primjenjivati visSe
naknade za eksterne troskove od referentnih vrijednosti
navedenih u Prilogu lllb, drzava clanica ili, prema
potrebi, nezavisno tijelo izraCunava naplativi troSak buke
izazvane saobracajem primjenom sljedece formule:

NVC;(daily) = e kaNC]-kxPOPk/WADT

NVC;(day) = a x NV(;

NVC;(night) = b x NVC;
gdje je:
— NCV; = trosak buke jednog teskog teretnog vozila na
vrsti puta j (euro/vozilo-kilometar)
— NCjk = trosak buke po osobi izloZzenoj nivou buke k na
vrsti puta j (euro/osoba)
— POP« = broj ljudi izloZenih dnevnom nivou buke k po
kilometru (osoba/kilometar)
— WADT = ponderisani prosje¢ni dnevni saobracaj
(ekvivalent putnickog automobila)
— a i b = ponderacioni faktori koje odreduje drzava
¢lanica tako da ponderisana prosjecna naknada za buku
po kilometru odgovara vrijednosti NCVj(daily).
Buka izazvana saobracajem odnosi se na uticaj buke na
zdravlje gradana u blizini puta.
Broj stanovnika izloZenih nivou buke k preuzima se iz
strateskih mapa buke izradenih u skladu sa ¢lanom 7
Direktive 2002/49/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta, ili
iz drugog ekvivalentnog izvora podataka.
TroSak po osobi izloZzenoj nivou buke k procjenjuje
drzava clanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo
koristec¢i nau¢no potvrdene metode.
Ponderisani prosje¢ni dnevni saobraédaj zasniva se na
faktoru ekvivalencije ,e” izmedu teskih teretnih vozila i
putnickih automobila, koji se odreduje na osnovu nivoa
emisije buke prosje¢nog automobila i prosje¢nog teskog
teretnog vozila, uzimaju¢i u obzir Uredbu (EU) br.
540/2014 Evropskog parlamenta i Savjeta.
Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo moze
utvrditi diferencirane naknade za buku radi podsticanja
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upotrebe tisih vozila, pod uslovom da to ne dovede do
diskriminacije stranih vozila.

4.3. TroSak emisija CO: izazvanih saobraéajem

Kada drzava ¢lanica namjerava primjenjivati naknadu za
eksterne troSkove emisija CO2 koja je visa od referentnih
vrijednosti utvrdenih u Prilogu llic, ta drzava ¢lanica ili,
prema potrebi, nezavisno tijelo izraunava naplativi
trosak na osnovu naucnih dokaza, koristeci pristup
zasnovan na troskovima izbjegavanja, uzimajudi u obzir i
objasnjavajuci, posebno, sljedece aspekte:

(a) izbor ciljnog nivoa emisija;

(b) procjenu opcija za ublazavanje emisija;

(c) procjenu osnovnog scenarija;

(d) procjenu rizika i averzije prema gubitku;

(e) ponderisanje vlasnickog kapitala.

Najmanje Sest mjeseci prije primjene takve naknade za
eksterne troskove emisija CO: drzava clanica
obavjestava Komisiju.

PRILOG Illb

REFERENTNE VRIJEDNOSTI NAKNADE ZA EKSTERNE
TROSKOVE

Ovaj Prilog utvrduje referentne vrijednosti naknade za
eksterne troskove, ukljuCujuéi troskove zagadenja
vazduha i buke.

Tabela 1
Referentne vrijednosti naknade za eksterne troskove za
teska teretna vozila

Kategor Prigrads | Medugr
iia centi/vozilo- ko ) adsk?
vozila kilometar podrué¢j | podrucje
e(!) ()
Tesko Euro 0 18,6 9,9
teretno | Eurol 12,6 6,4
vozilo Euro Il 12,5 6,3

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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koje Euro Il 9,6 4,8
ima Euro IV 7,3 3,4
tehnicki | EuroV 4,4 1,8
dozvolj | Euro VI 2,3 0,5
enu

najveu | Sa manjim

ukupnu | nivoom

masu zagadenja od

manju Euro VI,

od 12 | ukljudujuéii 2,0 0.3
tona ili | vozilasa

ima nultom

dvije emisijom

osovine

Tesko Euro 0 24,6 13,7
teretno | Eurol 15,8 8,4
vozilo Euro Il 15,8 8,4
koje Euro Il 12,5 6,6
ima Euro IV 9,2 4,5
tehnicki | Eyro v 5,6 2,7
dozvolj  ["Eyro VI 2,8 0,7
enu -

najvecu S{.:l manjim

ukupnu | Nivoom

masu zagadenja od

izmedu Euro VI, 23 0,3
12 i 18 | ukliu€ujucii ’ ’
tona ili vozila sa

ima tri ”“'F?,m

osovine | €Misiiom

Tesko Euro 0 27,8 15,8
teretno | Eurol 20,4 11,3
vozilo Euro Il 20,4 11,2
koje Euro Il 16,3 8,9
ima Euro IV 11,8 6,0
tehnicki | Eyro v 6,6 3,4
dozvolj [ Eyro v 3,1 08
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enu

najve¢u | Sa manjim

ukupnu | nivoom

masu zagadenja od

izmedu | Euro Vi,

18 i 32 | ukljuCuju¢i i 25 03
tone ili | vozila sa

ima nultom

Cetiri emisijom

osovine

Tesko Euro 0 33,5 19,4
teretno | Eurol 25,0 14,1
vozilo Euro Il 24,9 13,9
koje Euro Il 20,1 11,1
ima Euro IV 14,2 7,5
tehnicki | Eyro v 7,6 3,8
dozvolj [Euro vi 3,4 0,8
enu

najveu | Sa manjim

ukupnu | nivoom

masu zagadenja od

vecu od | Euro v,

32 tone | ukljuéujuéi i 28 03
iliima | vozila sa

pet ili | nultom

vise emisijom

osovina

(1) ,Prigradsko podruéje“ je podruéje sa
gustinom naseljenosti izmedu 150 i 900

stanovnika/km? (prosje¢na gustina naseljenosti
300 stanovnika/km?).
(3) ,Medugradsko podruéje” je podrudje sa
gustinom naseljenosti manjom od 150
stanovnika/km?.
Vrijednosti iz Tabele 1 mogu se pomnoziti faktorom do 2
u planinskim oblastima i oko aglomeracija, u mjeri u
kojoj je to opravdano manjom disperzijom, nagibom
puteva, nadmorskom visinom ili temperaturnim
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inverzijama. Ako postoji naucni dokaz za visi faktor za
planinska podrucja ili aglomeracije, ova referentna
vrijednost moZe biti povedana na osnovu detaljnog
obrazloZenja.

PRILOG lllc

REFERENTNE VRIJEDNOSTI NAKNADE ZA EKSTERNE TROSKOVE ZA
EMISIJE CO:

Ovaj Prilog utvrduje referentne vrijednosti naknade za eksterne
troskove, uzimajudéi u obzir troskove emisija COa.

Tabela 1
Referentne vrijednosti naknade za eksterne troskove emisija CO; za
teska teretna vozila

) . Medugradski
Kategorija vozila cer.wtl/vozﬂo— utevi (ukljucujudi
kilometar
autoputeve)
Tesko teretno | emisijska klasa CO. Euro 0 4,5
vozilo koje ima | 1 Euro |
tehni¢ki dozvoljenu Euro I €lan 7
najvecu ukupnu Euro Il (“:|am2)2 mijenja se i glasi:
masu manju od 12 Euro IV R . . .
tona ili ima dvije EuroV Blize kriterijume za odredivanje putarine,
osovine Euro VI odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
emisijska klasa CO 2 troskeva i troSkova zagusSenja, korisnicke
emisijska klasa CO, 3 nakA#de i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
vozilo sa niskim emisijama X el i
vozilo sa nultim emisijama rl:nz‘éqr)mpm e Ministarstvo.
Tesko teretno | emisijska klasa CO. Euro 0 6,0
vozilo koje ima | 1 Euro |
tehnicki dozvoljenu Euro Il 5,2
najve¢u  ukupnu Euro Il
masu izmedu 12 i Euro IV
18 tona ili ima tri EuroV 5,0
osovine Euro VI
emisijska klasa CO, 2 4,8
emisijska klasa CO; 3 4,5
vozilo sa niskim emisijama 2,5
vozilo sa nultim emisijama 0
Tesko teretno | emisijska klasa CO: Euro 0 7,9
vozilo koje ima | 1 Euro |
tehnicki dozvoljenu Euro Il 6,9
najvecéu ukupnu Euro Il
masu izmedu 18 i Euro IV 6,7

djelimicno uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
o izmjenamaii
dopunama
Zakona o
putevima

151




32 toneiliima Cetiri Euro V
osovine Euro VI
emisijska klasa CO 2 6,4
emisijska klasa CO2 3 6,0
vozilo sa niskim emisijama 3,4
vozilo sa nultim emisijama 0
Tesko teretno | emisijska klasa CO: Euro 0 9,1
vozilo koje ima | 1 Euro |
tehnicki dozvoljenu Euro Il 8,1
najvecéu ukupnu Euro Il
masu veéu od 32 Euro IV
tone ili ima pet ili Euro V 8,0
viSe osovina Euro VI
emisijska klasa CO, 2 7,6
emisijska klasa CO2 3 7,2
vozilo sa niskim emisijama 4,0
vozilo sa nultim emisijama 0

PRILOG IV

OKVIRNO ODREDIVANJE KATEGORIJA VOZILA

Kategorije vozila definiSu se tabelom u nastavku.

Vozila se razvrstavaju u potkategorije O, I, Il i lll u zavisnosti od Stete
koju prouzrokuju kolovozu, po rastu¢em redoslijedu (Kategorija Il je
dakle kategorija koja prouzrokuje najvecu stetu putnoj infrastrukturi).
Steta se eksponencijalno povecava sa povecanjem optereéenja po

osovini.

Sva motorna vozila i kombinacija vozila ¢ija je maksimalno dozvoljena
masa manja od 7,5 tona pripadaju klasi oStecenja 0.

Motorna vozila

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,

Pogonske osovine s vazdusnim
ogibljenjem ili priznatim
ekvivalentom (%)

Drugi sistemi ogibljenja
pogonskih osovina

odnosno-infrastrukturne naknade, eksternih
trogﬂq%t%r”? troskova zagulenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog

Broj osovina i najveca dozvoljena
ukupna masa u hatovarenom
stanju (u tonama)

Broj osovina i najveca dozvoljena
ukupna masa u natovarenom
stanju (u tonama)

¢lana propisuje Ministarstvo.

Ne manje od | Manje od Ne manje od | Manje od

Dvije osovine
7,5 12 7,5 12 |
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18

Tri osovine
15 17 15 17

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii
dopunama
Zakona o
putevima
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17 19 17 19

19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 I}
25 26
Cetiri osovine
23 25 23 25 |
25 27 25 27
27 29
27 29
29 31
31 32
29 31
31 32

(1) Ogibljenje priznato kao ekvivalentno u skladu sa definicijom iz Priloga Il Direktive
Savjeta 96/53/EZ od 25. jula 1996. godine o utvrdivanju maksimalno dozvoljenih
dimenzija za odredena drumska vozila koja saobracaju unutar Zajednigce u nacionalnom
i medunarodnom saobradaju, kao i maksimalno dozvoljenih masa y medunarodnom
saobracaju (SL L 235, 17. 9. 1996, str. 59).

Kombinacija vozila (zglobna vozila i drumski vozovi)

Pogonske osovine s vazdusnim . L "
ogiblienjem ili priznatim Drugi 5|stem| oglb!jenja Katvegorua
X pogonskih osovina Stete
ekvivalentom
Broj osovina i najveca dozvoljena | Broj osovina i najveca dozvoljena
ukupna masa u natovarenom ukupna masa u natovarenom
stanju (u tonama) stanju (u tonama)
Ne manje od | Manje od Ne manje od | Manje od
2 + 1 osovina
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 osovine
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 Il
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31 33 31 33

33 36 33 36 n
36 38
2 + 3 osovine 1
36 38 36 38
38 40
38 40 LI}
2 + 4 osovine 1
36 38 36 38
38 40
38 40 LI}
3 + 1 osovina 1
30 32 30 32
32 35
32 35 1}
3 + 2 osovine Il
36 38 36 38
38 40
38 40 1
40 44
40 44
3 + 3 osovine
36 38 36 38 |
38 40
38 40 Il
40 44 40 44
7 osovina
40 50 40 50 1l
50 60 50 60 n
60 60
At least 8 osovina
40 50 40 50 |
50 60 50 60 1l
60 60 1}
PRILOG V

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA

Ovaj Prilog utvrduje minimalne zahtjeve za naplatu naknade za
zagusenje saobracaja.

1. Dijelovi mreZe na koje se primjenjuje naknada za zagusenje, vozila i
obuhvaceni vremenski periodi

Drzave ¢lanice precizno odreduju:

(a) dio ili dijelove svoje mreZe koji se sastoje od njihovog dijela
transevropske putne mreZe i njihovih autoputeva iz ¢lana 7(1), a na

€lan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjeStaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za
odredivanje
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima
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koje ¢e se primjenjivati naknada za zaguSenje u skladu sa ¢lanom
7da(1)i(3).

(b) klasifikaciju dionica mreZe koje podlijezu naplati naknade za
zagusenje kao ,metropolitanske” i ,nemetropolitanske”. Driave
¢lanice koriste kriterijume navedene u Tabeli 1 radi odredivanja
klasifikacije svakog segmenta puta.

Tabela 1

Kriterijumi za klasifikaciju puteva na mreii iz tacke (a) kao
‘metropolitanski’ i ‘nemetropolitanski’

Kategorija puta Kriterijum za klgsifikaciju

‘metropolitanski’

Dionice putne mrezZe kdje prolaze unutar
aglomeracija sa 250.000(ili vise stanovnika

Dionice mreZe koje se

‘nemetropolitanski’ . . ,
P metropolitanske

ne kvalifikuju kao

(c) vremenske periode tokom kojih se naknada primjenjuje, za svaku
pojedinacnu dionicu. Kada se tokom perioda naplate primjenjuju
razli¢iti nivoi naknade, drZave Clanice moraju jasno navesti pocetak i
kraj svakog perioda tokom kojeg se primjenjuje odredena naknada.

Drzave Clanice koriste faktore ekvivalencije navedene u Tabeli 2 radi
utvrdivanja odnosa izmedu nivoa naknade za razli¢ite kategorije vozila:

Tabela 2

Faktori ekvivalencije za utvrdivanje odnosa izmedu nivoa naknade
za zagus$enje saobracaja za razlicite kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalgéntnosti
Laka vozila 1
Kruta teska teretna vozila 1,9
Turisticki autobusi i autobusi 2,5
Zglobna teska teretna vozila 2,9

2. Iznos naknade

Za svaku kategoriju vozila, dionicu puta i vremenski period, drzava
¢lanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo utvrduje jedan jedinstveni
iznos naknade, koji se odreduje u skladu sa odredbama Odjeljka 1 ovog
Priloga, uzimajuéi u obzir odgovaraju¢u referentnu vrijednost
navedenu u Tabeli iz Priloga VI. Dobijena struktura naplate mora biti
transparentna, javno objavljena i dostupna svim korisnicima pod
jednakim uslovima.

Prije uvodenja naknade za zagu3enje saobradaja, drzava clanica
blagovremeno objavljuje sljedece:

(a) sve parametre, podatke i druge informacije neophodne za
razumijevanje nacina na koji su utvrdene klasifikacije puteva i vozila,
te kako su odredeni periodi primjene naknade;
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(b) potpuni opis naknada za zagusenje koje se primjenjuju na svaku
kategoriju vozila, na svakoj dionici puta i za svaki vremenski period.
Drzave Clanice stavljaju na raspolaganje Komisiji sve informacije koje
se objavljuju u skladu sa tackama (a) i (b).

Naknada se utvrduje tek nakon razmatranja rizika od preusmjeravanja
saobracaja, kao i svih negativnih uticaja na bezbjednost na putevima,
Zivotnu sredinu i zaguSenje saobradaja, te eventualnih rjeSenja za
njihovo ublazavanje.

Ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati viSe naknade za zagusenje
od referentnih vrijednosti navedenih u Tabeli iz Priloga VI, ona
obavjestava Komisiju o sljede¢em:

(i) lokaciji puteva na koje se primjenjuju naknade za zagusenje;

(i) klasifikaciji puteva kao ,metropolitanski“ i ,,nemetropolitanski®,
kako je navedeno u tacki (b) Odjeljka 1;

(iii) periodima tokom kojih se naknada primjenjuje, kako je navedeno
u tacki (c) Odjeljka 1;

(iv) bilo kakvom djelimi¢nom ili potpunom izuzedu koje se primjenjuje
na minibuse, autobuse i turisticke autobuse)

3. Pradenje

Drzava clanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo prati efikasnost
sistema naplate u smanjenju zagusenja saobracdaja. Svake tri godine
ona prilagodava, kada je to potrebno, strukturu naplate, period(e)
naplate i konkretan iznos naknade utvrden za svaku kategoriju vozila,
tip puta i vremenski period, u skladu sa promjenama u ponudi i traznji
u transportu.

PRILOG VI
REFERENTNE VRIJEDNOSTI NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA

Ovaj Prilog utvrduje referentne vrednosti naknade za zagusenje
saobracaja.

Referentne vrednosti navedene u tabeli u nastavku primenjuju se na
laka vozila. Naknada za zagusSenje za ostale kategorije vozila utvrduje
se mnoZenjem naknade koja se primenjuje na laka vozila sa
ekvivalentnim faktorima iz Tabele u Prilogu V.

Clan 7
Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih
troSkova i troSkova zagusenja, korisnicke

djelimicno uskladeno

Potpuna
uskladenost ce se
postiéi izradom
Pravilnika o blizim
kriterijumima za

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
o izmjenamaii

naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog L dopunama
Tabela . T odredivanje
¢lana propisuje Ministarstvo. putarine Zakona o
Referentne vrijednosti naknade zbog zagusenja za laka vozila putevima
cent/vozilo-kilometar Metropolitanski Nemetropolitanski
Autoput 25,9 23,7
Glavni putevi 61,0 41,5
PRILOG Vil Clan 7 Potpuna Mjesec dana

VRIEDNOST EMISUA

Clan 22 mijenja se i glasi:
Blize kriterijume za odredivanje putarine,
odnosno infrastrukturne naknade, eksternih

djelimi¢no uskladeno

uskladenost ¢e se
posticéi izradom
Pravilnika o blizim

od dana
stupanja na
snagu Zakona
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Ovaj Prilog odreduje emisijske performanse u pogledu zagadujucih
materija prema kojima se putarine i korisni¢ke naknade diferenciraju u

skladu sa ¢lanom 7gb(1), tacka (b).

Tabela

Kriterijumi vrijednosti emisija u pogledu zagadujuc¢ih materija za

laka vozila

troskova i troSkova zagusSenja, korisnicke
naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 14 ovog
¢lana propisuje Ministarstvo.

Putarina i
korisnicka
naknada

5-15% ispod
najvise cijene

15-25% ispod
najvise cijene

25-35% ispod
najvise cijene

Do 75% ispod
najvise cijene

e
Vrijednost
emisija

Euro-6d-temp-

X (") Euro-6d-x (*)

vrij

maksimalne

RDE
ednosti
misija

zagadujucih
materija (*) <

80%

primjenjivih
grani¢nih
Vrij

ednosti

Vozila sa
nultim
emisijama

(*) oznaka x moze biti prazna ili moZe sadrzavat jednu od sljedeéih ozr

ISC, ISC ili ISC-FCM)

(") za NOx i PN, kako je navedeno u tacki 48.2 Sertifikata o uskladg

Prilogu VIII Provedbene uredbe Komisije (EU) 2020/683.

aka (EVAP, EVAP-

pnosti, u Dodatku

kriterijumima za
odredivanje
putarine

oizmjenamai
dopunama
Zakona o
putevima

Direktiva 2004/54/EC (konsolidovana verzija)
32004L0054

Clan 1

Predmet i podrucje primjene

1. Cilj ove Direktive je obezbjediti najmanji nivo
bezbjednosti za ucesnike u saobracaju u tunelima
na transevropskoj putnoj mreZi sprecavanjem
kriticnih dogadaja koja mogu ugroziti ljudski Zivot,
Zivotnu sredinu i tunelske instalacije, kao i
pruZanje zastite u slu¢aju nezgode.

2. Ona se primjenjuje na sve tunele duze od 500
m u transevropskoj putnoj mrezi koji su u
eksplataciji, u izgradniji ili u fazi planiranja.

nema odgovarajucée odredbe Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
58 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022)
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Clan 2
Definicije
Za svrhe ove Direktive primjenjuju se sljedece
definicije:
1. ,Transevropska putna mreza” je putna mreza
utvrdena u odjeljku 2. Priloga I. Odluci br.

1692/96/EZ i prikazana kartama i/ili opisana
u Prilogu Il. toj Odluci.

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Strategijom razvoja saobracaja
Crne Gore 2019- 2035

Poglavlje 1.1.4

2. ,Hitne sluzbe” znaci sve lokalnesluzbe, bilo
javne, bilo privatne ili koje su dio osoblja
tunela, koje posreduju u slucaju nesrece,
uklju€ujuéi policijske sluzbe, vatrogasne
sluzbe i spasilacke sluzbe.

3.,Duzina tunela” znadi duzina najduze
saobracajne trake mjerene u  potpuno
zatvorenom dijelu tunela

nema odgovarajuée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
61 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022) i
¢lanom 4

Pravilnika o minimalno-
bezbjednosnim uslovima koje
treba da ispunjavaju tuneli "SI.
list CG", br. 109/2021)

Clan 3

Bezbjedonosne mjere

1. Drzave c¢lanice moraju obezbjediti da tuneli na
njihovom drzavnom podrucju koji su obuhvaceni
podruéjem primjene ove Direktive zadovoljavaju
najmanje bezbjedonosne zahtjeve utvrdene u
Prilogu I.

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
58 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022)

2. Kad se odredeni strukturni zahtjevi utvrdeni u
Prilogu |. mogu zadovoljiti samo tehnickim

Clan 16

Potpuno uskladeno
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rieSenjima koja se ne mogu postici ili se mogu
posti¢i samo uz nerazmjerno visoki trosak, tijelo
izvrSne vlasti iz ¢lana 4. moze prihvatiti
sprovodenje drugih mjera za smanjenje rizika
umjesto primjene tih zahtjeva, pod uslovom da te
druge mjere rezultiraju istovjetnom ili
poboljSanom zastitom. Djelotvornost tih mjera
mora se prikazati analizom rizika u skladu s
odredbama iz ¢lana 13. DrZave ¢lanice
obavjestavaju Komisiju o drugim mogudéim
prihvacenim mjerama za smanjenje rizika i
pruZaju opravdanje za to. Ovaj se stav ne
primjenjuje na tunele u fazi planiranja, kako je
navedeno u ¢lanu 9.

3. Drzave c¢lanice mogu utvrditi strozije zahtjeve
pod uslovom da ne prekrSe zahtjeve ove
Direktive.

Tuneli pusteni u saobracaj po ranijim
propisima
€Clan 58b

Ako za tunele iz stava 1 ovog ¢lana, nije
mogude sprovesti tehnicke mjere utvrdene
propisom iz ¢lana 58 stav 3 ovog zakona,
Ministarstvo moZe, na osnovu analize rizika,
da odobri sprovodenje drugih mjera
smanjenja rizika kojim ¢e se obezbijediti
sprecavanje kriticnih dogadaja koji mogu
imati za posljedice ugrozavanje ljudskih
Zivota, Zivotne sredine, tunelskih instalacija i
pruzanja zastite u sluc¢aju nezgode.”

€lan 17
IzvjeStavanje

Clan 61a
Ministarstvo je duzno da Evropskoj komisiji:
3) dostavi plan iz ¢lana 58b stav 2 ovog
zakona i svake dvije godine izvjestaj o
realizaciji tog plana;
4) dostavi  obavjeStenje o  mjerama
smanjenja rizika iz ¢lana 58b stav 3 ovog
zakona;
5)dostavi izvjestaj iz ¢lana 57 stav 4 o
kategoriji puta prema nivou bezbjednosti .”

Clan 4

Tijelo izvrSne vlasti

1. Drzave Clanice imenuju tijelo (tijela) izvrSne
vlasti, u nastavku navedeno kao ,tijelo izvrSne
vlasti”, koje je odgovorno za obezbjedenje svih
aspekata bezbjednosti tunela i koje mora

Clan 16
Organ nadleZan za bezbjednost tunela
Clan 58a
Ministarstvo je nadlezno za uspostavljanje
svih bezbjedonosnih zahtjeva u tunelima kao
i za preduzimanje neophodnih radnji za
ispunjavanje minimalnih bezbjedonosnih
uslova za tunele.

Potpuno uskladeno
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preduzeti neophodne korake za obezbjedenje
uskladenosti s ovom Direktivom.

2. Tijelo izvrSne vlasti moze se uspostaviti na
nacionalnom, regionalnom ili lokalnom nivou.

3. Svaki tunel u transevropskoj putnoj mrezi koji
se nalazi na drzavhom podruéju samo jedne
drzave ¢lanice mora biti pod odgovornoscu
jednog tijela upravne vlasti. Za svaki tunel koji se
nalazi na drzavnom podrucju dviju drzava Clanica
svaka ¢e drzava c¢lanica imenovati po jedno tijelo
izvrSne vlasti ili, kao druga mogucnost, te ¢e dvije
drZave ¢lanice imenovati zajednicko tijelo izvrSne
vlasti. Ako postoje dva razlicita tijela upravne
vlasti, odluke svakog od njih donesene u
izvrSavanju njegovih zasebnih nadleznosti u
pogledu bezbjednosti tunela moraju se donositi
uz prethodnu suglasnost drugog tijela.

6. Tijelo izvrSen vlasti
ispunjenje sljedecih obaveza:

mora obezbijediti

(a) redovno ispitivanje i nadzor tunela kao i izradu
pripadajucih bezbjedonosnih zahtjeva;

(b) postavljanje organizacionih i radnih shema
(ukljucujuéi i planove reakcije u slucajevima
opasnosti) za obuku i opremanje hitnih sluzbi;

(c) odredivanje postupka za trenutno zatvaranje
tunela u slucaju opasnosti;

(d) sprovodenje potrebnih mjera za smanjenje
rizika.

Ministarstvo obezbjeduje:

1) sprovodenje redovnih ispitivanja i kontrolu
tunela, uspostavljanje  bezbjedonosnih
zahtjeva i inspekcijski nadzor tunela od strane
inspekcije za puteve;

2) kontrolu izrade plana
opremanje hitnih sluzbi;

3) utvrdivanje  postupaka za trenutno
zatvaranje tunela u slucaju opasnosti;

4) sprovodenje potrebnih mjera za smanjenje
rizika.

za obuku i

Za tunele koji se nalaze na teritoriji Crne Gore
i susjedne drzave moze se odrediti zajednicko
tijelo koje Cine predstavnici Ministarstva i
organa nadleZznog za bezbjednost tunela
druge drzave.

Ako su u slu€aju iz stava 3 ovog ¢lana
odredena dva razli¢ita tijela, odluke o
bezbjednosti saobracaja u tunelu donose se
uz prethodnu saglasnost drugog tijela.

7. Ako su tijela imenovana kao tijela izvrSne vlasti
postojala prije njihova imenovanja prema ovom
¢lanu, ta tijela izvrsen vlasti mogu nastaviti svoje

Nema odgovarajuce odredbe

neprenosivo
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prijasnje  djelatnosti  pod  uslovom da
zadovoljavaju ovu Direktivu

Clan 5

Upravljac tunela

1. Za svaki tunel koji se nalazi na drzavhom
podrucju jedne drzave Cclanice bilo u fazi
planiranja, izgradnje ili u eksplataciji, tijelo izvrsne
vlasti mora kao upravljaca tunela utvrditi javno ili
privatno tijelo odgovorno za upravljanje tunelom
u odredenoj fazi. Tu funkciju moZe obavljati i
samo tijelo izvrsne vlasti.

2. Za svaki tunel koji se nalazi na drzavhom
podrucju dviju drzava ¢lanica, dva tijela izvrSne
vlasti ili zajednic¢ko tijelo izvrSne vlasti mora
priznati samo jedno tijelo zaduZeno za rad tunela.

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
59 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/20201 140/2022)

3. Svaka veca nezgoda ili nesreca koja se dogodi
u tunelu mora biti navedena u izvjeStaju o
vanrednom slucaju koje sastavlja upravljac¢
tunela. Taj se izvjestaj mora proslijediti sluzbeniku
za bezbjednost navedenom u ¢lanu 6., tijelu
izvrSne vlasti i hitnim sluzbama unutar perioda od
najvise mjesec dana.

4. Kada je sastavljen izvjeStaj koji analizira
okolnosti nezgode ili nesre¢e navedene u stavu 3.
ili zakljucke koji se mogu iz nje izvesti, upravljac
tunela mora taj izvjestaj proslijediti sluzbeniku za
bezbjednost, tijelu izvrsne vlasti i hitnim sluzbama
ne kasnije od mjesec dana otkad ga je primio.

nema odgovarajuée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
61 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022)
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Clan 6

Sluzbenik za bezbjednost

1. Za svaki tunel upravlja¢ tunela mora, uz
prethodno odobrenje tijela izvrSne vlasti,
imenovati jednog sluzbenika za bezbjednost koji
¢e koordinirati sve preventivne i zastitne mjere da
bi se osigurala bezbjednost korisnika i radnog
osoblja. Sluzbenik za bezbjednost moze biti ¢lan
osoblja tunela ili hitnih sluzbi, nezavisan je u svim
pitanjima putne bezbjednosti tunela i u tim
pitanjima nije podloZan nalozima poslodavca.
Sluzbenik za bezbjednost moZe obavljati svoje
zadatke i funkcije za viSe tunela na jednom
podrudju.

2. Sluzbenik za bezbjednost obavlja ove
zadatke/funkcije:

(a) osigurava koordinaciju s hitnim sluzbama i
sudjeluje u pripremi shema djelovanja;

(b) sudjeluje u planiranju, provodenju i procjeni
djelovanja u slu¢ajevima opasnosti;

(c) sudjeluje u odredivanju sigurnosnih shema te
specifikacije gradevinskih postrojenja,
opreme i djelovanja, Sto se odnosi i na
nove tunele i na rekonstrukciju postojecih
tunela;

(d) provjerava obucenost radnog osoblja i hitnih
sluzbi te sudjeluje u organiziranju vjezbi
koje se odrzavaju u redovitim vremenskim
razmacima;

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
62 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/20201i 140/2022)
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misljenje o stavljanju u promet
gradevinske strukture, opreme i pogona
tunela;

(e) daje

(f) provjerava da se tunelska struktura i oprema
odrZavaju i popravljaju;
(g) sudjeluje u ocjeni svake vece nezgode ili
nesrece utvrdene ¢lanom 5. St. 3.i 4.

Clan7

Tijelo za nadzor

Drzave Cclanice moraju osigurati da nadzore,
procjene i ispitivanja sprovode tijela za nadzor. Tu
funkciju moZe obavljati tijelo upravne vlasti.
Svako tijelo koje provodi nadzore, procjene i
ispitivanja mora imati visoku razinu strucnosti i
postupke visokog kvaliteta te mora biti
funkcionalno nezavisno od upravljaca tunela.

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
107 Zakona o putevima
(“Sl.list CG”, br. 82/2020 i
140/2022)

Clan 8

Obavjestenje o tijelu izvSne vlasti

Drzave clanice obavjeStvaju Komisiju o nazivu i
adresi tijela izvrSne vlasti do 1. maja 2006. U
sluaju promjene ovog podatka, obavjeséuju
Komisiju unutar tri mjeseca.

€lan 17
IzvjeStavanje
Clan 61a
Ministarstvo je duzno da Evropskoj komisiji:
1) dostavi informaciju o nazivu i adresi
organa nadleZznog za bezbjednost tunela;

Potpuno uskladeno

€lan 9

Tuneli ¢ija konstrukcija jos$ nije odobrena

1. Svaki tunel ¢iju konstrukciju do 1. maja 2006.
jo$ nije odobrilo odgovorno tijelo vlasti mora biti
uskladen sa zahtjevima ove Direktive.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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2. Tunel mora biti stavljen u promet u skladu s
postupkom utvrdenim u Prilogu Il

Clan 10

Tuneli ¢ije su konstrukcije odobrene, ali koji jos
nisu otvoreni

1. U slucaju tunela &ije su konstrukcije odobrene,
ali koji do 1. maja 2006. nisu otvoreni za javni
sobracaj, tijelo izvrSne vlasti mora procijeniti
njihovu uskladenost sa zahtjevima ove Direktive,
posebno u odnosu na sigurnosnu dokumentaciju
predvidenu u Prilogu II.

2. Kad tijelo izvrSne vlasti utvrdi da tunel nije
uskladen s odredbama ove Direktive, ono
obavjestasva upravljata tunela da se moraju

preduzeti odgovaraju¢e mjere za povecanje
bezbjednosti i obavjeStava sluzbenika za
bezbjednost.

3. Tunel se mora staviti u saobracaj u skladu s
postupkom utvrdenim u Prilogu Il.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

€lan 11

Tuneli koji su ve¢ u eksplataciji

1. U slucaju tunela koji su od 30. maja 2006. vec
otvoreni za javni saobracaj, tijelo izvrSne vlasti na
osnovu nadzora do 30. oktobra 2006. ocjenjuje
njihovu uskladenost sa zahtjevima ove Direktive,
posebno u odnosu na bezbjedonosnu
dokumentaciju predvidenu u Prilogu II.

2. Upravljac tunela predlozit ¢e, ako je potrebno,
tijelu izvrSne vlasti plan za prilagodavanje tunela

€lan 16

Tuneli pusteni u saobracaj po ranijim
propisima
Clan 58b

Ministarstvo je duzno da u roku od 24
mjeseca od pristupanja Crne Gore Evropskoj
uniji, obezbijedi pregled tunela koji su
pusteni u saobracaj prije pocetka primjene
propisa iz ¢lana 58 stav 3 ovog zakona i na
osnovu tog pregleda ocijeni stanje

Potpuno uskladeno
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odredbama ove Direktive, kao i
otklanjanje  nedostataka  koje
preduzeti.

mjere za
namjerava

3. Tijelo izvrSne vlasti odobrit ¢e mjere za
otklanjanje nedostataka ili ée zatraZiti njihovu
prepravku.

4. Nakon toga, ako mjere za otklanjanje
nedostataka uklju¢uju neku bitnu gradevinsku ili
pogonsku prepravku, ¢im se te mjere poduzmu,
mora se primijeniti postupak utvrden u Prilogu II.

uskladenosti tunela sa zahtjevima iz tog
propisa.

Upravlja¢ tunela duzan je da donese plan za
prilagodavanje tunela, kao i mjere za
otklanjanje utvrdenih nedostataka.

5. Drzave ¢lanice do 30. aprila 2007. Komisiji
podnose izvjeStaj o uskladenosti sa zahtjevima
ove Direktive, o planiranim mjerama i, ako je
potrebno, o posljedicama otvaranja ili zatvaranja
glavnih prilaznih puteva do tunela. Da bi se na
najmanju mjeru sveli poremecaji u saobracaju na
evropskom nivou, Komisija mozZe staviti
primjedbe na vremenski plan rada predviden za

€lan 17
lzvjestavanje
€lan 61a
Ministarstvo je duzno da Evropskoj komisiji:
3) dostavi plan iz ¢lana 58b stav 2 ovog
zakona i svake dvije godine izvjestaj o

Potuno uskladeno

osiguravanje da tuneli budu uskladeni sa | realizaciji tog plana;
zahtjevima ove Direktive.
6. Modernizacija tunela provodi se prema

vremenskom planu i mora se zavrsiti do 30. maja
2014.

7. Ako ukupna duZina cijevi postojecih tunela
podijeliena s  ukupnom duZinom dijela
transeuropske putne mreZe koja se nalazi na
njihovom drzavnom podrucju premasuje evropski
prosjek, drzave ¢lanice mogu produljiti razdoblje
utvrdeno u stavu 6. za pet godina.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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Clan 12

Periodicni nadzor

1. Tijelo izvrSne vlasti provjerava provodi li tijelo
za nadzor redovan nadzor da bi se osiguralo da svi
tuneli obuhvacdeni podru¢jem primjene ove
Direktive budu uskladeni s njezinim odredbama.

2. Period izmedu dva uzastopna nadzora svakog
tunela ne smije prelaziti Sest godina.

3. Ako na osnovu izvjestaja tijela za nadzor, tijelo
izvrSne vlasti utvrdi da tunel nije uskladen s
odredbama ove Direktive, ono upravljaca tunela i
sluzbenika za bezbjednost obavjeStava da se
moraju donijeti mjere za povecanje bezbjednosti
tunela. Tijelo izvrSne vlasti odreduje uslove za
nastavak rada tunela ili za ponovno otvaranje
tunela koji ¢e se primjenjivati dok se ne sprovedu
mjere za otklanjanje nedostataka i svaka daljnja
ogranicenja ili uslovi.

Clan 16
Organ nadleZan za bezbjednost tunela
Clan 58

Ministarstvo obezbjeduje:

1) sprovodenje redovnih ispitivanja i kontrolu
tunela, uspostavljanje  bezbjedonosnih
zahtjeva i inspekcijski nadzor tunela od strane
inspekcije za puteve;

Potpuno uskladen

Materija je regulisana i
¢lanom 106 Zakona o
putevima (“Sl.list CG”, br.
82/2020i 140/2022)

4. Ako mjere za otklanjanje nedostataka
ukljucuju bilo koju bitnu gradevinsku ili pogonsku
prepravku, tada, kad se te mjere poduzmu, tunel
mora dobiti novo odobrenje za rad u skladu s
postupkom utvrdenim u Prilogu II.

Nema odgovoarajuée odredbe

Neprenosivo

Izvodenje radova na
rekonstrukciji tunela mora se
izvoditi u skladu sa
odredbama Zakona o izgradniji
objekata koji pored ostalog
propisiju i pribavljanje
gradevinske dozvole i u
konac¢nom upotrebne dozvole

€lan 13

Analiza rizika

1. Analizu rizika, kad je potrebna, sprovodi tijelo
koje je funkcijski nezavisno o upravljaca tunela.

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
60 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022) i
¢lanom 3 Pravilnika o
minimalno-bezbjednosnim

uslovima koje treba da
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Sadrzaj i rezultati analize rizika moraju se ukljuciti
u sigurnosnu dokumentaciju koja se podnosi tijelu
upravne vlasti. Analiza rizika odnosi se na rizike za
dati tunel, pri ¢emu se uzimaju u obzir svi ¢inioci
koncepta i saobracajni uslovi koji utiCu na
bezbjednost, na posebne znadajke i tip
saobradaja, duZina i geometrija tunela, kao i
predvideni broj dnevnih prolazaka teskih teretnih
vozila.

2. Drzave clanice moraju osigurati da se na
nacionalnom nivou primjenjuje podrobna i dobro
odredena metodologija koja odgovara najboljim
dostupnim praksama te obavjeStavaju Komisiju o
primijenjenoj metodologiji; Komisija  to
obavjestenje drugim drzavama clanicama stavlja
na raspolaganje u elektronskom obliku.

ispunjavaju tuneli "Sl. list CG",
br. 109/2021)

3. Do 30. aprila 2004. Komisija objavljuje
izvjeStaje o praksi koju primjenjuju drzave clanice.
Prema potrebi daje preporuke za izradu
zajednicke uskladene metodologije za analizu
rizika, u skladu s regulatornim postupkom iz
¢lanka 17. stavka 2.

Nema odgovoarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 14

lzuzeée za inovativne tehnike

1. Da bi se omogudilo postavljanje i upotreba
inovativne bezbjedonosne opreme ili upotreba
inovativnih bezbjednosnih postupaka koji daju isti
ili visSi nivo zastite od tekuéih tehnologija
propisanih u ovoj Direktivi, tijelo izvrSen vlasti
moZe na osnovu primjereno dokumentovanog

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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zahtjeva upravljaca tunela odobriti izuze¢e od
zahtjeva ove Direktive.

2. Ako tijelo izvrSen vlasti namjerava odobriti
takvo izuzece, drzava €lanica ¢e najprije podnijeti
Komisiji zahtjev za izuzeée koji sadrzi pocetni
zahtjev i misljenje tijela za nadzor.

3. Komisija ¢e taj zahtjev uputiti drugim
drzavama c¢lanicama u roku od mjesec dana od
primitka zahtjeva.

4. Ako u roku od tri mjeseca ni Komisija ni drzava
¢lanica ne formuliraju primjedbe, izuzeée ¢e se
smatrati odobrenim i Komisija ¢e u skladu s tim
obavijestiti sve drzave ¢lanice.

5. Ako se iznesu primjedbe, Komisija ée napraviti
prijedlog u skladu s postupkom iz ¢lana 17. stava
2. U slucaju negativne odluke, tijelo upravne vlasti
nece odobriti izuzece.

6. Nakon ispitivanja u skladu s postupkom iz ¢lana
17. stava 2. odluka o odobrenju izuze¢a moze
dopustati da se to izuzeée primijeni na ostale
tunele.

7. Komisija ¢e obijaviti izvjes¢e o praksi koja se
primjenjuje u drzavama Cclanicama i, ako je
potrebno, izraditi prijedlog izmjena ove Direktive,
kad zahtjevi za izuzeée koji su joj podneseni to
opravdavaju.

€lan 15

lzvjeStavanje

1. Svake dvije godine drzave clanice sastavljaju
izvjestaj o pozarima u tunelima i o nesre¢ama koje
utiu na bezbjednost korisnika u tunelima te o

Clan 17
lzvjestavanje
€lan 61a

Ministarstvo je duzno da Evropskoj komisiji:
2) izvjeStaj o pozarima u tunelima i
nezgodama u tunelima, o ucestalostima i
uzrocima nezgoda sa procjenom

djelotvornosti bezbjednosnih  mijera

koji

Potpuno uskladeno

168




uCestalosti i uzrocima takvih nezgoda; one ih
procjenjuju i pruzaju podatke o stvarnoj ulozi i
djelotvornosti bezbjedonosnih sredstava i mjera.
Te ée izvjeStaje drzave Clanice prenijeti Komisiji
prije kraja septembra godine koja slijedi periodu
izvjeStavanja. Komisija izvjeStaje stavlja na
raspolaganje svim drzavama ¢lanicama.

2. Drzave clanice napravit ¢e plan koji ukljucuje
raspored za postupnu primjenu odredaba ove
Direktive na tunele koji su ve¢ u pogonu, kako je
opisano u ¢lanu 11., i do 30. oktobra 2006. o tome
obavijestiti Komisiju. Nakon toga drzave clanice
svake dvije godine izvjeStavaju Komisiju o stanju
sprovodenja tog plana i o svim promjenama
plana, do kraja perioda navedenog u ¢lanu 11. St.
6.i7.

saCinjava svake dvije godine, dostavi do 30.
septembra tekuce godine koja slijedi nakon
druge godine izvjestajnog perioda;

3) dostavi plan iz ¢lana 58b stav 2 ovog
zakona i svake dvije godine izvjeStaj o
realizaciji tog plana;

Clan 16

Prilagodavanje tehnickom napretku

Komisija prilagodava priloge ovoj Direktivi
tehnickom napretku. Te mjere, namijenjene
izmjeni elemenata ove Direktive koji nisu kljuéni,
usvajaju se u skladu s regulatornim postupkom s
kontrolom iz ¢lana 17. stava 3.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

€lan 17

Postupak odbora
1. Komisiji pomaze odbor.

2. Prilikom upucivanja na ovaj stavak primjenjuju
se ¢l. 5.i7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuci u obzir
odredbe njezinog ¢lana 8.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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Rok utvrden u clanu 5. stavu 6. Odluke
1999/468/EZ je tri mjeseca.

3. Prilikom upucivanja na ovaj stave primjenjuje
se Clan 5.a st. 1. do 4. i ¢lan 7. Odluke
1999/468/EZ, uzimajuci u obzir odredbe njezinog
¢lana 8.

Clan 18

Prenosenje

1. Drzave Clanice donose zakone i druge propise
potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom do
30. aprila 2006. One Komisiji odmah dostavljaju
tekst tih odredaba zajedno s korelacijskom
tablicom izmedu tih odredaba i ove Direktive.

2. Odredbe koje su donijele drzave Cclanice,
prilikom njihove sluzbene objave, sadrzavaju
uputu na ovu Direktivu ili se uz njih navodi takva
uputa. DrZave Cclanice odreduju nacine tog
upudivanja.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 19

Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave
u Sluzbenom listu Europske unije.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

€lan 20

Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

PRILOG I.

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija
Pravilnikom

je

regulisana
o minimalno-
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Bezbjedonosne mjere navedene u ¢lanu 3

bezbjednosnim uslovima koje
treba da ispunjavaju tuneli
("SI. list CG", br. 109/2021)

PRILOG II.

Odobrenje projekta, bezbjedonosna
dokumentacija, stavljanje tunela u saobracaj,
prepravke i periodicne vjezbe

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

Ovo pitanje je uredeno
Zakonom o izgradnji objekata
koji definiSe izradu projektne
dokumentacije, izvodenje
radova, i pustanje tunela u
saobracaja

PRILOG IlI.

Oznacavanje za tunele

Nema odgovarajuce odredbe

Potuno uskladeno

Materija je regulisana
Pravilnikom o minimalno-
bezbjednosnim uslovima koje
treba da ispunjavaju tuneli
("SI. list CG", br. 109/2021)

Direktiva 2008/96/EZ Evropskog parlamenta i
Vijeda od 19. novembra 2008. o upravljanju
bezbjednoscu putne infrastrukture
(konsolidovana verzija)

32008L0096

Clan1

Predmet i podrucje primjene

1. Ovom se Direktivom od drzava c¢lanica zahtijeva

uspostavljanje i
sprovodenje postupaka povezanih sa procjenama
ucinka na bezbjednost na

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
54 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022)
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putevima, revizijama bezbjednosti na putevima,

provjerama bezbjednosti na
putevima i procjenama bezbjednosti na putevima
na nivou cijele mreze.
2. Ova se Direktiva primjenjuje na puteve koji su
dio transevropske
putne mreZe, na autoputeve i na druge primarne
puteve, nezavisno o

tome jesu li one u fazi projektovanja, u izgradnji
ili u eksplataciji.

3. Ova Direktiva primjenjuje se i na projekte
puteva i putne infrastrukture
koji nisu obuhvaceni stavom 2., a koji se nalaze
izvan gradskih podrucja, koji nemaju neposredan
pristup susjednim zemljistima i
koji se izvode upotrebom sredstava Unije, uz
izuzetak puteva koji nisu
otvorene za opsti saobraéaj motornih vozila, kao
sto su biciklisticke staze,
ili putevi koji nisu namijenjene za javni saobracaj,
kao sto su pristupni
putevi koji vode do industrijskih, poljoprivrednih
ili Sumskih lokacija.
4. Drzave ¢lanice mogu iz podrucja primjene ove
Direktive izuzeti
primarne puteve koje imaju nizak rizik za
bezbjednost na osnhovu opravdanih
razloga povezanih sa obimom saobradaja i
statistikom nesreca.
Drzave clanice mogu u podrucje primjene ove
Direktive ukljuditi i puteve
koje nisu navedene u stavovima 2. i 3.
Svaka drzava ¢lanica dostavlja Komisiji do 17.
decembra 2021. popis autoputeva i primarnih
puteva na svojem drzavnom podrudju te je obavje

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Na osnovu odredbi Zakona o
putevima za sve driavne
puteve (autoputevi, brze
saobradajnice, magistralni i
regionalni putevi) sprovodi se
provjera bezbjednosti,
odnosno primjenjuje  se
predmetna direktiva, pa nema
izuzetaka od primjene.
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Stava o svim naknadnim promjenama tog popisa.
Osim toga, svaka
drZava clanica dostavlja Komisiji popis puteva koji
su u skladu s ovim stavom izuzete iz podrucja
primjene ove Direktive ili koje su u njega
ukljucene, te o svim naknadnim promjenama tih
puteva.

Komisija objavljuje popis puteva o kojima je

obavijestena u skladu s
ovim ¢lanom.
5. Ova se Direktiva ne primjenjuje na puteve u
tunelima obuhvacene

Direktivom 2004/54/EZ.

€lan 2
Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedeée
definicije:

1. ,transevropska putna mreza’ znadi putna
mreze utvrdene u
Uredbi (EU) br. 1315/2013 Evropskog parlamenta
i Vijeca (2);
1.a ,autoput’ znaci put posebno projektovan i
izgraden za saobracaj
motornih vozila koji nema neposredan pristup
susjednim zemlji
stima te koji ispunjava sljedece kriterijume:
(a) ima, osim na posebnim mjestima ili

privremeno, odvojene
kolovozne trake za saobracaj u dva smijera
medusobno odvojena
trakom koji nije namijenjen za saobracaj ili,
izuzetno, na neki
drugi nacin;

(b) ne ukrsta se u istom nivou ni s jednim putem,
Zeljeznickom ili

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
8 Zakona o potvrdivanju
Ugovora o osnivanju
transportne zajednice
("Sl. listuCG - Medunarodni
ugovori", br. 3/2018) kao i
Strategijom razvoja
saobradaja Crne Gore 2019-
2035
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tramvajskom prugom, biciklistickom stazom ili
pjesackom

stazom;

(c) posebno je oznadena kao autoput;
1.b ,primarni put’ znadi put izvan gradskih
podrucja koja povezuje
velike gradove ili regije, ili oboje, a koja pripada
najvisoj kategoriji puteva ispod kategorije
,autoputeva” prema nacionalnoj klasifikaciji
puteva koja je na snazi 26. studenoga 2019;

2. ,nadlezni subjekt’ znaci svaka javna ili privatna
organizacija osnovana na  nacionalnom,
regionalnom ili lokalnom nivou koja je uklju
¢ena u sprovodenje ove Direktive zbog svojih
nadleZznosti, ukljuCuju¢i tijela imenovana
nadleznim subjektima koja su postojala prije
stupanja na snagu ove Direktive, u mjeri u kojoj
ispunjava

zahtjeve ove Direktive;
3. ,procjena ucinka na bezbjednost na putevima”
znaCi strateska komparativna analiza ucinka
novog puta ili znatne promjene na postojecoj
mreZi na nivo bezbjednosti putne mreZe;
4. ,revizija bezbjednosti na putevima znadi

nezavisna, detaljna, sistemska i
tehnicka provjera bezbjednosti koja se odnosi na
projektne elemente
projekta putne infrastrukture i obuhvata sve faze
od planiranja
do pocetne upotrebe;

6. ,sigurnosni rejting’ znaci klasifikacija dijelova

postojece putne
mreZe u kategorije prema njihovoj objektivno
izmjerenoj ugra

denoj bezbjednosti;
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7. ,ciljana provjera bezbjednosti na putevima

znaci ciljano ispitivanje
radi utvrdivanja opasnih uslova, gresaka i
problema koji pove
¢avaju rizik od nesreéa i ozljeda, bazirano na
terenskom obilasku
postojeceg puta ili dionice puta;

7.a ,perioditna provjera bezbjednosti na
putevima znaci rutinska periodicna provjera
elemenata i nedostataka koji iz bezbijednosnih
razloga

zahtijevaju odrzavanje;

8. ,smjernice’ znaci mjere koje su donijele drzave

Clanice, kojima se
utvrduju koraci kojih se treba pridrzavati i
elementi koje treba
uzeti u obzir pri primjeni bezbjedonosnih
postupaka utvrdenih u
ovoj Direktivi;
9. ,infrastrukturni projekat’ znaci projekat
izgradnje nove putne
infrastrukture ili znatne promjene postojece
mreze koja utice na
protok saobracaja;

10. ,nezasti¢eni ucesnik u drumskom saobracaju”

oznacava nemotorizizovane
ucesnike u drumskom saobracaju, ukljucujudi,
narocito, bicikliste i

pjesake, kao i vozace motornih vozila na dva
tocka.

Clan 3
Procjena ucinka infrastrukturnih projekata na
bezbjednost na putevima

nema odgovarajucée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
¢lanom 55 Zakona o
putevima (“Sl.list CG”, br.
82/20201i 140/2022) i
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1. Drzave Cclanice osiguravaju sprovodenje
procjene ucinka svih infrastrukturnih projekata
na bezbjednost na putevima.
2. Procjena ucinka na bezbjednost na putevima
sprovodi se u pocetnoj fazi planiranja, prije nego
sto se infrastrukturni projekt odobri. U tom
kontekstu drZzave Clanice nastoje ispuniti kriterije

navedene u Prilogu I
3. U procjeni ucinka na bezbjednost na putevima
navode se aspekti
bezbjednsoti na putevima koji doprinose odabiru
predloZenog riesenja.
Pruzaju se i sve relevantne informacije potrebne
za analizu troskova i

koristi razlicitih opcija koje se procjenjuju.

Pravilnikom o nacinu
ocjene uticaja drzavnih
puteva na bezbjednost

saobradaja, reviziji i

provjeri bezbjednosti
drzavnog puta ("Sl. list

CG", br. 122/2021)

Clan 4
Revizija bezbjednosti na putevima za
infrastrukturne projekte

1. Drzave Clanice osiguravaju sprovodenje revizija
bezbjednosti na putevima za sve infrastrukturne
projekte.

2. Pri sprovodenju revizija bezbjednosti na
putevima drZiave C¢lanice nastoje ispuniti
kriterijume odredene u Prilogu Il
Drzave clanice osiguravaju imenovanje revizora
koji sprovodi revizijuprojektnih elemenata
infrastrukturnog projekta.
Revizor se imenuje u skladu s odredbama ¢lana 9.
stava 4. i mo raposjedovati potrebno strucno
znanje i osposobljavanje predvideno ¢lanom 9.
Ako reviziju obavlja tim revizora, barem jedan
¢lan tima

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
56 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020 140/2022)
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mora posjedovati uvjerenje o osposobljenosti iz
¢lana 9. stava 3.
3. Revizije bezbjednosti na putevima sastavni su
dio postupka projektovanja infrastrukturnog
projekta u fazi idejnog projekta, glavnog projekta,
prije pustanja u saobradaj i u fazi pocetne
eksploatacije.

4. Drzave Clanice osiguravaju da revizor u

revizijskom izvjestaju
navede projektne elemente koji su od klju¢nog
znacaja za bezbjednost
za svaku fazu infrastrukturnog projekta. Ako se
tokom revizije

utvrde nebezbjedni elementi, ali se projekat ne
ispravi prije kraja odgovaraju¢e faze kako je
navedeno u Prilogu Il., nadlezni subjekt u prilogu
tom izvjeStaju iznosi obrazloZenje za to.
5. Drzave c€lanice osiguravaju da se na osnovu
izvjeStaja iz stava 4.
izrade relevantne preporuke sa stajalista
bezbjednosti.

6. Komisija pruza smjernice za projektovanje
»podrucja uz put koja
oprastaju” i »Samoobjadnjavajucih i
samoizvrsavajudih puteva” u pocetnoj
reviziji faze projektovanja, kao i smjernice za
zahtjeve u pogledu kvalitete povezane s
nezasticenim ucesnicima u drumskom

Nema odgovarajucée odredbe

Neprenosivo

saobracaju. Takve
se smjernice izraduju u bliskoj saradnji sa
stru¢njacima iz drzava
Clanica.
Clan 5 Clan 15
Procjena bezbjednosti na putevima na nivou &lan 57 mijenja se i glasi: Potpuno uskladeno
cijele mreze
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1. Drzave Cclanice osiguravaju da se procjena

bezbjednosti na putevima
na nivou cijele mreze sprovodi na cijeloj putnoj
mrezi koja je u

upotrebi i koja je obuhvacena ovom Direktivom.
2. Procjenom bezbjednosti na putevima na nivou

cijele mreze evaluira se
rizik od nesrecda i tezine posljedeica na osnovu
sliedeceg:

(a) primarno, vizualnog pregleda” na samoj

lokaciji ili elektronickim
sredstvima, projektnih elemenata puta (ugradena
bezbjednost); i
(b) analize dionica putne mreze koje su u upotrebi
duze od tri
godine i na kojima je zabiljezen velik broj ozbiljnih
nesreca s

obzirom na obim saobracaja.

3. Drzave ¢lanice osiguravaju da se prva procjena

bezbjednosti na
putevima na razini cijele mreze provede
najkasnije do 2024. Kasnije
procjene bezbjednosti na putevima na nivou
cijele mreze moraju biti
dovoljno ceste kako bi se osigurao odgovarajuci
nivo bezbjednosti, ali u

svakom se slucaju sprovode barem svakih pet
godina.

4. Pri sprovodenju procjene bezbjednosti na
putevima na nivou cijele mreze
drzave Clanice mogu uzeti u obzir okvirne
elemente utvrdene u Prilogu lll.

6. Na osnovu rezultata procjene iz stava 1. i radi
odredivanja prioriteta u pogledu potreba za

,» Mapiranje rizika i provjera bezbjednosti
puta
€lan 57
Upravlja¢ drzavnog puta duzan je da
najmanje jednom u pet godina sprovede
mapiranje rizika radi utvrdivanja dionica puta
sa najveéim rizikom, odnosno da najmanje
jednom u tri godine sprovede identifikaciju i
rangiranje opasnih mjesta (crnih tacaka).
Mapiranjem rizika iz stava 1 ovog c¢lana
analizira se rizik nastanka saobracajne
nezgode i teZine njihovih posljedica, na
osnhovu:
1) vizelnog pregleda na samoj lokaciji ili
snimaka puta specijalizovanim vozilom sa
odgovaraju¢im GPS uredajima i kamerama,
naknadnom analizom i ocjenom snimljenih
karakteristika puta, i
2) analize i rangiranja dionica puteva koji su u
eksploataciji viSe od tri godine i na kojima se
dogodio veliki broj saobracajnih nezgoda sa
tragicnim posljedicama u odnosu na
intenzitet saobracaja.
Na osnovu rezultata mapiranja rizika, u cilju
odredivanja prioriteta preuzimanja mjera za
poboljsanje bezbjednosti puteva, putevi se
razvrstavaju u najmanje tri kategorije prema
nivou bezbjednosti.
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daljnjim djelovanjem, drzave Clanice razvrstavaju
sve dionice putne mreZe u najmanje tri kategorije
prema njihovom nivou bezbjednosti.

5. Komisija pruZza smjernice o metodologiji za

sprovodenje sistemskih
rocjena bezbjednosti na tevima na nivo L .
p.. ) Z0) . ! .pu Vi . W u Nema odgovarajuée odredbe Neprenosivo
cijele mreze i bezbjednosni
rejting.

Clan 6

Periodicne provjere bezbjednsoti na putevima

1. Drzave cClanice osiguravaju da se periodicne

provjere bezbjednsoti na
putevima sprovode dovoljno Cesto kako bi se
garantovao odgovarajuci nivo

bezbjednosti za predmetnu putnu infrastrukturu.

3. Drzave clanice osiguravaju bezbjednost dionica

putne mreze koje
se spajaju s putnim tunelima obuhvadene
Direktivom 2004/54/EZ

provodenjem zajednickih provjera bezbjednsoti
na putevima u koje su ukljuceni nadlezni subjekti
ukljuceni u sprovodenje ove Direktive i Direktive
2004/54/EZ. Zajednicke provjere bezbjednosti na
putevima moraju biti dovoljno Cesti kako bi se
osigurao odgovaranjuéi nivo bezbjednosti, ali u
svakom se slucaju sprovode barem svakih Sest
godina;

€lan 15

Upravlja¢ puta duzan je da obezbijedi
provjeru bezbjednosti drzavnih puteva, i to:
1) periodicne provjere drzavnih puteva
najmanje jednom u pet godina,

Potpuno uskladeno

4. Ne dovodedi u pitanje smjernice donesene na
osnovu ¢lana 8.,
drzave clanice donose smjernice o privremenim

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
155 Zakona o bezbjednosti
saobracaja na putevima
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bezbjedonosnim mjerama
koje se primjenjuju na radove na putu. Ujedno
uspostavljaju odgovarajudi sistem provjera kojim
se garantuje pravilna primjena tih smjernica.

("sl. list cG",
br. 33/2012, 58/2014
i66/2019

Na osnovu ¢lana 155 Zakona o
bezbjednosti saobracaja na
putevima donesen je Pravilnik
o privremenoj saobracdajnoj

signalizaciji
Pravilnik je objavljen u
"Sluzbenom listu CG", br.

35/2021 od 5.4.2021. godine,

a stupio je na snagu
13.4.2021.
Clan 6.a
Daljnje postupanje u postupcima za puteve koje €lan 15
suuupotrebi | ...
2) ciljane provjere za dionice puteva najveceg
. o . . izika, i rizik .
1. Drzave clanice osiguravaju da se na osnovu rizika, prema mapi rizika puteva
nalaza procjena bezbjednosti na putevima na . . e -
. p ) M ) . P N Provjera bezbjednosti drzavnih puteva vrsi se
nivou cijele mreZe sprovedenih u skladu s clanom . L . .
e . . . radi odredivanja bezbjednosnih
5. provode ili ciljane provjere bezbjednsoti na . . Lo .
. - . . ) karakteristika puta i smanjenja broja L
putevima ili direktne korektivne mijere. Y " Srednjorocni program
. L . . . | saobradajnih nezgoda na njima. . . "
2. Pri sprovodeniju ciljanih provjera bezbjednsoti izgradnje, rekonstrukcije,
na putevima drZave ¢lanice mogu uzeti u obzir | _ . . . . . Potpuno uskladeno | odrZavanja i zastite drZavnih
Cilianu provjeru bezbjednosti drzavnih

okvirne elemente utvrdene u Prilogu Il.a.
3. Ciljane provjere bezbjednosti na putevima

sprovode timovi stru¢njaka.
Barem jedan c¢lan tima strucnjaka ispunjava
zahtjeve iz ¢lana 9. stava
4, tacke (a).
4. Drzave Clanice osiguravaju da se na osnovu
nalaza ciljanih i
provjera bezbjednsoti na putevima donose
obrazlozene odluke u kojima se

utvrduje jesu li potrebne korektivhe mijere.

puteva vrsi stru¢ni tim koji je nezavisan od
upravlja¢a puta i €ija su najmanje dva ¢lana
sertifikovani provjerivaci, saobracajne i
gradevinske struke.

Stru¢ni tim sacinjava izvjeStaj o provjeri
bezbjednosti puta koji se dostavlja upravljacu
puta u roku od osam dana od dana
saCinjavanja izvjestaja.

puteva do 2028.godine koji je
Vlada usvojila u junu 2025.
godine sadrzi spisaka
planiranih projekata izgradnje
i rekonstrukcije puteva, od
kojih je jedan od kriterijuma i
bezbjednost puteva
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Osobito, drzave ¢lanice utvr
duju dionice puteva na kojima su potrebna
poboljSanja u podrucju bezbjednsoti putne
infrastrukture te odreduju mjere kojima treba
dati prednost radi poboljSanja bezbjednosti tih
dionica puteva.
5. Drzave c€lanice osiguravaju da su korektivne
mjere prvenstveno
usmjerene na dionice puteva s niskim nivom
bezbjednosti i na kojima
postoji moguénost sprovodenja mjera s visokim
potencijalom za povecanje bezbjednosti i ustedu
troskova povezanih s nesre¢ama.

6. Radi pracenja sprovodenja utvrdenih
korektivnih mjera, drzave clanice pripremaju i
redovito azuriraju akcijski plan s utvrdenim
prioritetima koji se temelji na riziku.

Upravljac
procedure za otklanjanje nedostataka po
prihvacenim preporukama iz izvjeStaja iz
stava 9 ovog ¢lana u roku od 90 dana od dana
dobijanja izvjestaja.

puta duzan je da

pokrene

Clan 6.b
Zastita nezasticenih ucesnika u drumskom
saobracdaju

Drzave Cclanice osiguravaju da se potrebe
nezasticenih ucesnika u drumskom saobracaju
uzimaju u obzir pri sprovodenju postupaka
utvrdenih

u ¢lanovima od 3. do 6.3;

nema odgovarajucée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Pravilnikom o nacinu ocjene
uticaja drzavnih puteva na
bezbjednost saobradaja,
reviziji i provjeri bezbjednosti
drzavnog puta ("SI. list CG",
br. 122/2021)

€lan 6.c
Putne oznake i saobracajna signalizacija

1. Drzave clanice u svojim postoje¢im i buducéim
postupcima za
putne oznake i saobracdajnu signalizaciju trebaju
posvetiti posebnu paznju na Citljivost i vidljivost
za  vozaCe i automatizovane  sisteme
za pomo¢ vozacu. Takvi postupci uzimaju u obzir

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
3i 4 Pravilnika o saobracajnoj
signalizaciji ("SI list CG",
br. 35/2021, 38/2021 -
ispravka, 123/2023i21/2024)
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zajednicke specifikacije kada su te zajednicke
specifikacije utvrdene u skladu sa stavom 3.

2. UdruZenje struc¢njaka koju osniva Komisija

najkasnije do juna
2021. ocjenjuje priliku za utvrdivanje zajednickih
specifikacija, uklju
Cujuci razlicite elemente kojima je cilj osigurati
operativnu upotrebu
putnih oznaka i saobracajne signalizacije kako bi
se promovisala djelotvorna
Citljivost i vidljivost putnih oznaka i saobracajnih
znakova za
vozace i automatizovane sisteme za pomod
vozacu. To se udruzenje sastoji

od stru¢njaka koje imenuje drzava ¢lanica. Ocjena
ukljuéuje  savjetovanje s  Gospodarskom
komisijom Ujedinjenih naroda za Europu.
Ocjenom se posebno uzimaju u obzir sljedeci
elementi:

(a) interakcija izmedu razli¢itih tehnologija za

pomo¢ vozacu i infrastrukture,
(b) u¢inak meteoroloskih i atmosferskih pojava te
obim saobracaja na
putne oznake i saobraéajne znakove na podrucju
Unije,

(c) wvrsta i ucestalost aktivnosti odrzavanja
potrebnih za razli¢ite tehnologije, ukljucujuci
procjenu troskova.
3. Uzimajudi u obzir ocjenu iz stavka 2., Komisija
moze donijeti
sprovedbene akte radi utvrdivanja zajednickih
specifikacija koje se

odnose na postupke drzava clanica iz stava 1.
kojima se nastoji osigurati operativna upotreba
njihovih putnih oznaka i saobracajnih znakova
u pogledu ucinkovite Citljivosti i vidljivosti putnih

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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oznaka i
saobracajnih znakova za vozace i automatizovane
sisteme za
pomoc¢ vozacu. Ti se sprovedbeni akti donose u
skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lana 13. stav 2.
Sprovedbenim aktima iz prvog podstava ne
dovodi se u pitanje nadlez
nost Evropskog odbora za standardizaciju u
smislu standarda za putne oznake i saobracajne
znakove.

Clan 6.d
Informisanje i transparentnost

Komisija objavljuje evropsku kartu putne mreze u
okviru podrucja
primjene ove Direktive, dostupnu na internetu,
naglasavajudi razlicite
kategorije kako je navedeno u ¢lanu 5. stavu 6.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 6.e
Dobrovoljno izvjestavanje

Drzave Clanice nastoje uspostaviti nacionalni
sistem u svrhu dobrovoljnog izvjestavanja koji je

svim ucesnicima u drumskom saobracaju
dostupan putem interneta kako bi se olaksalo
prikupljanje pojedinosti
o dogadajima koje prosljeduju ucesnici u
drumskom saobracaju i vozila
te svih ostalih informacija u pogledu bezbjednosti
koje osoba koja izvje
$¢uje smatra stvarnom ili moguéom opasnoscu za
bezbjednsot putne
infrastrukture.

Clan 69
O stanju i prohodnosti javnih puteva i o
prekidu saobracaja i vanrednim dogadajima
na tim putevima izvodac radova iz ¢lana 40
stav 4 ovog zakona, duzan je da svakodnevno
podnosi izvjestaj upravljacu puta, inspektoru
za puteve i pravnom licu koje obavlja poslove
pruzanja tehnicke pomoc¢i na putu, radi
pravovremene informisanosti svih u¢esnika u

saobradaju i informisanja o stanju
prohodnosti puteva.

Clan 70
Poslove pruZanja tehnicke pomoci

motorizovanim ucesnicima u saobracaju na
javnim putevima, davanje obavjeStenja o
stanju prohodnosti javnih puteva i druge

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
69 Zakona o putevima (“Sl.list
CG”, br. 82/2020i 140/2022)
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poslove od znacaja za nesmetano odvijanje
saobracaja na javnim putevima, moZze da vrsi
pravno lice na osnovu ugovora zaklju¢enog sa
Ministarstvom.

€lan 7.
Upravljanje podacima

1. Drzave clanice osiguravaju da nadlezni subjekt
sastavi izvjestaj o
nesreci za svaku nesrecu sa smrtnim posljedicama
koja se dogodila na
cesti iz ¢lana 1. stava 2. Drzave clanice nastoje
osigurati da to
izvjeS¢e sadrzi sve elemente navedene u Prilogu
IV.

Nema odgovarajuée odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
175a Zakona o bezbjednosti
saobradaja na putevima
("SI. list CG",
br.33/2012, 58/2014

i 66/2019.)

1la. Komisija moZe donijeti sprovedbene akte radi

pruzanja smjernica
na osnovu kojih se prijavljuje tezina nesrece,
ukljuéujuci broj smrtnih
slucajeva i ozlijedenih osoba. Ti se sprovedbeni
akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lana 13. stava 2.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

2. Drzave clanice izraCunavaju prosjecni drustveni

trosak nesrece sa
smrtnim posljedicama i prosjecni drustveni trosak
nesrece s teskim

posljedicama koje su se dogodile na njihovu
drzavhom podrudju.
Drzave clanice mogu dodatno diferencirati razine
tih troskova, koje se
azuriraju najmanje svakih pet godina.

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Strategijom poboljSanja
bezbjednosti drumskog

saobradaja za period 2024.-
2030.
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Clan 8
Donosenje i saopsStavanje smjernica

1. Driave C(lanice osiguravaju donosenje
smjernica do 19. decembra
2011., ako one ve¢ ne postoje, za podrsku
nadleznim subjektima pri
primjeni ove Direktive.
2. Drzave Clanice saopsStavaju te smijernice
Komisiji u roku od tri
mjeseca nakon njihova donoSenja ili izmjene.

3. Komisija te smjernice objavljuje na javim
internetskim stranicama

Nema odgovarajuée odredbe

potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Priru¢nikom za rad revizira i

provjerivaca bezbjednosti
puteva, i

Priruc¢nik za provjeru
bezbjednosti saobracaja u

postoje¢cim tunelima (RSI) i
reviziju bezbjednosti
saobracaja u tunelima (RSA)

Clan 9
Imenovanje i osposobljavanje revizora

1. Drzave <(Clanice osiguravaju donosenje
programa osposobljavanja
za revizore bezbjednosti na putevima do 19.
decembra 2011, ako oni vel
ne postoje.

la. Kada je rije¢ o revizorima bezbjednsoti na
putevima koji su pohadali obuku od 17. decembra
2024., drzave ¢lanice osiguravaju da kurikulumi
za osposobljavanje revizora bezbjednosti na
putevima ukljucuju aspekte
povezane s ranjivim ucesnicima u drumskom
saobracaju i infrastrukturom za takve ucesnike.

2. Drzave Clanice osiguravaju da revizori
bezbjednosti na putevima koji sprovode zadacée u
okviru ove Direktive produ pocetno
osposobljavanje  kojim stjeCu uvjerenje o
osposobljenosti, kao i da sudjeluju u dodatnim
periodi¢nim tecajevima osposobljavanja.

Clan 18
Clan 63 mijenja se i glasi:

Sertifikat za revizora, odnosno provjerivaca
bezbjednosti puteva moze se izdati licu ako:

1)ima

zavrSen najmanje  VII-1

nivo

nacionalnog okvira kvalifikacija saobracajne
struke (smjer drumski saobracaj), odnosno
gradevinske struke (smjer saobracaj);
2) ima najmanje pet godina radnog iskustva

iz

bezbjednosti  drumskog

saobracaja,

odnosno projektovanja ili izvodenja radova
na izgradnji puteva;
3) nije pravnosnazno osudivano u poslednjih
pet godina za krivitna djela koja ga cine
nedostojnim za obavljanje poslova revizora,
odnosno provjerivaca;
4)ima poloZzen strucni ispit za revizora,
odnosno provjerivaca.
Strucni ispit polaze se pred komisijom koju
obrazuje Ministarstvo.

Clan 19
Clan 64 mijenja se i glasi:

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana i
Pravilnikom o nacinu ocjene
uticaja drzavnih puteva na
bezbjednost saobracaja,
reviziji i provjeri bezbjednosti
drzavnog puta ("SI. list CG",
br. 122/2021)
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3. Drzave Clanice zahtijevaju od revizora
bezbjednsoti na putevima posjedovanje uvjerenja
o osposobljenosti. Uvjerenja dodijeljena prije
stupanja

na snagu ove Direktive priznaju  se.
4. Drzave ¢clanice osiguravaju da se revizori

imenuju u skladu sa
sliede¢im zahtjevima:
(a) revizori imaju relevantno iskustvo ili
osposobljavanje  u  podrucju projektovanja

puteva, upravljanja bezbjednoséu na putevima i
analizi

nesreca;

(b) poisteku dvije godine nakon $to drZave ¢lanice
donesu smjernice na
osnovu Clana 8., revizije bezbjednsoti na
putevima iskljucivo sprovode
revizori ili timovi kojima pripadaju revizori, koji
ispunjavaju

zahtjeve iz stava 2. i 3,;
(c) revizor koji sprovodi reviziju odredenog
infrastrukturnog projekta ne
smije u tome trenutku sudjelovati u

projektovanju ili izvodenju predmetnog projekta.

Sertifikat za revizora, odnosno provjerivaca
izdaje se na pet godina.

Obnova sertifikata iz stava 1 ovog clana,
moze se vrsiti na period od pet godina, pod
uslovom da lice iz ¢lana 63 stav 1 ovog zakona
ima poloZen ispit provjere znanja za obnovu
sertifikata za revizora, odnosno provjerivaca.
Sertifikat za revizora, odnosno provjerivaca
oduzede se ako:

1) revizor, odnosno provjerivac prestane da
ispunjava uslove propisane ovim zakonom;
2) je sertifikat izdat na osnovu neistinitih i
netacnih podataka;

3) revizor, odnosno provjeriva¢ ne obavlja
poslove u skladu sa zakonom.

Strucni ispit za provjeru znanja za obnovu
sertifikata za revizora i provjerivaca, polaze
se prema programu koji  propisuje
Ministarstvo.

Ministarstvo organizuje, odnosno sprovodi
program stru¢nog osposobljavanja za
polaganje strucnog ispita za revizora,
odnosno provjerivaca, organizuje i sprovodi
strucni ispit i ispit provjere znanja revizora,
odnosno provjerivaCa, organizuje program
stru¢nog usavrSavanja znanja za revizore,
odnosno provjerivace i vodi registar revizora
i provjerivaca.

Clan 10
Razmjena najbolje prakse

Kako bi se poboljsala bezbjednost na putevima u

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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Uniji, Komisija uspostavlja sistem za razmjenu
informacija i najbolje prakse medu drzavama
¢lanicama, kojim se obuhvadaju, medu ostalim,
kurikulumi osposobljavanja u podrucju
bezbjednsosti na putevima, postojeéi projekti
bezbjednosti

putne infrastrukture i dokazana tehnologija za
bezbjednsot na putevima.

Clan 11
Kontinuirano poboljsanje prakse u podrucju
upravljanja
bezbjednoscu

1. Na osnovu iskustva steCenog u postojecim
relevantnim medunarodnim forumima Komisija
olaksava i strukturira razmjenu znanja i
najbolje prakse medu drzavama clanicama s
ciliem kontinuiranog
poboljsanja prakse u podrucju upravljanja
bezbjednoscu koja se odnosi
na putnu infrastrukturu u Europskoj uniji.
3. Ako je to odgovaraju¢e, moguce je s
relevantnim nevladinim organizacijama koje
djeluju u podrudju bezbjednsoti putne

infrastrukture te
upravljanja tom infrastrukturom sprovesti
savjetovanje u vezi s pitanjima

koja se odnose na aspekte tehnicke bezbjednsoti.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 11.a
IzvjeStavanje

1. Drzave Clanice do 31. oktobra 2025. dostavljaju

Komisiji
izvjeStaje o bezbjedonosnoj klasifikaciji cijele
mreze procijenjene u skladu

s ¢lanom 5. Kada je to moguce, izvjestaj se bazira

€lan 17

Poslije ¢lana 61 dodaje se novi ¢lan koji

glasi:

komisiji:

lzvjeStavanje
Clan 61a
Ministarstvo je duzno da Evropskoj

Potpuno uskladeno
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na zajednickoj
metodologiji. Ako je primjenjivo, izvjestaj takoder

obuhvata popis
odredbi  nacionalnih  aZuriranih  smjernica,
ukljucujuci prije svega pobolj

$anja u smislu tehnoloSkog napretka i zastite
ranjivih u¢esnika u drumskom saobracaju. Od 31.
oktobra 2025. takvi se izvjestaji dostavljaju svakih
pet godina.
2. Na osnovu analize nacionalnih izvjestaja iz
stava 1., prvi puta do
31. oktobra 2027., a nakon toga svakih pet
godina, Komisija izraduje i
podnosi izvjeStaj Evropskom parlamentu i Vijeéu
o provedbi ove Direktive, osobito o elementima iz

5) dostavi izvjestaj iz Clana 57 stav 4 o
kategoriji puta prema nivou bezbjednosti .”

stavka 1. i moguéim dodatnim mjerama,
ukljuCujucéi reviziju ove Direktive i moguce
prilagodbe tehni¢kom
napretku.

Clan 12.a

IzvrSavanje delegiranja ovlasé¢enja

1. Ovlséenje za donosSenje delegiranih akata
dodjeljuje se Komisiji podloZzno uslovima

utvrdenima u ovom ¢lanu.
2. Ovlascenje za donosenje delegiranih akata iz
¢lana 12. dodjeljuje se
Komisiji na period od pet godina pocevsi od 16.
decembra 2019.
Komisija izraduje izvjeStaje o delegiranju
ovlaséenja najkasnije devet
mjeseci prije kraja perioda od pet godina.
Delegiranje ovlaséenja prec¢utno
se produzava za period jednakog trajanja, osim
ako se Europski
parlament ili VijeCe tom produZenju usprotive
najkasnije tri mjeseca

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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prije kraja svakog perioda.
3. Evropski parlament ili Vijec¢e u svakom trenutku
mogu opozvati
delegiranje ovlas¢enja iz ¢lana 12. Odlukom o
opozivu prekida se delegiranje ovlaséenja koje je
u njoj navedeno. Opoziv stupa na snagu sljedeceg
dana od dana objave spomenute odluke u

Sluzbenom listu
Evropske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne

uti¢e na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na
snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se
savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala svaka
drzava C¢lanica u skladu s nacelima utvr
denima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj

izradi zakonodavstva
od 13. aprila 2016. (1).
5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga
istodobno saopstava
Evropskom parlamentu i Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lana 12.
stupa na snhagu samo
ako Evropski parlament ili Vijece u roku od dva
mjeseca od saopstenja
tog akta Evropskom parlamentu i Vije¢u na njega
ne podnesu nikakav
prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Evropski
parlament i Vijece
obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore.
Taj se rok produzava

za dva mjeseca na inicijativu Evropskog
parlamenta ili Vijeca.

Clan 13
Postupak odbora

1. Komisiji pomaZze odbor. Navedeni odbor je

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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odbor u smislu Uredbe
(EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca
(2).

2. Pri upudivanju na ovaj stava primjenjuje se
¢lana 5. Uredbe
(EU) br. 182/2011.

Clan 14
Prenosenje

1. DrZave cClanice stavljaju na snagu zakone i druge
propise koji su potrebni radi uskladivanja s ovom
Direktivom do 19. decembra 2010.
One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih propisa.
2. Drzave Cclanice Komisiji saopStavaju tekst
glavnih odredaba nacionalnog prava koje donose
u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

€lan 15
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od
dana objave u Sluz
benom listu Europske unije.

Nema odgovoarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 16
Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

PRILOG .
OKVIRNI ~ ELEMENTI  PROCJENA  UCINKA
SIGURNOSTI NA
CESTAMA

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Pravilnikom o nacinu ocjene
uticaja drZavnih puteva na
bezbjednost saobracaja,
reviziji i provjeri bezbjednosti
drzavnog puta ("SI. list CG",
br. 122/2021)
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PRILOG 1.
OKVIRNI ELEMENTI REVIZIJE SIGURNOSTI NA
CESTAMA

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Pravilnikom o nacinu ocjene
uticaja drzavnih puteva na
bezbjednost saobracaja,
reviziji i provjeri bezbjednosti
drzavnog puta ("Sl. list CG",
br. 122/2021)

Materija je regulisana
Pravilnikom o nacinu ocjene

PRILOG Il.a uticaja drzavnih puteva na
OKVIRNI  ELEMENTI  CIUANIH  PROVIJERA nema odgovarajuce odredbe Potpuno uskladeno revki);;ibijz(:g\(/)jsetrisi)zgk:?:gf(;sti
SIGURNOSTI NA
CESTAMA drzavnog puta ("SI. list CG",
br. 122/2021)
Clan 15 U roku od
..... p " 3 .
Blize uslove koje treba da ispunjavaju drzavni otp.lf.na us vad(.enost ce .se' .tn
. . . postic¢i donosenjem Pravilnika mjeseca
putevi u odnosu na bezbjednost saobraéaja, o dopunama Pravilnika o od
reviziju  bezbjednosti  puta, provjeru naginu ocjene uticaja stupanja
PRILOG . bezbjednosti puta, sadrzaj izvestaja o reviziji Dielimi&no drsavnih puteva na na snael
OKVIRNI ELEMENTI PROCJENA SIGURNOSTI NA | ; izvestaja o provjeri, sastav stru¢ne komisije ) . P , . 8
CESTAMA NA | . o . y uskladeno bezbjednost saobracaja, Zakona o
. i uslove koje ispunjavaju ¢lanovi struéne reviziii | provieri bezbiednosti izmienam
RAZINI CUELE MREZE komisije za sprovodenje revizije i provjere, . JiTprovl " .J " J.
. . - . . drzavnog puta ("SI. list CG", i
praéenje stanja bezbjednosti saobracaja, br. 122/2021) dobunama
rangiranje i upravljanje putevima i uticaj puta ’ ZaFI)<ona o
na saobracajne nezgode propisuje putevima

Ministarstvo.

PRILOG IV.

INFORMACIJE O NESRECAMA SADRZANE U
1ZVIESCIMA O

NESRECAMA

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana ¢lanom
175aZakon o bezbjednosti
saobracaja na putevima
("SI. list CG",
br.33/2012, 58/2014
i 66/2019.)
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Direktiva (EU) 2019/520 (rikast)
02019L0520-20220324

Clan 1
Predmet i oblast primjene

1. Ovom Direktivom utvrduju se uslovi neophodni
za sljedece svrhe:

(a) obezbjedivanje interoperabilnosti elektronskih
sistema naplate putarine na Citavoj putnoj mreiZi

Unije, ukljucujué¢i gradske i medugradske
autoputeve, glavne i sporedne puteve, kao i
razliCite objekte, poput tunela ili mostova, i
trajekte; i

(b) olaksavanje prekograni¢ne razmjene podataka
o registraciji vozila u vezi sa vozilima i vlasnicima ili
korisnicima vozila za koja nije izvrSeno plac¢anje
putarine bilo koje vrste u Uniji.

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
¢lanom 1 Zakona o
putevima (,,Sluzbeni list

CG“, br. 82/2020 i
140/2022) i

Pravilnikom o blizem
nacinu, tehnickim
zahtjevima, posebnim

uslovima i elementima
interoperabilnosti
elektronske naplate
putarine (,Sluzbeni list
CG“, br. 133/2021)

Radi poStovanja principa supsidijarnosti, ova
Direktiva primjenjuje se ne dovodeci u pitanje
odluke koje donose drzave clanice o uvodenju
putarine za odredene vrste vozila, kao i o
odredivanju visine tih putarina i namjene za koju se
one naplacuju.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Odredba se odnosi na
primjenu direktive uz
postovanje nacela
supsidijarnosti

2. Clanovi 3 do 22 ne primjenjuju se na:

(a) sisteme naplate putarine koji nisu elektronski u
smislu tacke 10 ¢lana 2; i

(b) male, strogo lokalne sisteme naplate putarine
za koje bi troskovi uskladivanja sa zahtjevima iz
¢lanova 3 do 22 bili nesrazmjerni u odnosu na
korist.

Clan 8
Clan 23 mijenja se i glasi:
Odredba stava 1 ovog ¢lana ne primjenjuje
se na drzavni put, njegov dio ili putni objekat
koji nema tehnologiju elektronske naplate
putarine, odnosno za koje bi troskovi
uspostavljanja elektronske naplate putarine
bili nesrazmjerni koristi od te naplate.

“"
e .

Potpuno uskladeno

3. Ova Direktiva ne primjenjuje se na naknade za
parkiranje.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo
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4. Cilj interoperabilnosti elektronskih sistema
naplate putarine u Uniji ostvaruje se putem
Evropske elektronske naplate putarine (EENP),
koja je komplementarna nacionalnim elektronskim
uslugama naplate putarine drzava €lanica.

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih clanova
koji glase:
“Interoperabilnost EENP
Clan 23a

Interoperabilnost elektronskih sistema za
naplatu putarine ostvaruje se putem EENP-
a, koja je komplementarna nacionalnom
elektronskom sistemu za naplatu putarine.

Potpuno uskladeno

5. Kada nacionalno zakonodavstvo zahtijeva
obavjestenje korisnika o obavezi placanja prije
nego Sto se mozZe utvrditi nepladanje putarine,
drzave C¢lanice mogu takode primijeniti ovu
Direktivu radi identifikacije vlasnika ili korisnika
vozila i samog vozila u svrhu obavjestenja, samo
ako su ispunjeni svi sljededi uslovi:

(a) ne postoje druga sredstva za identifikaciju
vlasnika ili korisnika vozila; i

(b) obavjestenje vlasnika ili korisnika vozila o
obavezi pladanja predstavlja obaveznu fazu
postupka pla¢anja putarine prema nacionalnom
zakonodavstvu.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo

U Crnoj Gori se ne
zahtjeva ova obavezai
nije predvidena ova
moguénost

6. Kada drzava Clanica primjenjuje stav 5, duzna je
preduzeti potrebne mjere kako bi se obezbijedilo
da sve naknadne radnje u vezi sa obavezom
placanja putarine sprovode javni organi.
Upucivanja na neplaéanje putarine u ovoj Direktivi
obuhvataju i slucajeve iz stava 5, ukoliko drzava
¢lanica u kojoj je doslo do neplac¢anja primjenjuje
taj stav.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo

Clan 2
Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedeée
definicije:

(1) ‘usluga naplate putarine’ oznacava uslugu koja
omogucava korisnicima da koriste vozilo u jednon
ili viSe podrucja EENP-a na osnovu jednog ugovora

Clan 1.
U Zakonu o putevima (,,Sluzbeni list CG“, br.
82/20i 140/22), ¢lan 4 mijenja se i glasi:

50) evropska elektronska naplata putarine
(u daljem tesktu: EENP) je usluga naplate
putarine koju pruZalac usluge EENP-a pruza

Potpuno uskladeno
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i, kada je potrebno, a jednom opremom u vozilu
(OUV), a koja ukljucuje:

(a) kada je potrebno, obezbjedivanje prilagodene
ouv korisnicima i odrzavanje njene
funkcionalnosti;

(b) garanciju da subjekat za naplatu putarine primi
iznos putarine koji duguje korisnik;

(c) obezbjedivanje korisniku sredstva putem kojih
se vrsi placanje ili prihvatanje postojeceg;

(d) naplatu putarine od korisnika;

(e) upravljanje odnosima sa korisnicima; i

(f) sprovodenje i postovanje politika bezbjednosti i
privatnosti za sisteme elektronske naplate
putarine;

(2) ‘pruzalac usluge naplate putarine’ znaci pravno
lice koje pruza usluge naplate putarine u jednomiili
viSe podrucja EENP-a za jednu ili viSe klasa vozila;
(3) ‘subjekat za naplatu putarine’ znaci javno ili
privatno lice koje naplacuje putarinu za kretanje
vozila u podrucju EENP-a;

(4) ‘imenovani subjekat za naplatu putarine’ znadi
javnoili privatno lice koje je odredeno kao subjekat
za naplatu putarine u budu¢em podrucju EENP-a;
(5) ‘Evropska elektronska naplata putarine (EENP)’
znaCi usluga naplate putarine koja se pruZa na
osnovu ugovora u jednom ili viSe podrucja EENP-a
od strane pruzaoca ulsuge EENP-a korisniku EENP-
a;

(6) ‘pruzalac usluge EENP-a’ znaci subjekt koji, na
osnovu posebnog ugovora, omogucava korisniku
pristup EENP-u, prenosi putarine nadleznom
subjektu za naplatu putarine, i koji je registrovan
od strane drzave clanice u kojoj je osnovan;

(7) ‘korisnik EENP-a’ znaci fizi¢ko ili pravno lice koje
ima ugovor sa pruZzaocem usluge EENP-a radi
ostvarivanja pristupa EENP-u;

(8) ‘podrucje EENP-a’ znali put, putna mreiza,
objekat poput mosta ili tunela, ili trajekt, gdje se

korisniku EENP-a, u jednom ili viSe podrucja
EENP-a, na osnovu ugovora;

52) elektronski sistem za naplatu putarine
je sistem u kome se obaveza korisnika da
plati putarinu aktivira i povezuje iskljucivo sa
automatskim prepoznavanjem prisustva
vozila na odredenoj lokaciji, putem
komunikacije na daljinu sa uredajem u
vozilu ili automatskim prepoznavanjem
registarskih tablica;

53) znatno izmijenjen sistem je postojedi
elektronski sistem za naplatu putarine koji je
izmijenjen ili se mijenja na nacin koji od
pruzalaca usluge EENP-a zahtijeva da uvedu
izmjene komponenti interoperabilnosti koje
su aktivne, ukljuCujuéi reprogramiranje ili
prilagodavanje  interfejsa  pozadinskih
sistema, u mjeri da je potrebna ponovna
akreditacija;

54) komponenta interoperabilnosti je bilo
koja osnovna komponenta, grupa
komponenti, podskup ili cjelovit skup
opreme ugraden ili namijenjen za ugradnju
u EENP, od kojeg interoperabilnost usluge
direktno ili indirektno zavisi, ukljucujuci
materijalne i nematerijalne elemente, kao
sto je softver;

55) prilagodenost za koriS¢enje je
sposobnost komponente interoperabilnosti
da, kada je reprezentativho ugradena u
EENP i povezana sa sistemom subjekta za
naplatu putarine, postigne i odrzi propisan
nivo ucinka tokom korisc¢enja;

56) pozadinski sistem je centralni
elektronski sistem koji koji koristi subjekat
za naplatu putarine, grupa subjekata za
naplatu putarine koja je uspostavila
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putarina napladuje koris¢enjem elektronskog
sistema naplate putarine;

(9) ‘Sistem uskladen sa EENP-om’ znaci skup
elemenata elektronskog sistema naplate putarine
koji su posebno potrebni za integraciju pruzalaca
usluge EENP-a u sistem i za funkcionisanje EENP-a;
10) ‘elektronski sistem za naplatu putarine’ znaci
sistem naplate putarine u kojem se obaveza
korisnika da plati putarinu iskljuivo pokrece i
vezuje za automatsko otkrivanje prisustva vozila na
odredenoj lokaciji putem daljinske komunikacije sa
OUV u vozilu ili automatskog prepoznavanja
registarske tablice;

(11) ‘oprema u vozilu (OUV)’, oznacava kompletan
skup hardverskih i softverskih komponenti koje se
koriste kao dio usluge naplate putarine, a koje su
ugradene ili se nose u vozilu radi prikupljanja,
Cuvanja, obrade i daljinskog prijema/prenosa
podataka, bilo kao poseban uredaj ili ugradene u
vozilo;

(12) ‘glavni pruzalac usluge’ znadi pruzalac usluge
naplate putarine sa posebnim obavezama, kao sto

je obaveza potpisivanja ugovora sa svim
zainteresovanim  korisnicima, ili  posebnim
pravima, kao Sto su posebna naknada ili

garantovan dugorocni ugovor, razlic¢itim od prava i
obaveza drugih pruzalaca usluge;

(13) ‘komponenta interoperabilnosti’ znaci svaki
element, grupu elemenata, podsklop ili kompletan
sklop opreme ugraden ili namijenjen za ugradnju u
EENP, od kojeg interoperabilnost usluge zavisi
direktno ili indirektno, ukljucujuéi i materijalne i
nematerijalne objekte, poput softvera;

(14) ‘prilagodenost za koris¢enje’ znaci sposobnost
komponente interoperabilnosti da postigne i odrzi
odredene performanse tokom upotrebe, kada je
reprezentativno integrisana u EENP u odnosu na
sistem subjekta za naplatu putarine;

interoperabilni ¢vor ili pruzalac usluge
EENP-a, radi prikupljanja, obrade i prenosa
informacija u okviru elektronskog sistema za
naplatu putarine;

57) oprema u vozilu obuhvata kompletan
skup hardverskih i softverskih komponenti,
namijenjenih  pruzanju usluge naplate
putarine, a koji je ugraden u vozilo ili se u
njemu nalazi radi prikupljanja, pohrane,
obrade i daljinskog prijema, odnosno
prenosa podataka;

58) pruzalac usluge naplate putarine je
pravno lice koje pruza usluge naplate
putarine u jednom ili viSe podrucja EENP-a,
za jednu ili vise kategorija vozila;

59) subjekat za naplatu putarine je
privredno drustvo ili drugo pravno lice u
drZavnoj ili privatnoj svojini koji napladuje
putarinu za saobracanje vozila na podrucju
EENP-3;

60) imenovani subjekat za naplatu putarine
je privredno drustvo ili drugo pravno lice u
drzavnoj ili privatnoj svojini koji u buduéem
podrucju EENP-a, u skladu sa ovim zakonom,
ima prava i obaveze pruZaoca usluge
naplate putarine;

61) pruzalac usluge EENP-a je subjekat koji,
na osnovu posebnog ugovora, korisniku
EENP-a odobrava pristup EENP-u, prenosi
iznos putarine nadleznom subjektu za
naplatu putarine, koji je registrovan u drzavi
u kojoj ima sjediste;

62) glavni pruzalac usluge je pruzalac usluge
naplate putarine sa posebnim obavezama,
uklju€ujuci obavezu zakljucivanja ugovora sa
svim zainteresovanim korisnicima, ili
ugovora sa posebnom naknadom ili
garantovanog dugorocénog ugovora,
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(15) ‘podaci za obracun putarine’ znaci informacije
koje definise nadlezni subjekat za naplatu putarine
kao neophodne za utvrdivanje putarine koja se
duguje za kretanje vozila na odredenom podrucju
EENP-a i za =zakljuCivanje transakcije naplate
putarine;

(16) ‘prijava putarine’ znadi izjava subjektu za
naplatu putarine koja potvrduje prisustvo vozila u
podrucju EENP-a, u formatu dogovorenom izmedu
pruZaoca usluge naplate putarine i subjekta za
naplatu putarine;

(17) ‘parametri klasifikacije vozila’ znaci podatke
vezane za vozilo u skladu sa kojima se putarina
obracunava na osnovu podataka za obracun
putarine;

(18) ‘pozadinska kancelarija’ znaci centralni
elektronski sistem koji koristi subjekat za naplatu
putarine, grupa subjekata za naplatu putarine koji
su uspostavili interoperabilni centar, ili pruzalac
usluge EENP-a, radi prikupljanja, obrade i slanja
informacija u okviru elektronskog sistema za
naplatu putarine;

(19) ‘znacajno izmijenjen sistem’ znaci postojeci
elektronski sistem za naplatu putarine koji je
pretrpio ili trpi promjenu koja zahtijeva da pruzaoci
usluge EENP-a izvrSe izmjene na komponentama
interoperabilnosti koje su u upotrebi, poput
programiranja ili prilagodavanja interfejsa svoje
pozadinske kancelarije, u tolikoj mjeri da je
potrebna ponovna akreditacija;

(20) ‘akreditacija’ znaci postupak koji definise i vodi
subjekat za naplatu putarine, a koji pruzalac usluge
EENP-a mora proci prije nego Sto dobije ovlaséenje
da pruza EENP u odredenom podrucju EENP-a;
(23) ‘drzava Cclanica registracije’ znaci drzava
¢lanica u kojoj je registrovano vozilo koje podlijeze
obavezi pla¢anja putarine;

odnosno drugim posebnim pravima koja se
razlikuju od prava i obaveza drugih
pruzalaca usluga;

63) korisnik EENP-a je fizicko ili pravno lice
koje ima ugovor sa pruzaocem usluge EENP-
a za pristup EENP-u;

64) podrucje EENP-a je put, putna mreza,
trajekt ili objekat poput mosta ili tunela na
kojima se putarina prikuplja elektronskim
sistemom za naplatu putarine;

65) sistem uskladen sa EENP-om je skup
elemenata elektronskog sistema za naplatu
putarine, koji su potrebni za ukljucivanje
pruZalaca usluge EENP-a u sistem i za
funkcionisanje EENP-a;

66) akreditacija je postupak koji utvrduje i
kojim upravlja subjekat za naplatu putarine,
a koji pruzalac usluge EENP-a mora da
sprovede prije nego se odobri pruZanje
usluge EENP-a u podrucju EENP-a;

67) drzava registracije vozila je drzava u
kojoj je registrovano vozilo za koje se placa
putarina;

68) podaci za obracun putarine su
informacije koje odreduje nadlezni subjekt
za naplatu putarine, a koje su potrebne za
utvrdivanje visine putarine koja se plaéa za
saobracéanje vozila na odredenom podrucju
naplate putarine i za zakljucenje transakcije
naplate;

69) prijava putarine je izjava upucena
subjektu za naplatu putarine kojom se
potvrduje prisustvo vozila na podrucju
EENP-a, u formatu dogovorenom izmedu
pruzaoca usluge naplate putarine i subjekta
za naplatu putarine;

70) parametri klasifikacije vozila su podaci
koji se odnose na vozilo, na osnovu kojih se
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obracunava putarina, u skladu sa podacima
za obracun putarine;

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:
“Interoperabilnost EENP
€lan 23a

Interoperabilnost  elektronskih  sistema
naplate putarine omoguéava pruzanje
usluge naplate putarine na osnovu koje
korisnici mogu da koriste vozilo u jednomiili
viSe podruéja EENP-a, na osnovu jednog
ugovora i, po potrebi, sa jednim uredajem u
vozilu, a koja obuhvata:

1) ako je potrebno, prilagodavanje uredaja
u vozilu korisnicima i odrzavanje njegove
funkcionalnosti;

2) garanciju da je korisnik subjektu za
naplatu putarine platio trazenu putarinu;

3) obezbjedivanje sredstava placanja
korisniku ili prihvatanje postojeceg sredstva
plac¢anja;

4) naplatu putarine od korisnika;

5) upravljanje odnosima sa korisnicima; i

6) sprovodenje pravila o bezbjednosti i
privatnosti u sistemima za naplatu putarine.

(21) ‘putarina’ ili ‘naknada za koris¢enje puta’ znaci
naknada koju korisnik puta mora platiti za kretanje
po odredenom putu, putnoj mrezi, objektu kao sto
su most ili tunel, ili trajektu;

(22) ‘neplacanje putarine’ znaci prekrsaj koji se
sastoji u tome da korisnik puta ne plati putarinu u
drzavi Clanici, a koji je definisan relevantnim
nacionalnim propisima te drzave ¢lanice;

Zakon o putevima (,Sluzbeni list CG“, br.
82/20201i 140/2022)
Naknade za kori$éenje javnog puta
€lan 20
Za koriséenje javnih puteva placaju se
naknade, i to:
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4) naknada za upotrebu javnog puta,
njegovog dijela ili putnog objekta (putarina

)

€lan 112
Nov€anom kaznom u iznosu od 1.200 eura
do 2.000 eura kaznice se za prekrsaj pravno
lice, ako:
1) ne plati putarinu odnosno korisni¢ku
naknadu za upotrebu javnog puta ili
njegovog dijela (¢lan 22 stav 9);

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana kazniée se i
fizicko lice novéanom kaznom u iznosu od
150 eura do 500 eura.

(24) ‘nacionalna kontakt tacka’ znaci odredeni
nadlezni organ drZave clanice za prekograni¢nu
razmjenu podataka o registraciji vozila;

(25) ‘automatizovano  pretraZivanje’  znadi
postupak onlajn pristupa za konsultovanje baza
podataka jedne, vise ili svih drzava €lanica;

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana

Zakonom o
potvrdivanju

Sporazuma izmedu
strana Konvencije o
policijskoj saradnji u

Jugoistocnoj Evropi o
automatizovanoj
razmjeni DNK podataka,
daktiloskopskih
podataka i podataka o
registraciji vozila sa
Implementacionim
sporazumom (,Sluzbeni
list CG“, br. 11/2019)

(26) ‘vozilo’ znaci motorno vozilo ili zglobna
kombinacija vozila namijenjena ili koriS¢ena za
drumski prevoz putnika ili robe;

(27) ‘korisnik vozila’ znaci lice na Cije ime je vozilo
registrovano, kako je definisano u zakonodavstvu
drzave Clanice registracije;

Nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Zakonom o}
bezbjednosti

saobracaja na putevima
(,Sluzbeni list CG“, br.
33/212, 58/2014,
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14/2017 - odluka US i
66/2019)

(28) ‘tesko vozilo’ znaci vozilo cija najveca
dozvoljena masa prelazi 3,5 tone;
(29) ‘lako vozilo’ znaci vozilo Cija

dozvoljena masa ne prelazi 3,5 tone.

najveca

nema odgovarajuce odredbe

Potpuno uskladeno

Materija je regulisana
Pravilnikom o blizim
uslovima koje moraju
da ispunjavaju vozila u
saobracaju na putevima
(,,Sluzbeni list CG“, br.
2/2015)

Clan 3
Tehnoloska rjeSenja

1. Svi novi elektronski sistemi za naplatu putarine
koji zahtijevaju ugradnju ili koris¢enje OUV-a radi
obavljanja  elektronskih  transakcija naplate
putarine koriste jednu ili vise od sljedecih
tehnologija:

(a) satelitsko pozicioniranje;

(b) mobilne komunikacije;

(c) mikrotalasna tehnologija na frekvenciji 5,8 GHz.
Postojeci elektronski sistemi za naplatu putarine
koji zahtijevaju ugradnju ili koris¢enje OUV-a i
koriste druge tehnologije moraju biti uskladeni sa
zahtjevima iz prvog podstava ovog stava ukoliko se
izvrSe znacajna tehnoloska unapredenja.

Clan 8
Clan 23 mijenja se i glasi:
Za nove elektronske sisteme za naplatu
putarine, koji zahtijevaju ugradnju ili
upotrebu uredaja u vozilu za izvrSenje
elektronske transakcije koriste se sljedece
tehnologije:
1) satelitsko odredivanje poloZaja vozila;
2) mobilne komunikacije; i/ili
3) mikrotalasna tehnologija na frekvenciji
5,8 GHz.
Postojeci elektronski sistemi za naplatu
putarine, koji zahtijevaju ugradnju ili
upotrebu uredaja u vozilu i koriste druge
tehnologije, moraju da ispunjavaju zahtjeve
iz stava 2 ovog ¢lana, u slucaju sprovodenja
znacajnih tehnoloskih poboljsanja.

”

Potpuno uskladeno

2. Komisija zahtijeva od nadleznih tijela za
standardizaciju, u skladu sa postupkom utvrdenim
Direktivom (EU) 2015/1535 Evropskog parlamenta
i Savjeta, da bez odlaganja usvoje standarde
primjenjive na elektronske sisteme za naplatu
putarine u pogledu tehnologija navedenih u prvom
podstavu stava 1, kao i ANPR tehnologije, te da ih
po potrebi azuriraju. Komisija zahtijeva da tijela za

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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standardizaciju obezbijede stalnu kompatibilnost
komponenti interoperabilnosti.

3. OUV koji koristi satelitsku tehnologiju
pozicioniranja i koji se stavlja na trziste nakon 19.
oktobra 2021. godine mora biti kompatibilan sa
uslugama pozicioniranja koje obezbjeduju sistemi
Galileo i Evropski geostacionarni navigacioni
dopunski servis (,EGNOS”).

4. Ne dovodedi u pitanje stav 6, pruzaoci usluge
EENP-a duZni su da stave na raspolaganje
korisnicima EENP-a OUV koji je prilagoden za
koriS¢enje, interoperabilan i sposoban za
komunikaciju sa relevantnim  elektronskim
sistemima za naplatu putarine u upotrebi u
drzavama clanicama koje koriste tehnologije
navedene u prvom podstavu stava 1.

5. OUV moze koristiti sopstveni hardver i softver,
koristiti elemente drugog hardvera i softvera koji
se nalaze u vozilu ili oboje. U svrhu komunikacije sa
drugim hardverskim sistemima koji se nalaze u
vozilu, OUV moze koristiti i tehnologije koje nisu
navedene u prvom podstavu stava 1, pod uslovom
da su obezbijedeni bezbjednost, kvalitet usluge i
zastita privatnosti.

OUV za EENP moZe omogucavati pruzanje usluga
koje nisu povezane sa naplatom putarine, pod
uslovom da funkcionisanje takvih usluga ne ometa
usluge naplate putarine u bilo kojem podrucju
EENP-a.

6. Ne dovodeci u pitanje pravo drZava clanica da
uvedu elektronske sisteme za naplatu putarine za
laka vozila zasnovane na satelitskom pozicioniranju
ili mobilnim komunikacijama, pruZaoci usluge
EENP-a mogu do 31. decembra 2027. godine
stavljati na raspolaganje korisnicima EENP-a koji
koriste laka vozila OUV prilagoden za koriS¢enje
iskljuéivo sa mikrotalasnom tehnologijom na
frekvenciji 5,8 GHz, i to u podrucjima EENP-a u

Clan 8
Clan 23 mijenja se i glasi:
Pruzaoci usluge EENP-a duini su da
korisnicima EENP-a stave na raspolaganje
uredaj u vozilu koji je pogodan za upotrebu,
interoperabilan i koji moze da komunicira sa
relevantnim elektronskim sistemima za
naplatu putarine i koji funkcionisu uz pomo¢
tehnologija iz stava 2 ovog ¢lana.
Uredaj u vozilu moZze da koristi sopstveni
hardver i softver i/ili elemente drugog
hardvera i softvera koji se nalaze u vozilu.
U svrhu komunikacije sa  drugim
hardverskim sistemima u vozilu, uredaj u
vozilu mozZe da koristi tehnologije koje nisu
navedene u stavu 2 ovog ¢lana, pod uslovom
da obezbjeduju bezbjednost, kvalitet usluge
i privatnost.
Uredaj u vozilu koji koristi tehnologiju
satelitskog odredivanja polozaja i koja je
stavljena na trZiste nakon 19. oktobra 2021.
godine mora biti kompatibilna sa uslugama
odredivanja polozaja koje pruzaju sistem
Galileo i Evropski geostacionarni navigacioni
sistem (EGNOS).
Uredaj u vozilu za EENP dozvoljeno je
koristiti i za druge usluge osim naplate
putarine, ako to ne uti¢e na usluge naplate
putarine u bilo kojem podrucju EENP-a.

Clan 40
Poslije ¢lana 116 dodaju se tri nova ¢lana
koja glase:
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kojima se ne zahtijevaju tehnologije satelitskog
pozicioniranja ili mobilnih komunikacija.

Upotreba mikrotalasne tehnologije u
okviru sistema EENP
€lan 116¢
Pruzaoci usluge EENP-a mogu, do 31.
decembra 2027. godine, korisnicima vozila
¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 3,5
tone, da stave na raspolaganje uredaj u
vozilu koji je pogodan samo za upotrebu sa
mikrotalasnom tehnologijom na frekvenciji
5,8 GHz, u podrucjima EENP-a za koja nisu

potrebne tehnologije satelitskog
odredivanja poloZaja ili mobilnih
komunikacija.”.

Clan 4 Clan 8

Registracija pruzalaca usluge EENP-a

Svaka drzava clanica uspostavlja postupak za
registraciju pruzalaca usluge EENP-a. Registracija
se dodjeljuje subjektima koji su osnovani na njenoj
teritoriji, koji podnesu zahtjev za registraciju i koji
mogu dokazati da ispunjavaju sljedece zahtjeve:
(a) posjeduju sertifikat EN ISO 9001 ili
ekvivalentan;

(b) imaju tehni¢ku opremu i EC deklaraciju ili
sertifikat koji potvrduje uskladenost komponenti
interoperabilnosti sa specifikacijama;

(c) posjeduju strucnost u pruzanju elektronskih
usluga naplate putarine ili u drugim relevantnim
oblastima;

(d) imaju odgovarajucu finansijsku sposobnost;

(e) odrzavaju globalni plan upravljanja rizicima, koji
se revidira najmanje svake dvije godine; i

(f) imaju dobar ugled.

Blizi nacin, tehnicke zahtjeve, posebne
uslove i elemente interoperabilnosti ENP i
EENP-a propisuje Ministarstvo

Blize uslove za registraciju pruzalaca usluge
EENP-a iz stava 1 ovog clana, kao i za
pruzanje tih usluga, postupak i dinamiku
provjere registrovanih pruzalaca usluge
EENP-a i mjere u sluCaju prestanka
ispunjavanja uslova propisuje Ministarstvo
Postupak izrade i sadriaj izjave iz stava 4
ovog ¢lana, kaoi blize zahtjeve za parametre
za klasifikaciju vozila propisuje Ministarstvo.

Specifikacije elektronskih interfejsa izmedu
interoperabilnih komponentii zahtjeve za te
komponente propisuje Ministarstvo.
Postupak  ocjene usaglasenosti sa
specifikaciama i  prilagodenosti  za
koriS¢enje komponenti interoperabilnosti,
kao i minimalne kriterijume podobnosti za
prijavljena tijela propisuje Ministarstvo.

djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se postici izradom
Pravilnika koji
proposuje blize uslove
za registraciju
pruzalaca usluge EENP-
a

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenama i
dopunama
Zakona o
putevima
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Blizi sadrzaj i obrazac obavjestenja iz stava 9
ovog Clana propisuje Ministarstvo.

Clan 5
Prava i obaveze pruzalaca usluge EENP-a

1. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a
koje su registrovale zakljuce ugovore o EENP-u koji
obuhvataju sva podruéja EENP-a na teritorijama
najmanje Cetiri drZave €lanice u roku od 36 mjeseci
od dana njihove registracije u skladu sa ¢lanom 4.
One preduzimaju potrebne mjere kako bi
obezbijedile da ti pruzaoci usluge EENP-a zakljuce
ugovore koji obuhvataju sva podrucja EENP-a u
datoj drzavi clanici u roku od 24 mjeseca od
zakljucenja prvog ugovora u toj drzavi ¢lanici, osim
za ona podrucja EENP-a u kojima nadleZni subjekti
za naplatu putarine ne postupaju u skladu sa
¢lanom 6 stav 3.

2. Drzave Cclanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a
koje su registrovale stalno odrzavaju pokrivenost
svih podrucja EENP-a nakon Sto zakljuce ugovore
za ta podrucja. One preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da, u slu¢aju kada pruzalac
usluge EENP-a nije u mogucnosti da odrzi
pokrivenost nekog podrucja EENP-a zbog toga Sto
nadleZni subjekat za naplatu putarine ne postupa u
skladu sa ovom Direktivom, taj pruzalac ponovo
uspostavi pokrivenost predmetnog podrucja sto je
prije mogude.

3. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a koji
su registrovani  objavljuju informacije o
pokrivenosti svojih podru¢ja EENP-a i svim
njihovim izmjenama, kao i da, u roku od mjesec

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Obaveze pruzalaca usluge EENP-a
€lan 23b

Pruzalac usluge EENP-a sa sjediStem u Crnoj
Gori duzan je da kontinuirano ispunjava
slijedede uslove:
1) da je pravno lice registrovano za
obavljanje djelatnosti organizovanja sistema
naplate putarine;
2) daima uspostavljen standard EN I1SO 9001
ili ekvivalent;
3) da ima usvojen Plan upravljanja rizikom
koji se odnosi na zastitu informacija;
4) da posjeduje tehni¢ku opremu;
5) da komponente interoperabilnosti imaju
oznaku CE ili izjavu o usaglasenosti sa
specifikacijama ili izjavu o prilagodenosti za
koriS¢enje;
6) da imaju stru¢nu sposobnost u pruzanju
usluga elektronske naplate putarine ili u
drugim odgovarajuéim oblastima;
7) da posjeduje odgovarajuci finansijski
polozaj;
8) da ima dobar ugled.
Plan upravljanja rizikom iz stava 1 tacka 3)
ovog Clana revidira se svake druge godine od
dana donosenja.

Pruzaoci usluge EENP-a registrovani u Crnoj
Gori duZni su da zakljuce ugovore o EENP sa
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dana od registracije, objave detaljne planove u vezi
sa prosirenjem svojih usluga na dodatna podrucja
EENP-a, uz godiSnja azuriranja.

4. Driave clanice preduzimaju potrebne mijere
kako bi obezbijedile da, kada je to potrebno,
pruzaoci usluge EENP-a koje su registrovale ili koji
pruzaju EENP na njihovoj teritoriji, obezbijede
korisnicima EENP-a OUV koji ispunjava zahtjeve
utvrdene ovom Direktivom, kao i Direktivama
2014/53/EU i 2014/30/EU Evropskog parlamenta i
Savjeta. One mogu zahtijevati od nadleinih
pruzalaca usluge EENP-a dokaz da su ti zahtjevi
ispunjeni.

5. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a koji
pruZzaju EENP na njihovoj teritoriji vode liste
ponistenih OUV-ova u vezi sa ugovorima o EENP-u
zaklju¢enim sa  korisnicima EENP-a. One
preduzimaju potrebne mjere kako bi obezbijedile
da se takve liste vode u strogoj uskladenosti sa
pravilima Unije o zastiti licnih podataka, kako je
utvrdeno, izmedu ostalog, u Uredbi (EU) 2016/679
i Direktivi 2002/58/EZ.

6. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a
koje su registrovale javno objave svoju politiku
ugovaranja prema korisnicima EENP-a.

subjektima za naplatu putarine
obuhvataju sva podrucja EENP-a:

1) na teritoriji najmanje Cetiri drzave, u roku
od 36 mjeseci od dana registracije; i

2) u Crnoj Gori, u roku od 24 mjeseca od
dana zaklju¢enja prvog ugovora, osim ako
zaklju¢enje ugovora nije moguce iz razloga
koji su u nadleznosti subjekta za naplatu
putarine.

Pruzaoci usluge EENP-a registrovani u Crnoj
Gori duZzni su da, nakon isteka 12 mjeseci od
dana registracije, i svake naredne godine,
dostave Ministarstvu potvrdu o pokrivenosti
svih podrucja EENP-a nakon zakljuéenja
ugovora, odnosno da je pokrivenost ponovo
uspostavljena u slucaju prekida koji je
nastao iz razloga koji su u nadleZznosti
subjekta za naplatu putarine na pojedinom
podrucju.

Pruzaoci usluge EENP-a registrovani u Crnoj
Gori duZni su da objavljuju:

1) informacije o svojoj pokrivenosti podrucja
EENP-a, ukljuCujuci i sve izmjene u vezi sa
tom pokrivenoscu ;i

2) u roku od 30 dana od dana registracije,
detaljne planove o prosirenju svoje usluge
na dodatna podrucja EENP-a, uz obavezno
godiSnje aZuriranje.

Pruzaoci usluge EENP-a koji su registrovani u
Crnoj Gori, i pruzaoci usluge EENP-a koji
pruzaju uslugu EENP-a na teritoriji Crne
Gore, duzni su da korisnicima EENP-a
obezbijede opremu u vozilu koja ispunjava
zahtjeve iz ¢lana 23 stav 2 ovog zakona, kao
i zahtjeve iz propisa kojima se ureduje
elektromagnetna kompatibilnost, radio
oprema i telekomunikaciona terminalna
oprema.

koji
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Pruzaoci usluge EENP-a koji pruzaju uslugu
EENP-a na teritoriji Crne Gore duzni su da
vode evidenciju o opremi u vozilu povezanoj
sa ponistenim ugovorima za EENP sa
korisnicima EENP-a, uz obavezu postovanja
propisa kojim se ureduje zastita podataka o
licnosti.

Pruzaoci usluge EENP-a koji su registrovani u
Crnoj Gori duzni su da javno objave politiku
zakljucivanja ugovora sa korisnicima EENP-
a.

7. Drzave C¢lanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a koji
pruZzaju EENP na njihovoj teritoriji dostavljaju
subjektima za naplatu putarine informacije koje su
im potrebne za obracun i primjenu putarine na
vozila korisnika EENP-a, ili da subjektima za naplatu
putarine dostave sve informacije potrebne da im
omogucde provjeru obracuna primijenjene putarine
na vozila korisnika EENP-a od strane pruzalaca
usluge EENP-a.

8. Drzave Cclanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a koji
pruZaju EENP na njihovoj teritoriji saraduju sa
subjektima za naplatu putarine u njihovim
naporima da identifikuju osumnji¢ene prekrsioce.
Drzave ¢lanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da, kada postoji sumnja na
neplacanje putarine, subjekat za naplatu putarine
moZe dobiti od pruZaoca usluge EENP-a podatke
koji se odnose na vozilo ukljuéeno u sumnju na
neplacanje putarine, kao i na vlasnika ili korisnika
tog vozila koji je klijent pruzaoca usluge EENP-a.
Drzave cClanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da subjekat za naplatu putarine ne
otkriva takve podatke nijednom drugom pruZaocu
usluge naplate putarine. One preduzimaju

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Razmjena podataka i saradnja sa
subjektima za naplatu putarine
Clan 23d

Pruzaoci usluge EENP-a koji pruzaju uslugu
EENP-a na teritoriji Crne Gore duzni su da
subjektu za naplatu putarine dostave
informacije potrebne za obracun i naplatu
putarine za vozila korisnika EENP-a, kao i za
provjeru obracuna putarine koju pruZaoci
usluge EENP-a naplacuju za vozila korisnika
EENP-a.
Pruzaoci usluge EENP-a koji pruzaju uslugu
EENP-a na teritoriji Crne Gore duzni su da
saraduju sa subjektom za naplatu putarine u
aktivnostima koje sprovodi radi utvrdivanja
lica za koja sumnja da ne placaju putarinu.
Za potrebe stava 2 ovog clana, pruZalac
usluge EENP-a je duzan da, bez odlaganja,
dostavi subjektu za naplatu putarine
podatke o vozilu za koje sumnja da nije
platio putarinu, kao i o vlasniku ili korisniku
tog vozila.
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potrebne mjere kako bi obezbijedile da, kada je
subjekat za naplatu putarine integrisan sa
pruzaocem usluge naplate putarine u jedinstven
entitet, podaci budu koris¢eni isklju€ivo u svrhu
identifikacije osumnji¢enih pocinilaca prekrsaja ili
u skladu sa ¢lanom 27 stav 3.

9. Driave Clanice preduzimaju potrebne mijere
kako bi obezbijedile da subjekat za naplatu
putarine odgovoran za podruéje EENP-a na
njihovoj teritoriji moZe dobiti od pruzaoca usluge
EENP-a podatke koji se odnose na sva vozila u
vlasnistvu ili posjedu klijenata pruzaoca usluge
EENP-a, a koja su u odredenom vremenskom
periodu saobradala na podruc¢ju EENP-a za koje je
taj subjekat odgovoran, kao i podatke koji se
odnose na vlasnike ili korisnike tih vozila, pod
uslovom da su ti podaci potrebni subjektu za
naplatu putarine radi ispunjavanja njegovih
obaveza prema poreskim organima. Drzave ¢lanice
preduzimaju potrebne mjere kako bi obezbijedile
da pruzalac usluge EENP-a dostavi traZzene podatke
najkasnije dva dana nakon prijema zahtjev. One
preduzimaju potrebne mjere kako bi obezbijedile
da subjekat za naplatu putarine ne otkriva takve
podatke nijednom drugom pruzaocu usluge
naplate putarine. Drzave C¢lanice preduzimaju
potrebne mjere kako bi obezbijedile da, kada je
subjekat za naplatu putarine integrisan sa
pruzaocem usluge naplate putarine u jedinstven
entitet, podaci budu koris¢eni iskljuCivo u svrhu
ispunjavanja obaveza subjekta za naplatu putarine
prema poreskim organima.

Pruzaoci usluge EENP-a duzni su da, u roku
od dva dana od dana prijema zahtjeva,
subjektu za naplatu putarine dostave
podatke o svim vozilima u kojima se, na
osnovu ugovora o EENP-u koje su zakljudili
sa korisnicima EENP-a, nalazi njihova
oprema i koja su u odredenom periodu
saobracdala na podrucju EENP-a za koje je
nadlezan subjekat za naplatu putarine, kao i
podatke o vlasnicima tih vozila odnosno
korisnicima EENP-a, pod uslovom da su ti
podaci potrebni subjektu za naplatu
putarine radi izvrSavanja obaveza prema
poreskim organima.

Subjekat za naplatu putarine koji je
istovremeno i pruzalac usluge naplate
putarine, podatke iz stava 4 ovog clana
moZze da koristiti isklju¢ivo radi identifikacije
lica za koje sumnja da ne plaéaju putarinu i
izvrSavanja obaveza prema poreskim
organima.

Podatke iz st. 3 i 4 ovog clana, subjekat za
naplatu putarine ne smije uciniti dostupnim
drugom pruzaocu usluge naplate putarine.

10. Podaci koje pruzaoci usluge EENP-a dostavljaju
subjektima za naplatu putarine obraduju se u
skladu sa pravilima Unije o zastiti licnih podataka,
kako je utvrdeno u Uredbi (EU) 2016/679, kao i u
skladu sa nacionalnim zakonima, propisima ili

Clan 10
Clan 24 mijenja se i glasi:
Radi razmjene informacija o neplaéanju
putarine, obraduju se i dostavljaju podaci o
vozilu, vlasniku ili korisniku vozila, kao i drugi
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administrativnim odredbama kojima se prenose
Direktive 2002/58/EZ i (EU) 2016/680.

podaci neophodni za identifikaciju
obveznika pla¢anja putarine, u skladu sa
ovim zakonom, propisima o zastiti podataka
o licnosti i propisima o zastiti i bezbjednosti
u elektronskim komunikacijama.

“

11. Komisija donosi provedbene akte, najkasnije do
19. oktobra 2019. godine, radi daljeg definisanja
obaveza pruzalaca usluge EENP-a u vezi sa:

(a) pracdenjem kvaliteta nivoa svojih usluga i
saradnjom sa subjektima za naplatu putarine u
verifikacionim revizijama;

(b) saradnjom sa subjektima za naplatu putarine u
sprovodenju testova sistema subjekata za naplatu
putarine;

(c) servisom i tehnickom podrskom korisnicima
EENP-a i personalizacijom OUV-a;

(d) fakturisanjem korisnika EENP-a;

(e) informacijama koje pruZaoci usluge EENP-a
moraju dostaviti subjektima za naplatu putarine, a
koje su navedene u stavu 7; i

(f) obavjestavanjem korisnika EENP-a o otkrivenoj
situaciji neprijavljene putarine.

Ti provedbeni akti donose se u skladu sa
postupkom ispitivanja iz ¢lana 31 stav 2.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 6
Prava i obaveze subjekata za naplatu putarine

1. Kada neko podrucéje EENP-a nije u skladu sa
tehnickim i proceduralnim uslovima
interoperabilnosti EENP-a predvidenim ovom
Direktivom, drzava clanica na cijoj se teritoriji
nalazi to podrucje preduzima potrebne mjere kako
bi obezbijedila da nadlezni subjekat za naplatu
putarine  procijeni  problem zajedno sa
zainteresovanim stranama i, ukoliko je to u okviru
njegove nadleznosti, preduzme korektivne radnje s
ciliem obezbjedivanja interoperabilnosti EENP-a u

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Status i obaveze subjekta za naplatu
putarine
Clan 23e
Subjekat za naplatu putarine na teritoriji
Crne Gore koji vrsi naplatu putarine moze
istovremeno da obavlja i poslove pruZaoca
usluge naplate putarine na svom podrucju
EENP-a.
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sistemu naplate putarine. Kada je to potrebno,
drzava clanica azurira registar iz ¢lana 21 stav 1 u
pogledu informacija navedenih u tacki (a) tog
¢lana.

2. Svaka drzava ¢lanica preduzima potrebne mjere
kako bi obezbijedila da svaki subjekat za naplatu
putarine odgovoran za podrucje EENP-a na njenoj
teritoriji razvije i odrZava izjavu o podrucju EENP-a,
kojom se utvrdavaju opsti uslovi za pruzaoce
usluge EENP-a za pristup njihovim podrucjima
EENP-a, u skladu sa provedbenim aktima iz stava 9.
Kada se na teritoriji neke drZave ¢lanice uspostavi
novi elektronski sistem za naplatu putarine, ta
drzava €lanica preduzima potrebne mjere kako bi
obezbijedila da imenovani subjekat za naplatu
putarine odgovoran za taj sistem objavi izjavu o
podruc¢ju EENP-a uz dovoljno prethodnog
obavjestenja, tako da se akreditacija
zainteresovanih pruZalaca usluge EENP-a moie
okoncati najkasnije mjesec dana prije pocetka rada
novog sistema, uz duino uvaZzavanje trajanja
postupka ocjene uskladenosti sa specifikacijama i
prilagodenosti  za  koriS¢enje  komponenti
interoperabilnosti iz ¢lana 15 stav 1.

Kada se elektronski sistem za naplatu putarine na
teritoriji neke drzave clanice znacajno izmijeni, ta
drzava €lanica preduzima potrebne mjere kako bi
obezbijedila da subjekat za naplatu putarine
odgovoran za taj sistem objavi aZuriranu izjavu o
podru¢ju EENP-a uz dovoljno prethodnog
obavjestenja, tako da vec¢ akreditovani pruzaoci
usluge EENP-a mogu prilagoditi svoje komponente
interoperabilnosti novim zahtjevima i dobiti
ponovnu akreditaciju najkasnije mjesec dana prije
pocetka rada izmijenjenog sistema, uz duzno
uvazavanje trajanja postupka ocjene uskladenosti
sa specifikacijama i prilagodenosti za koris¢enje
komponenti interoperabilnosti iz ¢lana 15 stav 1.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da
analizira nivo usaglasenosti svog podrucja
EENP-a sa tehnic¢kim i procesnim uslovima
za interoperabilnost EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da
jedinstvenoj kontaktnoj tacki iz ¢lana 23c
stav. 4 ovog zakona dostavi predlog
programa korektivnih aktivnosti koje planira
da preduzme radi obezbjedivanja
interoperabilnosti EENP-a u okviru sistema
za naplatu putarine.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da
izradi i aZurira izjavu o podruc¢ju EENP-a
kojom se odreduju opsti uslovi za pruzaoce
usluge EENP-a za pristup tom podrucju
EENP-a.

Imenovani subjekat za naplatu putarine,
duZan je da prilikom uspostavljanja novog
elektronskog sistema za naplatu putarine,
objavi izjavu o podruéju EENP-a koja sadrzi
detaljan plan procesa ocjene usaglasenosti
sa specifikacijama i prilagodenosti za
koris¢enje komponenti interoperabilnosti.
Imenovani subjekat za naplatu putarine
duZan je da izjavu iz stava 5 ovog clana
objavi najkasnije 30 dana prije operativnog
pokretanja novog sistema kako bi se
zainteresovanim pruzaocima EENP-a
omogucdila akreditacija kod nadleznog tijela,
uzimajuci u obzir trajanje procesa ocjene
usaglasenosti i ocjene prilagodenosti.
Subjekat za naplatu putarine, duZan je da
prilikom znacajne izmjene elektronskog
sistema za naplatu putarine, objavi
azuriranu izjavu o podrucju EENP-a, kojom
se utvrduju novi zahtjevi za pruzaoce usluge
EENP-a.
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Subjekat za naplatu putarine duzan je da
izjavu iz stava 7 ovog clana objavi najkasnije
30 dana prije operativnog pokretanja
izmijenjenog sistema, kako bi se omogudilo
akreditovanim pruzaocima usluge EENP-a
da prilagode svoje komponente
interoperabilnosti  novim  zahtjevima i
ponovo dobiju akreditaciju kod nadleznog
tijela, uzimajuci u obzir trajanje procesa
ocjene usaglasenosti i ocjene
prilagodenosti.

3. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da subjekti za naplatu putarine
odgovorni za podrucja EENP-a na njihovoj teritoriji
prihvate, na nediskriminatornoj osnovi, svakog
pruZzaoca usluge EENP-a koji zahtijeva pruzanje
EENP-a na tim podrucjima EENP-a.

Prihvatanje pruzaoca usluge EENP-a u neko
podrucje EENP-a uslovljeno je ispunjavanjem
obaveza i opSstih uslova utvrdenih u izjavi o
podrucju EENP-a.

Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da subjekti za naplatu putarine ne
zahtijevaju od pruzalaca usluge EENP-a koriséenje
posebnih tehnic¢kih rjeSenja ili procesa koji bi
ometali interoperabilnost komponenti
interoperabilnosti pruzaoca usluge sa elektronskim
sistemima za naplatu putarine u drugim
podrucjima EENP-a.

Ako subjekat za naplatu putarine i pruzalac usluge
EENP-a ne mogu postic¢i dogovor, predmet se moze
uputiti na razmatranje Tijelu za mirenje nadleznom
za relevantno podrucje EENP-a.

4. Svaka drzava €lanica preduzima potrebne mjere
kako bi obezbijedila da ugovori izmedu subjekta za
naplatu putarine i pruzaoca usluge EENP-a, koji se
odnose na pruZanje EENP-a na teritoriji te drZave

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Prava i saradnja subjekta za naplatu
putarine
Clan 23f

Subjekat za naplatu putarine, nadlezan za
podruc¢ja EENP-a, duzan je da na
nediskriminatornoj osnovi prihvati sve
pruzaoce usluge EENP-a koji podnesu
zahtjev za pruzanje usluge EENP-a na tim
podruc¢jima, pod uslovom da postuju
obaveze i opste uslove iz izjave o podrucju
EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine nema pravo da
od pruzalaca usluge EENP-a zahtijeva
koriséenje specificnih tehnickih rjeSenja ili
procesa kojim se ogranicava
interoperabilnost komponenti
interoperabilnosti pruzalaca usluge EENP-a
sa elektronskim sistemima za naplatu
putarine u drugim podrucjima EENP-a.
Subjekat za naplatu putarine izdaje racun za
putarinu pruzaocu usluge EENP-a, a pruzalac
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¢lanice, omogucavaju da racun za putarinu bude
izdat korisniku EENP-a direktno od strane pruzaoca
usluge EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine moze zahtijevati da
pruzalac usluge EENP-a fakturiSe korisniku u ime i
za racun subjekta za naplatu putarine, a pruzalac
usluge EENP-a je duZan da postupi po tom
zahtjevu.

5. Putarina koju subjekti za naplatu putarine
naplacuju od korisnika EENP-a ne smije prelaziti
odgovarajucu nacionalnu ili lokalnu putarinu. Ovo
je bez prejudiciranja prava drzava ¢lanica da uvedu
popuste ili olakSice radi podsticanja koriS¢enja
elektronske naplate putarine. Svi popusti ili
olaksice na putarine vezane za koris¢enje OUV-a,
koje nudi drzava clanica ili subjekat za naplatu
putarine, moraju biti transparentni, javno
objavljeni i dostupni pod istim uslovima klijentima
pruzalaca usluge EENP-a.

6. Drzave cClanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da subjekti za naplatu putarine
prihvate na svojim podrucjima EENP-a svaki
operativni OUV od pruzZalaca usluge EENP-a sa
kojima imaju ugovorne odnose, a koji je
sertifikovan u skladu sa postupkom definisanim u
provedbenim aktima iz ¢lana 15 stav 7 i koji se ne
nalazi na listi ponistenih OUV-ova iz ¢lana 5 stav 5.
7. U slucaju disfunkcije EENP-a koja se moze
pripisati subjektu za naplatu putarine, taj subjekat
mora obezbijediti rezervni reZzim usluge koji
omogudava da vozila sa opremom iz stava 6
bezbjedno saobracdaju uz minimalna kasnjenja i bez
sumnje na neplac¢anje putarine.

8. Drzave (Clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da subjekti za naplatu putarine
saraduju na nediskriminatoran nacin  sa
pruzaocima usluge EENP-a, proizvodacima ili
prijavljenim tijelima, radi ocjenjivanja

usluge EENP-a izdaje racun za putarinu
korisniku usluge EENP-a na isti iznos.
Putarina koju zaracCunavaju subjekt za
naplatu putarine i pruzalac usluge EENP-a ne
smije biti visa od putarine utvrdene u ¢lanu
22 ovog zakona, a svako umanjenje cijene ili
popust na putarinu mora biti transparentno,
javno objavljeno i dostupno pod istim
uslovima klijentima pruzalaca usluge EENP-
a.

Subjekat za naplatu putarine u svom
podru¢ju EENP-a duZan je da prihvati svu
validnu opremu u vozilu pruzalaca usluge
EENP-a sa kojima ima zakljucen ugovor, a
koja je potvrdena u skladu sa propisanim
postupkom ocjene usaglasenosti i ocjene
prilagodenosti i nije na popisu opreme u
vozilu kojoj je poniStena valjanost.

U sluéaju problema u funkcionisanju EENP-a
za koje je odgovoran subjekat za naplatu
putarine, vozila sa opremom iz stava 5 ovog
¢lana, imaju pravo na pomoc¢nu uslugu, cije
koris¢enje ne podlijeze pla¢anju putarine.
Subjekat za naplatu putarine duZan je da na
nediskriminatoran nacdin saraduje sa
pruzaocima usluge EENP-a, proizvodacima
ili prijavljenim tijelima, sa ciljem procjene
prilagodenosti za koris¢enje komponenti
interoperabilnosti u njihovim podrucjima
EENP-a.
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prilagodenosti  za  koriS¢enje  komponenti
interoperabilnosti na svojim podrucjima EENP-a.

9. Komisija donosi provedbene akte, najkasnije do
19. oktobra 2019. godine, kojima se utvrduje
minimalni sadrZaj izjave o podrucju EENP-a,
ukljuéujuci:

(a) zahtjeve za pruzaoce usluge EENP-3a;

(b) proceduralne uslove, ukljucujuéi komercijalne
uslove;

(c) postupak akreditacije pruzalaca usluge EENP-3a;
i

(d) podatke za obracun putarine.

Ti provedbeni akti donose se u skladu sa
postupkom ispitivanja iz ¢lana 31 stav 2.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 7
Naknada za pruZaoce usluga EENP-a

1. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da pruzaoci usluge EENP-a
imaju pravo na naknadu od strane subjekta za
naplatu putarine.

2. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da metodologija za
odredivanje naknade za pruzaoce usluga EENP-a
bude transparentna, nediskriminatorna i identi¢na
za sve pruzaoce usluga EENP-a akreditovane za
dato podrucje EENP-a.

3. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da u podrucjima EENP-a u
kojima postoji glavni pruzalac usluge, metodologija
za obracun naknade za pruZaoce usluga EENP-a
slijedi istu strukturu kao naknada za uporedive
usluge koje pruza glavni pruzalac usluge. Iznos
naknade za pruzaoce usluga EENP-a moZe se
razlikovati od naknade za glavnog pruzaoca usluge
pod uslovom da je to opravdano:

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih c¢lanova
koji glase:

Naknada za pruzaoce usluge EENP-a
Clan 23g

Pruzaoci usluge EENP-a naplacuju naknadu
od subjekta za naplatu putarine.
Metodologija za obracun naknade iz stava 1
ovog Clana zasniva se na obracunu naknade
za uporedive usluge koje pruzaju pruZaoci
usluga naplate putarine u Crnoj Gori.
Metodologija iz stava 2 ovog ¢lana mora biti
transparentna, nediskriminatorna i jednaka
za sve pruzaoce usluge EENP-a akreditovane
u istom podrucju EENP-a, i objavljuje se kao
dio komercijalnih uslova u izjavi o podrucju
EENP-a.
Iznos naknade pruZaocima usluge EENP-a iz
stava 1 ovog ¢lana mozZe se razlikovati od
naknade za usluge pruzalaca usluga naplate
putarine u Crnoj Gori, ako je to opravdano
troskovima koji nastaju zbog:
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(a) troskovima posebnih zahtjeva i obaveza
glavnog pruzaoca usluge, a ne pruzalaca usluga
EENP-3a; i

(b) potrebom da se od naknade za pruzaoce usluga
EENP-a odbiju fiksne naknade koje namece
subjekat za naplatu putarine, a koje se zasnivaju na
troskovima koje taj subjekat ima u vezi sa
obezbjedivanjem, funkcionisanjem i odrzavanjem
sistema uskladenog sa EENP-om u svom podrucju
naplate putarine, ukljucujuéi troskove akreditacije,
ukoliko ti troskovi nisu uklju€eni u putarinu.

1) specifi¢cnih zahtjeva i obaveza pruzalaca
usluga koji se ne primjenjuju na pruzaoce
usluge EENP-a; i

2) pruzanja, upravljanja i odrzavanja sistema
uskladenog sa EENP-om u podrucju naplate
putarine, uklju€ujuéi troSkove akreditacije,
kada takvi troSkovi nisu ukljuéeni u putarinu.

Clan 8
Putarine

1. Driave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da, kada radi utvrdivanja tarife
putarine primjenjive na odredeno vozilo postoji
neslaganje izmedu klasifikacije vozila koju koristi
pruzalac usluge EENP-a i klasifikacije vozila koju
koristi subjekat za naplatu putarine, prevagu ima
klasifikacija subjekta za naplatu putarine, osim ako
se moze dokazati greska.

2. Drzave Cclanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da subjekat za naplatu
putarine ima pravo da zahtijeva od pruzaoca
usluge EENP-a placanje za svaku potkrijepljenu
prijavu  putarine i svako  potkrijepljeno
neprijavljivanje putarine koje se odnosi na bilo koji
racun korisnika EENP-a kojim upravlja taj pruzalac.
3. Drzave Cclanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da, kada pruzalac usluge EENP-
a dostavi subjektu za naplatu putarine listu
ponistenih OUV-ova iz ¢lana 5 stav 5, taj pruzalac
usluge EENP-a ne snosi odgovornost za bilo kakvu
dodatnu putarinu nastalu koris¢enjem takvog
ponistenog OUV-a. Broj unosa na listi ponistenih
OUV-ova, njen format i ucestalost aZuriranja

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Uskladivanje klasifikacije vozila, opreme u
vozilu i zabrana unakrsnog
subvencioniranja
Clan 23h
U sluaju neslaganja izmedu klasifikacije
vozila koju izvrsi pruZalac usluge EENP-a i
klasifikacije subjekta za naplatu putarine,
primjenjuje se klasifikacija subjekta za
naplatu putarine, osim ako se dokazZe greska

u toj klasifikaciji.

Subjekat za naplatu putarine ima pravo da
od pruzaoca usluge EENP-a zahtijeva
plaéanje za svaku osnovanu prijavu putarine
i za svaku osnovanu neprijavljenu putarinu
koja se odnosi na bilo koji racun korisnika
EENP-a kojim upravlja taj pruzalac usluge
EENP-a.

Pruzalac usluge EENP-a koji je dostavio
subjektu za naplatu putarine spisak opreme
u vozilu iz ¢lana 23c stav 5 ovog zakona kojoj
je ponistena valjanost, nije odgovoran za
bilo koju dodatnu putarinu koja je nastala
koris¢enjem te opreme.
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utvrduju se sporazumom izmedu subjekata za
naplatu putarine i pruzalaca usluge EENP-a.

4. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da, u mikrotalasnim sistemima
naplate putarine, subjekti za naplatu putarine
dostavljaju pruzaocima usluge EENP-a
potkrijepljene prijave putarine za putarine koje su
nastale koris¢enjem njihovih korisnika EENP-.

Broj unosa na spisku opreme u vozilu iz
Clana 23c stav 5 ovog zakona kojoj je
ponistena valjanost, formu spiska i
ucestalost aZuriranja dogovaraju subjekat za
naplatu putarine i pruzaoci usluge EENP-a.

Ako se sistemi za naplatu putarine zasnivaju
na mikrotalasnoj tehnologiji, subjekat za
naplatu putarine duzan je da pruZaocima
usluge EENP-a dostavlja osnovane prijave
putarine koji se odnose na njihove korisnike.

5. Komisija donosi delegirane akte u skladu sa
¢lanom 30, najkasnije do 19. oktobra 2019. godine,
kojima se utvrduju detalji klasifikacije vozila u
svrhu odredivanja primjenjivih tarifnih rezima,
ukljuCujuéi sve postupke potrebne za njihovo
utvrdivanje. Skup parametara klasifikacije vozila
koje mora podrzavati EENP ne smije ograniCiti
izbor tarifnih reZima od strane subjekata za naplatu
putarine.  Komisija  obezbjeduje  dovoljnu
fleksibilnost kako bi se omogudilo da se skup
parametara klasifikacije vozila koje podrzava EENP
razvija u skladu sa predvidljivim buduc¢im
potrebama. Ti akti donose se bez prejudiciranja
definicije parametara iz Direktive 1999/62/EZ
Evropskog parlamenta i Savjeta, prema kojima se
putarine mogu razlikovati.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 9
Racunovodstvo

Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da pravna lica koja pruzaju usluge
naplate putarine vode racunovodstvene evidencije
koje omogucavaju jasno razgraniCenje izmedu
troskova i prihoda vezanih za pruzanje usluga
naplate putarine i troskova i prihoda vezanih za
druge aktivnosti. Informacije o troSkovima i
prihodima vezanim za pruZanje usluga naplate

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Uskladivanje klasifikacije vozila, opreme u
vozilu i zabrana unakrsnog
subvencioniranja
Clan 23h
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putarine dostavljaju se, na zahtjev, nadleznom
Tijelu za mirenje ili pravosudnom organu. DrZave
Clanice takode preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da nisu dozvoljene unakrsne
subvencije izmedu aktivnosti koje se obavljaju u
ulozi pruzaoca usluga naplate putarine i drugih
aktivnosti.

Zabranjeno je unakrsno subvencioniranje
usluga naplate putarine i drugih aktivnosti
pruzaoca usluge naplate putarine.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da
vodi odvojeno raunovodstvo za pruZanje
usluga naplate putarine od obavljanja
drugih aktivnosti.

Podaci o troskovima i prihodima povezanim
sa pruzanjem usluge naplate putarine
dostavljaju se, na zahtjev, tijelu za mirenje iz
¢lana 23k ovog zakona ili pravosudnom
organu.

Clan 10
Prava i obaveze korisnika EENP-a

1. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da korisnici EENP-a mogu da se
pretplate na EENP putem bilo kog pruzaoca usluga
EENP-a, bez obzira na njihovu nacionalnost, drzavu
Clanicu prebivalista ili drzavu clanicu u kojoj je
vozilo registrovano.. Prilikom zakljucenja ugovora,
korisnici EENP-a moraju biti na odgovarajuéi nacin
informisani o vaze¢im sredstvima pladanja i, u
skladu sa Uredbom (EU) 2016/679, o obradi svojih
licnih podataka i pravima koja proizlaze iz
primjenjivog zakonodavstva o zastiti licnih
podataka.

2. Pladanje putarine od strane korisnika EENP-a
svom pruzaocu usluga EENP-a smatra se
ispunjenjem obaveze placanja putarine tog
korisnika prema nadleznom subjektu za naplatu
putarine.

Ako su u vozilu instalirana ili se u njemu nalaze dva
ili viSe OUV-a, odgovornost je korisnika EENP-a da
koristi ili aktivira odgovarajuc¢i OUV za konkretno
podrucje EENP-a.

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Prava i obaveze korisnika EENP-a
€Clan 23i

Korisnici EENP-a imaju pravo da ugovore
uslugu EENP kod bilo kog pruzaoca usluge
EENP-a, bez obzira na njihovo drzavljanstvo,
drzavu u kojoj imaju prebivaliSte, odnosno
sjediste ili drzavu u kojoj je vozilo
registrovano.
Prilikom zakljudivanja ugovora iz stava 1
ovog C€lana, korisnici EENP-a moraju biti
obavijesteni o vazeéim sredstvima placdanja,
kao i o obradi njihovih podataka o li¢nosti i
pravima u skladu sa propisima kojima se
ureduje zastita podataka o licnosti.
Pla¢anjem putarine svom pruzaocu usluge
EENP-a smatra se da je korisnik EENP-a
ispunio obavezu pla¢anja prema nadleznom
subjektu za naplatu putarine.
Ako su u vozilo ugradena ili se u njemu
prevoze dva ili viSe uredaja za EENP, korisnik
EENP-a je odgovoran za koriséenje ili
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aktiviranje odgovarajuceg uredaja u vozilu
za odredeno podrucje EENP-a.

3. Komisija donosi delegirane akte, u skladu sa
¢lanom 30, najkasnije do 19. oktobra 2019. godine,
radi daljeg definisanja obaveza korisnika EENP-a u
vezi sa:

a) dostavljanjem podataka pruzaocu usluga EENP-
a;i

(b) koriséenjem i rukovanjem OUV-om.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 11
Osnivanje i funkcije

1. Svaka drzava ¢lanica koja ima najmanje jedno
podrucje EENP-a imenuje ili osniva Tijelo za
mirenje radi olakSavanja posredovanja izmedu
subjekata za naplatu putarine sa podrucjem EENP-
a koje se nalazi na njenoj teritoriji i pruzalaca
usluga EENP-a koji imaju ugovore ili su u
ugovornim pregovorima sa tim subjektima.

2. Tijelo za mirenje je ovlas¢eno, narocito, da
provjeri da li su ugovorni uslovi koje subjekat za
naplatu putarine namece pruzaocima usluga EENP-
a nediskriminatorni. Takode je ovlas¢eno da
provjeri da li se pruzaoci usluga EENP-a naknaduju
u skladu sa principima utvrdenim u ¢lanu 7.

3. Drzave ¢lanice iz stava 1 preduzimaju potrebne
mjere kako bi obezbijedile da njihovo Tijelo za
mirenje bude nezavisno, u svojoj organizaciji i
pravnoj strukturi, od komercijalnih interesa
subjekata za naplatu putarine i pruZalaca usluga
naplate putarine.

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Tijelo za mirenje

€lan 23k
U Ministarstvu se obrazuje tijelo za mirenje,
koje Cine tri ¢lana iz reda strucnjaka za
oblast u kojoj se posreduje.
Tijelo za mirenje posreduje izmedu subjekta
za naplatu putarine sa podrucja EENP-a u
Crnoj Gori i pruzalaca usluge EENP-a koji
imaju ugovor ili su u pregovorima za
zakljucenje ugovora.
Tijelo za mirenje narocito vrsi provjeru da li
su uslovi ugovora koje subjekat za naplatu
putarine nudi pruZaocima usluge EENP-a
nediskriminatorni, kao i da li pruzaoci usluge
EENP-a naplac¢uju naknadu u skladu sa
¢lanom 23g ovog zakona.

Tijelo za mirenje je nezavisno u svom radu i
odludivanju, i ne moZe se rukovoditi
ekonomskim interesima subjekata za
naplatu putarine i pruzalaca usluge EENP-a.

Potpuno uskladeno

Clan 12
Postupci mirenja

Clan 9
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1. Svaka drzava clanica koja ima najmanje jedno
podrucje EENP-a utvrduje postupak mirenja kako
bi se omogucilo da subjekat za naplatu putarine ili
pruzalac usluge EENP-a zatraZe od nadleZnog Tijela
za mirenje da interveniSe u bilo kom sporu koji se
odnosi na njihove ugovorne odnose ili pregovore.
2. Postupak mirenja iz stava 1 zahtijeva da Tijelo za
mirenje u roku od mjesec dana od dana prijema
zahtjeva za intervenciju izjavi da li posjeduje svu
dokumentaciju neophodnu za sprovodenje
mirenja.

3. Postupak mirenja iz stava 1 zahtijeva da Tijelo za
mirenje izda svoje misljenje o sporu najkasnije Sest
mjeseci nakon prijema zahtjeva za intervenciju.

4. Radi olaksavanja svojih zadataka, drzave ¢lanice
daju Tijelu za mirenje ovlas¢enje da zahtijeva
relevantne informacije od subjekata za naplatu
putarine, pruzalaca usluga EENP-a i bilo kojih trecih
strana koje su aktivne u pruzanju EENP-a u
predmetnoj drzavi ¢lanici.

5. Drzave Cclanice koje imaju najmanje jedno
podrucje EENP-a i Komisija preduzimaju potrebne
mjere kako bi obezbijedile razmjenu informacija
izmedu Tijela za mirenje u vezi sa njihovim radom,
vodeéim principima i praksama.

Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Tijelo za mirenje
Clan 23k

Postupak pred tijelom za mirenje pokreée se
zahtjevom subjekta za naplatu putarine sa
podrucja EENP-a u Crnoj Gori i pruzaoca
usluge EENP-a u vezi bilo kog spora koji
proizilazi iz njihovog ugovornog odnosa ili
pregovora.

Tijelo za mirenje je duzno da se u roku od 30
dana od dana prijema zahtjeva iz stava 4
ovog €lana, izjasni da li raspolaZe potrebnom
dokumentacijom za posredovanje.

Tijelo za mirenje moZe da zahtijeva podatke
i informacije od subjekta za naplatu
putarine, pruzalaca usluge EENP-a i trecih
lica uklju¢enih u pruZanje usluge EENP-a na
teritoriji Crne Gore.

Lica iz stava 7 ovog ¢lana duZna su da tijelu
za mirenje dostave trazene podatke i
informacije kojima raspolazu, u roku od 30
dana od dana prijema zahtjeva.

Tijelo za mirenje duZno je da, u roku od Sest
mjeseci od dana prijema zahtjeva iz stava 4
ovog clana, donese misljenje u vezi spora.
Tijelo za mirenje razmjenjuje informacije o
radu, vodeéim nacelima i praksi sa tijelima
za mirenje drugih drzava clanica, a koju

razmjenu obezbjeduje Ministarstvo u
saradnji sa Evropskom komisijom.
Clan 13 Clan 9

Jedinstvena stalna usluga

Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:
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Drzave cClanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da se EENP pruza korisnicima EENP-
a kao jedinstvena stalna usluga. To znaci da:

(a) kada se parametri Kklasifikacije vozila,
ukljuéuju¢i  promjenljive, jednom pohrane ili
prijave, ili oboje, viSe nije potrebna nikakva
dodatna ljudska intervencija u vozilu tokom

putovanja, osim u slucaju izmjene karakteristika
vozila; i

(b) ljudska interakcija sa odredenim OUV-om
ostaje ista bez obzira na to o kojem podrucju EENP-
a je rijec.

Nacin pruzanja usluga i odnosi u okviru
EENP-a
€lan 23j
Korisnicima EENP-a usluga se pruza kao
jedinstvena i stalna usluga koja ispunjava
sljedede zahtjeve:
1) kada su parametri za klasifikaciju vozila,
ukljuCuju¢i i promjenjive parametre,
sacuvani i/ili prijavljeni, u vozilu tokom
voznje nije potrebna dodatna intervencija,
osim u slucaju izmjene karakteristika vozila;
i
2) interakcija sa odredenim uredajem u
vozilu ista je, bez obzira na podrucje EENP-
a.

Clan 14
Dodatni elementi u vezi sa EENP-om

1. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da se interakcija korisnika
EENP-a sa subjektima za naplatu putarine u okviru
EENP-a ogranici, gdje je primjenjivo, na proces
fakturisanja u skladu sa ¢lanom 6 stav 4 i na
procese sprovodenja. Interakcije izmedu korisnika
EENP-a i pruzalaca usluga EENP-a, ili njihovih OUV-
ova, mogu biti specificne za svakog pruZaoca
usluga EENP-a, pod uslovom da se time ne
ugroZava interoperabilnost EENP-a.

2. Drzave clanice mogu zahtijevati da pruzaoci
usluga naplate putarine, ukljuCujuci i pruzaoce
usluga EENP-a, na zahtjev organa drzava ¢lanica
dostave podatke o saobracdaju u vezi sa svojim
klijentima, uz obavezu posStovanja primjenjivih
pravila o zastiti podataka. akvi podaci mogu se
koristiti od strane drzava €lanica iskljucivo u svrhu
saobradajnih politika i unapredenja upravljanja

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih c¢lanova
koji glase:

Nacin pruZanja usluga i odnosi u okviru
EENP-a
Clan 23j

Odnos korisnika EENP-a i subjekta za
naplatu putarine odnosi se iskljucivo na
izdavanje rac¢una u skladu sa ¢lanom 23f stav
3 ovog zakona i na sprovodenje postupka
prinudne naplate.

Odnos izmedu korisnika EENP-a i pruzaoca
usluge EENP-a ili opreme u vozilu koju
pruzalac usluge EENP-a obezbjeduje, moze
se razlikovati u zavisnosti od pruzaoca
usluge EENP-a, ako interoperabilnost usluge
EENP-a nije ugrozena.

Subjekti za naplatu putarine, ukljucujudi
pruzaoce usluge EENP-a, duZni su da, na
zahtjev Ministarstva, dostave podatke o
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saobracajem, a podaci se ne smiju koristiti za
identifikaciju klijenata.

pruzenim uslugama, u skladu sa propisima

kojima se ureduje zaStita podataka o
licnosti, radi kreiranja i sprovodenja
saobracajnih  politika i unapredenja

upravljanja saobracajem i
koristiti u druge svrhe.

ne smiju se

3. Komisija donosi, najkasnije do 19. oktobra 2019.
godine, provedbene akte kojima se utvrduju
specifikacije  elektronskih interfejsa izmedu
komponenti interoperabilnosti subjekata za
naplatu putarine, pruzalaca usluga EENP-a i
korisnika EENP-a, uklju€ujudi, gdje je primjenjivo,
sadrzaj poruka razmijenjenih izmedu aktera putem
tih interfejsa.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 15
Komponente interoperabilnosti

1. Kada se na teritoriji neke drzave Cclanice
uspostavi novi elektronski sistem za naplatu
putarine, ta drzava clanica preduzima potrebne
mjere kako bi obezbijedila da imenovani subjekat
za naplatu putarine odgovoran za taj sistem utvrdi
i objavi u izjavi o podrucju EENP-a detaljan plan
postupka ocjene uskladenosti sa specifikacijama i
prilagodenosti  za  koriS¢enje  komponenti
interoperabilnosti, koji omogudava da se
akreditacija zainteresovanih pruzalaca usluge
EENP-a okonca najkasnije mjesec dana prije
pocetka rada novog sistema.

Kada se elektronski sistem za naplatu putarine na
teritoriji neke drzave clanice znacajno izmijeni, ta
drZava Clanica preduzima potrebne mjere kako bi
obezbijedila da subjekat za naplatu putarine
odgovoran za taj sistem, pored elemenata
navedenih u prvom podstavu, utvrdiiobjavi u izjavi
o podrucju EENP-a detaljan plan ponovne ocjene
uskladenosti sa specifikacijama i prilagodenosti za
koris¢enje komponenti interoperabilnosti

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Komponente interoperabilnosti
€Clan 23l

U slucaju  uspostavljanja novog
elektronskog sistema za naplatu putarine,
imenovani subjekat za naplatu putarine
nadlezan za taj sistem duZan je daizradiiu
izjavi o podrucju EENP-a objavi detaljan plan
procesa ocjene usaglasenosti sa
specifikacijama i  prilagodenosti  za
koris¢enje komponenti interoperabilnosti.

Ako se postojeci elektronski sistem za
naplatu  putarine  znacajno  mijenja,
imenovani subjekat za naplatu putarine
nadlezan za taj sistem duZan je daizradiiu
izjavi o podrucju EENP-a objavi, pored
elemenata iz stava 1 ovog clana, detaljan
plan procesa ponovne ocjene usaglasenosti
sa specifikaciama i prilagodenosti za
koris¢enje komponenti interoperabilnosti
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pruzalaca usluga EENP-a koji su ve¢ akreditovani za
taj sistem prije njegove znacajne izmjene.
Planiranje mora omoguditi da se ponovna
akreditacija nadleznih pruzalaca usluga EENP-a
zavrsi najkasnije mjesec dana prije pocetka rada
izmijenjenog sistema.

Subjekat za naplatu putarine duzan je da postuje to
planiranje.

2. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da svaki subjekat za naplatu
putarine odgovoran za podrucje EENP-a na
teritoriji te drzave C(lanice uspostavi testno
okruzenje u kojem pruzalac usluge EENP-a ili
njegovi ovlascéeni predstavnici mogu provjeriti da li
je njegov OUV prilagoden za koris¢enje u podrucju
EENP-a tog subjekta i dobiti sertifikat o uspjeSnom
zavrSetku odgovarajucih testova. Drzave clanice
preduzimaju potrebne mjere kako bi omogucile
subjektima za naplatu putarine da uspostave
jedinstveno testno okruZzenje za vise od jednog
podrucja EENP-a, kao i da omoguce jednom
ovlas¢enom predstavniku da provijeri
prilagodenost za koriséenje jednog tipa OUV-a u
ime viSe od jednog pruZaoca usluge EENP-a.
Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi omogudile subjektima za naplatu putarine da
zahtijevaju od pruzalaca usluga EENP-a ili njihovih
ovlaséenih predstavnika da snose troskove
odgovarajucih testova.

3. Drzave clanice ne smiju zabraniti, ograniciti ili
ometati stavljanje na trziSte komponenti
interoperabilnosti za upotrebu u EENP-u ukoliko
one nose oznaku CE ili sadrZe izjavu o uskladenosti
sa specifikacijama ili izjavu o prilagodenosti za
koriS¢enje, ili oboje. Posebno, drzave ¢lanice ne
smiju zahtijevati provjere koje su vec sprovedene
kao dio postupka provjere uskladenosti sa

pruzalaca usluge EENP-a koji su vec
akreditovani u sistemu prije te izmjene.
Plan iz st. 1 i 2 ovog Clana objavljuje se
najkasnije 30 dana prije pokretanja novog,
odnosno izmijenjenog elektronskog sistema
za naplatu putarine, kako bi se pruzaocima
usluge EENP-a na koje se odnosi omogudila
akreditacija, odnosno ponovna akreditacija
kod nadleZnog organa.

Subjekat za naplatu putarine nadlezan za
podrucje EENP-a na teritoriji Crne Gore
duzan je da uspostavi testno okruzenje u
kojem pruZalac usluge EENP-a ili njegov
ovlasceni predstavnik moze da provjeri da li
je oprema u vozilu prilagodena za upotrebu
u podrucju EENP-a tog subjekta i da izda
potvrdu o uspjesno sprovedenom
testiranju.

Subjekat za naplatu putarine moze da
uspostavi jedinstveno testno okruzenje za
viSe podrucja EENP-a kako bi omogudio
jednom ovlas¢éenom predstavniku da
provjeri prilagodenost za koriséenje jednog
tipa opreme u vozilu u ime viSe pruzalaca
usluge EENP-a.

Subjekat za naplatu putarine ima pravo da
od pruzalaca usluge EENP-a ili njihovih
ovlas¢enih predstavnika naplati troSkove
testiranja.

Komponente interoperabilnosti za upotrebu
u EENP-u mogu se slobodno stavljati na
trziste ako imaju oznaku CE ili izjavu o
usaglasenosti sa specifikacijama i/ili izjavu o
prilagodenosti za koris¢enje, u kom slucaju
se pregledi koji su ve¢ sprovedeni u okviru
postupka provjere usaglasenosti i/ili
prilagodenosti za koriséenje ne moraju
ponavljati.
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specifikacijama ili prilagodenosti za koris¢enje, ili
oboje.

4. Komisija donosi delegirane akte, u skladu sa
¢lanom 30, najkasnije do 19. oktobra 2019. godine,
kojima se utvrduju zahtjevi za komponente
interoperabilnosti u pogledu bezbjednosti i
zdravlja, pouzdanosti i raspolozZivosti, zastite
Zivotne sredine, tehnicke kompatibilnosti,
bezbjednosti i privatnosti, kao i funkcionisanja i
upravljanja.

5. Komisija takode donosi delegirane akte, u skladu
sa ¢lanom 30, najkasnije do 19. oktobra 2019.
godine, kojima se utvrduju opsti infrastrukturni
zahtjevi u vezi sa:

(a) tacnoséu podataka o prijavi putarine radi
obezbjedivanja jednakog tretmana izmedu
korisnika EENP-a u pogledu putarina i taksi;

(b) identifikacijom, putem OUV-a, odgovornog
pruzaoca usluga EENP-a;

(c) koris¢enjem  otvorenih  standarda za
komponente interoperabilnosti opreme EENP-a;
(d) integracijom OUV-a u vozilo; i

(e) signalizacijom vozacu o obavezi placanja
putarine.

6. Komisija donosi provedbene akte, najkasnije do
19. oktobra 2019. godine, kojima se utvrduju
sljededi posebni infrastrukturni zahtjevi:

(a) zahtjevi u vezi sa zajednickim komunikacionim
protokolima izmedu subjekata za naplatu putarine
i opreme pruzalaca usluga EENP-a;

(b) zahtjevi u vezi sa mehanizmima koji
omogucavaju subjektima za naplatu putarine da
utvrde da li je vozilo koje saobrac¢a na njihovom
podru¢ju EENP-a  opremljeno vaze¢im i
funkcionalnim OUV-om;

(c) zahtjevi u vezi sa interfejsom cCovjek-masina u
OUV-u;

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo
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(d) zahtjevi koji se posebno odnose na
komponente interoperabilnosti u sistemima
naplate putarine zasnovanim na mikrotalasnim
tehnologijama; i

(e) zahtjevi koji se posebno odnose na sisteme
naplate putarine zasnovane na Globalnom
navigacionom satelitskom sistemu (GNSS).

Ti provedbeni akti donose se u skladu sa
postupkom ispitivanja iz ¢lana 31 stav 2.

7. Komisija donosi provedbene akte, najkasnije do
19. oktobra 2019. godine, kojima se utvrduje
postupak koji primjenjuju drzave ¢lanice za ocjenu
uskladenosti sa specifikacijama i prilagodenosti za
koriS¢enje komponenti interoperabilnosti,
ukljuCujuéi sadrzaj i format EZ deklaracija. Ti
provedbeni akti donose se u skladu sa postupkom
ispitivanja iz ¢lana 31 stav 2.

Clan 16
Zastitni postupak

1. Kada neka drzava €lanica ima razlog da vjeruje
da komponente interoperabilnosti koje nose
oznaku CE i koje su stavljene na trZiste vjerovatno
nece, kada se koriste na predvideni nacin,
ispunjavati relevantne zahtjeve, ona preduzima
sve neophodne mjere da ogranici njihovo podrucje
primjene, zabrani njihovu upotrebu ili ih povuce sa
trzista. Drzava ¢lanica odmah obavjestava Komisiju
o preduzetim mjerama i navodi razloge za svoju
odluku, posebno preciziraju¢i da li je
neusaglasenost rezultat:

(a) nepravilne primjene tehnickih specifikacija; ili
(b) neadekvatnosti tehnickih specifikacija.

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Zastitini postupak u vezi komponenti
interoperabilnosti
Clan 23|j

Ako komponente interoperabilnosti sa
oznakom CE, koje su stavljene na trziste i
koris¢ene u skladu sa namjenom, ne
ispunjavaju propisane zahtjeve,
Ministarstvo pokrece postupak pred tijelom
za ocjenjivanje usaglasenosti u skladu sa
posebnim propisima radi ograniavanja
njihove primjene, zabrane upotrebe ili
povlacenja sa triista.

O pokretanju postupka iz stava 1 ovog ¢lana
Ministarstvo obavjestava Evropsku
komisiju, a narocito da li je do nesaglasnosti
doslo zbog:

Potpuno uskladeno
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1) nepravilne tehnickih
specifikacija; i/ili
2) neadekvatnosti tehnickih specifikacija.

primjene

2. Komisija Sto je brZe moguée konsultuje nadleznu
drzavu c€lanicu, proizvodaca, pruzaoca usluga
EENP-a ili njihove ovlaséene predstavnike
osnovane u Uniji. Ako Komisija, nakon tih
konsultacija, utvrdi da je mjera opravdana, odmah
o tome obavjestava predmetnu drzavu ¢lanicu, kao
i ostale drzave clanice. Medutim, ako Komisija
nakon konsultacija utvrdi da mjera nije opravdana,
odmah o tome obavjestava predmetnu drzavu
¢lanicu, kao i proizvodaca ili njegovog ovlas¢enog
predstavnika osnovanog u Uniji i ostale drzave
Clanice.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

3. Kada komponente interoperabilnosti koje nose
oznaku CE ne ispunjavaju zahtjeve
interoperabilnosti, nadlezna drzava clanica nalaze
proizvodacu ili njegovom ovlas¢enom
predstavniku osnovanom u Uniji da vrati
komponentu interoperabilnosti u stanje
uskladenosti sa specifikacijama ili prilagodenosti za
koriscenje, ili oboje, pod uslovima koje propise ta
drZava clanica, te o tome obavjeStava Komisiju i
ostale drZave Clanice.

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Zastitini postupak u vezi komponenti
interoperabilnosti
Clan 23|j

Ako se u postupku iz stava 1 ovog Clana
utvrdi da komponente interoperabilnosti sa
oznakom CE ne ispunjavaju zahtjeve
interoperabilnosti, tijelo za ocjenjivanje
usaglasenosti zahtijeva od proizvodaca ili
njegovog ovlas¢enog predstavnika da, pod
uslovima koji taj organ propise, obezbijedi
uskladenost komponenti interoperabilnosti
sa specifikacijama i/ili njenu prilagodenost
za koriscenje.

Potpuno uskladeno

Clan 17
Transparentnost ocjenjivanja

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:
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Svaka odluka koju donese drzava clanica ili
subjekat za naplatu putarine u vezi sa ocjenom
uskladenosti sa specifikacijamaili prilagodenosti za
koris¢enje komponenti interoperabilnosti, kao i
svaka odluka donesena na osnovu ¢lana 16, mora
detaljno navesti razloge na kojima se zasniva.
Odluka se Sto je prije moguce dostavlja nadleznom
proizvodacu, pruzaocu usluge EENP-a ili njihovim
ovlaséenim predstavnicima, zajedno sa
naznacenjem pravnih sredstava dostupnih prema
zakonima na snazi u predmetnoj drzavi Clanici i
rokovima predvidenim za njihovo koriséenje.

Zastitini postupak u vezi komponenti
interoperabilnosti
Clan 23lj

Tijelo za ocjenjivanje usaglaSenosti iz stava 3
ovog ¢lana u skladu sa posebnim propisima
kojima se ureduje stavljanje proizvoda na
trziste, donosi obrazlozenu odluku u vezi sa
ocjenom usaglasenosti sa specifikacijama ili
prilagodenosti za koris¢enje komponenti
interoperabilnosti.

Odluka iz stava 4 ovog ¢lana dostavlja se
proizvodacu, pruZzaocu usluge EENP-a ili
njihovim ovlaséenim predstavnicima, sa
uputstvom o pravnoj zastiti kojim se ta lica
obavjeStavaju o pravnim sredstavima i
rokovima koja su im na raspolaganju.

Tijelo za  ocjenjivanje  usaglasSenosti
obavjestava Ministarstvo o odluci iz stava 4
ovog ¢lana.

Nakon prijema obavjestenja iz stava 6 ovog
¢lana, Ministarstvo obavjeStava Evropsku
komisiju.

Clan 18
Jedinstvena kontakt tacka

Svaka drzava ¢lanica koja na svojoj teritoriji ima
najmanje dva podrucja EENP-a imenuje
jedinstvenu kontakt tacku za pruZaoce usluga
EENP-a. Drzava Clanica objavljuje kontakt podatke
te tacke i, na zahtjev, dostavlja ih zainteresovanim
pruzaocima usluga EENP-a. Drzava clanica
preduzima potrebne mjere kako bi obezbijedila da,
na zahtjev pruzaoca usluge EENP-a, jedinstvena
kontakt tacka olakSava i koordinira rane
administrativne kontakte izmedu pruzaoca usluge

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Evidencija pruzalaca usluge EENP-a
Clan 23c

U evidenciju iz stava 1 ovog ¢lana upisuju se
podaci o:

5) jedinstvenoj kontakt tacki za EENP,
ukljuCujuéi podatke o adresi elektronske
poste i telefonskom broju.

Potpuno uskladeno
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EENP-a i subjekata za naplatu putarine odgovornih
za podrucja EENP-a na teritoriji te drzave clanice.
Jedinstvena kontakt tacka moZe biti fizicko lice,
javno ili privatno tijelo.

Ministarstvo odreduje jedinstvenu kontakt
tacku za EENP radi olaksavanja i koordinacije
aktivnosti izmedu pruzalaca usluge EENP-a i
subjekta za naplatu putarine.

Jedinstvena kontakt tacka za EENP iz stava 4
ovog €lana mogu biti sluzbenici Ministarstva
ili fizicko ili pravno lice koje angaZzuje
Ministarstvo.

Clan 19
Prijavljena tijela

1. Drzave clanice obavjestavaju Komisiju i ostale
drzave Clanice o svim tijelima ovlas¢enim da
sprovode ili nadziru postupak ocjene uskladenosti
sa specifikacijama ili prilagodenosti za koris¢enje iz
provedbenih akata na koje se upuduje u ¢lanu 15
stav 7, uz navodenje oblasti nadleznosti svakog
tijela i identifikacionih brojeva prethodno
dobijenih od Komisije. Komisija objavljuje u
Sluzbenom listu Evropske unije spisak tih tijela,
njihove identifikacione brojeve i oblasti
nadleZnosti, te vodi aZuriran spisak.

2. Drzave Clanice primjenjuju kriterijume utvrdene
u delegiranim aktima iz stava 5 ovog ¢lana za
ocjenjivanje tijela koja treba da budu prijavljena.
Tijela koja ispunjavaju kriterijume ocjenjivanja
utvrdene u relevantnim evropskim standardima
smatraju se tijelima koja ispunjavaju navedene
kriterijume.

3. Drzava ¢lanica povlaci odobrenje od tijela koje
viSe ne ispunjava kriterijume utvrdene u
delegiranim aktima iz stava 5 ovog ¢lana. O tome
odmah obavjeStava Komisiju i ostale drzave
Clanice.

€lan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Zastitini postupak u vezi komponenti
interoperabilnosti
€lan 23lj

Organ drzavne uprave nadleZan za poslove
ekonomskog razvoja prijavljuje Evropskoj
komisiji i drugim drzavama tijela za
ocjenjivanje usaglasenosti koja su ovlas¢ena
za sprovodenje postupaka ocjenjivanja
usaglasenosti sa  specifikacijama il
prilagodenosti za koris¢enje, kao i svaku
promjenu vezanu za to ovlaséenje.

Organ drzavne uprave nadlezan za poslove
ekonomskog razvoja duzan je da o
prijavljivanju tijela iz stava 7 ovog ¢lana,
obavijesti i Ministarstvo.

Postupak ocjenjivanja prijavljenih tijela iz
stava 7 ovog ¢lana i ukidanja ovlasc¢enja
sprovodi se u skladu sa propisima kojima se
ureduju tehnicki zahtjevi za proizvode i
ocjenjivanje usaglasenosti.
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4. Kada neka drzava clanica ili Komisija smatra da
tijelo koje je prijavila druga drzava clanica ne
ispunjava kriterijume utvrdene u delegiranim
aktima iz stava 5 ovog €lana, predmet se upuduje
Odboru za elektronsku naplatu putarine iz ¢lana 31
stav 1, koji daje svoje misljenje u roku od tri
mjeseca. Na osnovu misljenja tog odbora, Komisija
obavjestava drzavu Clanicu koja je prijavila
predmetno tijelo o svim promjenama koje su
neophodne da bi prijavljeno tijelo zadrzalo status
koji mu je dodijelje.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan se odnosi na
Odbor za elektronsku
naplatu putarine

5. Komisija donosi delegirane akte, u skladu sa
¢lanom 30, najkasnije do 19. oktobra 2019. godine,
kojima se utvrduju minimalni  kriterijumi
podobnosti za prijavljena tijela.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 20
Koordinaciona grupa

Koordinaciona grupa tijela prijavljenih u skladu sa
¢lanom 19 stav 1 (u daljem tekstu: Koordinaciona
grupa) osniva se kao radna grupa Odbora za
elektronsku naplatu putarine iz ¢lana 31 stav 1, u
skladu sa Poslovnikom tog odbora.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 21
Evidencije

1. adi sprovodenja ove direktive, svaka drZava
¢lanica vodi nacionalnu elektronsku evidenciju o
sliedec¢em:

(a) podru¢jima EENP-a na svojoj
ukljuéujuci podatke koji se odnose na:
(i) odgovarajuce subjekte za naplatu putarine;

(ii) primijenjene tehnologije za naplatu putarine;
(iii) podatke za obracun putarine;

(iv) izjavu o podrucju EENP-a; i

(v) pruzaoce usluga EENP-a koji imaju ugovore o
EENP-u sa subjektima za naplatu putarine aktivnim
na teritoriji te drzave Clanice;

teritoriji,

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih c¢lanova
koji glase:

Evidencija pruzalaca usluge EENP-a
Clan 23c

Ministarstvo  vodi  javno  dostupnu
elektronsku evidenciju pruzalaca usluge
EENP-a, koji su registrovani za pruZanje
usluga EENP-a i imaju sjediste na teritoriji
Crne Gore.
U evidenciju iz stava 1 ovog ¢lana upisuju se
podaci o:
1)  podru¢jima EENP-a u Crnoj
ukljuc€ujuci podatke o:

Gori,
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(b) pruzaoce usluga EENP-a kojima je dodijelila
registraciju u skladu sa ¢lanom 4; i

(c) podatke o jedinstvenoj kontakt tacki iz ¢lana 18
za EENP, uklju€ujudi adresu elektronske poste i broj
telefona za kontakt.

Ako nije drugacije odredeno, driave ¢lanice
najmanje jednom godisnje provjeravaju da li su i
dalje ispunjeni zahtjevi iz tacaka (a), (d), (e) i (f)
¢lana 4, i shodno tome azuriraju evidenciju.
Evidencija takode sadrzi zakljucke revizije
predvidene u tacki (e) ¢lana 4. DrZava clanica ne
snosi odgovornost za postupke pruzalaca usluga
EENP-a navedenih u njenoj evidenciji.

2. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da svi podaci sadrzani u
nacionalnoj elektronskoj evidenciji budu azurni i
tacni.

3. Evidencije moraju biti elektronski dostupne
javnosti.

- subjektima za naplatu putarine;

- koris¢enim tehnologijama za naplatu
putarine;

- obraunu putarine;

- izjavi o podrucju EENP-a; i

- pruzaocima usluge EENP-a koji imaju
ugovor za EENP sa subjektom za naplatu
putarine u Crnoj Gori;

2) pruzaocima usluge EENP-a kojima je
odobrena registracija u Crnoj Gori;

3) reviziji Plana upravljanja rizikom, koji se
odnosi na zastitu informacija;

4) adresi elektronske poste i telefonskom
broju;

5) jedinstvenoj kontakt tacki za EENP,
ukljuCujuéi podatke o adresi elektronske
poste i telefonskom broju.

Ministarstvo  provjerava  podatke iz
evidencije iz stava 1 ovog ¢lana jednom
godisnje i obezbjeduje da su svi podaci
azurirani i tacni.

4. Ove evidencije bice dostupne pocevsi od 19.
oktobra 2021. godine.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

5. Na kraju svake kalendarske godine, organi
drzava clanica nadleZni za vodenje evidencija
dostavljaju  Komisiji,  elektronskim  putem,
evidenciju podru¢ja EENP-a i pruzalaca usluga
EENP-a. Komisija stavlja te podatke na
raspolaganje ostalim drzavama clanicama. Svaka
neusaglasenost sa stanjem u nekoj drzavi clanici
prijavljuje se drzavi ¢lanici registracije i Komisiji.

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Evidencija pruzalaca usluge EENP-a
€lan 23c

Ministarstvo na kraju svake kalendarske
godine elektronskim putem dostavlja
Evropskoj komisiji registre podrucja EENP-a
i pruzalaca usluga EENP-a u Crnoj Gori.

Potpuno uskladeno

Clan 22
Pilot sistemi za naplatu putarine

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Crna Gora nema interes
za odobravanje
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1. Radi omogucavanja tehnickog razvoja EENP-a,
drzave clanice mogu privremeno odobriti, na
ogranicenim dijelovima svog podrucja naplate
putarine i paralelno sa sistemom uskladenim sa
EENP-om, pilot sisteme za naplatu putarine koji
uklju€uju nove tehnologije ili koncepte koji nisu u
skladu sa jednom ili viSe odredbi ove direktive.

2. Pruzaoce usluga EENP-a ne moze se obavezati da
ucestvuju u pilot sistemima za naplatu putarine.

3. Prije pocetka primjene pilot sistema za naplatu
putarine, predmetna drZava ¢lanica mora zatraziti
odobrenje Komisije. Komisija izdaje odobrenje ili
ga odbija, u obliku odluke, u roku od Sest mjeseci
od dana kada je primila zahtjev. Komisija moZe
odbiti odobrenje ako bi pilot sistem za naplatu
putarine mogao da ugrozi pravilno funkcionisanje

privremenih sistema za
naplatu putarine

redovnog elektronskog sistema za naplatu

putarine ili EENP-a. Pocetni period takvog

odobrenja ne moze biti duZi od tri godine.
Clan 23 Clan 9

Postupak za razmjenu informacija izmedu drzava | Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
¢lanica koji glase:

1. Radi omogucavanja identifikacije vozila, kao i
vlasnika ili imaoca tog vozila, za koje je utvrdeno

nepla¢anje putarine, svaka drzava ¢lanica
obezbjeduje  pristup isklju¢ivo  nacionalnim
kontaktnim tackama drugih drzava ¢lanica

sljede¢im nacionalnim podacima o registraciji
vozila, uz ovlas¢enje da se nad njima sprovode
automatske pretrage:

(a) podaci koji se odnose na vozila; i

(b) podaci koji se odnose na vlasnike ili korisnika
vozila.

Elementi podataka iz tacaka (a) i (b) koji su
neophodni za sprovodenje automatske pretrage
moraju biti u skladu sa Prilogom I.

Postupak razmjene podataka
Clan 23m

Organ driavne uprave nadlezan za
unutrasnje poslove odreduje nacionalnu
kontakt tacku za razmjenu podataka o
registraciji vozila i podataka o licnosti.
Organ iz stava 1 ovog clana preko
nacionalne kontakt tacke za razmjenu
podataka o registraciji vozila i podataka o
licnosti odobrava nacionalnim kontakt
tackama drugih drzava pristup podacima iz
registra vozila Crne Gore, radi
omogucavanja identifikacije vozila i vlasnika
ili korisnika vozila, za koje je utvrdeno
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2. Radi razmjene podataka iz stava 1, svaka drzava
¢lanica imenuje nacionalnu kontakt tacku. Drzave
Clanice preduzimaju potrebne mjere kako bi
obezbijedile da se razmjena informacija izmedu
drZava €lanica odvija isklju€ivo izmedu nacionalnih
kontakt tacaka. Ovlas¢enja nacionalnih kontakt
tacaka ureduju se primjenjivim pravom predmetne
drzave clanice. U postupku razmjene podataka
posebna paznja posvecuje se odgovarajucoj zastiti
licnih podataka.

3. Prilikom sprovodenja automatske pretrage u
obliku odlaznog zahtjeva, nacionalna kontakt tacka
drzave Cclanice na Cijoj teritoriji je doslo do
neplaéanja putarine koristi pun registarski broj.

Te automatske pretrage sprovode se u skladu sa
procedurama iz tacaka 2 i 3 Poglavlja 3 Priloga
Odluke Savjeta 2008/616/JHA i sa zahtjevima iz
Priloga | ove direktive.

Drzava C¢lanica na Cijoj teritoriji je doSlo do
neplaéanja putarine koristi dobijene podatke kako
bi utvrdila ko je odgovoran za nepladanje te
putarine.

4. Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere
kako bi obezbijedile da se razmjena informacija
sprovodi  koris¢enjem  softverske aplikacije
Evropskog informacionog sistema o vozilima i
vozackim dozvolama (Eucaris) i izmijenjenih verzija
tog softvera, u skladu sa Prilogom | ove direktive i
sa tackama 2 i 3 Poglavlja 3 Priloga Odluke
2008/616/JHA.

5. Svaka drzava clanica snosi svoje sopstvene
troskove koji nastaju iz administracije, koris¢enja i
odrzavanja softverskih aplikacija iz stava 4.

nepladanje putarine, sa pravom
automatizovanog pretrazivanja podataka o:
1) vozilima; i

2) vlasnicima ili korisnicima vozila.

Prilikom  obavljanja automatizovanog
pretraZivanja registra vozila iz stava 2 ovog
¢lana koristiti se cijela registarska oznaka
vozila.

Razmjena podataka izmedu nacionalne
kontakt tacke iz stava 1 ovog cClana i
nacionalnih kontakt tac¢aka drugih drZava
vr$i se koris¢enjem racunarske aplikacije
Evropskog informacionog sistema za
saobracajne i vozacke dozvole (EUCARIS), u
skladu sa propisima kojima se ureduje
prekogranicna razmjena informacija o
saobracajnim prekrsajima.

Administrativne troskove, troskove
koriS¢enja i odrzavanja racunarske aplikacije
iz stava 4 ovog ¢lana snosi organ iz stava 1
ovog ¢lana.

Ministarstvo propisuje podatke koji su
potrebni za sprovodenje automatizovanog
pretraZzivanja registra vozila, kao i podatke
koji se dostavljaju tom pretragom.

Clan 24
Obavjestenje o neplacanju putarine

1. DrZava clanica na cijoj teritoriji je doslo do
neplacdanja putarine odlucuje da li ¢e ili nece

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

Postupak razmjene podataka
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pokrenuti naknadni postupak u vezi sa tim
neplacanjem putarine.

Ako drzava clanica na cijoj teritoriji je doslo do
neplacdanja putarine odlu¢i da pokrene takav
postupak, ona, u skladu sa svojim nacionalnim
pravom, obavjeStava vlasnika, imaoca vozila ili
drugo identifikovano lice za koje se sumnja da nije
platilo putarinu.

Ovo obavjestenje ukljuuje, u skladu sa
nacionalnim pravom, pravne posljedice na teritoriji
drzave c¢lanice u kojoj je doSlo do neplaéanja
putarine, prema pravu te drzave ¢lanic.

2. Prilikom slanja obavjeStenja o neplacanju
putarine vlasniku, imaocu vozila ili drugom
identifikovanom licu za koje se sumnja da nije
platilo putarinu, drzava ¢lanica na cijoj teritoriji je
doslo do nepladanja putarine ukljucuje, u skladu sa
svojim nacionalnim pravom, sve relevantne
informacije, a posebno: prirodu neplaéanja
putarine, mjesto, datum i vrijeme nepla¢anja
putarine, naziv propisa nacionalnog prava koji je
prekrsen, pravo na Zalbu i pristup informacijama,
izreCenu sankciju i, gdje je primjenjivo, podatke o
uredaju koriS¢enom za otkrivanje nepladanja
putarine. U tu svrhu, drzava clanica na Cijoj
teritoriji je dosSlo do neplacanja putarine zasniva
obavjestenje na obrascu utvrdenom u Prilogu II.

3. Kada drzava €lanica na ¢ijoj teritoriji je doslo do
neplacanja putarine odluci da pokrene naknadni
postupak u vezi sa neplac¢anjem putarine, ona, radi
obezbjedivanja postovanja osnovnih prava, 3alje
obavjestenje o nepla¢anju putarine na jeziku
saobracajne dozvole vozila, ako je dostupan, ili na
jednom od sluzbenih jezika drzave ¢lanice
registracije.

€lan 23m

Subjekat za naplatu putarine, iz ¢lana 23e
stav. 1 ovog zakona, radi dostavljanja
obavjeStenja o obavezi pladanja putarine,
moze preko nacionalne kontaktne tacke iz
stava 1 ovog ¢lana da pribavi podatke iz
stava 2 ovog ¢lana iz druge drzave u kojoj je
registrovano vozilo koje podlijeze pladanju
putarine, a za koje prema podacima kojima
raspolaZze putarina nije pladena i identitet
obveznika nije moguce utvrditi na drugi
nacin.

Subjekat za naplatu putarine iz stava 6 ovog
¢lana duzan je da vlasniku vozila ili drugom
identifikovanom licu dostaviti obavjestenje
0 sumnji za nepla¢anje putarine, na jeziku
upisanom u saobracajnoj dozvoli vozila, ako
je taj podatak dostupan, ili na jednom od
sluzbenih jezika driave u kojoj je vozilo
registrovano.

BliZi sadrzaj i obrazac obavjestenja iz stava 9
ovog Clana propisuje Ministarstvo.

Clan 25
Naknadni postupci od strane subjekata za
naplatu putarine

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:
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1. Drzava clanica na cijoj teritoriji je doslo do
neplacdanja putarine moze dostaviti subjektu za
naplatu putarine podatke pribavljene postupkom
iz ¢lana 23 stav 1 samo ako su ispunjeni sljedeci
uslovi:

(a) dostavljeni podaci ograni¢eni su na ono sto je
potrebno tom subjektu da naplati dugujucu
putarinu;

(b) postupak za naplatu dugujuce putarine
uskladen je sa postupkom predvidenim u ¢lanu 24;
(c) nadlezni subjekat je odgovoran za sprovodenje
tog postupka; i

(d) izvrsenje naloga za plaéanje koji izdaje subjekat
koji prima podatke okoncava neplac¢anje putarine.
2. Drzave clanice obezbjeduju da se podaci
dostavljeni nadleznom subjektu koriste iskljucivo u
svrhu naplate dugujuce putarine i da se odmah
brisSu nakon S$to je putarina placena ili, ako
nepladanje traje, u razumnom roku nakon prenosa
podataka, koji odreduje drzava ¢lanica.

Postupak razmjene podataka
€lan 23m

U slucaju iz stava 6 ovog €lana, nacionalna
kontakt tacka dostavlja subjektu za naplatu
putarine samo podatke neophodne za
dostavljanje obavjestenja o obavezi placanja
putarine i za pokretanje postupka prinudne
naplate tog potrazivanja.

Podaci iz stava 7 ovog ¢lana mogu se koristiti
isklju¢ivo u svrhe za koje su date, a subjekat
za naplatu putarine duzan je da ih brise
nakon naplate te putarine, odnosno ako
pla¢anje ne bude izvrSeno, najkasnije u roku
od pet godina od dana prenosa pribavljenih
podataka.

Ako obveznik pla¢anja putarine po prijemu
obavjeStenja iz stava 7 ovog C¢lana izvrsi
uplatu putarine, postupak u vezi sa
naplatom tog potraZivanja se obustavlja.

Clan 26
lzvjeStavanje drzava clanica Komisiji

Svaka drzava ¢lanica  dostavlja  Komisiji
sveobuhvatan izvjestaj do 19. aprila 2023. godine,
a zatim svake tri godine.

Sveobuhvatan izvjestaj sadrzi podatke o broju
automatskih pretraga koje je sprovela drzava
Clanica na dijoj teritoriji je doslo do nepladanja
putarine, a koje su upucéene nacionalnoj kontakt
tacki drzave Clanice registracije, nakon slucajeva
neplacanja putarine na njenoj teritoriji, zajedno sa
brojem neuspjelih zahtjeva.

Sveobuhvatan izvjeStaj takode ukljucuje opis
situacije na nacionalnom nivou u vezi sa

Clan 9
Poslije ¢lana 23 dodaje se 15 novih ¢lanova
koji glase:

lzvjestaj o broju automatizovanih
pretrazivanja
Clan 23n
Ministarstvo, na osnovu podataka koje
dobija od organa drzavne uprave nadleznog
za unutrasnje poslove, izraduje izvjestaj o
broju automatizovanih pretraZivanja koja je
sproveo taj organ preko nacionalnih
kontaktnih tac¢aka drugih drZava u kojima su
registrovana vozila za koja nije plaéena
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naknadnim postupcima povodom neplac¢anja
putarine, na osnovu procenta takvih slucajeva
neplacanja putarine koji su praeni obavjestenjima
o neplaéanju putarine.

putarina, kao i o broju neispunjenih zahtjeva
tog pretrazivanja.

Izvjestaj iz stava 1 ovog Clana obuhvata i opis
postupanja radi naplate putarine u skladu sa
ovim zakonom, sa podacima o procentu
naplaéene putarine na osnovu obavjestenja
iz €lana 23m ovog zakona, procentu
naplacene putarine u postupku prinudne
naplate i procentu nenaplacene putarine.
Ministarstvo dostavlja Evropskoj komisiji
izvjeStaj iz stava 1 ovog ¢lana svake trece
godine.

Clan 27
Zastita podataka

1. Uredba (EU) 2016/679 i nacionalni zakoni,
propisi ili administrativne odredbe kojima se
prenose Direktive 2002/58/EZ i (EU) 2016/680
primjenjuju se na liéne podatke obradene u skladu
sa ovom direktivom.

2. Driave ¢lanice, u skladu sa primjenjivim
zakonodavstvom o zastiti podataka, preduzimaju
potrebne mjere kako bi obezbijedile da:

(a) obrada licnih podataka u svrhe iz ¢lanova 23, 24
i 25 bude ogranicena na vrste podataka navedene
u Prilogu | ove direktive;

(b) liéni podaci budu tacni, azurni i da se zahtjevi za
ispravku ili brisanje rjeSavaju bez nepotrebnog
odlaganja; i

(c) bude utvrden rok za ¢uvanje li¢nih podataka.
Drzave clanice preduzimaju potrebne mjere kako
bi obezbijedile da se licni podaci obradeni u skladu
sa ovom direktivom koriste isklju¢ivo u svrhe:

(a) identifikacije osumnji¢enih pocinilaca u vezi sa
obavezom plac¢anja putarine u okviru ¢lana 5 stav
8;

Clan 10

Clan 24 mijenja se i glasi:

“Li¢ni podaci o korisnicima puta i drugih
saobracajnih povrsina za potrebe
inteligentnih transportnih sistema, ENP-a i
EENP-a obraduju se samo u mjeri u kojoj je
takva obrada neophodna za funkcionisanje
aplikacija, usluga i mjera inteligentnih
transportnih sistema, u cilju obezbjedenja
bezbjednosti saobradaja, zastite i
unaprijedenog upravljanja saobracajem,
mobilnoséu i postupcima u slucaju
saobracajnih nezgoda, u skladu sa zakonom
kojim se ureduje zastita podataka o licnosti
i propisima o zaStiti i bezbjednosti u
elektronskim komunikacijama.
Specifikacijama ili podzakonskim aktima koji
se donose na osnovu ovog zakona i kojima
se ureduje obrada licnih podataka, odreduju
se kategorije podataka koji se obraduju i
propisuju se odgovaraju¢e mjere zastite
licnih podataka, u skladu sa zakonom kojim
se ureduje zaStita podataka o li¢nosti i
propisima o zaStiti i bezbjednosti u
elektronskim komunikacijama.
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(b) obezbjedivanja uskladenosti subjekta za
naplatu putarine sa njegovim obavezama prema
poreskim organima u okviru ¢lana 5 stav 9; i

(c) identifikacije vozila i vlasnika ili imaoca vozila za
koje je utvrdeno neplac¢anje putarine, u okviru
¢lanova 23 i 24.

Drzave ¢lanice takode preduzimaju potrebne
mjere kako bi obezbijedile da lica na koja se podaci
odnose imaju ista prava na informisanje, pristup,
ispravku, brisanje i ograniCavanje obrade, kao i
pravo da podnesu Zalbu nadleZznom organu za
nadzor zaStite podataka, pravo na naknadu i
djelotvorno pravno sredstvo, u skladu sa Uredbom
(EU) 2016/679 ili, kada je primjenjivo, Direktivom
(EU) 2016/680.

Radi razmjene informacija o nepladanju
putarine, obraduju se i dostavljaju podaci o
vozilu, vlasniku ili korisniku vozila, kao i drugi
podaci neophodni za identifikaciju
obveznika pla¢anja putarine, u skladu sa
ovim zakonom, propisima o zastiti podataka
o licnosti i propisima o zastiti i bezbjednosti
u elektronskim komunikacijama.

Podaci iz stava 4 ovog c¢lana koriste se
isklju¢ivo u svrhu utvrdivanja obaveze
placanja putarine, pokretanja postupka
naplate putarine i obezbjedivanja izvrSenja
tih obaveza, i ne mogu se koristiti za druge
namjene.

Lica iz stava 4 ovog c¢lana, na koja se podaci
odnose, moraju biti upoznati sa obradom
svojih podataka o licnosti i pravima koja
imaju na osnovu propisa o zastiti podataka o
licnosti.

3. Ovaj ¢lan ne uti¢e na mogucnost drzava €lanica
da ogranice obim obaveza i prava predvidenih u
odredenim odredbama Uredbe (EU) 2016/679, u
skladu sa ¢lanom 23 te uredbe, za svrhe navedene
u prvom stavu tog €lana.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

4. Svako zainteresovano lice ima pravo da bez
nepotrebnog odlaganja dobije informaciju o tome
koji licni podaci zabiljezeni u drZavi C¢lanici
registracije su preneseni drZavi ¢lanici u kojoj je
doslo do neplaéanja putarine, ukljucujuéi datum
zahtjeva i nadlezni organ drzave clanice na cijoj
teritoriji je doslo do neplaéanja putarine.

€lan 10

Clan 24 mijenja se i glasi:

Lice na koje se odnose podaci iz stava 4 ovog
¢lana ima pravo da, bez odlaganja, dobije
informaciju koji njegovi podaci o li¢nosti su
evidentirani u drZavi registracije vozila
preneseni u drzavu u kojoj je doslo do
nepladanja putarine, ukljucujuéi datum
zahtjeva i nadlezni organ drzave u kojoj je
putarina nije placena.”

Potpuno uskladeno

Clan 28

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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lzvjestaj

1. Do 19. aprila 2023. godine, Komisija podnosi
izvjeStaj Evropskom parlamentu i Savjetu o
sprovodenju i efektima ove direktive, posebno u
pogledu unapredenja i primjene EENP-a i
djelotvornosti i efikasnosti mehanizma za
razmjenu podataka u okviru istrage slucajeva
neplacanja putarine.

IzvjeStaj posebno analizira:

(a) efekat ¢lana 5 stavova 1 i 2 na primjenu EENP-
a, sa posebnim naglaskom na dostupnost usluge u
malim ili perifernim podrucjima EENP-a;

(b) djelotvornost ¢lanova 23, 24 i 25 u smanjenju
broja slucajeva neplaéanja putarine u Uniji; i

(c) napredak postignut u pogledu
interoperabilnosti izmedu elektronskih sistema za
naplatu  putarine  koji  koriste  satelitsko
pozicioniranje i mikrotalasnu tehnologiju na
frekvenciji 5,8 GHz.

2. lzvjestaj se, kada je to primjereno, dostavlja uz
prijedlog Evropskom parlamentu i Savjetu za dalju
reviziju ove direktive, posebno u vezi sa sljedec¢im
elementima:

(a) dodatne mjere za obezbjedivanje dostupnosti
EENP-a u svim podrucjima EENP-a, uklju¢ujuci mala
i periferna;

(b) mjere za dalje olakSavanje prekograni¢nog
sprovodenja obaveze plac¢anja putarine u Uniji,
ukljuéujuci aranzmane o medusobnoj pomodi; i

(c) prosSirenje  odredbi koje  olaksavaju
prekograni¢no sprovodenje na zone niske emisije,
zone sa ograni¢enim pristupom ili druge urbane
rezime regulacije pristupa vozila.

Clan 29
Delegirani akti

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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Komisija je ovlas¢ena da donosi delegirane akte, u
skladu sa ¢lanom 30, radi azuriranja Priloga | kako
bi se uzela u obzir svaka relevantna izmjena koju je
potrebno  izvrsiti u  Odlukama  Savjeta
2008/615/JHA i 2008/616/JHA ili kada je to
zahtijevano bilo kojim drugim relevantnim pravnim
aktom Unije

Clan 30
Vrsenje delegiranja

1. Ovlaséenje za donosenje delegiranih akata
povjerava se Komisiji pod uslovima utvrdenim u
ovom clanu.

2. Ovlasc¢enje za donosSenje delegiranih akata iz
¢lana 8 stav 5, ¢lana 10 stav 3, ¢lana 15 stavovi 4 i
5, ¢lana 19 stav 5 i ¢lana 29 povjerava se Komisiji
na period od pet godina pocevsi od 18. aprila 2019.
godine. Komisija saCinjava izvjesStaj o delegiranju
ovlaséenja najkasnije devet mjeseci prije isteka
petogodisnjeg perioda. Delegiranje ovlas¢enja se
precutno produzava na periode istog trajanja, osim
ako se Evropski parlament ili Savjet ne usprotive
takvom produZenju najkasnije tri mjeseca prije
isteka svakog perioda.

3. Delegiranje ovlascenja iz ¢lana 8 stav 5, ¢lana 10
stav 3, ¢lana 15 stavovi 4 i 5, ¢lana 19 stav 5i ¢lana
29 moie u svakom trenutku opozvati Evropski
parlament ili Savjet. Odluka o opozivu okoncava
delegiranje ovlasé¢enja navedenog u toj odluci. Ona
stupa na snagu dan nakon objavljivanja odluke u
SluZzbenom listu Evropske unije ili na kasniji datum
koji je u njoj utvrden. Ne utie na valjanost veé
donesenih delegiranih akata.

4. Prije donoSenja delegiranog akta, Komisija se
konsultuje sa ekspertima koje imenuje svaka
drzava ¢lanica u skladu sa principima utvrdenim u
Meduinstitucionalnom sporazumu od 13. aprila
2016. godine o boljoj izradi zakonodavstva.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga
istovremeno notifikacijom dostavlja Evropskom
parlamentu i Savjetu.

6. Delegirani akt donesen na osnovu ¢lana 8 stav 5,
¢lana 10 stav 3, ¢lana 15 stavovi 4 i 5, ¢lana 19 stav
5 i ¢lana 29 stupa na snagu samo ako Evropski
parlament ili Savjet ne izraze prigovor u roku od
dva mjeseca od dana notifikacije tog akta
Evropskom parlamentu i Savjetu, ili ako, prije
isteka tog roka, i Evropski parlament i Savjet
obavijeste Komisiju da neée uloZiti prigovor. Taj rok
se produzava za dva mjeseca na inicijativu
Evropskog parlamenta ili Savjeta.

Clan 31
Postupak Odbora

1. Komisiji pomaZe Odbor za elektronsku naplatu
putarine.

Taj odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br.
182/2011.

2. Kada se upucuje na ovaj stav, primjenjuje se ¢lan
5 Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako odbor ne donese
misljenje, Komisija ne donosi nacrt sprovedbenog
akta i primjenjuje se treci podstav ¢lana 5 stav 4
Uredbe (EU) br. 182/2011.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

Clan 32
Prenosenje

1. Drzave Cclanice usvajaju i objavljuju, do 19.
oktobra 2021. godine, zakone, propise i
administrativne odredbe potrebne za uskladivanje
sa ¢lanovima 1 do 27 i Prilozima | i Il. One odmah
dostavljaju tekst tih mjera Komisiji.

Te mjere se primjenjuju od 19. oktobra 2021.

godine
Kada drzave Clanice usvajaju te mjere, one sadrze
upucivanje na ovu direktivu ili im je takvo

upucivanje priloZzeno prilikom njihove zvanicne

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo
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objave. Takode sadrze izjavu da se upucivanja u
vaze¢im zakonima, propisima i administrativnim
odredbama na direktivu koja se stavlja van snage
ovom direktivom tumace kao upucivanja na ovu
direktivu. Drzave €lanice odreduju na koji nacin ée
se takvo upucivanje vrsiti i kako ¢e se ta izjava
formulisati.

2. Drzave clanice dostavljaju Komisiji tekst glavnih
odredbi nacionalnog prava koje usvajaju u oblasti
obuhvacenoj ovom direktivom.

Clan 33
Stavljanje van snage

Direktiva 2004/52/EZ stavlja se van snage sa
dejstvom od 20. oktobra 2021. godine, ne
dovodedi u pitanje obaveze drzava Clanica koje se
odnose na rok za prenosenje u nacionalno pravo
Direktive utvrdene u Prilogu Ill, dio B.

Upucivanja na direktivu koja se stavlja van snage
tumace se kao upucivanja na ovu direktivu i Citaju
se u skladu sa tabelom korelacije utvrdenom u
Prilogu IV.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 34
Stupanje na snagu

Ova direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od
dana njenog objavljivanja u SluZzbenom listu
Evropske unije.

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Clan 35
Primaoci

Ova direktiva upucuje se drzavama ¢lanicama.

Nema odgovarajuce odredbe

Neprenosivo

PRILOG |
Podaci neophodni za sprovodenje
automatizovanog pretrazivanja iz ¢lana 23 stav (1)

Stavka | o/N(}) | Napomena

Clan 8
Blizi nacin, tehnicke zahtjeve, posebne
uslove i elemente interoperabilnosti ENP i
EENP-a propisuje Ministarstvo

djelimi¢no
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se postici izradom
Pravilnika o blizem
nacinu, tehnickim

zahtjevima, posebnim
uslovima i elementima

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenamaii
dopunama
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Podaci koji se
odnose na vozilo

Drzava ¢lanica
registracije

Registarska
oznaka

(A(2))

Podaci koji se
odnose na
neplac¢anje
putarine

Drzava ¢lanica
na cijoj teritoriji
je doslo do
neplacanja
putarine

Referentni
datum nastanka
dogadaja

Referentno
vrijeme
nastanka
dogadaja

(!) O = obavezno kada je dostupno u
nacionalnom registru, N = neobavezno.

(3) Uskladeni kod Unije, vidi Direktivu
Savjeta 1999/37/EZ od 29. aprila 1999. o
registracionim dokumentima za vozila (SL
L 138, 1.6.1999, str. 57).

Podaci dostavljeni kao rezultat automatizovanog
pretrazivanja sprovedenog u skladu sa ¢lanom 23

stav (1)

Dio I. Podaci koji se odnose na vozila

Stavka

O/N ()

Napomena

Registarska oznaka

0

interoperabilnosti
elektronske naplate
putarine

Zakona o
putevima
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Broj

Sasije/Identifikacioni (0}

broj vozila (VIN)

Drzava Clanica o

registracije vozila
(D.1 (3)) npr.

Marka (0] Ford, Opel,
Renault
(D.3) npr.

Komercijalni tp Focus,

. 0]

vozila Astra,
Megane
(J) npr.

Eu kod kategorije 0 mopedll,.
motocikli,
automobili

.. npr. Euro 4,

Euro emisiona klasa 0]

Euro 6
primjenjivo

CO2 emisiona klasa N na teska
vozil
primjenjivo

Daturr.1' . N na teska

reklasifikacije .
vozil
primjenjivo

COz u g/tkm N na teska
vozil

Tehnicki dozvoljena

najveéa masa 0]

ukupna vozila

() O = obavezno

kada je dostupno u

nacionalnom registru, N = neobavezno.

(3) Uskladeni kod
1999/37/EZ.

Unije, vidi Direktivu

Dio Il. Podaci koji se odnose na vlasnike ili korisnike

vozila

237




Stavka O/N (}) Napomena
(C1(®)
Podaci koji se Podaci se odnose
na korisnika
odnose na
konkretnog

korisnike vozila

dokumenta o
registraciji vozila.

Naziv korisnika
registracije
(pravno lice)

(C.1.1)

Treba koristiti
odvojena polja za
prezime,
umetnute
dijelove imena,
titule itd., aime u
formatu za
Stampu treba da
se dostavi.

Ime

(C.1.2)

Treba koristiti
odvojena polja za
licno ime(a) i
inicijale, aime u
formatu za
Stampu treba da
se dostavi.

Adresa

(C.1.3)

Treba koristiti
odvojena polja za
ulicu, broj kuce i
aneks, postanski
broj, mjesto
prebivalista,
drzavu
prebivalista itd., a
adresa u formatu
za Stampu treba
da se dostavi.
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Pol N Muski, Zenski
Datum rodenja (0]
Fizicko lice,
Pravno lice o ud'ruzenje,
privredno
drustvo, firma itd.
Mjesto rodenja N
Identifikator koji
Indentifikacioni J.edlnét.ver.\o
broj N @g?tlfl.k.uje
fizicko ili pravno
lice.
Podaci koji se (C.2) Podaci se
odnose na odnose na
vlasnike vozila vlasnika vozila.
Naziv korisnika
registracije (o] (C.2.1)
(pravno lice)
Ime (o] (C.2.2)
Adresa (0] (C.2.3)
Pol N Muski, Zenski
Datum rodenja (0]
Fizicko lice,
Pravno lice o ud'ruzenje,
privredno
drustvo, firma itd.
Mjesto rodenja N
Identifikator koji
Indentifikacioni J.ed|n§t.ver.10
. N identifikuje
broj

fizicko ili pravno
lice.

U slucaju
rashodovanih
vozila, ukradenih
vozila ili
registarskih
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tablica, ili
zastarjelih
registracija vozila,
podaci o
vlasniku/korisniku
nece se
dostavljati.
Umjesto toga,
vratice se poruka
»,Podatak nije
dostupan®.

(Y O = obavezno kada je dostupno u
nacionalnom registru, N = neobavezno.

(3) Uskladeni kod Unije, vidi Direktivu
1999/37/EZ.
PRILOG Il
OBRAZAC ZA PISANO OBAVJESTENJE
iz ¢lana 24

[Naslovna strana]

[Ime i adresa primaoca]
PISANO OBAVJESTENJE
u vezi sa nepladanjem putarine koje je nastalo u

[naziv drzave Clanice na Cijoj je teritoriji doslo do
nepladanja putarine]

Strana 2
Dana ....ccoceveeveverens utvrdeno je neplacanje putarine
vozilom sa registracijom [datum] broj ................
marke ... model ..., koje je
ULVIIO vttt er e aeneer e [naziv

nadleZznog organa]
[Opcija 1](*)

Clan 8
Blizi nacin, tehnicke zahtjeve, posebne
uslove i elemente interoperabilnosti ENP i
EENP-a propisuje Ministarstvo

djelimicno
uskladeno

Potpuna uskladenost ¢e
se postici izradom
Pravilnika o blizem
nacinu, tehnickim

zahtjevima, posebnim
uslovima i elementima
interoperabilnosti
elektronske naplate
putarine

Mjesec dana
od dana
stupanja na
snagu Zakona
oizmjenama i
dopunama
Zakona o
putevima
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Upisani ste kao nosilac potvrde o registraciji za
gore navedeno vozilo.
[Opcija 2](*)
Nosilac potvrde o registraciji za gore navedeno
vozilo naveo je da ste Vi upravljali tim vozilom u
trenutku kada je izvrSeno neplacanje putarine.
Relevantni detalji o neplac¢anju putarine opisani su
na strani 3 u nastavku.
Iznos novéane kazne za nepladanje putarine iznosi
.......................... EUR/nacionalna valuta.(?)
Iznos putarine koji  treba platiti  iznosi
............................. EUR/nacionalna valuta.(%)
Rok za placanje je.......cweveees woevevereceniinecinns
Savjetuje vam se da popunite priloZeni obrazac za
odgovor (strana 4) i posaljete ga na navedenu
adresu, ukoliko ne platite ovu nov&anu kaznu(Y)/
putarinu(l).
Ovo pisano obavjestenje obradic¢e se u skladu sa
nacionalnim pravom ............ccc......
[naziv drzave ¢lanice na Cijoj teritoriji je doslo do
nepladanja putarine].

Strana 3
Relevantni podaci u vezi sa neplacanjem putarine
(a) Podaci o vozilu koje je koris¢eno prilikom
neplacanja putarine:

Marka i tip.ceeecces e s

(b) Podaci o neplacanju putarine:

Mjesto, datum i vrijeme nastanka neplacanja
putarine:
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Opis ili upucivanje na dokaz u vezi sa neplacanjem
putarine:

(c) Podaci o uredaju koji je koris¢en za otkrivanje
neplacanja putarine ():
Specifikacija uredaja:

(}) Nepotrebno precrtati.
(%) Nije primjenjivo ako uredaj nije koriséen.
Strana 4
Obrazac za odgovor

(molimo popunite Stampanim slovima)
A. Identitet vozaca:
— Ime i prezime:
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B. Lista pitanja:
1. Da li je vozilo, marke ........c.c....... , registarske
oznake .....ccevveeenen. , registrovano na VaSe ime?

(ime, prezime, adresa)

2. Da li potvrdujete da niste platili putarinu? da/ne
")

3. Ako to ne priznajete, molimo Vas da objasnite
zasto:

Molimo Vas da popunjen obrazac posaljete u roku
od 60 dana dana prijema ovog pisanog

obavjestenja sljede¢em organu ili subjektu:

........................................... na slijedecu

AATESU.erieiereereereerereet e
OBAVJESTENJE

(Ako pisano obavjestenje Salje subjekat za naplatu
putarine u skladu sa ¢lanom 25):

Ako putarina koja se duguje ne bude placena u
roku utvrdenom u ovom pisanom obavjestenju,
predmet ce biti proslijeden i razmotren od strane
nadleznog
OFBANA.iuiiiirreiereireeesirirsetesessre et sssaseeseseseseasens

[naziv drzave clanice na Cijoj teritoriji je doSlo do
neplacanja putarine].

Ako se ovaj predmet ne bude dalje vodio, bicete
obavijesteni u roku od 60 dana od dana prijema
obrasca za odgovor ili dokaza o uplati.(?)

/

(Ako pisano obavjesStenje Salje nadleini organ
drzave Clanice):
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Ovaj slucaj ¢e razmatrati nadlezni organ drzave
ClANICE vt

[naziv drzave clanice na Cijoj teritoriji je doslo do
neplacanja putarine].

Ako se ovaj predmet ne bude dalje vodio, biéete
obavijeSteni u roku od 60 dana od dana prijema
obrasca za odgovor ili dokaza o uplati.(})

(}) Nepotrebno precrtati.

Ako se ovaj slucaj bude vodio, primjenjivace se
sljededi postupak:

[Popunjava drzava ¢lanica na ¢ijoj je teritoriji doslo
do neplac¢anja putarine — koji ¢e se dalji postupak
primjenjivati, ukljucujuc¢i detalje o mogucnosti i
postupku Zalbe na odluku o vodenju postupka. Ti
detalji moraju u svakom slucaju da sadrze: naziv i
adresu organa ili subjekta nadleznog za vodenje
postupka; rok za plac¢anje; naziv i adresu nadleznog
tijela za odlucivanje po Zalbi; rok za zZalbul.

Ovo obavjestenje kao takvo ne proizvodi pravne
posljedice.

Napomena o zastiti podataka
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[Ako se primjenjuje Uredba (EU) 2016/679:

U skladu sa Uredbom (EU) 2016/679 imate pravo
da zahtijevate pristup, ispravku ili brisanje licnih
podataka, kao i ograni¢enje obrade vasih li¢nih
podataka ili prigovor na obradu, kao i pravo na
prenosivost podataka. Takode imate pravo da
podnesete prituzbu [naziv i adresa relevantnog
nadzornog organal.

[Ako se primjenjuje Direktiva (EU) 2016/680:

U skladu sa [naziv nacionalnog zakona kojim se
primjenjuje Direktiva (EU) 2016/680] imate pravo
da zahtijevate od rukovaoca pristup, ispravku ili
brisanje licnih podataka i ograni¢enje obrade vasih
licnih podataka. Takode imate pravo da podnesete
prituzbu [naziv i adresa relevantnog nadzornog
organal.]

PRILOG Il

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Prilog se odnosi na
stavljanje van snage
propisa EU sa njihovim
izmjenama i rokom za
prenosenje u
nacionalno
zakonodavstvo.

PRILOG IV

Nema odgovarajuée odredbe

Neprenosivo

Prilog se odnosi na
korelacionu tabelu
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