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DIREKTIVA 2001/14/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VIJECA

od 26. veljace 2001.

o raspodjeli kapaciteta zeljezni¢ke infrastrukture i ubiranju pristojbi za uporabu Zeljeznicke
infrastrukture i sigurnosnim potvrdama

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE
UNUE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske
zajednice, a posebno njegov ¢lanak 71,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije®,

uzimajuéi u obzir miSljenje Gospodarskoga i
socijalnoga odbora?,

uzimajuéi u obzir miljenje Odbora regija®,

djeluju¢i u skladu s postupkom predvidenim u
&lanku 251. Ugovora® s obzirom na zajednicki tekst
koji je 22. studenog 2000. odobrio Odbor za
mirenje,

buduéi da:

(1) je veée povezivanje Zeljezni¢kog sektora
Zajednice bitan element u® ostvarenju
unutarnjeg trziSta 1 postizanju’odrzive
pokretljivosti.

(2) Direktiva Vije¢a 91/440/EEZed 29. srpnja
1991. o razveju zeljeznica Zajednice’
propisuje  pravas. na.. pristup U
medunarodnom zeljeznic¢kom, prometu za
zeljezni€ka peduzeca’ 1 medunarodne
udruge zeljeznickih poduzeca; ova prava
znace da se zeljeznickom infrastrukturom
mogu sluziti visestruki Korisnici.

(3) Direktiva Vije¢a 95/19/EZ od 19. lipnja
1995. o raspodjeli kapaciteta zeljeznicke
infrastrukture i ubiranju infrastrukturnih

1SL EZ C 321, 20. listopada 1998, str. 10 i SL EZ C 116 E, 26.
travnja 2000, str. 40

2SL EZ C 209, 22. srpnja 1999, str. 22

3SL EZ C 57, 29. veljage 2000, str. 40

* Misljenje Europskog parlamenta od 10. ozujka 1999. (SL EZ C
175, 21. lipnja 1999, str. 120), potvrdeno 27. listopada 1999. (SL
EZ C 154, 5. lipnja 2000, str. 22), zajednicko stajaliSte Vijeca od
28. ozujka 2000. (SL EZ C 178, 27. lipnja 2000, str. 28) i
Odluka Europskog parlamenta od 5. srpnja 2000. (koja jos$ nije
objavljena u Sluzbenom listu), Odluka Europskog parlamenta od
1. veljace 2001. i Odluka Vije¢a od 20. prosinca 2000.

®SL EZ L 237, 24. kolovoza 1991, str.25. Direktiva izmijenjena
i dopunjena Direktivom 2001/12/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca (vidi str. 1 ovog Sluzbenog lista).

naknada® utvrdila je osnovni okvir za

raspodjelu kapaciteta zeljeznicke
infrastrukture.
4) Te Direktive nisu sprije¢ile znatne izmjene

u strukturi i razini pristojbi za uporabu
zeljeznicke infrastrukture te obliku i
trajanju postupka raspodjele kapaciteta.

(5) Kako bitse osigurala transparentnost i
nediskriminitajuéi  pristup Zzeljeznickoj
ifrastrukturi svim zeljeznickim
poduzec¢imay, sve se potrebne informacije
za koriStenje ,prava na pristup moraju
objaviti u izvjes¢u mreze.

(6) Odgovaraju¢i ¢e programi raspodjele
kapaciteta Zzeljezni¢ke infrastrukture u
kombinaciji S konkurentnim

prijevoznicima rezultirati boljom
ravnotezom izmedu nacina prijevoza.

(7 Poticanje optimalne uporabe Zeljeznicke
infrastrukture dovest ¢e do smanjenja
troskova prijevoza za drustvo.

(8) Ucinkoviti sektor teretnog zeljezni¢kog
prometa,  posebice na  grani¢nim
prijelazima, zahtijeva otvaranje trzista.

(9) Drzave Clanice trebaju biti u moguénosti
dozvoliti kupcima usluga zeljezniCkog
prijevoza da se izravno ukljuce u postupak
raspodjele kapaciteta.

(10) Revitalizacija europskih Zeljeznica
pomocu prosirenog pristupa
transeuropskoj mrezi teretnih vlakova za
medunarodni prijevoz tereta zahtijeva
posteno kombinirano trziSno natjecanje
izmedu Zeljeznickog i cestovnog prometa,
posebice uzimaju¢i u obzir razliite
vanjske ucinke; odgovaraju¢i programi
ubiranja pristojbi za uporabu zeljezniCke
infrastrukture u kombinaciji S
odgovaraju¢im  programima  ubiranja
pristojbi za uporabu drugih prometnih
infrastruktura i konkurentni prijevoznici

6 SL EZ L 143, 27. lipnja 1995, str. 75.



rezultirat ce optimalnom ravnotezom

(11)

razli¢itihnacina prijevoza.

Programi ubiranja pristojbi i raspodjele
kapaciteta trebaju omoguditi jednaki i
nediskriminirajuci pristup svim
poduzecima te $to je vise moguce pokusati
udovoljiti potrebama svih korisnika i vrsta
prometa na pravedan i nediskriminiraju¢i
nacin.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Unutar okvira koje su utvrdile drzave
Clanice programi ubiranja pristojbi i
raspodjele kapaciteta trebaju potaknuti
upravitelje zeljeznickih infrastruktura da
optimalno iskoriste svoju infrastrukturu.

Programi raspodjele kapaciteta trebaju
pruziti zeljeznickim poduzeéima jasne i
dosljedne znakove koji ¢e ih dovesti do
donosenja razumnih odluka.

Kako bi se uzele u obzir potrebe korisnika
ili potencijalnih  korisnika kapaciteta
zeljezniCke infrastrukture da planiraju
svoje poslove prema potrebama kupaca i
financijera, upravitelj infrastrukture treba
osigurati raspodjelu kapaciteta
infrastrukture na nalin koji odrazava
potrebu da se zadrze i poboljSaju razine
pouzdanosti usluga.

Pozeljno je da se zeljeznickim poduzeéima
i upraviteljima infrastruktura pruze poticaji
za smanjenje prekida i poboljsanje izvedbe
mreze.

Programi ubiranja pristojbi i raspodjele
kapaciteta trebaju omoguciti  poSteno
trziSno natjecanje u pruzZanju usluga
zeljeznickog prijevoza.

Treba uzeti u obzirposlovne,zahtjeve i
kandidata i upravitelja infrastrukture.

Treba povecati fleksibilnost koju upravitel;
infrastrukture ima,na raspolaganju glede
raspodjele kapaciteta, infrastrukture, no to
mora bitiyu skladu s udovoljavanjem
razumnih zahtjeva kandidata.

Postupak raspodjele kapaciteta mora
sprijeciti nametanje prekomjernih
ograni¢enja drugim poduze¢ima koja

imaju, ili namjeravaju steci, pravo uporabe
infrastrukture kako bi razvila svoj posao.

PoZeljno je upraviteljima infrastrukture
osigurati odredeni stupanj fleksibilnosti
kako bi se omogucila u¢inkovitija uporaba
infrastrukturne mreze.

U okviru programa raspodijele kapaciteta i
ubiranja pristojbi trebalo bi uzeti u obzir
Cinjenicu da su razliCite sastavnice
zeljeznicke infrastrukturne mreze mozda
bile osmisljene za drugacije glavne
korisnike.

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Zahtjevi usluga putni¢kog prijevoza mogu
se Cesto kositi sa zahtjevima teretnog
prometa; zahtjevi usluga putnickog
prijevoza mogu rezultirati mreZzom cija su
gradnja i odrzavanje skupocjeniji od mreze
namijenjene isklju¢ivo za teretni promet;
sve veca razlika u brzini izmedu teretnog i
putnickog  zeljeznickog parka moze
dovesti do jos veceg sukoba izmedu ove
dvije vrste prometa.

Razli¢iti  korisnici 1 razli¢iti tipovi
korisnika ¢esto imaju drugadiji utjecaj na
kapacitet infrastrukture, te se stoga potrebe
razli¢itih  usluga. trebaju  primjereno
uraynoteziti.

Usluge prijevoza zajavno tijelo na temelju
ugovora mogu zahtijevati posebna pravila
kako'bi zastitile svoj znak od korisnika .

Programi’ ubiranja pristojbi i raspodjele
kapaciteta moraju voditi racuna o uc¢incima
sve veéeg zasicenja kapaciteta
infrastrukture $to na kraju moze dovesti do
nestasice kapaciteta.

Razli¢iti vremenski okviri za planiranje
vrsta prometa znace da je pozeljno
osigurati moguénost da se udovolji
zahtjevima za kapacitet infrastrukture koji
su pristigli nakon postupka utvrdivanja
voznog reda.

Koristenje informaticke tehnologije moze
povecati brzinu i pristupac¢nost postupka
utvrdivanja voznog reda te poboljsati
mogucénost kandidata da daju ponude za
kapacitet infrastrukture, a jednako tako
poboljsati i mogucnost uspostavljanja
zeljeznickih pruga koje prelaze mrezu vise
upravitelja infrastrukture.

Kako bi se osigurao optimalan ishod za
zeljeznicka poduzeca, pozeljno je zatraziti
ispitivanje koriStenja kapaciteta
infrastrukture u sluc¢aju kad koordinacija
zahtjeva za kapacitetom treba udovoljiti
potrebama korisnika.

S obzirom na to da upravitelj
infrastrukture ima monopol pozeljno je
zatraziti ispitivanje dostupnog kapaciteta
infrastrukture, te  metoda  njegova
povecanja u sluCaju kad postupak



(30)

(31)

raspodjele kapaciteta nije u mogucnosti
udovoljiti zahtjevima korisnika.

Nedostatak podataka o zahtjevima ostalih
zeljeznickih  poduze¢a kao 1 o
ograni¢enjima unutar sustava moze otezati
zeljeznickim poduzec¢ima pokuSaj da
poboljsaju svoje zahtjeve za kapacitet
infrastrukture.

Treba osigurati  bolju  koordinaciju
programa raspodjele kako bi se osigurala
veca atraktivnost Zeljeznice za promet koji
se sluzi mrezom viSe upravitelja
infrastrukture, a posebice za medunarodni
promet.



15. ozujka 2001.

Sluzbeni list Europskih zajednica

L 75/31

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

Treba smanjiti naruSavanje trzi$nog
natjecanja, ili  izmedu Zeljezni¢kih
infrastruktura, ili izmedu vrsta prometa, do
kojeg moze do¢i zbog znacajnih razlika u
nacelima ubiranja pristojbi.

Pozeljno je odrediti one sastavnice usluge
infrastrukture bez kojih prijevoznik nije u
moguénosti pruziti uslugu, a koje bi se
trebale pruziti u zamjenu za minimalnu
pristupnu pristojbu.

Pozeljno je ulagati u Zeljeznicku
infrastrukturu, te bi programi ubiranja
pristojbi za koriStenje infrastrukture trebali
potaknuti upravitelje infrastruktura na
odgovaraju¢a ulaganja tamo gdje su
gospodarskikorisna.

Svi ¢e programi ubiranja pristojbi
predstavljati gospodarske znakove za
korisnike. Ti znakovi za Zeljeznicka
poduzeca trebaju biti dosljedni i trebaju ih
dovesti do donosenja razumnih odluka.

Kako bi se utemeljila odgovarajuéa i
poStena razina infrastrukturnih pristojbi,
upravitelji infrastruktura trebaju zabiljeziti
i ustanoviti procjenu svoje aktive te jasno
prikazati c¢imbenike troSkova u radu
infrastrukture.

Pozeljno je wvoditi' racuna ho “vanjskim
troskovima pri.  donosenju “edluka o
prijevozu.

Pristojbé za medunarodni promet trebaju
biti takve da Zzeljeznica moze udovoljiti
potrebama trzista; wkao), posljedica toga
pristojbe za uporabu infrastrukture trebaju
biti u iznosu troskarkoji je izravno nastao
iz pruzanja usluge Zeljeznickog prijevoza.

Ukupna razina nadoknade troska kroz
infrastrukturne  pristojbe  utjeCe na
potrebnu razinu drzavnog doprinosa;
drzave Clanice mogu zahtijevati razliite
razine ukupne nadoknade troskova kroz
pristojbe ukljucujuéi povisenje cijena ili
stope prihoda koje trziSte moze podnijeti
dok uravnotezuju nadoknadu troska s
kombiniranom  konkurentnosti  teretnog
zeljezniCkog prometa. Medutim, pozeljno
je da svi programi ubiranja pristojbi za
uporabu infrastrukture omogucée prometu
uporabu one Zeljeznicke mreze koja barem

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

moze podmiriti dodatne troSkove koje
namece.

Zeljeznitka  infrastruktura je prirodni
monopol. Stoga je potrebno potaknuti
upravitelje infrastruktura da smanje
troskove i uéinkovito upravljaju svojim
infrastrukturama.

Treba uzeti u obzir Cinjenicu da dugi niz
godina razina ulaganja u infrastrukturu i
tehnologija nisu omogudile stvaranje
uvjeta za stvarni razvoj zeljeznickog
prometa. Stoga se, kao rjeSenje ovakve
pozadine, . ‘preporucuje  odgovarajuce
unapredivanje, ayposebice u kontekstu
uspostavljanja ©, transeuropske mreze
teretnih vlakova, koriste¢i inter alia
raspoloziva sredstva zajednice 1 ne
dovode¢i u pitanje unaprijed uspostavljene
prioritete.

Popusti ** koje  dobivaju  zeljeznicka
poduzeéa moraju se odnositi na Stvarnu
uStedu upravnih troskova; popusti se
takoder mogu koristiti u svrhu promicanja
ucinkovite uporabe infrastrukture.

Pozeljno je da se Zeljeznickim poduzeéima
i upraviteljima infrastruktura pruze poticaji
za smanjenje prekida mreze.

Raspodjela kapaciteta je ukljucena u troSak
upravitelja infrastrukture te treba zatraziti
isplatu za to.

Potrebne su mjere koje ¢e osigurati da sva
zeljeznicka poduzecéa ovlastena na temelju
zakona Zajednice posjeduju odgovarajucu
sigurnosnu potvrdu prije nego $to zapo¢nu
s radom na teritoriju drzave C¢lanice;
izdavanje sigurnosnih  potvrda mora
udovoljavati zakonu Zajednice.

Ucinkovito upravljanje i pravedna i
nediskriminirajuéa uporaba Zeljeznicke
infrastrukture  zahtijeva  uspostavljanje
regulatornog tijela koje ¢e nadzirati
primjenu ovih pravila i akata Zajednice u
svojstvu  viSeg suda, bez obzira na
moguénost sudskog nadzora.

Potrebne su posebne mjere koje ¢e uzeti u
obzir specificnu geopoliticku i geografsku
situaciju odredenih drzava clanica kao i
specificnu  organizaciju  Zeljeznickog
sektora u razli¢itim drZzavama c¢lanicama



(48)

(49)

osiguravajuéi pritom integritet unutarnjeg
trzista.

Mjere potrebne za provedbu ove Direktive
trebaju se donijeti u skladu s Odlukom
Vijeca 1999/468/EZ od 28. lipnja 1999.
kojom su predvideni postupci za
izvrSavanje provedbenih ovlasti danih
Komisiji*.

U skladu s nacelima supsidijarnosti i
proporcionalnosti utvrdenima u ¢lanku 5.
Ugovora, drzave clanice ne mogu u
potpunosti postiéi ciljeve ove Direktive, to
jest da se koordiniraju dogovori u
drzavama ¢lanicama koje vode raspodjelu
kapaciteta zeljezniCke infrastrukture i
ubiranje pristojbi za njihovu uporabu kao i
sigurnosne potvrde, u svrhu da se
osiguraju pravedni i nediskriminirajuci
uvjeti pristupa infrastrukturi kao i da se
vodi racuna o jasno medunarodnim
dimenzijama koje su uklju¢ene u rad bitnih
elemenata Zeljeznickih mreza te ih stoga,
zbog potrebe za koordiniranim
transnacionalnim aktivnostima, moZe bolje
posti¢i Zajednica. Ova Direktiva postuje
sve potrebno kako bi se ostvarili ti ciljevi.

1SL EZ L 184, 17. srpnja 1999, str. 23.



L 75/32 SluZbeni list Europskih zajednica

15. ozujka 2001.

(50) Uredba Vije¢a (EEZ) br. 2830/77 od 12.
prosinca 1977. koja se odnosi na potrebne
mjere za postizanje usporedivosti izmedu
raCunovodstvenih  sustava 1 godiSnje
poslovne evidencije zeljeznickih
poduze¢a', Uredba Vije¢a (EEZ) br.
2183/78 od 19. rujna 1978. kojom su
predvidena jednaka nacela odredivanja
cijena za Zeljeznicka poduzeéa®, Odluka
Vije¢a 82/529/EEZ od 19. srpnja 1982. o
odredivanju cijena za medunarodni
prijevoz robe Zeljeznicom®, Odluka Vijeca
83/418/EEZ od 25.srpnja  1983. o
trgovinskoj  neovisnosti  Zeljeznice u
upravljanju  njezinim  medunarodnim
prometom putnika i prtljage* i Direktiva
95/19/EZ zamijenjene su ovom
Direktivom te se stoga trebaju ukinuti,

DONIELI SU OVU DIREKTIVU:
POGLAVLIJE I.
UVODNE ODREDBE
Clanak 1.
Podruéje primjene

1. Ova se Direktiva odnosi na nacela i postupke
koji se primjenjuju u svezi s odredivanjem i
ubiranjem pristojbi Zeljeznickeminfrastrukture, 1
raspodjelom kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture.

Drzave ¢lanice duzne su'sewpobrinuti da, programi
ubiranja pristojbi i.raspodjelenkapaciteta postuju
nacela utvrdena ©@vom Direktivom te.time dozvole
upravitelju infrastrukture prodaju na trzistu i da na
najbolji nacin iskoristi wraspoloziv  kapacitet
infrastrukture.

2. Ova se Direktiva primjenjuje na uporabu
zeljeznicke  infrastrukture = za  domace i
medunarodne usluge Zeljezni¢kog prijevoza.

3. Drzave ¢lanice mogu izuzeti iz dosega ove
Direktive:

a) zasebne lokalne i regionalne mreze za usluge
putnickog prijevoza na zeljezni¢koj infrastrukturi;

1SL EZ L 334, 24. prosinca 1977, str.13. Uredba posljednji put
izmijenjena Aktom o pristupanju 1994.

2SL EZ L 258, 21. rujna 1978, str. 1. Uredba posljednji put
izmijenjena Aktom o pristupanju 1994.

3SL EZ L 234, 9. kolovoza 1982, str. 5. Uredba posljednji put
izmijenjena Aktom o pristupanju 1994.

*SL EZ L 237, 26. kolovoza 1983, str. 32. Uredba posljednji put
izmijenjena Aktom o pristupanju 1994.

b) mreze namijenjene samo za gradske i prigradske
usluge putni¢kog prijevoza;

c) regionalne mreze koje za regionalni teretni
promet koristi isklju¢ivo zeljeznicko poduzece koje
je izvan dosega Direktive 91/440/EZ dok drugi
kandidat ne zatrazi kapacitet na toj mrezi;

d) privatne Zeljeznic¢ke infrastrukture koje
iskljucivo sluze vlasniku za njegov vlastiti prijevoz
tereta.

4. Vicinalne linije za cestovna prijevozna sredstva
kroz Tunel La Manehe izvan su dosega ove
Direktive.

Clanak 2.
Definicije

U svrhu ove Direktive:

a) «raspodjelay oznaCava raspodjelu kapaciteta
zeljeznicke infrastrukture koju ¢ini upravitelj
infrastrukture;

b) «kandidat» oznacava ovlasteno Zeljeznicko
poduzece i/ili medunarodnu udrugu Zzeljeznic¢kih
poduzeca te, u drzavama clanicama koje pruzaju
ovakvu moguénost, druge fizicke osobe i/ili pravne
osobe zaposlene u drzavnoj i javnoj upravi ili s
trziSnim  interesom za nabavu  kapaciteta
infrastrukture, kao $to su javne vlasti u Uredbi
(EEZ) br. 1191/69° i otpremnici, $pediteri tereta i
kombinirani prijevoznici, za usluge zeljezni¢kog
prijevoza svaki na svojem teritoriju;

c) «zakrCena infrastruktura» oznacava dionicu
infrastrukture na kojoj u odredenim razdobljima ne
moze biti u potpunosti udovoljena potreba za
kapacitetom infrastrukture c¢ak niti  nakon
koordinacije raznih zahtjeva za kapacitetom;

® Uredba Vijeéa (EEZ) br. 1191/69 od 26. lipnja 1969. o
djelovanju drzava ¢lanica koje se odnosi na obveze koje tvore
bitan dio drzavne i javne uprave u zeljeznickom i cestovnom
prijevozu te unutarnjem plovnom putu (SL EZ L 156, 28. lipnja
1969, str. 1.). Uredba posljednji put izmijenjena Uredbom (EZ)
br. 1893/91 (SL EZ L 169, 29. lipnja 1991, str. 1.).
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d) «plan povecéanja kapaciteta» oznacava mjeru ili
niz mjera koje treba provesti u odredenom
razdoblju, a predlozene su da bi umanjile
ogranicenja kapaciteta koja na pojedinim dionicama
infrastrukture dovode do «zakréene infrastrukturey;

e) «koordinacijay oznaCava postupak u kojem ce
tijelo za raspodjelu kapaciteta i kandidati pokusati
rijeSiti probleme oko proturjecnih zahtjeva za
kapacitet infrastrukture;

f) «okvirni sporazum» oznaCava  zakonito
obvezujué¢i opéi sporazum na temelju javnog i
privatnog prava kojim se utvrduju prava i obveze
kandidata i upravitelja infrastrukture ili tijela koje
vr$i raspodjelu kapaciteta u odnosu na raspodjelu
kapaciteta infrastrukture i ubiranje pristojbi u
razdoblju duzem od jednog radnog voznog reda;

g) «kapacitet infrastrukture» oznaava mogucnost
da se rasporede Zeljeznicke pruge koje zahtijeva
infrastruktura u odredenom razdoblju;

h) «upravitelj infrastrukture» oznacava svako tijelo
ili poduzete koje je posebice odgovorno za
utemeljenje 1 odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture.
Ovo takoder mozZe ukljucivati upravljanje
kontrolom i sigurnosnim sustavima infrastrukture.
Funkcije upravitelja infrastrukture na mreziy, ili
dijelu mreze mogu biti dodijeljene, razliéitim
tijelima ili poduze¢ima;

i) «mreza» oznaCava cjelokupnu “Zzeljeznicku
infrastrukturu koju posjeduje .i/ili kejom-upravlja
upravitelj infrastrukture;

j) «izvjes¢e mrezen, oznacavaiizvjesée kojim se
detaljno utvrduju opéa pravila, krajnji rokovi,
postupci i Kkriterijivkoji se odnose ha programe
ubiranja pristojbi i raspodjele. kapaciteta. Takoder
sadrzi ostale podatke kojinsu potrebni podnositelju
zahtjeva za kapacitet infrastrukture;

k) «zeljezni¢ko poduzeée» oznacava svako javno ili
privatno poduzeé¢e kojemu je izdana dozvola u
skladu sa zakonodavstvom Zajednice koje se
primjenjuje i koje se prvenstveno bavi pruzanjem
usluga zeljeznickog prijevoza robe i/ili putnika s
tim da poduzec¢e mora osigurati vucu; ovo ukljucuje
i poduzeca koja se bave samo vuc¢om;

1) «zeljeznicka pruga» oznacava kapacitet
infrastrukture koji je potreban kako bi vlakovi
vozili iz jednog mjesta u drugo u danom
vremenskom razdoblju;

m) «trenutno vaze¢i vozni red» oznacava podatke o
svim kretanjima vlakova i Zeljezni¢kog parka koji

¢e se odviti na odgovarajucoj infrastrukturi u
razdoblju u kojem je na snazi.

Clanak 3.
Izvjesée mreze

1. Nakon savjetovanja sa zainteresiranim
strankama, upravitelj infrastrukture duzan je
prikazati i objaviti izvjeSée mreze dostupno po
cijeni koja ne smije biti veca od troska objavljivanja
tog izvjesca.

2. lzvjesce mreze utvrduje prirodu infrastrukture
koju Zeljezni¢ka poduzeca imaju na raspolaganju.
Sadrzava podatke koji navode uvjete za pristup
odgovarajucej zeljezni¢koj infrastrukturi. Sadrzaj
izvjes¢a mrezepredviden je u Dodatku 1.

3. Izvje$ce mreze po.potrebi se obnavlja i mijenja.

4. “\lzvjesce mrezese objavljuje najmanje Cetiri
mjeseca prije. zavrsetka roka za =zahtjeve za
kapacitet infrastrukture.

POGLAVLJE II.

INFRASTRUKTURNE PRISTOJBE

Clanak 4.
Uvodenje, utvrdivanje i ubiranje pristojbi

1. Drzave ¢lanice duZne su uvesti okvire za ubiranje
pristojbi te pritom postivati neovisnost upravitelja
predvidenu u ¢lanku 4. Direktive 91/440/EEZ.

Prema spomenutom uvjetu o0  neovisnosti
upravitelja, drzave ¢lanice uvode i posebna pravila
ubiranja pristojbi ili te ovlasti povjeravaju
upravitelju infrastrukture. Upravitelj infrastrukture
izvrSava  utvrdivanje  pristojbe za uporabu
infrastrukture i ubiranje te pristojbe.

2. Kada upravitelj infrastrukture, u svojem pravnom
obliku, organizaciji ili funkcijama donoSenja
odluka, nije neovisan 0 Zeljezni¢kim poduzecima,
sve funkcije opisane u ovom poglavlju, osim
ubiranja pristojbi, obavlja tijelo za ubiranje pristojbi
koje je, u svojem pravnom obliku, organizaciji i
donosenju odluka, neovisno o zeljeznikim
poduzecima.

3. Upravitelji infrastruktura duzni su suradivati u
svrhu postizanja uc€inkovitih usluga zeljeznickog



prijevoza koji se proteze na veéi broj
infrastrukturnih mreza. Oni posebice teze tome da
zajam¢e optimalnu konkurentnost medunarodnog
teretnog  zeljeznickog prijevoza te osiguraju
ucinkovitu uporabu transeuropske mreze teretnih
vlakova. Mogu uvesti odgovarajuée zajednicke
organizacije koje bi ovo omogucéile. Svaku suradnju
ili zajedni¢ku organizaciju obvezuju pravila
utvrdena ovom Direktivom.
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4. Osim u slucaju posebnih sporazuma, temeljem
¢lanka 8, stavka 2, upravitelji infrastruktura vode
brigu o tome da se programi ubiranja pristojbi, koji
su u uporabi na podru¢ju njihove Citave mreZe,
zasnivaju na istim nacelima.

5. Upravitelji infrastruktura duzni su pobrinuti se za
to da primjena programa ubiranja pristojbi rezultira
jednakim i nediskriminiraju¢im pristojbama za
razli¢ita Zeljeznicka poduzeéa koja pruzaju usluge
jednake prirode na sli¢nim dijelovima trzista te da
pristojoe, koje se u stvarnosti primjenjuju,
udovoljavaju pravilima koja su predvidena u
izvjescu mreze.

6. Upravitelj infrastrukture ili tijelo za ubiranje
pristojbi duzni su postivati poslovnu tajnu
informacija koje im pruze kandidati.

Clanak 5.
Usluge

1. Zeljeznitka poduze¢a, na nediskriminirajucej
osnovi, imaju pravo na minimalni pristupni paket i
pristup objektima i uredajima putem pruge.koji su
opisani u Dodatku II. Dostava usluga na koje. se
odnosi Dodatak II, to¢ka 2. izvrSava se. na
nediskriminiraju¢i nacin te se zahtjevi zeljeznickih
poduzeéa mogu odbiti jedino ako postoje druga
rjesenja koja su odrziva poduvjetima trzista: Ako
usluge pruza vise upravitelja “infrastrukture,
pruzatelj usluga «glavne infrastrukturem duzan je
nastojati olaksati pruZanje ovih usluga.

2. Kad upravitelj infrastrukture® nudi_bilo koju u
nizu usluga opisanih u Dodatku II, tocki 3. kao
dodatne usluge, na zahtjevj, duzan ih je pruziti
zeljeznickom poduzecu.

3. Zeljeznitka poduzeéa mogu zatraziti od
upravitelja infrastrukture ili od drugih dobavljaca
daljnji niz pomo¢nih usluga nabrojenih u Dodatku
II, tocki 4. Upravitelj infrastrukture nije obvezan
pruziti ove usluge.

Clanak 6.
TroSak infrastrukture i poslovne knjige

1. Drzave ¢lanice utvrduju uvjete, ukljucujuéi po
potrebi predujme, kako bi osigurale da u normalnim
poslovnim uvjetima i u razumnom vremenskom
razdoblju poslovne knjige upravitelja infrastrukture
barem uravnoteze dobit od infrastrukturnih
pristojbi, viskove od drugih komercijalnih poslova i

drzavna sredstva s jedne strane, te izdatke
infrastrukture s druge.

Bez obzira na moguc¢i dugoro¢ni cilj korisnika koji
pokrivaju infrastrukturne troskove za sve nacine
prijevoza na temelju posStenog, nediskriminirajuceg
trziSnog natjecanja izmedu razlicitih nacina, kada se
zeljezniCki promet u moguénosti natjecati s drugim
nacinima prijevoza, unutar okvira za ubiranje
pristojbi c¢lanaka 7. i 8, drzava c¢lanica moze
zatraziti od upravitelja infrastrukture da uravnotezi
svoje poslovne knjige bez drzavnih sredstava.

2. Uzimajuéi u obzir sigurnost te odrzavanje i
poboljsanje  kvalitete, usluga infrastrukture,
upravitelje infrastrukture 'se potiCe na smanjenje
troskova opskrbe infrastrukture.i razine pristupnih
pristojbi.

3. Drzave ¢lanice) duzne su se pobrinuti za
provedbu opskrbe utvidene u stavku 2, ili preko
ugovornog sporazumarizmedu kompetentnih vlasti i
upravitelja infrastrukture, u razdoblju od najmanje
tri_godine, kojim su predvidena drzavna sredstva, ili
uvodenjem “edgovarajuc¢ih regulatornih mjera s
odgovarajuéim ovlastima.

4, Kad postoji ugovorni sporazum, uvjeti ugovora i
struktura placanja koji osiguravaju sredstva
upravitelju infrastrukture dogovaraju se unaprijed
kako bi u cijelosti pokrili razdoblje ugovora.

5. Uvodi se metoda za raspodjelu troskova. Drzave
¢lanice mogu zatraziti prethodno odobrenje. Ova se
metoda treba s vremena na vrijeme obnavljati
prema medunarodnim propisima.

Clanak 7.
Nacela ubiranja pristojbi

1. Upravitelj infrastrukture ubire pristojbe za
uporabu Zeljeznicke infrastrukture i koristi ih kao
sredstva za svoje poslovanje.

2. Drzave c¢lanice mogu zatraziti od upravitelja
infrastrukture da pruzi sve potrebne podatke o
nametnutim pristojbama. U svezi s tim, upravitelj
infrastrukture mora dokazati da infrastrukturne
pristojbe, koje su uistinu fakturirane svakom
prijevozniku, sukladno clancima 4. 1 12,
udovoljavaju metodologiji, pravilima i, prema
potrebi, mjerilima predvidenima u izvje$éu mreze.

3. Ne dovode¢i u pitanje stavak 4. ili 5. ili ¢lanak 8,
pristojoe za minimalni pristupni paket i pristup



objektima i uredajima putem mreze jednake su
iznosu troska koji je izravno nastao iz pruzanja
usluge Zeljeznickog prijevoza.

4. Infrastrukturna pristojba moze ukljucivati
pristojbu koja odrazava nestasicu kapaciteta onog
dijela infrastrukture koji se moze identificirati u
razdobljima zakréenosti.
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5. Moguce je izmijeniti infrastrukturnu pristojbu
kako bi se uzeo u obzir trosak za oneciSéenje
okoliSa uzrokovanog Zzeljeznickim prijevozom. Te
izmjene  variraju  u skladu sa  razinom
prouzrokovanog oneciséenja.

Naplata troSkova za oneéiS¢enje okolisa, koja
dovodi do povecanja cjelokupne dobiti upravitelja
infrastrukture, moze se izvrsiti samo ako se naplata
primjenjuje i za druge konkurentne nacine prijevoza
na usporedivoj razini.

Ako ne postoji usporediva razina naplate troskova
za onecisc¢enje okolisa za druge konkurentne naéine
prijevoza, takva izmjena neée  rezultirati
cjelokupnom  promjenom  dobiti  upravitelja
infrastrukture. Ako postoji usporediva razina
naplate troskova za oneciS¢enje okolisa za
zeljeznicki i druge konkurentne nacine prijevoza te
to stvara dodatnu dobit, drzave Clanice odlucuju
kako iskoristiti tu dobit.

6. Kako bi se izbjegle nepozeljne nerazmjerne
fluktuacije, moze se utvrditi srednji iznos pristojbi
na koje se odnose stavci 3, 4. i 5. u razumnom
vremenskom rasponu i rasponu usluga Zeljeznic¢kog
prijevoza. Bez obzira na to, razine infrastrukturnih
pristojbi odnose se na troskove koji se mogu
pripisati uslugama prijevoza.

7. Pruzanje usluga na koje se odnosi ‘Dodatak IL,
tocka 2, nije obuhvaceno .ovim. cClankom. Ne
dovodeéi u pitanje prije “spomenuto, “prilikom
odredivanja cijena za usluge utvrdene u Dodatku II,
tocki 2, vodit ¢e se ratuna o.trziSnom natjecanju u
zeljezni€kom prijevezu.

8. Kad samo jedan pruzatelj nudi usluge nabrojene
u Dodatku II, toCkama 3.»i 4. kao dodatne i
pomocne usluge, naplata takve usluge se odnosi na
trosak njezinog pruzanja koji se izracunava na
temelju stvarne razine uporabe.

9. Moguc¢a je naplata pristojbi za kapacitet koji se
koristi u svrhu odrzavanja infrastrukture. Te
pristojbe nece iznositi vise od neto gubitka
upravitelja infrastrukture zbog odrzavanja.

Clanak 8.
Iznimke kod nacela ubiranja pristojbi
1. Kako bi se u potpunosti nadoknadio troSak
upravitelja infrastrukture, drzava c¢lanica moze, u

sluéaju da trziSte to moze podnijeti, odrediti
povisenje cijena na temelju  ucinkovitih,

transparentnih i nediskriminiraju¢ih nacela te
pritom jamciti optimalnu konkurentnost posebice
medunarodnog teretnog Zeljeznickog prijevoza.
Sustav ubiranja pristojbi duzan je postivati
povecanja produktivnosti koja postignu Zeljeznicka
poduzeca.

Medutim, razina pristojbi ne smije iskljuciti
koristenje infrastrukture po segmentima trzista koji
mogu barem podmiriti troSak koji je izravno nastao
iz pruzanja usluga zZeljeznickog prijevoza plus stopu
prihoda koju trziste moze podnijeti.

2. Za posebne projekte ulaganja u buduénosti ili
one koji nisu bili stariji,od 15 godina na dan kada je
ova Direktivay, stupila“wna snagu, upravitelj
infrastrukture moze. odrediti iliznastaviti odredivati
viSe pristojbenna temelju dugorocnih troskova
takvih projekta ake oni povecavaju ucinkovitost i/ili
ucinkovitost troskova, a ne;mogu ili nisu mogli biti
drugacije napravljeni.), Takvo uredenje ubiranja
pristojbi  moze ‘uklju€ivati i sporazume o podjeli
rizika novih ulaganja.

3.'Da ne bi doeslo do diskriminacije vodi se briga o
tome . da’ 'sve prosjeCne 1 neznatne pristojbe
upravitelja infrastrukture za jednaku uporabu
njegove infrastrukture budu usporedive te da su
usporedive usluge na istom segmentu trziSta
podlozne istim pristojbama. Upravitelj
infrastrukture duzan je u izvjeséu mreze pokazati da
sustav  ubiranja  pristojbi udovoljava ovim
zahtjevima ukoliko je to moguce uciniti bez
otkrivanja povjerljivih poslovnih informacija.

4. Ukoliko upravitelj infrastrukture namjerava
izmijeniti bitne elemente u sustavu ubiranja
pristojbi na koje se odnosi stavak 1, on ¢e to
objaviti najmanje tri mjeseca unaprijed.

Clanak 9.
Popusti

1. Ne dovode¢i u pitanje clanke 81, 82, 86. i 87.
Ugovora i bez obzira na ¢lanak 7, stavak 3. ove
Direktive, svi popusti pristojbi koje Zzeljezniko
poduzece, za bilo koju uslugu, placa upravitelju
infrastrukture moraju  udovoljavati  kriterijima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Izuzimajuéi stavak 3, popusti se ograni¢avaju na
samu uStedu upravnog troSka upravitelja
infrastrukture. Prilikom odredivanja razine popusta
ne uzimaju se u obzir uStede troSkova koje se vec¢
nalaze unutar naplacenih pristojbi.



3. Upravitelji infrastruktura mogu uvesti programe
raspolozive svim korisnicima infrastrukture za
odredene protoke prometa, dajué¢i vremenski
ograni¢ene popuste kako bi potakli razvoj novih
usluga Zeljeznickog prijevoza ili popuste koji poticu
uporabu znatno neiskoristenih linija.
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4. Popusti se mogu odnositi samo na pristojbe
naplacéene za odredenu dionicu infrastrukture.

5. Za sli¢ne usluge primjenjuju se slicni programi
popusta.

Clanak 10.

Programi naknade za neplacene troskove za
oneciscenje okolisa, troSkove u slucaju nesrece i
infrastrukturne troskove

1. Drzave ¢lanice mogu uvesti vremenski
ograniCene programe naknade za uporabu
infrastrukture za vidljivo neplaéene troskove za
oneciscenje okoliSa, troskove u slucaju nesrece i
infrastrukturne  troskove konkurentnih  nacina
prijevoza ukoliko iznos tih troskova prelazi iznos
istih u Zeljezni¢kom prijevozu.

2. Kad prijevoznik koji dobiva naknadu uziva
ekskluzivno pravo, korisnicima se takoder moraju
pruziti usporedive pogodnosti.

3. KoriStena metodologija i kalkulacije koje su se
izvrSile moraju biti na raspolaganju javnosti.
Posebice se mogu prikazati odredeni nezaracunati
troskovi konkurentne prijevoznicke infrastrukture
koji su se izbjegli te se pobrinuti za te da se
program ponudi poduzec¢ima na nediskriminirajucoj
0osnovi.

4. Drzave ¢lanice duzne su se pobrinuti za'to da
takav program bude sukladan.¢lancima 73, 87. 1 88.
Ugovora.

Clanak 1l.
Program izvedbe

1. Programi ubiranja pristojbi za uporabu
infrastrukture  poticu kroz program izvedbe
zeljeznicka poduzeca i upravitelja infrastrukture da
smanje prekide i poboljSaju izvedbu zeljeznicke
mreze. Ovo moze ukljucivati kazne za radnje koje
uzrokuju prekid rada mreze, naknade za poduzeca
koja su pretrpjela Stetu u slucaju prekida te bonuse
kao nagrade za izvedbu koja je bolja od o¢ekivane.

2. Osnovna nacela programa izvedbe primjenjuju
se na cijeloj mrezi.

Clanak 12.
Pristojbe za rezervaciju

Upravitelji infrastruktura mogu odrediti
odgovarajucu pristojbu za zatrazeni kapacitet koji
se ne koristi. Ovom se pristojbom potice ucinkovito
koristenje kapaciteta.

Upravitelj infrastrukture duzan je uvijek biti u
mogucénosti  obavijestiti  svaku  zainteresiranu
stranku o kapacitetu infrastrukture Kkoji je
raspodijeljen za Zeljeznic¢ka poduzeéa.

POGLAVLIJE 11T

RASPODJELA KAPACITETA
INFRASTRUKTURE

Clanak 13.
Prava na kapacitet

1% Upravitelj infrastrukture duzan je raspodijeliti
kapacitet infrastrukture, a kandidat kojemu je
kapacitet dodijeljen ne smije ga prenijeti na drugo
poduzece ili uslugu.

Zabranjuje se svako trgovanje kapacitetom
infrastrukture te dovodi do iskljuCenja iz daljnje
raspodjele kapaciteta.

Prijenosom se ne smatra kada Zeljeznicko poduzece
koristi kapacitet prilikom obavljanja poslova
kandidata koji nije Zeljezni¢ko poduzece.

2. Kandidati mogu dobiti pravo uporabe odredenog
kapaciteta infrastrukture u obliku Zeljeznicke pruge
u razdoblju od najvise jednog radnog voznog reda.

Upravitelj infrastrukture i kandidat mogu sklopiti
okvirni sporazum kako je predvideno ¢lankom 17.
za uporabu kapaciteta na  odgovarajucoj
zeljeznickoj infrastrukturi za razdoblje duze od
jednog radnog voznog reda.

3. Definicija odgovarajucih prava i obveza izmedu
upravitelja infrastruktura i kandidata u svezi s
raspodjelom kapaciteta predvidena je ugovorima ili
zakonima.



Clanak 14.
Raspodjela kapaciteta

1. Drzave ¢lanice mogu utvrditi okvir za raspodjelu
kapaciteta infrastrukture te pritom postivati
neovisnost upravljanja predvidenu u clanku 4.
Direktive 91/440/EEZ. Utvrduju se odredena
pravila o raspodjeli kapaciteta. Upravitelj
infrastrukture  izvrSava  postupke raspodjele
kapaciteta. StoviSe, upravitelj infrastrukture vodi
brigu o tome da se raspodjela kapaciteta
infrastrukture izvrsi na pravednoj i
nediskriminirajucoj osnovi, te u skladu sa zakonom
Zajednice.
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2. Kad upravitelj infrastrukture, u svojem pravnom
obliku, organizaciji ili funkcijama donoSenja
odluka, nije neovisan 0 Zeljezni¢kim poduzecima,
funkcije na koje se odnosi stavak 1, a koje su
opisane u ovom poglavlju, obavlja tijelo za
raspodjelu kapaciteta koje je, u svojem pravnom
obliku, organizaciji i donoSenju odluka, neovisno o
zeljezni¢kim poduzecima.

3. Upravitelji infrastrukture i tijela za raspodjelu
kapaciteta duzni su postivati poslovnu povjerljivost
pruzenih informacija.

Clanak 15.

Suradnja u raspodjeli kapaciteta infrastrukture
na viSe mreza

1. Upravitelji infrastruktura duzni su suradivati u
svrhu uc¢inkovitog stvaranja i raspodjele kapaciteta
infrastrukture koji se proteze na veéi broj mreza.
Duzni su organizirati medunarodne Zeljeznicke
pruge, a posebice u okvirima transeuropske mreze
teretnih vlakova. Mogu utvrditi odgovarajuce
postupke koji bi ovo omoguéili. Te postupke
obvezuju pravila utvrdena ovom Direktivom.

Postupci  utvrdeni za koordinaciju® raspodjcle
kapaciteta infrastrukture na medunarodnoj razini
udruzuju predstavnike upravitelja' infrastruktura
svih Zeljeznickih infrastrukturamncije s odluken o
raspodjeli utjeCu na vise upravitelja infrastruktura.
Odgovarajuci predstavniei upravitelja infrastruktura
izvan Zajednice mogu se pridruziti ovim
postupcima. Zajednicu se ‘obavjescuje,ipoziva da
bude nazoc¢na u svojstvapromatraca.

2. Na sastancima ili drugimsaktivnostima u svrhu
dopustenja raspodjele kapaciteta infrastrukture za
prekomrezne usluge zeljeznickog prijevoza odluke
isklju¢ivo  donose  predstavnici  upravitelja
infrastruktura.

3. Sudionici u suradnji na koju se odnosi stavak 1.
vode brigu o tome da se da njeno clanstvo, metode
djelovanja i svi odgovarajuéi kriteriji za ocjenu i
raspodjelu  kapaciteta  infrastrukture  budu
raspolozivi u javnosti.

4. U okviru suradnje iz stavka 1, upravitelji
infrastrukture ocjenjuju potrebu da , i prema
potrebi, predlazu i organiziraju medunarodne
zeljeznicke pruge u namjeri da olakSaju teretni
zeljeznicki prijevoz koji podlijeze zahtjevu ad hoc
kako je navedeno u ¢lanku 23.

Svaki upravitelj infrastrukture koji sudjeluje u
suradnji duzan je dati kandidatima na raspolaganje
takve prethodno odredene Zeljeznicke pruge.

Clanak 16.
Kandidati

1. Zahtjev za kapacitet infrastrukture mogu predati
zeljeznicka poduzeéa 1 njihove medunarodne
udruge te, na teritoriju drzava c¢lanica koje to
dozvoljavaju, drugi kandidati koji odgovaraju
definiciji u c¢lanku 2, tocki (b). Drzave ¢lanice
mogu dozvoliti i drugim kandidatima da predaju
zahtjev za kapacitet) infrastrukture na svojem
teritoriju.

2. Uprayvitelj, infrastrukture moze postaviti uvjete
kandidatima | \kako,bi zastitio svoja zakonita
ofekivanja o buducoj dobiti te uporabi
infrastrukture. Ti uyjeti moraju biti odgovarajuci,
transparenti iynediskriminirajuéi. Objavljuju se u
izvjescu mreze kao dio nacela raspodjele i o njima
se obavjescuje Komisija.

3., Uvjeti iz stavka 2. mogu samo ukljucivati
pruzanje financijske garancije koja ne smije biti
veca od odgovarajue razine razmjerne razini
djelovanja koja se o¢ekuje od kandidata, te jamstvo
da su kandidati sposobni pripremiti ponude za
kapacitet infrastrukture koje udovoljavaju uvjetima.

Clanak 17.
Okvirni sporazumi

1. Ne dovode¢i u pitanje ¢lanke 81, 82. i 86.
Ugovora, s kandidatom je moguce sklopiti okvirni
sporazum. Taj okvirni sporazum odreduje znacajke
kapaciteta infrastrukture koji je kandidat zatrazio te
koji mu je ponuden u vremenskom razdoblju duzem
od jednog radnog voznog reda. Okvirni ugovor ne
odreduje detaljno Zeljeznicku prugu, no treba biti
takav da nastoji udovoljiti zakonitim komercijalnim
potrebama kandidata. Drzava ¢lanica moze zatraziti
da regulatorno tijelo navedeno u ¢lanku 30. ove
Direktive prethodno odobri takav okvirni sporazum.

2. Okvirni sporazumi ne sprjeCavaju druge
kandidate ili sluzbe u koriStenju odgovarajuce
infrastrukture.

3. Moguée je izmijeniti i dopuniti ili ograniCiti
uvjete okvirnog sporazuma kako bi se bolje
iskoristila Zeljeznic¢ka infrastruktura.



4. Okvirni sporazum moze sadrzavati kazne ako
bude nuzno preinaciti ili prekinuti sporazum.

5. Okvirni sporazumi se u nacelu sklapaju na pet
godina. Upravitelj infrastrukture moze pristati na
krace ili duze razdoblje u odredenim slucajevima.
Svako se razdoblje duze od pet godina mora
opravdati  postojanjem  trgovinskih  ugovora,
posebnih ulaganja i rizika.
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Svako razdoblje duze od 10 godina moguce je samo
u iznimnim sluc¢ajevima, posebice u slucaju velikog
dugoro¢nog ulaganja te kad je takvo ulaganje
obuhvac¢eno ugovornim obvezama.

6. Opca narav svakog okvirnog sporazuma stavlja
se na raspolaganje svim zainteresiranim strankama
pri ¢emu se postuje poslovna povjerljivost.

Clanak 18.
Plan postupka raspodjele

1. Upravitelj infrastrukture duZan se pridrzavati
plana za raspodjelu kapaciteta utvrdenog u Dodatku
1.

2. Upravitelji infrastruktura se dogovaraju s drugim
odgovaraju¢im upraviteljima infrastruktura koje se
medunarodne Zeljeznicke pruge trebaju ukljuciti u
trenutno  vazedi vozni red prije podetka
savjetovanja o nacrtu radnog voznog reda. Moguce
je podesavanje samo ako je to uistinu potrebno.

Clanak 19.
Zahtjev

1. Kandidati mogu predati zahtjevupravitelju
infrastrukture na temelju javnog, iliy, privatnog
zakona traze¢i sporazum koji im pruza pravo
uporabe Zeljeznicke infrastrukture za pristojbukako
je predvideno u poglavlju II.

2. Zahtjevi koji se odnose na.redovhi, vazec¢i vozni
red moraju se pridrzavati rokova utvrdenih u
Dodatku I11.

3. Kandidat koji je stranka wokvirnom sporazumu,
predaje zahtjev u skladu s tim sporazumom.

4. Kandidati mogu zatraziti kapacitet infrastrukture
koji prelazi viSe mreza na nacin da predaju zahtjev
jednom upravitelju infrastrukture. Taj upravitelj
infrastrukture tada moze, u ime kandidata,
potrazivati kapacitet kod drugih odgovarajucih
upravitelja infrastrukture.

5. Upravitelji infrastrukture duzni su se pobrinuti
da za kapacitet infrastrukture koji prelazi vise
mreza kandidati mogu izravno predati zahtjev
svakom zajednickom tijelu koje su utemeljili
upravitelji infrastrukture.

Clanak 20.
Odredivanje voznog reda

1. Upravitelj infrastrukture duzan je u najvecoj
mogu¢oj mjeri  udovoljiti svim zahtjevima za
kapacitet infrastrukture ukljucujuci i zahtjeve za
zeljeznicke pruge koje prelaze vise mreza te Sto je
vise moguce voditi raCuna o svim ogranicenjima
kandidata ukljucujuéi i gospodarski ucinak na
njihovo poslovanje.

2. Upravitelj infrastrukture moze dati prednost
odredenim uslugama wokviru postupka odredivanja
voznog reda ig koordinacije, no samo kako je
utvrdeno u ¢lancima 221 24

3. Upravitelj infrastrukture, duzan je savjetovati
zainteresirane stranke o nacrtu radnog voznog reda
i (dati im barem mjesec dana da iznesu svoja
stajaliSta. Zainteresirane stranke ¢e ukljucivati sve
one koji su zatrazili kapacitet infrastrukture kao i
druge stranke koje zele dobiti priliku da kazu kako
bi trenutno ‘wvaze¢i vozni red mogao utjecati na
njihovu moguénost dobivanja usluga Zeljeznic¢kog
prijevoza za vrijeme radnog voznog reda.

4. Upravitelj infrastrukture poduzima odgovarajuée
mjere kako bi rijesio svaku izrazenu zabrinutost.

Clanak 21.
Postupak koordinacije

1. Za vrijeme postupka odredivanja voznog reda na
koji se odnosi c¢lanak 20, ako upravitel]
infrastrukture naide na problem izmedu razli¢itih
zahtjeva on je duzan pokusati, putem koordinacije
zahtjeva, osigurati najbolje moguée uskladivanje
svih potrazivanja.

2. Kada dode do situacije koja zahtjeva
koordinaciju, upravitelj infrastrukture, u razumnim
granicama, ima pravo predloziti kapacitet
infrastrukture koji se razlikuje od zatrazenog.

3. Upravitelj infrastrukture duzan je pokusati rijesiti
sve probleme savjetovanjem s odgovaraju¢im
kandidatima.

4. Nacela koja odreduju postupak koordinacije
utvrduju se u izvjeS¢u mreze. Ona se posebice
odnose na poteskoc¢e pri uredivanju medunarodnih
zeljeznickih pruga te na nacin kako izmjena moze
utjecati na druge upravitelje infrastrukture.



5. Kad je zahtjevima za kapacitet infrastrukture
nemoguce udovoljiti bez koordinacije, upravitelj
infrastrukture duzan je pokusati iza¢i u susret svim
zahtjevima putem koordinacije.

6. Ne dovode¢i u pitanje postojece postupke zalbe i
prema odredbama c¢lanka 30, u slucaju nesuglasica
koje se odnose na raspodjelu kapaciteta
infrastrukture, stavlja se na raspolaganje sustav
rjeSavanja nesuglasica kako bi se takve nesuglasice
brzo rijeSile. U sluCaju primjene ovog sustava,
odluka se donosi u vremenskom roku od 10 radnih
dana.
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Clanak 22.
Zakrcena infrastruktura

1. Ako nakon koordinacije zatrazenih pruga i
savjetovanja s kandidatima nije moguce primjereno
udovoljiti zahtjevima za kapacitet infrastrukture,
upravitelj infrastrukture je duzan odmah proglasiti
zakréenim element infrastrukture na kojemu se to
dogodilo. Ovo ¢e se takoder uCiniti u slucaju
infrastrukture za koju se predvida da nede imati
dovoljan kapacitet u skoroj buduénosti.

2. Kad se infrastruktura proglasi zakréenom,
upravitelj infrastrukture izvrSava analizu kapaciteta
kako je opisano u ¢lanku 25, osim ako se ve¢ ne
provodi plan povecanja kapaciteta kako je opisano
u ¢lanku 26.

3. U slu€aju kad pristojbe u skladu s ¢lankom 7,
stavkom 4. nisu naplac¢ene ili kad nisu postigle
zadovoljavajuéi rezultat i infrastruktura se proglasi
zakréenom, upravitelj infrastrukture moze dodatno
primijeniti Kkriterij prednosti kako bi raspodijelio
kapacitet infrastrukture.

4. Kriterij prednosti uzima u obzir vaznost usluge
za drustvo, u odnosu na svaku drugu uslugu koja bi
se iz tog razloga iskljucila.

Kako bi se u ovim okvirimatzajamcio ‘razvoj
odgovarajucih usluga prijevoza, a posebice:da bi se
zadovoljilo zahtjeve drzavnih sluzbi ili, datbi se
unaprijedio razvoj teretnog Zeljeznickog prijevoza,
drzave cClanice megu, pod mnediskriminiraju¢im
uvjetima, poduzeti sve, potrebne ‘mjere kako bi
osigurale prednosty, tih _usluga pri raspodjeli
kapaciteta infrastrukture.

Drzave ¢lanice mogu, prema potrebi, dodijeliti
upravitelju infrastrukture naknadu koja odgovara
bilo kakvom eventualnom gubitku prihoda koji se
odnosi na potrebu da se odredenim uslugama
raspodijeli dati kapacitet sukladno prethodnom
podstavku.

Ovo znaci da se vodi ratuna o ucinku ovog
isklju¢ivanja u drugim drzavama ¢lanicama.

5. Vaznost usluga teretnog prijevoza, a posebice
medunarodnog  teretnog  prijevoza  prilikom
odredivanja kriterija prednosti razmotrit ¢e se na
odgovaraju¢i nacin.

6. Postupci koji se slijede kriteriji koji se koriste
sluéaju zakrCenosti infrastrukture utvrduju se u
izvjescu mreze.

Clanak 23.
Zahtjevi ad hoc

1. Upravitelj infrastrukture duzan je na zahtjeve ad
hoc za pojedinacne zeljeznicke pruge odgovoriti Sto
je brze moguce i u bilo kojem sluéaju u roku od pet
radnih dana. Informacije o raspolozivom rezervnom
kapacitetu daju se na raspolaganje svim
kandidatima koji se zele koristiti tim kapacitetom.

2. Upraviteljis, infrastruktura prema potrebi
procjenjuju potrebu. da se rezetvni kapacitet drzi na
raspolaganju w .okviru, zavrSnog odredenog radnog
voznog' reda kako bi“mogli brzo odgovoriti na
predvidive ad. hoc zahtjeve za kapacitet. Ovo se
primjenjuje i u slucajevima zakrcene infrastrukture.

Clanak 24.
Specijalizirana infrastruktura

I Ne dovode¢i u pitanje stavak 2, kapacitet
infrastrukture se smatra raspolozivim za sve vrste
usluga koje odgovaraju znacajkama neophodnima
za prijevoz na zeljeznickim prugama.

2. Kad postoje odgovaraju¢i alternativni pravci
upravitelj infrastrukture moze, nakon savjetovanja
sa zainteresiranim strankama, imenovati odredenu
infrastrukturu za specificirane vrste prometa. Ne
dovode¢i u pitanje ¢lanke 81, 82. i 86. Ugovora,
kad dode do takvog imenovanja, upravitelj
infrastrukture moze dati prednost toj vrsti prometa
pri raspodjeli kapaciteta infrastrukture.

To imenovanje ne sprjecava druge vrste prometa da
koriste tu infrastrukturu u slucajevima kad je
kapacitet na raspolaganju i kad Zzeljeznicki park
odgovara tehnickim znacajkama neophodnima za
prijevoz na Zeljeznickim prugama.

3. Imenovanje infrastrukture sukladno stavku 2.
opisuje se u izvjeSéu mreze.
Clanak 25.
Analiza kapaciteta

1. Cilj je analize kapaciteta odrediti ograni¢enja
kapaciteta infrastrukture koja sprecavaju da se



primjereno udovolji zahtjevima za kapacitet, te
predloziti metode koje omogucuju da se udovolji
dodatnim  zahtjevima. Ovom se analizom
ustanovljuju razlozi zakréenosti te mjere koje bi se
mogle poduzeti u kratkom i srednjem vremenskom
roku kako bi se olaksala zakr¢enost.

2. Analizom se uzima u obzir infrastruktura,
operativni  postupci, priroda razli¢itih usluga
prijevoza i ucinak svih ovih ¢imbenika na kapacitet
infrastrukture. Mjere za razmatranje posebice
ukljuCuju ponovno odredivanje pravca usluga
prijevoza, ponovno vremensko uskladivanje,
izmjene brzine i poboljSanja infrastrukture.
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3. Analiza kapaciteta ¢e se dovrsiti u roku od Sest
mjeseci nakon utvrdivanja zakréenosti
infrastrukture.

Clanak 26.

Plan povecanja kapaciteta
1. U roku od Sest mjeseci nakon dovrSenja analize
kapaciteta upravitelj infrastrukture ¢e proizvesti
plan povecanja kapaciteta.
2. Plan poveéanja kapaciteta se razvija nakon
savjetovanja s korisnicima odgovarajuce zakrcene
infrastrukture.
On utvrduje:
a) razloge zakréenosti;
b) mogu¢ razvoj prometa u buduénosti;

¢) ogranicenja razvoja infrastrukture;

d) mogucnosti i troSkove povecanja kapaciteta,
ukljucujuéi moguce izmjene pristupnih pristojbi.

Na temelju analize naknade troSkova mogucih
utvrdenih mjera, on takoder odreduje, , koje ¢e'se
radnje poduzeti kako bi se povecaon, kapacitet
infrastrukture, ukljucujuéi i kalendar za provedbu
mjera.

Plan moze ovisiti o prethodnom odobrenju drzava
¢lanica.

3. Upravitelj infrastrukture prestaje ubirati naknade
koje su odredene za odgovarajucu infrastrukturu
temeljem ¢lanka 7, stavka4. u slucajevima kad:

a) ne proizvodi plan povecanja kapaciteta; ili

b) ne postize napredak s planom djelovanja
utvrdenim u planu povecanja kapaciteta.

Medutim, upravitelj infrastrukture moze, ovisno o
odobrenju regulatornog tijela na koji se odnosi
¢lanak 30, nastaviti ubirati te naknade ako:

a) se plan povecéanja kapaciteta ne moze ostvariti iz
razloga koji su izvan njegove kontrole; ili

b) raspolozive moguénosti nisu gospodarski ili
financijski odrzive.

Clanak 27.
Uporaba Zeljeznickih pruga

1. Upravitelj infrastrukture duzan je, posebice za
zakréenu infrastrukturu, zahtijevati oslobadanje
zeljeznicke pruge koja se, u razdoblju od najmanje
jednog mjeseca, koristila manje od ulazne kvote
koja treba biti predvidena u izvjeséu mreze, osim
ako se to nije dogodilo iz razloga koji nisu
gospodarskih i koji su izvan kontrole prijevoznika.

2. Upravitelj infrastrukture moze u izvje$¢u mreze
odrediti uvjete, ¢ime se uzimaju u obzir prethodne
razine kori$tenja Zeljeznickih pruga pri utvrdivanju
prednosti za postupak taspodjele.

Clanak 28.

Kapacitet infrastrukture za redovno odrZavanje
mreZze

1. Zahtjevi. za kapacitet infrastrukture kako bi se
izvtSilo odrzavanje predaju se za vrijeme postupka
odredivanja voznog reda.

2. Upravitelj infrastrukture vodi racuna o ucinku
koji kapacitet infrastrukture rezerviran za redovno
odrzavanje mreze ima na kandidate.

Clanak 29.

Posebne mjere koje se poduzimaju u slu¢aju
smetnji

1. U slucaju smetnji pri kretanjima vlakova
prouzrokovanih zbog tehni¢ke pogreske ili nesrece,
upravitelj infrastrukture je duzan poduzeti sve
potrebne korake kako bi normalizirao situaciju. U
tu je svrhu duzan sastaviti plan nepredvidenih
izdataka u kojem ¢e nabrojiti razna javna tijela koja
moraju biti obavijeStena u slucaju ozbiljnih
incidenata ili smetnji pri kretanjima vlakova.

2. U slucaju opasnosti ili kad je to u potpunosti
potrebno radi prekida zbog kojeg infrastruktura
trenutno nije u upotrebi, raspodijeljene se pruge
mogu povuéi bez upozorenja koliko god je
potrebno da se sustav popravi.

Upravitelj infrastrukture moze, ako smatra
potrebnim, zatraziti od Zeljeznickih poduzeca da
mu stave na raspolaganje izvore koji bi po njegovu
misljenju normalizirali situaciju na najbolji
odgovaraju¢i nacin u najkra¢em roku..



3. Drzave clanice mogu zatraziti od Zeljeznickih
poduzeéa da ih se ukljuéi u provodenje i
nadgledanje  njihovog  vlastitog  postivanja
sigurnosnih standarda i pravila.
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POGLAVLIJE IV.

OPCE MJERE

Clanak 30.
Regulatorno tijelo

1. Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 21, stavak 6. drzave
¢lanice duZne su ustanoviti regulatorno tijelo. To
tijelo, koje moze biti ministarstvo odgovorno za
pitanja prijevoza ili svako drugo tijelo, neovisno je
o upraviteljima infrastrukture, tijelima za ubiranje
pristojbi, tijelu za raspodjelu ili kandidatima po
pitanju organizacije, odluka o financiranju, pravne
strukture i donoSenja odluka. Tijelo djeluje u skladu
s nacelima izlozenim u ovom ¢lanku po kojima se
regulatorne funkcije 1 funkcije zalbe mogu
dodijeliti odvojenim tijelima.

2. Kandidat se imati pravo zaliti regulatornom tijelu
ako smatra da se prema njemu neposteno postupilo,
da ga se diskriminiralo ili da mu se na bilo koji
drugi nac¢in naSkodilo, a posebice protiv odluka
koje je donio upravitelj infrastrukture ili prema
potrebi Zeljezni¢ko poduzecée a odnose se na:

a) izvjesée mreze;

b) kriterije koje one sadrzavaju;

c) postupak raspodjele i njegove rezultate;
d) program ubiranja pristojbi;

e) razinu ili strukturu infrastrukturnih.naknada koje
treba ili moze trebatiplatiti;

f) sigurnosne potvrde, provodenje i nadgledanje
sigurnosnih standarda i pravila.

3. Regulatorno tijelo vodi brigu o tome da pristojbe
koje je odredio upravitelj infrastrukture budu u
skladu s poglavljem II. te da su nediskriminirajuce.
Pregovori izmedu kandidata 1 upravitelja
infrastrukture  koji se odnose na razinu
infrastrukturnih pristojbi dozvoljeni su samo ako se
odvijaju pod nadzorom regulatornog tijela.
Regulatorno tijelo je duzno intervenirati jedino u
slucaju ako bi pregovori mogli prekrsiti uvjete ove
Direktive.

4. Regulatorno je tijelo ovlasteno da zatrazi
odgovarajuce informacije od upravitelja
infrastrukture, kandidata i svake tre¢e strane koja

je ukljucena unutar drzave Clanice koja sudjeluje, a
te se informacije moraju odmah dostaviti.

5. Regulatorno tijelo duzno je donijeti odluku o
svakoj  prituzbi i poduzeti mjere da popravi
situaciju u roku od najvise dva mjeseca od primitka
svih informacija.

Bez obzira na stavak 6, odluka regulatornog tijela
obvezuje sve stranke obuhvacene tom odlukom.

U slucaju zalbe protiv odbijanja dodjele kapaciteta
infrastrukture ili protiv uvjeta ponude kapaciteta,
regulatorno tijelo je duzno ili potvrditi da nisu
potrebne izmjene odluke upravitelja infrastrukture
ili zatraziti izmjene te,odluke u skladu s uputama
koje je odredilo regulatorno tijelo.

6. Drzave clanice duzne su poduzeti potrebne mjere
kako. bi osigurale, da . odluke koje donese
regulatorno tijelo podlijezu sudskom nadzoru.

Clanak 31.
Suradnja regulatornih tijela

Drzavna regulatorna tijela duzna su izmijeniti
informacije o svojem radu te nacelima i praksi
donosSenja odluka u svrhu koordiniranja njihovih
naCela donoSenja odluka u citavoj Zajednici.
Komisija ih je duzZna podrzati u tom zadatku.

Clanak 32.
Potvrde o sigurnosti

1. Odredbe koje se odnose na potvrde o sigurnosti
za zeljeznicka poduzeca koja jesu ili ¢e se
ustanoviti u Zajednici te za medunarodne udruge
koje oni ¢ine, u skladu su s ovim ¢lankom.

2. Drzave c¢lanice duzne su se pobrinuti za to da se
za njihove teritorije dostavi sigurnosna potvrda u
kojoj su utvrdeni sigurnosni uvjeti Zzeljeznickih
poduzeéa kako bi osigurali sigurnu uslugu na
doti¢nim pravcima.

3. Kako bi dobilo potvrdu o sigurnosti, zeljezni¢ko
poduzeée duzno se drzati  propisa u okviru
nacionalnog prava koji odgovaraju pravu Zajednice
i primjenjuju se na nediskriminiraju¢i nacin i
kojima se predvidaju tehnicki i operativni uvjeti
specificni za usluge zeljezniCkog prijevoza te
sigurnosni  uvjeti koji se odnose na osoblje,
zeljeznicki park i unutarnju organizaciju poduzeca.



Posebice se predocava dokaz da osoblje koje je
zaposleno da upravlja vlakovima i da ih prati ima
potrebnu izobrazbu kako bi udovoljila pravilima
prometa koje primjenjuje upravitelj infrastrukture i
kako bi udovoljila sigurnosnim uvjetima koji su
mu nametnuti u interesu kretanja vlakova.

Zeljeznitko poduzeée je takoder duzno dokazati da
je zeljeznicki park koji sacinjava vlakove odobrila
javna vlast ili upravitelj infrastrukture, te da je
provjeren u skladu s operativnim pravilima koji se
primjenjuju na koristenu infrastrukturu. Potvrdu o
sigurnosti izdaje svako tijelo koje je u tu svrhu
imenovala drzava ¢lanica u kojoj se nalazi koriStena
infrastruktura.
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Clanak 33.
Izuzeca

1. U razdoblju od pet godina pocevsi od 15. ozujka
2003. sljedece drzave ¢lanice:

- Irska, kao drzava clanica smjeStena na
otoku sa zeljeznickom vezom sa samo jo$
jednom drzavom ¢lanicom,

- Ujedinjena Kraljevina, u odnosu na
Sjevernu Irsku, po istoj osnovi i

- Grcka, kao drzava Clanica koja nema niti
jednu izravnu Zeljezni¢ku vezu sa svakom
drugom drzavom ¢lanicom,

ne moraju primjenjivati uvjete utvrdene u:

a) ¢lanku 3, ¢lanku 4, stavku 2, ¢lancima 13, 14, 17,
¢lanku 21, stavku 4, ¢lanku 21, stavku 6, ¢lanku 22,
¢lanku 24, stavku 3, ¢lancima 25. do 28. i ¢lanku
30. pod uvjetom da se na odluke o raspodjeli
kapaciteta infrastrukture ili o naplati pristojbi moze
uloziti pismena Zzalba kad to zatrazi Zeljeznicko
poduzece, pred neovisnim tijelom koje ¢e odluéitia
roku od dva mjeseca nakon upucivanja svih
odgovaraju¢ih informacija 1 ¢ija ¢e .odluka
podlijegati sudskom nadzoru i

b) clanku 32. ukoliko se radi. o ‘uslugama
zeljeznickog prijevoza koje nisu  ‘ebuhvacene
¢lankom 10. Direktive 91/440/EEZ.

2. Medutim, kad:

a) vise zeljeznickih.poduzeéa ovlasteniha skladu s
¢lankom 4. Direktive 95/18/EZ 1, wslu€aju Irske i
Sjeverne Irske, zeljeznicka tvrtka na taj nacin
ovlastena drugdje predajuisluzbeni zahtjev za
obavljanje  konkurentnih, usluga Zeljeznickog
prijevoza u, prema ili iz Irske, Sjeverne Irske ili
Grcke, o kontinuiranoj primjeni ovog izuzeca
odlucuje se u skladu sa savjetodavnim postupkom
navedenim u ¢lanku 35, stavku 2; ili

b) zZeljeznicko poduzeée koje pruza usluge
zeljeznickog prijevoza u Irskoj, Sjevernoj Irskoj ili
Grckoj preda sluzbeni zahtjev za obavljanje usluga
zeljezniCkog prijevoza na, prema i iz teritorija
druge drzave ¢lanice (u ovom slucaju Irske ili
Ujedinjene Kraljevine, u odnosu na Sjevernu Irsku,
ili jedne i druge, druge drzave Cclanice izvan
njihovog teritorija), izuzeca navedena u stavku 1.
ne primjenjuju se.

U roku jedne godine nakon primitka ili odluke
navedene u tocki (a), usvojene u skladu sa

savjetodavnim postupkom navedenim u ¢lanku 35,
stavku 2, ili obavijesti o sluzbenom zahtjevu
navedenom u tocki (b), drzava ili drzave ¢lanice
koje su ukljucene (Irska, Ujedinjena Kraljevina, u
odnosu na Sjevernu Irsku, ili Grcka) ¢e osigurati
primjenu zakonodavstva kako bi primijenile ¢lanke
navedene u stavku 1.

3. Izuzeée navedeno u stavku 1. moze se produljiti
za razdoblje od najviSe pet godina. Najkasnije 12
mjeseci prije datuma isteka izuzec¢a drzava c¢lanica
koja je iskoristila to izuze¢e moze uputiti zahtjev
Komisiji za produljeno izuzece. Svaki se takav
zahtjev mora potkrijepiti. Komisija je duzna ispitati
takav zahtjev i donijeti odluku u skladu sa
savjetodavnim postupkominavedenim u ¢lanku 35,
stavku 2. Spomenuti “savjetodavni postupak se
primjenjuje. na, svaku, odluku koja se odnosi na
zahtjevs

Pfi usvajanju’ edluke Komisija je duzna uzeti u
obzir, svaki razvoj geopoliticke situacije te razvoj
zeljeznickog trzista u, iz i prema drzavi ¢lanici koja
je zatrazila,produljeno izuzece.

4. Luksemburg kao drzava ¢lanica s relativno
malom Zeljeznickom mrezom ne treba do 31.
kolevoza 2004. uputiti zahtjev da neovisnom tijelu
preda funkcije koje odreduju pravedan i
nediskriminiraju¢i pristup infrastrukturi, kako je
predvideno u clancima 4. i 14. ukoliko one
obvezuju drzave ¢lanice da utemelje neovisna tijela
koja ¢e izvrSavati zadatke navedene u tim ¢lancima.

POGLAVLIJE V.

ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 34.
Provedba mjera

1. Drzave ¢lanice se mogu obratiti  Komisiji za
svako pitanje koje se ti¢e provedbe ove Direktive.
Odgovaraju¢e se odluke donose u skladu sa
savjetodavnim postupkom navedenim u ¢lanku 35,
stavku 2.

2. Na zahtjev drzave ¢lanice ili na svoju vlastitu
inicijativu Komisija je duzna, u odredenom slucaju,
ispitati primjenu i provodenje odredaba koje se
odnose na ubiranje pristojbi, raspodjelu kapaciteta i
potvrde o sigurnosti, te ¢e u roku od dva mjeseca po
primitku takvog zahtjeva odluciti u skladu sa
savjetodavnim postupkom navedenim u ¢lanku 35,



stavku 2. mogu li se odgovarajuée mjere i dalje
primjenjivati. Komisija je duzna svoju odluku
priop¢iti Europskom parlamentu, Vijecu i drzavama
¢lanicama.

Ne dovodeci u pitanje ¢lanak 226. Ugovora, svaka
drzava ¢lanica moze predati  VijeCu odluku
Komisije u okviru vremenskog roka od mjesec
dana. Iznimno, Vije¢ée moze kvalificiranom
veéinom, donijeti drugaciju odluku u roku od
mjesec dana.

3. Izmjene i dopune nuzne za usvajanje Dodataka
donose se u skladu s regulatornim postupkom
navedenim u ¢lanku 35, stavku 3.
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Clanak 35.
Postupci Odbora
1. Komisiji pomaze Odbor.
2. Prilikom upute na ovaj stavak, primjenjuju se
¢lanci 5. i 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u

obzir odredbe njezinog ¢lanka 8.

Razdoblje predvideno u ¢lanku 5, stavku 6. Odluke
1999/468/EZ traje tri mjeseca.

4. Odbor donosi svoja pravila postupka.

Clanak 36.
Izvjestaj

Komisija ¢e do 15. ozujka 2005. podnijeti izvjestaj
Europskom parlamentu i VijeCu o provedbi ove
Direktive i prema potrebi navesti prijedloge za
daljnje djelovanje Zajednice.

Clanak 37.
Ukidanja

Uredba (EEZ) br. 2830/77, Uredba (EEZ) br.
2183/78, Odluka 82/529/EEZ, Odluka 83/418/EEZ
i Direktiva 95/19/EZ..ovime se “ukidaju.

Clanak 38.
Provedba

Drzave clanice ¢e donijeti potrebne zakone i druge
propise kako bi se uskladili s odredbama ove
Direktive do 15. ozujka 2003. One ¢ée o tome
odmah obavijestiti Komisiju.

Kad drzave ¢lanice budu donosile ove odredbe, te
¢e odredbe prilikom njihove sluzbene objave
sadrzavati uputu na ovu Direktivu ili ¢e se uz njih
navesti takva uputa. Drzave c¢lanice ¢e odrediti
nacine toga upucivanja.

Clanak 39.

Stupanje na snagu
Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u
Sluzbenom listu Europskih zajednica.
Clanak 40.
Adresati

Ova je Direktiva upuéena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu, 26. veljace 2001.

Za Europski parlament Za Vijece

Predsjednik Predsjednik

N. FONTAINE A. LINDH
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DODATAKI.
Sadrzaj izvjeS¢a mreZe
Izvjes¢e mreze na koje se odnosi ¢lanak 3. sadrzava sljedece podatke:

1. Odjeljak koji utvrduje prirodu infrastrukture koju Zeljezni¢ka poduzeca imaju na raspolaganju i uvjete pristupa
toj infrastrukturi.

2. Odjeljak o nacelima ubiranja pristojbi i carinama. On sadrzava odgovarajuce pojedinosti programa ubiranja
pristojbi kao i dostatne informacije o pristojbama koje se primjenjuju na usluge nabrojene u Dodatku Il. koje
pruza samo jedan dobavlja¢. U njemu se potanko opisuje metodologija, pravila i, prema potrebi, mjerila
koriStena za primjenu ¢lanka 7, stavka 4. i 5. i ¢lanaka 8. 1 9. On sadrzava informacije o promjenama pristojbi o
kojima se ve¢ odlucilo ili koje su se predvidjele.

3. Odjeljak o nacelima i kriterijima raspodjele kapaciteta. Njime se utvrduju opée znaajke kapaciteta
infrastrukture koju Zeljezni¢ka poduzec¢a imaju na raspolaganju i bilo koja ograni¢enja koja,se odnose na njenu
uporabu, uklju¢ujuc¢i moguce potraZivanje kapaciteta za odrZzavanje. Njima se takoder odredujupostupci i rokovi
koji se odnose na postupak raspodjele kapaciteta. On sadrzava odredene kritetije koji se primjenjuju za vrijeme
tog postupka, posebice:

a) postupci prema kojima kandidati mogu zatraziti kapacitet'od upravitelja infrastrukture;

b) uvjete koje kandidati moraju ispunjavati;

c) raspored za postupke predaje zahtjeva i raspodjele;

d) nacela koja utvrduju postupak koordinacije;

e) postupke koji se moraju slijediti i.kriteriji koji:.se.moraju koristiti kad je infrastruktura zakr¢ena;

f) pojedinosti o ograni¢enjimauporabe infrastrukture;

g) svi uvjeti po kojima se uzimaju u obzir prethodne razine koristenja kapaciteta pri odredivanju prednosti za
postupak raspodjele.

Njime se potanko opisuju mjere koje su se poduzele kako bi se osigurao primjeren tretman usluga teretnog
zeljezniCkog prometa, usluga medunarodnog prometa i zahtjeva koji podlijezu postupku ad hoc.
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Dodatak I1.
Usluge koje treba dostaviti Zeljezni¢kim poduzeéima
1. Minimalni pristupni paket obuhvaca:
a) obradu zahtjeva za kapacitet infrastrukture;
b) pravo koristenja dodijeljenog kapaciteta;
¢) uporabu mjesta aktivnih pruga i ¢vorista;

d) kontrolu vlakova ukljucujuéi signalizaciju, propise, otpremanje te priop¢avanje i pruzanje informacija o
kretanju vlakova;

e) sve ostale podatke potrebne za izvodenje usluge prijevoza za koju se dodijelio kapacitet.
2. Pristup objektima i uredajima putem pruge i opskrba obuhvacaju:

a) uporabu opreme za opskrbu elektri¢nom energijom za struju za vucu, prema potrebi;

b) uredaji za ponovnu opskrbu gorivom;

¢) putnicke postaje, njihove zgrade i drugi objekti;

d) teretne postaje;

e) ranzirni kolodvori;

f) uredaji za formiranje vlakova;

) kolosijeci za uskladistenje;

h) uredaji za odrzavanje i drugi tehnicki uredaji.

3. Dodatne usluge mogu obuhvacati;

a) struju za vucu;

b) prethodno zagrijavanje putnickih vlakova;

¢) opskrbu gorivom, ranziranje i sve ostale usluge osigurane pristupom gore navedenim objektima i uredajima za
usluge;

d) ugovore po mjeri za:

- kontrolu prijevoza opasnih tvari
- pomo¢ pri upravljanju specijalnim vlakovima

4. Pomoéne usluge mogu obuhvacati:
a) pristup telekomunikacijskoj mrezi;
b) pruzanje dodatnih informacija;

c) strucnu inspekciju Zeljeznickog parka.
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DODATAK III.
Raspored za postupak raspodjele
1. Vozni red se utvrduje jednom u kalendarskoj godini.

2. lzmjene vazeCeg voznog reda nastupaju u pono¢ zadnje subote mjeseca svibnja. Ako dode do izmjene ili
podesavanja nakon ljetnog razdoblja, on0 nastupa u pono¢ zadnje subote mjeseca rujna svake godine te u
drugim zatrazenim razmacima izmedu ovih dana. Upravitelji infrastrukture se mogu usuglasiti o razlicitim
datumima te u tom sluc¢aju o0 tome obavjesc¢uju Komisiju.

3. Krajnji rok za primitak zahtjeva za kapacitet, kako bi se uvrstio u trenutno vazeéi vozni red, najvise je 12
mjeseci prije dana stupanja na snagu radnog voznog reda.

4. Najkasnije 11 mjeseci prije nego §to trenutno vaze¢i vozni red stupi na snagu, upravitelji infrastrukture duzni
su se pobrinuti da se utvrde privremene medunarodne Zeljezni¢ke pruge u dogoveru s drugim odgovaraju¢im
tijelima za raspodjelu kako je utvrdeno u ¢lanku 15. Upravitelji infrastrukture duzni su.se u najvecoj mogucoj
mjeri pobrinuti da se toga pridrzava za vrijeme narednih postupaka.

5. Najkasnije Cetiri mjeseca nakon roka za predaju ponuda kandidata, upravitelj infrastrukture duzan je
pripremiti nacrt voznog reda.



