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Viada.Crne Gore, na sjednici od 16. jantara 2020. godine, utvrdlla
je | PREDLOG ZAKONA O PUTEVIMA, koji Vam u pniogu dostavljamo' -
_ radistavijahja u proceduru Skupstine Cine Gore,

Z4 predstavmke Viade kon ce. uéestvnvatl u.radu. Skup§tlne i njenlh:
radnih tijela, prilikem razmatran;a Predloga ovog zakoha, odredenl su -
OSMAN NURKOVIC, ministar saobragaja i pomorsfva, i MIRSAD:
IBRAHIMOVIC, genéralni direktor Direktorata za dravne puteve u
Ministarstvi: §aobragaja i poimorstva;.

~ PREDSJEDNIK
Dusko.Markovig, s. I.
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PREDLOG

ZAKON
O PUTEVIMA

I. OSNOVNE ODREDBE

Predmet

Clan 1
Ovim zakonom ureduje se pravni poloZaj javnih i nekategorisanih puteva, nacin
upravljanja, finansiranja i izgradnje javnih puteva, odrZavanje, zatita, nadzor kao i druga pitanja

- od znacaja za puteve,

_Put

Clan 2
Put je povriina namijenjena za obavljanje saobracaja u skladu sa ovim zakonom.
Put moZe biti javni i nekategorisani.

Upotreba rodno osjetljivog jezika
Clan 3
Izrazi koji se u ovom zakonu koriste za fizicka lica u muskom rodu podrazumijevaju iste
izraze u Zenskom redu.

Znacenje izraza

Clan 4
|zrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedeéa znagenja:
1) drzavni put je javni put, namijenjen sacbrac¢ajnom povezivanju regija i znacajnih naselja

u drZavi sa pufevima susjednih drzava i mrezom evropskih puteva;

"2) autoput je drZavni put projektovan i izgraden isklju€ivo za saobracaj motornih vozila, sa

fizicki razdvojenim kolovozima po smjerovima bez ukritanja u istom nivou i kontrolisanim
pristupom koji ima najmanje dvije saobracajne i jednu zaustavnu traku za svaki smjer i koji je
obiljeZen propisanom saobraéajnom signalizacijom;

3) brza saobraéajnica je drzavni put za saobracaj lSkIJUC[VO moatornih vozila sa dvije fizigki
odvojene kolovozne trake za saobracaj iz suprotnih smjerova sa raskrsnicama u dva ili vise
nivoa sa popre&nim putevima, drugim sacbracajnicama i Zeljeznickim prugama, koja po pravilu
ima najmanje dvije sacbraéajne trake a nema zaustavnih traka;

4) magistralni put je drzavni put namijenjen saobra¢ajnom povezivanju gradova (lokalnih
samouprava) ili vaznijih privrednih podrucja i sluZi saobracajnom povezivanju sa drugim
putevima iste ili vise kategorije ili na putni sistem susjednih drzava;

5) regionalni put je drZavni put namijenjen sacbraéajnom povezivanju znacajnih centara
lokalnih zajednica i povezuje saobracaj sa drugim javnim putevima jednake ili viSe kategorije ili
na putni sistem sus;edmh drzava;

6) opstinski put je javni put koji saobraca]no povezuje teritoriju jedne ap3tine, odnosno
grada, kao i teritoriju opstine, odnosno grada, sa mreZom drzavnih puteva,

7) ulica je javni put u naselju koji sacbraéajno povezuje djelove naselja;

8) lokalni put je javni put koji povezuje sela i naselja na teritoriji jedne op3tine ili koji se

nadovezme na odgovarajuce puteve susqedne opstine a od znacaja je za lokalni saobradaj na

vazdusna pnstanlsta turistitka mjesta, kulturne i istorijske.spomenike sliéne objekte sa druglm
javnim putevima;

9) naselje je prostor na kome se redovi ili grupe zgrada nalaze sa jedne ili sa obje strane
puta, dajuéi mu izgled ulice i Gije su granice oznacene propisanim saobracajnim znakovima;
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10)  put van naselja je dio javnog puta van granica naselja;

11)  put u naselju je dio javnog puta unutar granica naselja;

12)  saobraéajna povrsina je povriina namijenjena za kretanje svih ili pojedinih kategorija
ugesnika u saobradaju (put, parking prostor, javna garaza, biciklistiCe staze i trake, pjeSacke
povrdine, autobuska stajalita i drugo);

13)  saobraéajna signalizacija i oprema su saobracajni znakovi, oznake na putu, uredaji za
davanje svietlosnih saobraéajnih znakova, branici ili polubranici na prelazu puta preko
Jeljeznitke pruge, priviemena sacbracdajna signalizacija, svjetlosne i druge oznake na putu,
zastitne ograde za vozila, zadtitne ograde za pjeSake, smjerokazi i kilometarske oznake;

14)  oprema za zastitu javnog puta, saobracaja i okoline je inteligentni transportni sistem,
ventilacioni i sigurnosni uredaj u tunelima, objekat i uredaj za zastitu puta i saobracaja, objekat i
uredaj za zastitu neposrednog okruZenja puta (snjegobran, vjetrobran, zastita od osulina, zastita
od buke i drugih &tetnih uticaja na ckolinu), instalacija rasvjete i rasvjeta za potrebe saobraéaja,
uredaj za evidenciju sacbracaja, putna metecroloska stanica;

15) kolovoz je izgradena povr§ina puta po kojoj se obavlja saobracaj sa saobracajnim
trakama (vozne, iviéne, zaustavne i sli¢no) za kretanje, odnosno mirovanje vozila,

16) kolovozna konstrukcija je viSeslojni kruti ili elasticni sistem, kojim se obezbjeduje
priiem mehanickih dejstava vozila i prenos na donji stroj puta, radi bezbjednog, nesmetanog i
ekonomicnog kretanja vozila, bicikala i pjeSaka; :
17)  kolovozni zastor je zavrini sloj kolovozne konstrukcije;

18) bankina je element puta u nasipu koji obezbjeduje boénu stabilnost puta i sluZi za
postavljanje saobracajne signalizacije i opreme puta;

19)  rigola je element javnog puta za prihvatanje i kontrolisano vodenje povrSinskih voda,

- koji obezbjeduje stabilnost kolovozne konstrukcije;

20) berma je element puta izmedu rigole i kosine usjeka koji sluzi za zastitu rigole od
erodiranog materijala; postavljanje saobracajne signalizacije | opreme puta i za obezbjedenje
preglednosti puta;

21)  razdjelni pojas je prostor izmedu dvije kolovozne trake, sluZi za fizicko odvajanje

 smjerova kretanja, postavljanje sacbradajne signalizacije i opreme kao i elemenata puthog

objekta;

22)  razdjelna traka je prostor lzmed’u dvije kolovozne trake sluzi za fizicko odvajanje
smjerova kretanja i preusmjeravanje saobracaja iz jedne kolovozne trake u drugu;

23) zastitna traka je element javnog puta kojim se fizicki razdvaja saobraéaj motornih vozila
od ostalog saobracaja;

24) putni objekat-je gradevinski objekat koji je sastavni dio puta: most, propust, tunel,
vijadukt, galerija, potpoml zid, obloZni zid i drugo;

25)  nadvoznjak je objekat iznad puta kojim se reguli$e ukritanje puta u dva nivoa sa drugim
putem ili drugim infrastrukturnim sistemom;

26) podvoZnjak je objekat u trupu puta kojim se regulie ukrétanje puta u dva nivoa sa
drugim putem ili drugim infrastrukturnim sistemom,;

27) funkcionalni sadrzaj javnog puta je povrdina, objekti, postrojenja i uredaji koji su
namijenjeni za efikasno upravljanje putem i saobradajem na putu (baze za odrZavanje puta,
centri za upravljanje saobracajem, naplatne stanice i drugi sadrzaji);

28) prateéi sadrzaj puta za potrebe korisnika je povr§ina i objekti za pruzanje razlicitih
usluga korisnicima puta (stanice za snabdijevanje motornih vozila gorivom, stanice za punjenje
vozila na elektriéni pogon, odmorista, parkiralita, moteli, restorani, auto-servisi, prodavnice i
drugi objekti za pruZanje usluga), o

29) autobusko stajaliste je posebno izgraden dio puta, ‘odnosno ohiljeZeni dio kolovoza,
namijenjen za zaustavijanje autobusa, radi ukrcavanja i iskrcavanja putnika;

30) putno zemljiste je povrina koja obuhvata put, putni pojas i povrinu zemlji§ta od puta,
odnosno putnog pojasa do granice eksproprijacije;



31)  putni pojas je zemljiste sa obje strane puta $irine odredene projektom puta a najmanje
jedan metar od linije koju &ine krajne tatke popregnog profila puta van naselja, mjereno na
spoliasnju stranu;

32)  zaStitni pojas je zemljiste uz javni put u kome je koriSéenje prostora ograniéeno zbog
§tetnih uticaja okoline na put i saobracaja na putu i obrnuto;

33) pojas kontrolisane izgradnje je povr§ina mjerena od granice zastitnog putnog pojasa
na spoljadnju stranu, &ija je §irina ista kao §irina zastitnog pojasa na kojoj se ogranicava vrsta i
obim izgradnje objekata i koja sluzi za zastitu javnog puta i sacbracaja na njemu;

34) vazdu&ni prostor iznad kolovoza je prostor u visini od najmanje 7 metara od tataka
popreénog profila puta, sa slobodnim prostorom u visini od najmanje 4,75 metara od najviSe
tacke kolovoza;

35) raskrsnica je mjesto na kojem se ukrStaju, spajaju, odnosno razdvajaju saobracajni

‘tokovi na najmanje dva puta u istim ili razliéitim nivoima,

36)  ukrstaj je mjesto ukrStanja puta sa drugim linfjskim mfrastrukturnlm objektima u istom ili
razlicitim nivoima;

37) prilazni put je nekategorisani put kOJI amoguéava vlasnlku odnosno drZaocu
nepckretnosti prilaz na javni put;

38) sacbraéajni prikljucak je uredena povrsina, dio javnog puta, na kojoj se medusobno
povezuju javni, nekategorisani ili pritazni putevi;

39) preglednost puta je rastojanje potrebno za bezbjedno zaustavijanje vozila ispred
nepokretne prepreke na putu koja mora biti obezbijedena na svakoj tacki puta i koja se odreduje
na osnovu vrijednosti projektne brzine i stvarnih elemenata projektne geometrije puta;

40) upravljanje saobraéajem je vodenje, pradenje i konirola saobraéaja na javnom putu,
odnosno dionici javnog puta;

41) obustava saobracaja je kontrolisani prektd saobracaja na putu

42)  ogranitenje saobracaja je zabrana kretanja pojedinih vrsta vozila na putu;

43)  vanredni prevoz je prevoz vozilom, odnosno skupom vozila, koja sama ili sa teretom
prekoraf:uju dozvoljeno osovinsko opterecenje, najveéu dozvoljenu ukupnu masu, Sirinu, duzinu
ili visinu;

44) upotrebna vrijednost puta je vrijednost puta u trenutku procjene u zavisnosti od
stepena o€uvanosti njegovih projektovanih karakteristika;

45)  zaStita puta je skup mjera koje se preduzimaju radi zastite puta, zastitnog pojasa i
pojasa kontrolisane izgradnje;

46)  tunel je podzemni ili podvodni putni objekat namijenjen za odvijanje sacbracaja;

47)  evropska elektronska naplata putarine (EENP) je sistem elektronske naplate putarine
na teritoriji Evropske unije;

48)  komercijalni objekat je stanica za snabdijevanje motornih vozila gorivom, stanica za
punjenje vozila na elektricni pogon, auto-servis, objekat za priviemeni smjestaj onesposobljenih
vozila, ugostiteljski objekat, trgovinski objekat, sportsko-rekreativni objekat i drugi objekti u
kojima se po osnovu kupovine/prodaje robe i usluga vrSe novEane transakcije;

49)  obilaznica je dio puta koja zamjenjuje put kroz naselje;

50) biciklisticka staza je izgradena saobrac¢ajna povrsina namijenjena za saobradaj bicikla i
hicikla sa motorom, koja se proteZze duZ kolovoza puta i od njega je odUOJena i obiljiezena
propisanom saobradajnom mgnahzacuom

51)  biciklisticka traka je dio kolovoza namijenjen za sacbracaj bicikla i bicikla sa motorom
obiljezen proplsanom saobracajnom signalizacijom;

. 52)  ftrasa puta je osa puta utvrdena prOJektom il obilieZena na terenu koja sluzi kao polazna. .

tacka za [zgradnju puta; f1

63) ftrup puta je dio puta kojeg Eine donji i gornji stroj puta, uklju€ujuéi i zemljiste na kojem je
sagraden;

54)  kosina je prirodna ili vje$tacka kosa povrSina zemlji$ta uz put;




55)  sistem za odvodnjavanje puta je uredaj za sakupljanje, odvajanje ili preusmjeravanje
povrsinskih ili podzemnih voda (jarkovi, rigole, plitke ili duboke drenaZe, revizioni ili pribvatni
Sahtovi, propusti, kanalizacija, bunari i slicho);

56) pjeSacka staza je saobracajna povrSina namijenjena iskljuivo za kretanje pjesSaka i
obiljeZzena prapisanom saobracajnom signalizacijom;

57)  trotoar je posebno uraden dio puta pared kolovoza namijenjen prvenstveno za kretanje
pjeSaka i obiljeZen propisanom sacbraéajnom signalizacijom,

58) prostorza provjeru mase vozila i kontrolu saobradaja je objekat i uredaj koji se
postavlja na graniénim prelazima ili uz javne puteve, radi kontrole vanrednih prevoza i
osiguravanja bezbjednosti sachracaja; . ]
59) elektronski komunikacioni vod su elekronski komunikacioni kablovi, njihovi elementi i
sa njima povezana oprema koja je tehnoloski i funkcionalno neodvojivi dio vodova i zajedno &ini
jednu funkcionalnu cjelinu (izvodni ormarici, TT stubiéi, outdoor kabineti, Sahtovi);

60) elektricni vod su distributivni i prenosni vodovi koji sluZe za distribuciju i prenos
elektricne energije, njihovi elementi i sa njima povezana oprema koja je tehnoloSki i
funkcionalno neodvojivi dio vodova i zajedno &ini jednu funkcicnalnu cjelinu (niskonaponski
razvodni ormari, prikljuéno mjerni ormari, mjerni ormari, kabineti, stubovi, Sahtovi i elekiricni
komunikacioni vodovi);

61)  kontrolisani pristup je pristup na rampama preko ulivno izlivnih traka na denivelisanim
raskrsnicama.

Il. JAVNI PUT

Pravni status puta
Clan 5
Drzavni put sa pripadajuéim objektima i zemljiStem na kojem je izgraden unutar putnog
pojasa je U drzavnoj svojini.
Opstinski put sa pripadajucim objektima i zemljiStem na kojem je izgraden unutar putnog
pojasa je u drzavnoj svojini, kojim raspolaze lokalna samouprava na &ijoj teritoriji se nalazi put.

Pravo sluzbenosti na javhom putu
Clan 6

Javni put je saobracajna povrsina za obavljanje drumskog saobracaja (u daljem tekstu:
saobracaj).

Na javnim putevima moze se sticati pravo sluzbenosti, radi postavijanja komunalnih,
vodovodnih, energetskih objekata i objekata elektronskih komunikacija i povezane opreme i
sliénih objekata i opreme od javnog interesa, ako se ne ugroZava stabilnost puta, bezbjednost i
rezim sacbraéaja na javnim putevima, u skladu sa ovim zakonom.

Pravo sluzbenosti iz stava 2 ovog €lana upisuje se u katastar nepokretnosti.

Elementi javnog puta
. Clan7
Javni put sastoji se od:

1) trupa puta koji &ini:

- donji stroj puta (nasipi, usjeci, zasjeci, objekti, postrojenja i uredaji za odvodnjavanije
puta i zastitu puta od povrSinskih i podzemnih voda); ’

—~ gornji stroj puta (kolovozna konstrukcija, ivicne trake odnosno ivichjaci, rigole, bankine,
berme, razdjelne trake); o

2) putnih gradevinskih objekata (mostovi, vijadukti, nadvoZnjaci, podvoZnjaci, propusti,
tuneli, galerije, potporni i oblozni zidovi};

3) trotoara, pjeSacke i biciklistiCke staze i trake koje prate kolovoz puta;




4) putnog pojasa sa obje strane usjeka i nasipa Sirine najmanje 1 metar mjereno od linija
kaoje ine krajnje tacke popreénog profila puta van naselja;

5) vazdu$nog prostora najmanje u visini 7 metara iznad poprecnog profila puta;

6) objekata za potrebe puta i korisnika puta (putne baze, upravljacke, kontrolne i naplatne
stanice, autobuska stajali$ta na putu, parkiralita, odmorista, funkcionaini i prateci
sadrzaji puta, zelene povrdine);

7) prikijucaka na javni put izgradenih na putnom zemljiStu;

B) saaobracajne signalizacije i opreme;

9) opreme za zaétitu puta, sacbraéaja i okoline.

Kategorizacija javnih puteva
Clan 8
Javni putevi u zawsnostl od znacaja sacbracajnog povezivanja su drZavni putevi |
opstinski putevi.
Drzavni putevi kategoridu se kao:
- autoput;
- brza sacbracajnica,;
- magistralni put; i
- regionalni put.
Opstinski putevi kategorisu se kao:
- lokalni put; i
- ulica u naseljima.
Kategorizacija drzavnih i op#tinskih puteva vrdi se u zavisnosti od saobracajnog
opterecenja, sacbracajne povezanosti sa drugim putevima i u zavisnosti od znacaja tih puteva.
Blize kriterijume za kategorizaciju drzavnih puteva, nadin obiljeZzavanja i razvrstavanja
drzavnih puteva propisuje Vlada Crne Gore (U daljem tekstu: Viada).
BliZze kriterijume za kategorizaciju opstinskih puteva, nacin obiljeZavanja i razvrstavanja
opstinskih puteva propisuje nadlezni organ jedinice lokalne samouprave.

Evidencija javnih puteva
Clan 9

Evidenciju drzavnih puteva vodi organ uprave nadleZan za poslove sacbracaja (u daljem
tekstu: organ uprave).

Evidenciju opétinskih i nekategorisanih puteva vodi nadlezni organ Iokalne uprave.

Evidencija iz st. 1 i 2 ovog &lana narotito sadrzi:

1) podatke o putnim pravcima; i

2) saobracajno-tehnicke podatke o putevima.

Blizi sadrZaj i nacin vodenja evidencije iz stava 1 ovog &lana, propisuje organ drzavne
uprave nadlezan za saobracaj (u daljem tekstu: Ministarstvo).

Blizi sadrzaj i nacin vodenja evidencije iz stava 2 ovog Clana, propisuje nadleZni organ
jedinice lokalne samouprave.

Promjena kategorije dijela puta
Clan 10 .

Novoizgradeni ili rekonstruisani dio drZzavnog puta, sa kojim se zamjenjuje dic puta,
mora biti iste kategorije kao postojeci drzavni put

Drzavni put ili dic puta koji je zamijenjen novoizgradenim ili rekonstruisanim duelom
drZavnog ‘puta, Vlada moze prekategonsatl u opstinski put.

Drzavni put ili dio puta koji je prekategorisan u opstinski put, predaje se na upravljanje
lokalnoj samoupravi u tehnicki funkcionalnom stanju.
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NadleZni organ jedinice lokalne samouprave duZan je da, u sluéaju iz stava 2 ovog
tlana, donese akt o prekategorizaciji u roku od 90 dana od dana prekategorizacije drzavnog
puta ili dijela puta.

Stavljanje van upotrebe javhog puta
Clan 11 _
Javni put ili njegov dioc moZe se staviti van upotrebe, ako se izgradi novi put ili dio puta
koji zamjenjuje postqem javni put ili dio tog puta.
Javni put ili njegov dio koji je stavljen van upotrebe moze se prenamijeniti za parkiralista,
odmaraliéta ili za druge potrebe u€esnika u saobracaju, odnosno za druge svrhe, u skladu sa
planskim dokumentom.

Nekategorisani putevi
Clan 12
Nekategorisani putew su seoski, poliski, sumskl putevi na nasipima za odbranu od: .
paplava i parkirali§ta koji nijesu kategorisani. o
Nekategorisani putevi su u opstoj upotrebl osim puteva koje su izgradili pnvredna
drustva ili druga pravna lica za svoje potrebe i putevi koje su izgradila fizicka lica za svoje
potrebe i na svam zemljistu.
Nekategorisane puteve u opstol upotrebi odreduje nad[ezm organ jedlnlce lokalne
samouprave.

lil. UPRAVLANJE JAVNIM PUTEVIMA

Poslovi upravljanja javnim putevima
Clan 13

Upravljanje javnim putevima obuhvata poslove: pripreme srednjoroénog i godiSnjeg
programa izgradnje, rekonstrukcije, odrZavanja i zastite javnih puteva; pripreme poziva na
nadmetanje i zakljuivanje ugovora za: izradu tehniCke dokumentacije, reviziju tehnicke
dokumentacije, izvodenje radova na gradenju novih puteva i rekonstrukciji postojecih i struéni
nadzor nad izvodenjem radova; planiranja redovnog odrzavanja javnih puteva; stru¢ne kontrole
nad redovnim odrZavanjem javnih puteva; objavijivanje poziva za nadmetanje i zakljucivanje
ugovora za redovno i investiciono odrzavanje; vodenje evidencije o javnim putevima; praéenja
utroska finansijskih sredstava; pokretanja postupka za rje§avanje imovinsko pravnih odnosa za
izgradnju i rekonstrukciju puteva; organizovanje naplate i kontrolu naplate naknade za upotrebu
javnog puta (putarina ili korisni¢ka naknada); pracenje stanja putne mreze; zastite javnog puta;
upravljanje saobraéajem i organizovanje i obavljanje brojanja vozila na javnom putu, pripreme
poziva na nadmetanje i zakljuivanje ugovora za poslove pruZanja tehnicke pomodi
motorizovanim ucesnicima u sacbracéaju na javnim putevima i davanja obavjestenja o stanju
prohodnosti javnih puteva i vrSenja drugih poslova od znacaja za nesmetano odvijanje
saobraéaja na javnim putevima.

Drzavnim putevima upravlja ocrgan uprave.

lzuzetno od stava 2 ovog é&lana autoputevima, brzim saobraéajnicama, djelovima
drzavnog puta i putnim gradevinskim objektima moZe da upravlja pnvredno drustvo koje osniva
Viada.

) Drzavnim putevima ili dielovima drzavnih puteva moze da upravija i privredno drustvo

koje je zakljucilo ugovor o javno-privathom partnerstvu u skladu sa zakonom.

Opstinskim putevima upravljaju nadleZni organ lokalne uprave ili privredno drustvo &iji je
osnivag jedinica lokalne samouprave odnosno privredno drustvo ili preduzenik kome je jedinica
lokalne samouprave povijerila te poslove.



Privredno drustvo iz st. 3, 4 i 5 ovog zakona duZno je da vedi odvojeno radunovodstvo
ukoliko pored upravljanja javnim putem obavlja i neku drugu djelatnost.

Odvojeno radunovodstvo iz stava 6 ovog clana obuhvata lskazwanje na posebnhom
radunu prihoda ostvarenih od upravijanja j Javmm putem, rashoda koji se fi naswaju iz tih pnhoda i
ostalih rashoda nastalih po osnovu upravijanja javnim putem koji se finansiraju iz drugih izvora i
iskazivanje prihoda na posebnom racunu za drugu djelatnost.

Srednjorocni i godiSnji program
Clan 14

lzgradnja, rekonstrukcija, odr?avanje i zastita drZavnih puteva vrSi se na oshovu
srednjoro&nog programa radova na putevima (u daljem tekstu: srednjorocni program).

Srednjoro&ni program za drzavne puteve donosi Viada na period od &etiri godine.

Sredn]orocnl program sadrzi: program projektovanja, izgradnje, rekonstrukcije i
adrZavanja puteva, izvore finansiranja, dinamiku i obim realizacije pojedinaéno po putevima.

Srednjoroéni ~ program sprovodi se na osnovu godiSnjeg programa izgradnje,
rekonstrukcije, odrZavanja i zastite puteva.

Godisnji program iz stava 4 ovog ¢lana donosi Viada.

Upravljanje saobracajem na javnim putevima

Clan 15
Upravljanje sacbra¢ajem na javnim putevima cbezbjeduje se putem:
1) inteligentnih transportnih sistema (telekomunikacionih, opti¢kih, elektronskih i

stacionarnih uredzja za praéenje, snimanje, kontrolu, bezbjednost i regulisanje
saobracaja, kontrolu stanja kolovoza i daljlnsko obavjestavanje i upozoravanje, brojaca
saobracaja, putnih meteorolokih stanica); '

2) sistema i uredaja za naplatu putarine;

3) sigurnosne opreme u tunelima;

4) opreme i uredaja za zastitu javnog puta;
5) saobraéajne signalizacije.

Inteligentni transportni sistemi predstavijaju sistem informaciono-komunikacionih
tehnologija u drumskom saobracaju, koji se odnosi na puteve, vozila i u€esnike u saobracaju i
koristi se za upravljanje saobraéajem i mobilno3éu, upravljanje sacbracajnim incidentima i za
veze sa drugim vrstama sacbracaja.

Primjena inteligentnih transportnih sistema

- Clan 16

Inteligentni transportni sistemi primjenjuju se u oblastima:
1) optimalne upotrebe podataka o sacbracaju i putovanjima;
2) kontinuiteta usluga inteligentnih transportnih sistema u upravljanju saobracajem;
3) aplikacije inteligentnih transportnih sistema u funkciji bezbjednosti saobracaja na
putevima i zastite korisnika puteva; i
4) sistema Koji povezuju vozila i puteve.

Prioritetne aktivnosti u akviru oblasti iz stava 1 ovog ¢lana su pruzanje:
1) informacija o putovanju;
2) informacija o bezhjednosti saobracéaja i rezimu odvijanja sacbraéaja;
3) informacija o sacbraéaju u realnom vremenu; ~
4) .usluga sistema e-poziva; )
5) informacija o sigurnim i bezbjednim parkiralistima; i

B8) usluga rezervacije sigurnih i bezbjednih parkiralista za teretna vozila i autobuse.




M

Upravijanje saobraéajem na javnim putevima primjenom inteligentnih transportnih
sistema u drumskom saobracaju vrii se u skladu sa programom razvoja i uvodenja inteligentnih
transportnih sistema u drumski saobracaj.

Program iz stava 3 ovog ¢&lana donosi Vlada na period od pet godina.

Program iz stava 3 ovog ¢&lana dostavlja se Evropskoj komisiji.

lzvjestaj o sprovodenju programa iz stava 3 ovog ¢lana dostavija se Evropskoj komisiji
svake trece godine.

Nadleznost organa uprave
Clan 17
Organ uprave izdaje:
1) saobracéajno-tehnicke uslove za priklju€enje na javni put;
2) saobraéajno-tehnicke uslove za ukrstanje puteva, ukrdtanje puta sa Zeljeznitkom
_ prugom, elektroenergetskim dalekovodom i drugim vazdusnim vodovima i linjjama;

3) saobraéajno-tehnicke uslove za izradu tehnicke dokumentacije, odnosno za
postavljanje linijskih infrastrukturnih objekata na putu i zastitnom pojasu javnog puta
(Zeljeznicka infrastruktura, elektroenergetski vodovi, naftovodi, gasovodi, elektronski
komunikacioni vodovi, vodovodna i kanalizaciona infrastruktura, vodovi niskog napona za
osvetljenje i drugo);

4) saobraéajno-tehnicke uslove za prekope, podkopavanja ili druge radove na puty;
5) saglasnosti za odrZavanje sportskih i drugih manifestacija na javnom putu;

6) dozvole za obavljanje vanrednog prevoza na javhom putu;

7)  saglasnosti za zakup putnog zemlji§ta i drugog zemljista koje pripada javnom
putu; ) . , .

8) saglasnosti za preusmjeravanje saobradaja na javni put u sluaju obavljanja
radova na izgradniji, rekonstrukciji, odrZzavanju i zastiti javnih puteva;

9) odobrenja za promjenu reZima sacbraéaja na javnom putu za potrebe izgradnje,
rekonstrukcije, odrzavanja, zastite i koriS€enja javnog puta za druge potrebe;

10) dozvole za prekope, podkopavanje ili druge radove na putu;

Poslove iz stava 1 ovog &lana na opstinskim putevima obavlja organ lokalne uprave.

Akti iz stava 1 tac. 5 do 10 ovog €lana, moraju da sadrZe i sacbraéajno-tehnicke uslove.

Akti iz stava 1 tag. 1 do 4 i taéka 10 ovog ¢lana izadaju se u skladu sa zakonom kojim se
ureduje planiranje prostera i izgradnja objekata.

Saohracajno-tehnicki uslovi
Clan 18
Sacbraéajno—tehnicki uslovi sadrze:
- oznaku kategorije javnog puta; -
- broj javnog puta;
- broj dionice javnog puta;
- poéetnu i krajnju stacionaZu dionice javnog puta;
- pocetnu i krajnju stacionazu dijela puta za koji se izdaju sacbracajno—tehnicki
uslovi;
- posebne uslove;
- katastarske parcele dijela javnog puta za koji se izdaju saobracajno-tehnigki
uslovi. '
Evidenciju o izdatim sachracajnc—tehnickim uslovima vodi organ uprave, odnosno organ
lckalne uprave. v
Evidencija iz stava 2 ovog ¢lana cobjavljuje se na internet stranici organa uprave,
odnosno organa lokalne uprave.




IV. FINANSIRANJE PUTEVA

lzvori finansiranja
Clan 19 .
Projektovanje, izgradnja, rekonstrukcija, odrZavanje i zastita drzavnih puteva finansira se

1)  Budzeta Crne Gore;
2) sredstava od naknada iz maloprodajne cijene te€nih goriva i akciza na teéna

goriva;
3) sredstava ostvarenih iz naknada za koridéenje puteva;
4) kredita; -

5) donacija;
6) ulaganja domacih i stranih lica; i
7)  drugih izvora u skladu sa zakonom.
Projektovanje, izgradnja, rekonstrukcija, odrZavanje i zadtita opstinskih puteva fi nansrra
se iz:
1)  budZeta lokalnih samouprava;
2) sredstava ostvarenih iz naknada za kori¢enje opstinskih puteva;
3) kredita;
4)  donacija;
5)  ulaganja domacih i stranih lica; i
8) drugih izvora u skladu sa zakonom.
Projektovanje, izgradnja, rekonstrukcija, odrZavanje, zastita, koriScenje i upravijanje.
javnim putem mozZe biti predmet javno privatnog partnerstva u skladu sa zakonom. - .

Naknade za koriSéenje javnog puta
Clan 20
Za koriéenje javnih puteva plac¢aju se naknade, i to:

1) godi$nja naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora, prikljuénih
vozila i drugih drumskih vozila na motorni pogon; ‘

2) posebna godignja naknada za drumska motorna vozila i njihova prikljuéna vozila
u svrhu obezbjedenja nesmetanog odvijanja sacbracaja i pruZzanja informativnih
usluga korisnhicima puta;

3) naknada za vanredni prevoz;

4) naknada za upotrebu javnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta {putarina ili
korisnitka naknada);

5) godi&nja naknada za zakup putnog zemiljista;

6) godignja naknada za zakup drugog zemljiSta koje pripada javnom putu;

7) naknada za postavljanje cjevovoda, vodovoda, kanalizacije, elektriénih vodova,
elektronskih komunikacionih vodova, gasovoda i naftoveda na javnom putu i
druge sa njima povezane infrastrukture (trafostanice, bazne stanice, antenski
stubovi, pumpne stanice i drugo); .

8) godidnja naknada za cjevovode, vodovode, kanallzacuu elektricne vodove,:
elektronsko komunikacione vodove, gasovode i naftovode ugradene na javnom
putu i druge sa njima povezane infrastrukture (trafostanice, bazne stanice,
antenski stubovi, pumpne stanice i drugo);




9) godiSnja naknada za kori§éenje komercijalnih objekata kojima je omogucen
pristup sa javnog puta, zavisno od vrste, kategorije i povrsine objekta.

Visinu, nadin i uslove plaéanja naknada za javne puteve iz stava 1 ta€. 1i 2 ovog Elana
utvrduje Viada.

Visinu, nadin i uslove plaéanja naknada za drZavne puteve iz stava 1 tatka 3 i tac. 5§ do
9 ovog ¢€lana utvrduje Viada.

Visinu i naéin pla¢anja naknade za dr¥avne’ puteve iz stava 1 tatka 4 ovog ¢lana
utvrduje Vlada u skladu sa élanom 22 ovog zakona.

Sredstva od naknada iz stava 1 tat. 2 i 3 i tac. 5 do 9 ovog &lana za drzavne puteve
prihod su BudZeta Crne Gore i koriste se za odrzavanje i zastitu drZzavnih puteva.

Sredstva od naknada iz stava 1 tacka 4 ovog élana za drzavne puteve prihod su
BudZeta Crne Gore, a ako putem upravlja privredno drustvo, prihod su tog privrednog drustva.

Visinu, natin i uslove placanja naknade za opstinske puteve iz stava 1 ta¢. 3 do 9 ovog
¢lana i djelove drZavnih puteva koji prolaze kroz naselje utvrduje jedinica lokalne samouprave,
uz prethodnu saglasnost Viade.

Visina naknada za opstinske puteve iz stava 1 ta€. 3 do 9 ovog ¢lana ne mozZe b1t| veca
od naknade za drZzavne puteve.

Sredstva od naknade iz stava 1 tac. 1, 3 i tat. 5 do 9 ovog &lana za opstinske puteve
prihod su jedinica lokalne samouprave.

Sredstva od naknada iz st. 7 i 9 ovog Clana koriste se za odrZavanje i zastitu op3tinskih
puteva.

Sredstva od posebne naknade iz stava 1 tacka 2 ovog &lana su namjenska sredstva i
koriste se u svrhu pruZanja tehnitke pomoéi motarizovanim uéesnicima u saobraéaju na javnim
putevima, obezbjedenja nesmetanog odvijanja saobracaja i pruZanja informativnih usluga
korisnicima puta.

Visina naknade iz stava 1 tag. 1, 2, 3 i 4 ovog ¢lana ne smije da diskriminise ucesnike u
saobraéaju.

Godidnja naknada iz stava 1 ta&. 1 i 2 ovog élana ne plaéa se za jedno putnitko vozilo
koje je u svojini, odnosno koje se koristi na asnovu ugovora o lizingu, a koje je obiljeZzeno
znakom pristupaénosti. '

Oslobadanje od pla¢anja putarine i korisni¢ke naknade
Clan 21 )

Naknada iz €lana 20 stav 1 tacka 4 ovog zakona ne plaéa se za vozila koja su obiljezena
znakom pristupacnosti u skladu sa zakonom kojim je uredena bezbjednost saobradaja na
putevima.

Organ uprave, nadleZni organ lokalne samouprave, odnosno privredno drustve koje
upravlja putem (u daljem tekstu: upravlja€ puta} izdaje potvrdu o oslobadanju placanja naknade
iz Elana 20 stav 1 tacka 4 ovog zakona.

Potvrda iz stava 2 ovog €lana izdaje se na zahtjev lica koji posjeduje znak
_ pristupaénosti.

Uz zahtjev iz stava 3 ovog ¢élana prilaZe se kopija znaka pnstupacnostl saobraéajne
dozvole i liéne karte.

Naéin odredivanja i plaéanja naknade za upotrebu javnog puta
Clan 22
Naknada za upotrebu javnog puta iz lana 20 stav 1 tacka 4 ovog zakona placa se kao
- putarina ili korisnicka naknada.
Putarina se sastaji od infrastrukturne naknade ifili eksternih tro§kova.




Infrastrukturna naknada obuhvata nadoknadu troSkova izgradnje, odrzavanja,
upravijanja i razvoja javnog puta, njegovog dfjela ili putnog objekta.

Naknada za eksterne troSkove obuhvata nadoknadu za spre€avanje zagadenja vazduha
i negativnog uticaja buke drumskog saobracaja na stanovnistvo.

Visina putarine odreduje se prema kategoriji vozila, duZini predene dionice javnog puta,
njegovog dijela ili putnog objekta.

Korisnicka naknada iz stava 1 ovog ¢lana je naknada za upotrebu javnog puta, njegovog
dijela ili putnog objekta, koja se utvrduje srazmjerno trajanju koriS¢enja javnog puta, njegovog
dijela ili putnog objekta za dan, sedmicu, mjesec, odnosno godinu.

Mjese&ni iznos naknade iz stava 6 ovog €lana ne moze prelaziti 10% godiSnjeg iznosa,
sedmiéni iznos ne mozZe prelaziti 5% godidnjeg iznosa, a dnevni iznos ne moze prelaziti 2%
godiSnjeg iznosa korisnicke naknade. .

Za vozila registrovana u Crnoj Gori, mogu se naplacivati samo godi$nji iznosi korisnicke
naknade iz stava 6 ovog ¢lana.

Korisnik puta je duZan da za upofrebu javnog puta ili njegovog dijela plat1 putarinu,
odnosno korisni€ku naknadu.

Za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela ne mogu se istovremeno naplacwatl putarina
i korisnicka naknada, osim za upotrebu mostova, tunela ili planinskih prevoja.

Izvjestaj o putnim pravcima za koje se naplaéuje putarina i korisnicka naknada dostavlja
se Evropskoj komisifi svake Cetiri godine.

Blize kriterijume za odredivanje putarine, odnosno infrastrukturne naknade i eksternih
troskova, korisnitke naknade i sadrzaj izvjestaja iz stava 11 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Elektronska naplata putarine
Clan 23

Naplata putarine za upotrebu drZzavnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta, maze da
se vrsi i elektronski {(beskontaktna naplata), kada vozila prolaze bez zaustavljanja ulaznom i
izlaznom (naplatnom) saobraéajnom trakom, kori§éenjem elektronskog uredaja (TAG uredaj).

Elektronska naplata iz stava 1 ovog ¢lana, vrsi se putem:

1)  satelitskog odredivanja poloZaja vozila; ili

2) mobilne komunikacije upotrebnom standard GSM-GPRS (GSM TS
03.60/23.060); ili

3) 5,8 GHz mikrotalasne tehnologije.

Odredba stava 1 ovog €lana ne primjenjuje se na drzavni put, njegov dio ili putni objekat
koji nema tehnologiju elektronske naplate putarine, odnosno za koje bi troSkovi uspostavijanja
elektronske naplate putarine bili nesrazmjerni Koristi od te naplate.

Naplatne saobracajne trake za elektronsku naplatu’ putarine mogu se koristiti i za

naplatu putarine na drugi naéin, pod uslovom da ne utice na bezbjednost saobracaja.
' Na opremu za elektronsku naplatu putarine primjenjuju se propisi koji ureduju
elektromagnetnu kompatibilnost, radio opremu i telekomunikacijsku terminalnu opremu.

Blizi nacin, tehnitke zahtjeve, posebne uslove i elemente interoperabilnosti elektronske
naplate putarine propisuje Ministarstvo.

Zastita podataka o liénosti
, Clan 24
Licni pOdaCI o korisnicima drZavnog puta za potrebe inteligentnih transportinih sistema

na drzavnom putu i elektronske naplate putarine i evropske elektronske naplate putarine.

prikupljaju se, obraduju i quiste u skladu sa zakonom kojim se ureduje zastita li€nih podataka.

V. IZGRADNJA JAVNIH PUTEVA

—



Tehnicki propisi za projektovanje i izgradnja javnih puteva
’ Clan 25
Projektovanje i izgradnja javnih puteva vrsi se u skladu sa ovim zakonom i zakonom
kojim je uredeno planiranje prostora i izgradnja objekata.
Tehniéke propise za projektovanije i izgradnju javnih puteva propisuje Ministarstvo.

Saglasnost za priklju€enja na javni put
Clan 26

Ako nije planskom dokumentacijom definisano prikljuc¢enje lokacija na kojima se grade
objekti ili postavijaju uredaji pored drZavnih puteva: stanica za snabdijevanje motornih vozila
gorivom, auto-servisa, objekata za privremeni smjestaj onesposobljenih vozila, putnih baza,
autobaza za pruZanje pomodi i informacija u€esnicima u sacbracaju, ugostiteljskih objekata,
turistickih objekata, trgovinskih objekata, sportsko-rekreativnih objekata i drugih komercijalnih
objekata, moZe da se vr3i na osnovu saglasnosti organa uprave, a u skladu sa zakonom kojim
je uredeno planiranje prostora i izgradnja objekata. '

Saglasnost iz stava 1 ovog ¢lana na opétinskim putevima, izdaje organ lokalne uprave.

Obaveze izvodaca radova
_ Clan 27

Privredno drustvo, drugo pravno lice odnosno preduzetnik koje izvodi radove (u daljem
tekstu: izvoda& radova) na rekonstrukciji javnog puta, njegovog dijela ili objekta, gdje se radovi
izvode pod odvijanjem saobracéaja, duZan je da za vrijeme izvodenja radova, vrsi redovno
odrZavanje na tom putu ili dijelu puta ili objekta u skladu sa planom redovnog odrZavanja, Ciji
sastavni dio je i projekat priviemene saobracajne signalizacije, na koji saglasnost daje organ
uprave, odnosno organ lokalne uprave.

lzgradnja drzavnog puta kroz naselje
Clan 28
Kada se drZavni put gradi kroz naselje, lckalna samouprava finansira:
- komunalnu infrastrukturu u trupu puta, koja je u svojini lokalne samouprave,
- parkiralista i sliéne saobrac¢ajne povrsine namijenjene odvijanju sacbracaja;
- prolaze iznad i ispod puta za pjeSake ili bicikliste;
- javnu rasvjetu, svjetlosnu saobraéajnu signalizaciju koja je namijenjena
bezbjednom odvijanju sacbracaja kroz naselje;
- pjeSacke i biciklisticke staze;
- naprave i opremu na, uz ili nad kolovozom drzavnih puteva, koje su namijenjene
uredenju saobracaja, odnosno bezbjednom cdvijanju sacbracaja kroz naselje.
Prolazom drzavnog puta, dijela puta ili putnog objekta kroz naselje ne smije se
narusavati kontinuitet trase puta i saobracaj na njemu. .
Tehnitke zahtijeve za projekiovanje i izgradnju biciklistitke infrastrukture propisuje
Ministarstvo.

Tehnicka dokumentacija za izgradnju komunalnih, vodoprivrednih ili drugih objekata
unutar putnog zemlfista
Clan 29

Aka se u sklopu izgradnje javnog puta predvida i izgradnja komunalnih, vodoprivrednih ili
drugih objekata unutar putnog zemljista, tehnicka dokumentacija javnog puta mora da obuhvati i
objekte i radove koji ¢e se izvesti na povrsini, odnosno ispod ili iznad povriine puta.

TroSkove izrade tehnitke dokumentacije i gradenja objekata iz stava 1 ovoga clana,
snosi investitor komunalnih, vodoprivrednih ili drugih objekata.




Prava i obaveze investitora komunalnih, vodoprivrednih ili drugih objekata ureduju se
ugovorom zakljuéenim izmedu investitora i organa uprave, odnosno nadleZnog organa jedinice
lokalne samouprave.

Ako izgradnja javnog puta naruSava komunalne, vodopriviedne ili druge objekte,
troskove izrade tehnitke dokumentacije i izgradnje tih objekata snosi investitor javnog puta.

Finansiranje izgradnje obilaznice
Clan 30
Sredstva za finansiranje izgradnje obilaznice, koja je dio drzavnog puta, obezbjeduju se
iz BudZeta Crme Gore i budzZeta lokalne samouprave na ijoj teritoriji se obilaznica gradi. '
Nacin finansiranja izgradnje obilaznice iz stava 1 ovog &lana, ureduje se ugovorom
zaklju¢enim izmedu organa uprave i nadleznog organa jedinica lokalne samouprave.

Autobusko stajaliste
Clan 31

Autobuska stajaliSta na magistralnim i regionalnim putevima grade se van kolovoza.

Autobuska stajalista na brzoj saobracajnici, odnosno autoputu nijesu dozvoljena.

Izgradnja autobuskih stajaliSta koja nijesu predvidena projektom puta, wrSi se uz
saglasnost organa uprave, odnosno organa [okalne uprave.

Autobusko stajaliste iz stava 3 ovog ¢lana, nakon izgradnje postaje dio javnog puta
. Sacbracajno-tehnicke uslove za projektovanje i uredenje autobuskih stajallsta na javnim
- putevima izdaje organ uprave, odnosno organ lokalne uprave.

Tehnitke propise za pro;ektovanje i izgradnju autobuskih stajaliSta propisuje
Ministarstvo.

lzmjestanje javnog puta
Clan 32

Ako postojeéi javni put, odnosno njegav dio, treba izmijestiti zbog izgradnje drugog
objekta (Zeljeznitka infrastruktura, rudnik, kamenolom, akumulaciono jezero, aerodrom) javni
put, odnasnao njegov dio koji se izmjesta mora biti izgraden prema kategoriji tog puta.

Troskove izmjestanja javnog puta, odnosno njegovog dijela iz stava 1 ovog ¢fana, snaosi
investitor objekta, zbog &ije izgradnje se vrsi izmjestanje javnog puta, odnosno njegovog dijela,
ukoliko ugovorom nije drugacije predvideno,

Ukrstanje javnog puta sa Zeljeznickom infrastrukturom
Clan 33

Ako dode do ukritanja javnog puta sa Zeljeznitkom infrastrukturom, zbog izgradnje
javnog puta, froskove izgradnje nadvoznjaka, podvoZnjaka ili mjesta ukritanja sa ZeljezniCkom
infrastrukturom sa uredajima i opremom za osiguranje bezbjednosti saobracaja na mijestu
ukritanja snosi investitor izgradnje tog puta.

‘Uredaje i opremu iz stava 1 ovog ¢lana, odrzava pravno lice koje upravija Zeljeznickom
infrastrukturom (u daljem tekstu: upravijac Zeljeznicke infrastrukture).

Ako izgradnjom Zeljezni¢ke infrastrukture dolazi do ukritanja sa postojecim putem,
troSkove ukrstanja snosi investitor Zeljeznitke infrastrukture.

lzgradnja i c;driavanje objekata | opreme koji prelaze preko vodotoka
Clan 34
Trogkove gradenja cbjekata i opreme, koji pre[aze preko vodotoka, a neophodm su zbog
izgradnje puta, kada put prelazi vodotok ili ide uz njega, finansira investitor puta.
Odrzavanje cbjekata i opreme iz stava 1 ovog £lana sastavni je dio odrzavanja puta.



Obavjestavanje o radovima na javnom putu
Clan 35

Investitor izgradnje javnog puta ili putnog objekta, duZan je da najmanje tri dana prije
pocetka radova na izgradniji javnog puta ili putnog objekta obavijesti javnost putem elektronskih
medija.
Privredna dru$tva, odnosno druga pravna lica koja su vlasnici ili koja upravijaju
infrastrukturnim objektima ugradenim, odnosno postavijenim u javni put (kanalizacija, vodovod,
elektricni vodovi, elektronsko komunikacioni vodovi, gasovod, naftoved), kao i pravna lica koja
namjeravaju da te objekte izgrade, moraju uskladiti radove na tim objektima sa radovima na
izgradnji javnog puta.

Investitor izgradnje javnog puta ili putnog objekta duzan je da najmanje 60 dana prije
podetka radova iz stava 1 ovog €lana, pisanim putem obavijesti lica iz stava 2 ovog élana o
pocetku radova.

Lica iz stava 2 ovog clana duZna su da kod rekonstrukcije ili izvodenja druglh radova na
" javnom putu o svom trogku, a prilikom izgradnje javnog puta o trodku investitora izgradnje
javnog puta, izmjeste objekte, postrojenja, uredaje, instalacije i vodove ili ih prilagode nastalim
promjenama.

U sluaju da lica iz stava 2 ovog €lana ne izmjeste, odnosno ne prllagode objekte,
postrojenja, uredaje, instalacije i vodove do poetka izvodenja radova na izgradnji, odnosno
- rekonstrukciji puta ili izvodenja radova na javnom putu, odgovaraju za Stetu koja nastane zbog
neblagovremenog pacetka izmjestanja.

Ukritanje javnog puta sa drugim infrastrukturnim sistemom
Clan 36

Ako je ukritanje javnog puta sa drugim infrastrukturnim sistemom ili drugim putem
izvedeno izgradnjom podvoznjaka ili nadvozZnjaka, podvoZznjak odnosno nadvozZnjak smatra se
cbjektom tog javnog puta.

Gomji stroj javnog puta u podvoZnjaku sa opremom i saocbradajnom signalizacijom
javnog puta, kao i sistemom za odvodnjavanje povrSinskih i podzemnih voda, potrebnim za
‘praviino i bezbjedno kori&éenje javnog puta, smatra se objektom tog javnog puta.

Infrastrukturni sistem ispod nadvoZnjaka sa instalacijama i postrojenjima potrebnim za
pravilno i bezbjedno kori§éenje tog sistema, smatra se objektom tog infrastrukturnog sistema.

Nadvoznjak, odnosno podvoZnjak, izgraden iznad, odnosno ispod autoputa smatra se

dijelom tog autoputa.

lzgradnja dodz_afnih elemenata puta
Clan 37
Planskim dokumentom odreduju se dionice javnog puta, odnosno putnog objekta sa

dodatnim elementima (Siri kolovoz, trotoar, raskrsnice za potrebe naselja, trgovi, prostori za -

parkiranje, javna rasvjeta, svjetlosna i druga signalizacija, autobuska stajaliSta, biciklistiCke
staze i trake, pjeSacke staze i drugo), objekti i oprema koji odgovaraju potrebama naselja.

lzgradnjom dodatnih elemenata puta iz stava 1 ovog clana, ne smije se narusiti
kontinuitet trase tog puta i sachracaja na njemu.

Dodatni elementi drzavnog puta, za potrebe naselja iz stava 1 ovog &lana, mogu se
izgraditi na zahtjev i o trosku jedinice lokalne samouprave, uz prethodno pribavljenu saglasnost
organa uprave,

Izgradnju trotoara, pjesacklh i biciklistickih staza, odnosno biciklisticke infrastrukture, uz

drzavni put kroz naselje finansira jedinica lokalne samouprave.



Objekti za zastitu javnog puta i saobracaja na javnom putu
Clan 38
Upravljaé puta duzan je da obezbijedi zastitu javnog puta i sacbracaja na tom putu na
mjestima podloZnim edronjavaniju ili izloZenim snijeZznim nanosima, bujicama i jakim vjetrovima.

Zastita iz stava 1 ovog &lana obezbjeduje se:

1) izgradnjom stainih objekata {potporni, obloZni, pregradni i vietrobranski zidovi i

slicno);

2) sa(;enjem zadtitnih Sumskih pojaseva i drugih zasada na propisanom odstojanju od

kolovoza, u okviru putnog zemljista;

3) postavljanjem privremenih naprava (palisade, drvene ljese, metalne reSetke, Zicane

mreze i drugo).

VI. ODRZAVAN]E JAVNIH PUTEVA

Nacin odrzavanja javnih puteva
Clan 39
Odrzavanje javnih puteva je izvodenje odredenih vrsta radova kojima se ¢uva upotrebna
vrijednost puta i obezbjeduje nesmetano i bezbjedno odvijanje saobracdaja.
Javni putevi se moraju odrZavati da se na njima moze vrSiti nesmetan i bezbjedan
sacbracaj za koji su namijenjeni, a na nacin i pod uslovima koji su odredeni ovim zakonom i
zakonom kojim se ureduje bezbjednost sacbracaja.

Vrste odrzavanja javnog puta
Clan 40

QOdrzavanje javnih puteva obuhvata redovno, investiciono i hitno odrZzavanje.

Prilikom izvodenja radova na odrZzavanju javnog puta, upravljadé puta duZan je da
omeguéi bezbjedno odvijanje saobracaja

Upravija& puta duZan je da vréi poslove redovnog odrZavanja javnih puteva u skladu sa
godisnjim programom iz élana 14 ovog zakona.

Poslove redovnog odrzavanja javnih puteva upravijad puta, moZe obavljati neposredno
ili zakljuCivanjem ugovora sa izvodacem radova za redovno odrzavanje.

Redovno odrZavanje javnog puta
Clan 41
Redovno odrZavanje javnog puta obuhvata:
1) pregled, utvrdivanje i ocjenu stanja javnih puteva, putnih objekata, saobracajne
signalizacije i opreme puta; .
2) mjestimiéno popravijanje kolovozne konstrukcije, potpornih i obloznih zidova,
" obaloutvrda i ostalih elemenata trupa puta;
3) ciscenje kolovoza, putnih objekata i ostalih elemenata puta u granicama putnog pojasa;
4) povrSinsku obradu kolovoznog zastora;
5) odrzavanje i uredivanje bankina i bermi;
B6) uredivanjeioc':uvanje kosina, nasipa, usjeka i zasjeka;
7) dci&éenje, uredivanje i popravku jarkova, kanala, rigola, propusta i drugih djelova sistema
za odvodnjavanje puta;
8) CiSéenje, zamjenu, popravku i obnavljanje sacbracajne signalizacije i opreme;
9) popravku-putnih objekata;



10) zamjenu, popravku i obnavljanje dotrajale ili unidtene, odnosno ostecene opreme puta i
objekata i opreme za zastitu puta, saobracaja i okaline;

11) &i&cenje opreme puta i objekata, opreme za zastitu puta, saobracaja i okoline;

12) uredenje zelenih povrdina na putu i putnom pojasu (koSenje trave, kréenje Siblja i
sjeCenje drveéa);

13) &idcenje snijega i leda, odnosno primjenu mjera protiv zadrZavanja snijega i leda na
kolovozu javnog puta i ostalim sacbracajnim povriinima kao i objektima za odvodnju;

14) odrzavanje i adaptaciju elektricnih i masinskih lnstalacua u tunelima;

15) druge radove na cdrzavanju neophodne za ispravno stanje puta i objekata na njlma

16) obavjestavanje o stanju prohodnostl javnih puteva, vanrednim dogadajima na njima i o
meteorolodkim uslovima znaéajnim za bezbjedno odvijanje sacbracaja.
Mjesto na kojem se izvode radovi redovnog adrzavanja mora se obiljeZiti propisanom

saobracéajnom signalizacijom.
Blizi vrste radova na redovnom codrzavanju puteva iz stava 1 ovog &lana propisuje
4 Ministarstvo.

Investiciono odrzavanje javnog puta
Clan 42
Investiciono odrzavanje obuhvata sljedece radove:

1) obnavljanje | zamjenu dotrajalih kolovoznih konstrukcija, odnosno njenih djelova,
nanosenje novog asfaltnog sloja odredene nosivosti po cijeloj Sirini postojeceg kolovoza,

2) postavijanje ljunéanog odnosno tucanickog zastora na neasfaltiranim putevima;

3) poboljSanje konstruktivnih elemenata puta, ublaZavanje uzduZnih nagiba, promjenu

. popreénog nagiba kolovoza, ispravku elemenata horizontalnih i vertikalnih krivina,
prosirenje i zamjenu kolovozne konstrukcije, bankina, ostalih elemenata trupa puta,
pobolj$anje elemenata raskrsnica u nivou i drugo;

4) izradu, obnavijanje i zamjenu dotrajalih propusta i drenaZnih sistema, potpornih i
obloZnih zidova, sloZenih dilatacionih naprava i drugo;

5) popravku mostova, nadvoZnjaka, podvoZnjaka i vijadukata i antikorozivhu zastitu celiénih
elemenata;

6) zamijenu provizornih i dotrajalih mostova, nadvoznjaka, podvoZnjaka i vijadukata do 15
metara duZine;

7) popravku tunela (zamjena drenaznih sistema, hidroizolacija, tunelske obloge, izrada
rasvjete i ventilacije u tunelima);

B) sanaciju klizita i odrona;

9) postavijanje zastitne opreme, zastitnih objekata i uredaja za zastitu puta i okoline;

10) rekonstrukciju i zamjenu sistema upravljanja saobracajem sistema za prlkupljanje
kontrolu i upravijanje podacima (SKADA sistem) i sistema video nadzora i detekcije
incidenata kao i zamjenu inteligentnih transportnih sistema;

11) druge radove kojima se odrZava put, odnosno dovodi u projektovano stanje.

Radovi iz stava 1 ovog ¢&lana, moraju se izvoditi na osnovu tehniéke dokumentacije i
prijave gradenja, odnosho gradevinske dozvole.

Hitno odrzavanje
Clan 43

Hitno odrZavanje javnih puteva obuhvata radove koje treba hitno izvesti, radi otklanjanja
posliedica . nastalih elementarnim nepogodama, vanrednim i nepredvidenim okolnostima. i
obezbedivanja prohodnosti puta i bezbjednog odvijanja saobraéaja.

Radovima na hitnom odrZavanju javnih puteva, smatraju se i radovi na otklanjanju
nedostataka, po nalogu inspektora za drzavne puteve odnosno inspekcijskog organa lokalne
uprave.

K]



Upravlja& puta je duZan da u roku od tri dana od pocetka radova na hithom odrzavanju,
obavijesti nadleznu inspekciju sa opisom uzroka i mjera koje ¢e se preduzeti.

ReZim odvijanja saobracaja za vrijeme izvodenja radova na odrzavanju
Clan 44 .

Radovi na odrZavanju javnog puta moraju se izvoditi na nacin kojim se po pravily, ne
cbustavlja sacbracaj.

Ako bi zbog radova na odrZavanju javnog puta moglo doéi do smetnji u normalnom
odvijanju saobraéaja, izvodac radova mora, prije pocetka radova, obezbijediti mjesto u kome se
radovi izvode i za vrijeme trajanja radova organizovati bezbjedan saobraéaj na mjestu izvodenja
radova. i

U sluéaju obustave sacobracaja iz stava 2 ovog €lana, upravlja puta duZan je da 48 sati
prije potetka obustave saobracaja obavijesti javnost i organ uprave nadleZzan za policijske
poslove. . ’ .

Mjesta na kojima se izvode radovi iz stava 1 ovog €lana, moraju se prije poletka
izvodenja radova oznaditi propisnom saobra¢ajnom signalizacijom.

Odrzavanje pojedinih elemenata drzavnog puta kofji prolazi kroz naselje
Clan 45
Na dijelu drzavnog puta koji prolazi kroz naselja, lokalne samouprave odrZzavaju:
- autohuska stajalista, parkiralista i sliche saobraéajne povrSine namijenjene
odvijanju saobracaja;
- prolaze iznhad i ispod puta za pjeSake ili bicikliste;
- javnu rasvjetu, svjetlosnu saobraéajnu signalizaciju koja je namijenjena
bezbjednom odvijanju saobracaja kroz naselje; :
- pjeSacke i biciklistitke staze, odnosno biciklisticku infrastrukturu;
- opremu na, uz ili nad kolovozom drzavnih puteva, koja je namijenjena uredenju
saobracaja, odnosno bezbjednom odvijanju saobracaja kroz naselje;
- zelene povrsine i drvorede. :
Lokalna samouprava snesi | troSkove odrZavanja komunalnih objekata koji se nalaze na
putu iz stava 1 ovog Clana. .
Oragan uprave | jedinice lokalne samouprave zakljucuju ugovor Kojim ureduju
medusobna prava i obaveze iz stava 1 ovag clana.

Saobracajna signalizacija drzavnog puta
Clan 46
Saobracajna signalizacija i oprema drzavnog puta koji prolazi kroz naselje, mora da
odgovara kategoriji tog puta.

Odrzavanje ukritanja drzavnih i opStinskih puteva
Clan 47 '
Cdrzavanje ukrstanja drZzavnih i opstinskih puteva u putnom pojasu drzavnog puta u
nadleznosti je upravljata drzavnog puta.
Odrzavanje ukrstanja drzavnih puteva sa Zeljeznickom infrastrukturom vrsi se u skladu
sa opétim propisima o bezbjednosti saobracaja.

Odrzavanje objekata
: Clan 48 )
Odrzavanje objekata kojim drzavni put premoscava drugu kemunikaciju (Zeljeznicu,
opétinski put) obezbjeduje upravljaé drzavnog puta.



Drzavni put na granicnom prelazu
Clan 48
Drzavni put na granicnhom prelazu odrZzava se u istom obimu i na jednakom nivou kao
put ispred i iza granitnog prelaza.
Odrzavanje ostalih saobracajmh povriina na granichom prelazu cbezbjeduju viasnici,
odnosno korisnici dodatnih povrSina.

Privremeno preusmjeravanje saobracaja na opstinski put
Clan 50
Upravlja¢ drzavnog puta moZe zbog zatvaranja drzavnog puta, priviemeno preusmijeriti
sacbraéaj na opstinski put.
U slucaju preusmjeravanja sacbraéaja sa drzavhog na opstinski put, ako je potrebno
povecéati abim odrzavanja na opstinskom putu ili ga osposobiti za povecan saobracaj, lokalna
samouprava ima pravo na nadoknadu tro$kova poveéanog obima odrZzavanja opstinskog puta.

Odrzavanje zajednickih konstrukcija
~ Clan 51
Qdrzavanje zajednickih konstrukcija, uredaja, elemenata ili drugih vodova, instalacija i
naprava u putnom pojasu puta vrsi se na osnovu ugovora zakljuéenog izmedu upravljaca puta i
vlasnika instalacija.

Postupanje na osnovu plana za otklanjanje elementarnih nepogoda
Clan 52
Ako na javnom putu dode do prekida saobracaja zbog elementarnih nepogoda {snijeZnih
lavina, odronjavanje terena u veéem obimu, zemljotresa), a izvodac radova nije u stanju da
svojim sredstvima otkloni nastale smetnje ili uspostavi sacbracaj, upravijac javnog puta postupa
na osnovu plana za otklanjanje elementarnih nepogoda koji se donosi po hitnom postupku.

Steta zbog neblagovremenog izvodenja radova
Clan 53
lzvodac radova Je duzan da odrfava puteve tako da se na njima moZe vrSiti bezbjedan
saobracaj za koji su namijenjeni.
lzvodaé radova odgovara za Stetu koja nastane korisnicima puta- zbog propustanja
blagovremenog izvodenja potrebnih radova i preduzimanja odgovarajuéih mjera na odrZavanju
javnih puteva.

VIl. BEZBJEDNOST DRZAVNIH PUTEVA

Bezbjednost drzavnih puteva u odnosu na bezbjednost saobracaja
Clan 54
Drzavni putevi se planiraju, projektUJu rekonstruisu, grade i odrzavaju, radi nesmetanog
i bezbjednog odvijanja sacbracaja na njima.
Bezbjednost drzavnih puteva u pogledu bezbjednosti saobracaja na njima obezbjeduje
se sprovodenjem
- oc;ene uticaja drzavnih puteva na bezbjednost saobracaja T
- revizije bezbjednosti drzavnih puteva;
- rangiranja drzavnih puteva prema bezbjednosti saobracaja i upravljanja tim putevima;
- provjere bezbjednosti drzavnih puteva.



Postupci iz stava 2 ovog ¢fana primjenjuju se u fazi planiranja, projektovanja, gradenija i
eksploatacije drzavnih puteva.

Ocjena uticaja drzavnih puteva na bezbjednost saobracaja
: Clan 55

Ocjena uticaja drzavnih puteva na bezbjednost saobradaja vréi se analizom uticaja
havog puta ili rekonstrukeije postojeceg puta na bezbjednost sacbracaja.

Ocjenu uticaja iz stava 1 ovog- élana, vrsi struéna komisija kaju obrazuje upraviljaé puta
odnosno investitor.

Ocjenu uticaja iz stava 1 ovog &lana vrSi struéna komisija koja je nezavisana od
upravljaca puta odnosno investitiora, od kojih najmanje jedan ¢lan komisije treba da ispunjava
uslove iz ¢lana 63 ovog zakona.

- O ocjeni uticaja iz stava 1 ovog ¢lana strucéna komisija sa€injava izvjeStaj o ocjeni uticaja
drzavnog puta na bezbjednost saobracaja koji se dostavlja upravljacu puta odnosno investitoru
u roku od osam dana od dana saginjavanja izvjestaja.

Nacin ocjene uticaja drZzavnih puteva na bezbjednost sacbracaja, bliZi sastav struéne -
komisije i uslovi koje moraju da ispunjavanju €lanovi struéne komisije za sprovodenje ocjene
uticaja i sadrzaj izvjeStaja o ocjeni uticaja drzavnog puta na bezbjednost saobracaja propisuje
Ministarstvo.

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva
Clan 56

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva vrsi se ocjenjivanjem parametara koji se odnose
na karakteristike projekata za putnu infrastrukturu u svim fazama projektovanja, od planiranja do
poletka eksploatacije puta za novi put, odnosno za rekonstrukciju drzavne putne infrastrukture
u odnosu na bezbjedno odvijanje saabraéaja na njima.

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva vrsi se prilikom izrade tehnicke dokumentacije i
izgradnje drZzavnog puta.

Reviziju bezbjednosti drzavnih puteva vr§i nezavisni revizor ili tim nezavisnth revizora
kaji imaju sertifikat za revizora bezbjednosti puteva.

Sertifikat iz stava 3 ovog élana izdaje Ministarstvo,

Revizor za bezbjednost drzavnih puteva kojeg angaZuju upravijaé puta odnosno
investitor duzan je da u fazi planiranja, projektovanja i izgradnje drzavnog puta sacini izvjestaj o
hezbjednosnim elementima.

Upravljac puta, odnosno investitor duzni su da postupe u skladu sa izvjestajem revizora
za bezbjednost puteva, a ukoliko nijesu u moguénosti da postupe u skladu sa izvjestajem, duZni
su da Ministarstvu i revizoru za bezbjednost puteva dostave pisano obrazloZenje.

U slucaju iz stava 6 ovog €lana, Ministarstvo je duZzno da preduzme odgovarajuce mjere
U odnosu na izvjestaj revizora.

Rangiranje drzavnih puteva prema bezhjednosti saobracaja i upravljanje tim putevima
Clan 57

Rangiranje drZzavnih puteva prema bezbjednosti sacbraéaja i upravijanje tim putevima je
postupak u kojem se vrdi definisanje, analiza i rangiranje dionica putne mreze koja je u
eksploataciji vise od tri godine i na kojima se dogodio veliki broj sacbraéajnih nezgoda sa
tragi¢nim posljedicama u odnosu na intenzitet saobraéaja.

Postupak rangiranja i upravljanja putevima iz stava 1 ovog ¢lana sprovodi organ uprave
preko pravnog lica izabranog u postupku javnog nadmetanja u skladu sa zakenom.

Rangiranje i upravljanje putevima u odnosu na bezbjednost saobracaja vrdi se na
osnovu: .

1} broja saobracéajnih nezgoda koje se dogode na dionici puta; ili



2) snimljenih tehnickih elemenata dionice puta. .

Proviera bezbjednosti drzavnih puteva vr§i se radi odredivanja bezbjednosne
karakteristike puta i da bi se smanjio broj sacbraéajnib nezgoda na njima.

Provjera iz stava 4 ovog ¢&lana, ukljuéuje povremenu kontrolu drzavnih puteva i analizu
‘mogucih uticaja radova na putu na bezbjedno odvijanje sachraéaja.

‘Provjeru iz stava 4 ovog ¢lana, vrai Inspekcija za drzavne puteve.

Blize uslove koje treba da ispunjavaju drzavni putevi u odnosu na bezbjednost
saobradaja, reviziju bezbjednosti drzavnog puta, provjeru bezbjednosti drzavnog puta, sadrzaj
izvestaja o reviziji i izvestaja o provjeri, sastav struéne komisije i uslove koje ispunjavaju €lanovi
struéne komisije za sprovodenje revizije i provjere, pradenje stanja bezbjednosti saobracaja,
rangiranje i upravljanje putevima i uticaj puta na saobradajne nezgode propisuje Ministarstvo.

Minimalno-bezbjednosni uslovi za tunele
Clan 58 ‘

Tuneli duZi od 500 m na drZzavnim putevima koji pripadaju transevropskoj putnoj mrezi,
moraju da ispunjavaju minimalno- bezbjednosne uslove, radi sprjeCavanja ugroZavanja [judskih
Zivota, Zivotne sredine, tunelskih mstalacua i pruzanja zastite u slucaju nezgode.

Tuneli moraju da ispunjavaju uslove iz stava 1 ovog clana, prilikom planlranja
projektovanja, gradenja i eksploatacije tehnickih elemenata tunela, rasvjete, signalizacije,
ozhacavanja tunela i za$tithe i bezbjednasne opreme u tunelima. .

Blize minimalno-bezbjednosne uslove iz stava 2 ovoga &lana propisuje Ministarstvo, uz
prethodno pribavijenu saglasnost organa drzavne uprave nadleZnog za unufrasnje poslove i
organa drzavne uprave nadleznog za poslove uredenja prostora i zastite Zivotne sredine.

Bezbjednost saobracaja u tunelima
Clan 59

Za bezbjednost saobraéaja u tunelima na drZzavnom putu koji pripadaju transevropskoj
putnoj mreZi i ispunjavanje mmlmalno—bezbjednosnlh uslova za tunele odgovoran je organ
uprave cdnosno upravijac puta.

Za svaki tunel duzi od 500 metara na drzavnom putu koji pripada transevropskoj putnoj
mrezi na tentorul Crhe Gore odreduje se upravljag tunela.

Upravljaé tunela iz stava 2 ovog ¢lana po pravilu je upravija¢ puta na kome se tunel
nalazi. .

Za tunele koji se nalaze na feritoriji Crne Gore i susjedne drZzave moZe se odrediti
zajednicki upravijaé tunela.

Ako su u slugaju iz stava 4 ovog &lana odredena dva upravljaa tunela, odluka o
bezhjednosti saobracaja u tunelu, koju donosi upravijaé tunela, donosi se uz prethodnu
saglasnost drugog upravlja¢a tunela.

Obaveze upravljaca tunela
Clan 60
UpravljaZ tunela duzan je da zabrani ili ograni¢i saobracaj ili zatvori tunel, ako tunel ne
ispunjava minimalno-bezbjednosne uslove propisane za tunele i odredi uslove pod kojima se
sacbracaj mozZe ponova uspostaviti il} tunel otvoriti.
Upravlia& tunela duzan je da:
1) obezbijedi ispunjavanje propisanih bezbjednosnih uslova;
2) utvrdi organizacione i operativne planove, kao i planove za obuku za slu¢aj opasnosti i -
opremanje hitnih sluzbi;
3) utvrdi postupak za hitno zatvaranje tunela u slu¢aju opasnosti;
4) sprovodi neophodne mjere za smanjenje rizika;




5) sadini analizu rizika koji uticu na bezbjednost, karakteristike i vrstu sacbraéaja, duzinu i
geometriju tunela sa prognozom broja prolazaka teretnih vozila dnevno;
B) dostavi Ministarstvu i organu uprave dokumentaciju o bezbjednosti sa analizom rizika iz
tatke 5 ovoq stava.
lzradu analize iz stava 2 tatka 5 ovog &lana, moZe da vri samo pravno fice koje je
nezavisno od upravljaa funela.

Vanredni dogadaj ili nezgoda koja nastaje u tunelu
Clan 61

Upravljaé tunela duzan je da za svaki vanredni dogadaj ili nezgodu koja nastane u
tunelu sadini izvje$taj i dostavi licu odgovornom za bezbjednost u tunelu iz €lana 62 ovog
zakona, nadleZnim inspekcijskim organima i hitnim sluzbama, najkasnije u roku od 30 dana od
dana nastanka dogadaja. ’

Hitnim sluZbama iz stava 1 ovog Elana smatraju se policija, vatrogasne sluZbe,
spasilacke sluZbe, sluZbe upravijada tunela, kao i druge sluzbe koje interveniSu u slucaju
nezgode.

Ako upravljaé tunela, na osnovu saradnje sa organima nadleZznim za sprovodenje
istrage, dobije podatke koji sadrZe analizu okolnosti vanrednog dogadaja ili nezgode u tunelu,
duZan je da te podatke dostavi licu odgovornom za bezbjednost u tunelu i hitnim sluzbama,
najkasnije u roku od 30 dana od dana prijema podataka.

Upravljat tunela duzan je da izvje$taj iz stava 1 ovog ¢lana i podatke iz stava 3 ovog
¢lana dostavi Ministarstvu u roku od 30 dana od dana nastupanja vanrednog dogadaja ili
nastanka nezgode, odnosno od dana prijema tih podataka.

lzvjestaj iz stava 4 ovog clana dostavlja se Viadi.

lzvjestaj iz stava 5 ovog &lana dostavija se i Evropskoj komisiji, najkasnije u roku od 30
dana od dana dostavljanja izvjestaja.

Lice odgovarno za bezbjednost u tunelu
Clan 62 i

Upravlja¢ tunela duZan je da, za tunel kojim upravija, odredi lice odgovorno za
bezbjednost u tunelu uz saglasnost Mlmstarstva radi sprovodenja preventivnih i za&titnih mjera
kojima se obezbjeduje bezbjednost u&esnika u saobracaju i zaposlenih u tuneiu.

Lice adgovorno za bezbjednost u tunelu obavlja poslove kojima se obezbeduje primjena
propisa o bezbjednosti tunela.

Lice odgovorno za bezbjednost u tunelu mora biti nezavisno od upravljaéa tunela i ne
smije postupati po nalozima upravlijaca tunela u vezi sa poslovima koje vr8i, a moze biti
zaposleno kod upravijaga tunela ili hitnim sluzbama tunela.

Lice iz stava 3 ovog ¢&lana moZe biti odredeno kao odgovorno lice za viSe tunela na
jednom podruéju.

" Lice iz stava 3 ovog €lana duzno je da:
1) obezbijedi koordinaciju sa hitnim sluzbama i ugestvuje u pripremi operativnih planova sa

Sematskim prikazima,

2) ucestvuje u planiranju, procjeni i sprovodenju aktivnosti u sluajevima opasnosti;
3) udestvuje u utvrdivanju bezbjednosnih Sema i specifikacije objekata, opreme i aktivnosti

u funkciji tunela, za nove tunele, kao i za tunele koji se rekonstruisu,

4) provijerava obucenost zaposlenih u tunelima i hitnim sluzbama i uestvuje u
organizovanju viezbi koje se odrZavaju u redovnim vremenskim periodima,

5) provjerava da li se tunelska konstrukcija i oprema redovno odrZava i popravlja;

6) ucestvuje u procjeni svakog vanrednog dogadaja i nezgode.




Uslovi za dobijanje sertifikata za revizora bezbjednosti puteva
Clan 63
Sertifikat za revizora bezbjednosti puteva moZe se izdati licu ako:
1) ima zavrSen najmanje VII-1 nivo nacionalnog okvira kvalifikacija saobracajne
struke {(smjer drumski saobraéaj), odnosno gradevinske struke (smjer sacbracaj);
2) ima najmanje pet godina radnog iskustva iz bezbjednosti drumskog saobracaja,
odnosno projektovanja ili izvedenja radova na izgradnji puteva;
3) nije pravnosnaZno osudivano u poslednjih pet godina za krivicha djela koja ga
¢ine nedostojnim za obavljanje poslova revizora;
4)  ima poloZen strucni ispit za revizora bezbjednosti puteva,
Struéni ispit polaZze se pred komisijom koju obrazuje Ministarstvo.
Nacin polaganja i program struénog ispita za revizara propisuje Ministarstvo.

Izdavanje sertifikata za revizora bezbjednosti puteva
: Clan 64

Sertifikat za revizora bezbjednosti puteva izdaje se na pet godina.

Obnova serifikata iz stava 1 ovog ‘tlana, moZe se vrsiti na period od pet godina, pod
uslovom da lice iz stava 1 &lan 63 ovog zakona ima poloZen ispit provjere znanja za obnovu
sertifikata za revizora.

Sertifikat za revizora bezbjednosti puteva oduzece se ako:

1)  revizor prestane da ispunjava uslove propisane ovim zakonom;
2) je sertifikat izdat na osnovu neistinitih i netaénih podataka;
3) - revizor ne cbhavlja posiove u skladu sa zakonom.

Struéni ispit za provieru znanja za obnovu sertifikata za revizora bezbjednosti puteva, )

polaZe se prema programu koje propisuje Ministarstvo.
Sertifikat iz stava 1 ovog &lana izdaje se na obrascu koji propisuje Ministarstvo.

Uslovi za izradu tehnicke dokumentacije saobracajne signalizacije
Clan 65

Poslove ovladéenog inZenjera za izradu tehnitke dokumentacije saocbraéajne
signalizacije i opreme puta mozZe da vréi lice koje ima zavrSen najmanje VII-1 nivo hacionalnog
okvira kvalifikacija saobracajne struke (smjer drumski sacbraéaj) i najmanje tri godine radnog
iskustva na poslovima izrade tehnicke dokumentacije saobracajne signalizacije i opreme puta.

Ispunjenost uslova iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje rieSenjem Ministarstvo.

Registar lica iz stava 1 ovog &lana vodi Ministarstvo.

Uslovi za revizora tehnicke dokumentacije saobracajne signalizacije
Clan 66

Poslove revizora tehnicke dokumentacije saobraéajne signalizacije i opreme puta moze
da vrsi lice koje ima zavrSen VII-1 nivo nacionalnog okvira kvalifikacija sacbradajne struke
(smjer drumski saobraéaj) i najmanje pet godina radnog iskustva na izradi tehnitke
dokumentacije saobra¢ajne signalizacije i opreme puta, cdnosno izvodenja radova sacbracdajne
signalizacije | opreme puta, kao ovladéeni inZenjer.

Ispunjencst usiova iz stava 1 ovog €lana utvrduje rjieSenjem Ministarstvo.

. Registar lica iz stava 1ovog ¢&lana vedi Ministarstvo. -
¥



VIIl. ZASTITA JAVNIH PUTEVA

Obustava saobracaja
Clan 67 )

Ministarstvo, odnosno nadlezni organ lokalne uprave, moZe na zahtjev upravljaéa puta
zabraniti sacbradaj na putu ili za pojedine vrste vozila na cijelom putu ili na pojedinim djelovima
puta, ako se javni put nalazi u takvom stanju da se na njemu ne moZe obavljati saobraéa] ili
samo za pojedine vrste vozila ili ako bi saobraéaj pojedine vrste vozila nanosio $tetu javnom
putu 1 objektima na putu ili ako se radovi na rekonstrukciji | odrzavanju javnog puta ne mogu
izvesti bez obustavljanja saobraéaja ili ako drugi razlozi bezbjednosti saobrac¢aja na putu to
zahtijevaju.

U slucaju elementarnih nepogoda koje mogu izazvati prekid saobraéaja, inspektor za
puteve moze privriemeno obustaviti sacbracaj.

Opsta zabrana saobraéaja na putu moZe biti samo priviemena, a zabrana saobracaja za
pojedine vrste vozila moZe biti privremena i stalna.

Zabrana sacbraéaja mora se blagovremeno objaviti u elektronsklm medijima i oznagiti
odgovarajucim sacbracajnim znacima na javnom putu.

Radovi na Javnom putu
: Clan 68

Radovi na javnom putu ili uz njega, koji utitu na saobracaj, odnosno zbog kajih je

. potrebno djelimicno ili potpuno zatvaranje puta za saobracaj, mogu se obavljati samo na osnovu
dozvole koju izdaje organ uprave, odnosho nadlezni organ lokalne uprave.

Dozvolu za priviemenu izmjenu reZima saobracaja organ uprave, odnosno nadlezni
organ lokalne uprave izdaje na osnovu projekta sacbrac¢ajne signalizacije i opreme puta za
vrijeme izvodenja radova.

lzuzetno od stava 1 ovog clana dozvolieno je privremeno, djelimiéno ili potpuno
zatvaranje puta zbog redovnog cdréavanja.

: U slugaju rekonstrukcije puta, zahtjev za zatvaranje javnog puta ili njegovog dijela mora
da sadrZi podatke: o lokaciji, vrsti i obimu radova zbeg kojih se predlaZze zatvaranje puta, nagin i
vrijeme trajanja njihovog zvodenja.

_ Dozvola za privremeno zatvaranje magistralnog, regionalnog ili opstinskog puta izdaje

‘se za sportske i druge priredbe koje se odvijaju na putu. -

Sportske i druge priredbe na autoputevima i brzim sacbracajnicama nijesu dozvoljene.

Podnosilac zahtjeva za potpuno zatvaranje puta ili njegovog dijela mora o zatvaranju
puta i preusmjeravanju saobracaja obavijestiti organ uprave nadlezan za policijske poslove i
javnost putem elektronskih medija i to najmanje tri dana prije zatvaranja puta.

Izvjestaj o stanju i prohodnosti javnih puteva
Clan 69
O stanju i prohodnosti javnih puteva i o prekidu saobracaja i vanrednim dogadajima na
tim putevima izvodat radova iz élana 40 stav 4 ovog zakona, duzan je da svakodnevno podnosi
izvjetaj upravljatu puta, inspektoru za puteve i pravnom licu koje obavlja poslove pruzanja
tehnitke pomoéi na putu, radi pravovremene 1nform|sanost| svih uéesnika u saobraéaju i
informisanja o stanju prohodnosti puteva.

Poslovi pruzanja tehnicke pomaci na putu
“ Clan 70
Poslove pruzanja tehnicke pomo¢i motorizovanim uéesnicima u saobracaju na Javmm
putevima, davanje obavjestenja o stanju prohodnosti javnih puteva i druge poslove od znagaja
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za nesmetano odvijanje saobracaja na javnim putevima, moZe da vrsi pravno lice na osnovu
ugevora zak[Jucenog sa Ministarstvom.

Pravno lice iz stava 1 ovog €lana mara da ispunjava sljedeée uslove;
- da ima u vlasnistvu, zakupu ili lizingu odgovarajuéi broj vozila za pruzanje pomocéi na puty;
- da ima odgovarajudi broj stalno zaposlenih fica za pruzanje infermativnih usiuga konsmmma
puta.

Pravnho lice iz stava 1 ovog ¢lana, duZno je da salini godiSnji program pomcéi na
putevima i program informisanja i dostavi ih Ministarstvu na saglasnost.

Izviestaj o realizaciji programa iz stava 3 ovog &lana pravno lice duzno je da dostavi
Ministarstvu najkasnije do 31. marta tekuée za prethodnu godinu.

Ugovor iz stava 1 ovog ¢lana zaklju€uje se na oshovu prethodno sprovedenog postupka
javnog ogladavanja, na period od &etiri godine.

Blize uslove iz stava 2 ovog &lana propisuje Ministarstvo.

ReZim saobracaja u zimskom periodu
: Clan 71
Organ uprave, odnosno organ lokalne uprave donosi plan zimskog odrZzavanja javnih
puteva koji sadrZi program aktivhosti na zimskom odrZavanju sa prikazom lokacija na koje se
vr§i postavljanje saobracajne signalizacije za regulisanje sacbracaja u zimskom periodu.
Organ uprave, duZan je da na drZzavnim putevima postavi saobracajnu signalizaciji u
skladu sa izmjenom re:"zima saobraéaja u zimskom periodu.

. Opremljenost motornih vozila koja saobracaju javnim putem
Clan 72
Motomna i prikljucna vozila koja saabraéaju na javhim putevima moraju imati tockove sa
pneumaticima. .
[zuzetno od stava 1 ovog élana, vozilo sa gusjenicama moZe saobraéati na javnom putu

sa savremenim® kolovoznim zastorom, ako su gusjenice zadtiéene oblogom sa ravnim -

povrsinama ili drugim odgovarajuéim oblogama.

Vozila Vojske Crne Gore ne moraju da ispunjavaju uslove iz stava 2 ovog ¢&lana, a
upravijac¢ puta ima pravo na naknadu stete koja je time prouzrokovana.

ZapreZna vozila ukupne mase do tri tone prilikom uceSéa u saobracaju na putu ne
moraju imati to¢kove sa pneumaticima.

lzuzetno od stava 2 ovog €lana, u vanredmm okolnostima vozila na motorni pogen sa
gusjenicama mogu saobraéati na javnim putevima sa savremenim kolovoznim zastorom i ako
gusjenice nijesu snabdjevene odgovarajuéim oblogama uz obavezu nadoknade Stete koja je
time prouzrokovana.

Vanredni prevoz
Clan 73

Prevoz vozilima &ija ukupna masa, osovinski pritisak i dimenzije ne odgovaraju
propisima, odnosno tehnickom stanju puta, smatra se vanrednim prevozom.

Vanredni prevoz vréi se na osnovu dozvole za vanredni prevoz na javnom putu, koju
izdaje organ uprave, odnosno organ lokalne uprave za svaki pojedinacni prevoz.

lzuzetno od stava 2 ovog ¢lana, moZe se izdati mjesetna dozvola za vanredni prevoz i
za vozilo ili skup vozila, koji zbog svojih karakteristika ima obiljeZja vanrednog prevoza.

O izdatim dozvolama iz st. 2 i 3 ovog ¢lana i vremenu za koje su izdate organ uprave,
odnosno organ lokalne uprave u pisanoj formi, obavje$tava organ uprave nadlezan za policijske
poslove, Ministarstvo, odnosno inspekcijski organ lokalne uprave i komunalnu policiju, kao i
izvodata radova iz ¢élana 40 stav 4 ovog zakona i druge ucesnike u saobracaju putem
elektronskih medija.



lzuzetno od stava 4 ovog ¢lana, kada se vanredni prevoz obavija na putu ili njegovom
dijelu, organ uprave, odnosno organ lokalne uprave u pisanoj formi obavjestava upravijaéa tog
puta ili dijela puta.

Dozvola za vanredni prevoz na javnom putu nije potrebna za vanredni prevoz koji se
mora obaviti bez odlaganja, zbog priradnih i drugih nepogoda, kao i za potrebe odbrane zemlje.

Dozvola za vanredni prevoz nije potrebna za vanredni prevoz koji obavljaju vozila ili
skup vozila, koja su u viasnistvu ili u zakupu vojske, policije, sluzbe civilne zastite i vatrogasne
sluZbe kada se vanredni prevoz obavlja u svrhu izvrSavanja zadataka tih sluZbi i pod njihovim
nadzorom. )

Dozvola za vanredni prevoz nije potrebna za prevoz iz stava 1 ovog €lana, kod kojeg
propisane vrijednosti mogu biti prekoracene najvise do 3%, ako zbog karakteristika tereta na
mjestu utovara nije bilo moguce utvrditi taénu teZinu tereta ili je tokom transporta doslo do
promjene teZine tereta, usljed hidroskopnosti materijala koji se prevozi.

Organ uprave, odnosno organ lokalne uprave duzan je da za izdavanje dozvole iz st. 2 i
3 ovog ¢lana, zatraZi prethodnu saglasnost organa uprave nadleZnog za policijske poslove, u
sluéajevima prekoratenja ukupne mase vozila ili skupa vozila preko 60 t, ukupne duZine vozila
ili skupa vozila preko 25 m, ukupne Sirine vozila ili skupa vozila preko 3 m, kao i za visinu vozila
ili skupa vozila preko 4,5 m.

Organ uprave i organ uprave nadleZzan za pollcuske poslove u zavisnosti od
karakteristika vanrednog prevoza, utvrdenog prevoznog puta i stepena prekoraéenja propisanih
vrijednosti odrediée pratnju za vanredni prevoz.

Evidenciju o izdatim dozvolama za vanredni prevoz vodi organ uprave, odnosno organ
lokalne uprave.

Evidencija iz stava 11 ovog €lana sadrZi podatke o prevozniku kojem je izdata dozvola
(naziv i sjediste prevoznika), podatke o vrsti izdate dozvole, broju pod kojim je dozvola izdata,
datumu izdavanja i roku vaZenja dozvole, kao i podatke o javnom putu na kom se obavija
vanredni prevoz.

Nagin i postupak izdavanja dozvole za vanredni prevoz, obrazac zahtjeva za izdavanje
dozvole za vanredni prevoz i nafin obiljezavanja vozila kojima se obavlja vanredni prevoz
propisuje Ministarstvo.

Stete nastale vanrednim prevozom
Clan 74

Ako je za vanredni prevoz potrebno preduzeti posebne mjere obezbjedenja (osiguranje
mostova, podupiranje mostova, pojatanje puthog pojasa, objekata, pratnja i drugo), troSkove u
vezi sa preduzetim mjerama snosi podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole za vanredni
prevoz. _ .
Lice koje obavija vanredni prevoz duZno je da obavlja vanredni prevoz u skladu sa
izdatom dozvolom.

Lice ko;e obavlja vanredni prevoz duzno je da nadoknadi Stetu koja nastane vanrednim
prevozom na javnom putu ili objektu na putu.

Kontrola vanrednog prevoza
Clan 75

Kontrolu osovinskog optereéenja, ukupne dozvoljene mase i dimenzija vozila na
drzavnim putevima vr$i organ uprave preko izvodaca radova iz &lana 40 stav 4 ovog zakona, uz
prisustvo organa uprave nadleznog za poslove policije.

Kontrolu iz stava 1 ovog &lana, moze da vrsi samostalno organ uprave nadlezan za
poslove policije.

Kontrola iz stava 1 ovog Elana, vrsi se i prilikom ulaska u Crnu Goru na granicnim
prelazima. ‘



Kontrolu osovinskog opterecenja, ukupne dozvoljene mase i dimenzija vozila na
opstinskim putevima vrsi inspekcijski organ lokalne uprave,

Vozila koja prevoze opasne materije
Clan 76
Vozila koja prevoze opasne materije na javnim putevima moraju postupati u skladu sa
zakonom kojim se ureduje prevoz opasnih materija.

Postavljanje, skidanje i dopunjavanje sachraéajne signalizacije
Clan 77

Za postavijanje, skidanje | dopunjavanje sacbraéajne sighalizacije, koja oznatava
saobracajno uredenje drZavnog puta u naselju, nadleZni organ lokalne uprave mora prethodno
pribaviti saglasnost organa uprave,

Pored javnog puta mogu se postavijati table i natpisi, koji upozoravaju na kulturni li
istorijski spomenik, prirodnu znamenitost ili turisticko vazno podrucje ifi naselje i sliéno (turisticka
ili druga obavje&tajna signalizacija).

O predlogu zainteresovanog pravnog ili fizickog lica za postavljanje turisticke ili druge
obavjestajne sighalizacije pored drZzavnog puta odlucuje organ uprave.

O predlogu zainteresovanog pravnog ili fizickog lica za postavljanje turisticke ili druge
obavjestajne signalizacije pored opstinskog puta odlu€uje organ lokalne uprave.

Zemljani putevi koji se prikljuéuju na javne puteve
Clan 78

Zemljani putevi koji se prikljuéuju na javne puteve sa savremenim kolovoznim zastorom
moraju se izgraditi sa tvrdom podlogom ili sa istim kolovoznim zastorom kao i javni put na koji
se prikljucuju, u duZini zahvata putnog zemljista javnog puta.

Troskove izgradnje iz stava 1 ovog ¢lana snosi investitor, ako se gradi novi javni put.

Troskove izgradnje iz stava 1 ovog &lana snosi investitor izgradnje zemljanog puta, ako
se prikljuuju na postojedi javni put.

Odobrenje za prikljuenje prilaznog puta
Clan 79 )
Vlasnici, odnasno karisnici zemlji§ta, odnosno objekata koji se nalaze u blizini javnog
_puta mogu imati prilazni put na javni put, ako za to dobiju odobrenje.

Prikljuivanje prilaznih puteva na javni put vrsi se prvenstveno povezivanjem sa drugim
prilaznim ili nekategorisanim putem koji je veé priklfju€en na javni put, a ako to nije moguce
priklju&ivanje prilaznog puta neposredno se vrsi na javni put, ukoliko za to postoje saobratajno-
tehnigki uslovi, odnosno saobradéajni prikljuéak nema Stetne posliedice za nesmetano i
bezbjedno odvijanje sacbraéaja na javnom putu.

Odobrenje iz stava 1 ovog ¢lana za drZzavne puteve izdaje organ uprave, odnosno za
opstinske puteve organ lokalne uprave.

Odobrenjem se odreduju nacin, tehnicki uslovi pod kojima je moguée izvesti
prikljuéivanje prilaznog puta na drZavni put.

Trokove preuredenja prikljutka u slucaju iz stava 2 ovog &lana snosi vlasnik, odnosno
korisnik objekta.

Za svaku gradevinsku promjenu objekta i uredaja za obavljanje prateéih poslova ili
promjenu djelatnosti, za objekie uz drzavni put, potrebno je odobrenje organa uprave.

Odobrenje iz stava 1 ovog &lana potrebno je i u slu€aju kada se na postojecem
prilaznom putu poveda saobracaj ili su izmijenjent uslovi saobraéaja.



Preglednost raskrsnica javhnog puta
Clan 80

Na raskrsnici javnog puta sa drugim putem i na ukrdtanju javnog puta sa Zeljeznickom
prugom u istorn nivou, moraju se cbezbifediti podruéja preglednosti u skladu sa tehnickim
uslovima za projektovanje.

Na rastojanju pedrucja kojim je odredena preglednost iz stava 1 ovog €élana, zabranjeno
je podizati zasade, ograde i drvece, ostavljati predmete i materijale, postavljati postrojenja i
uredaje, graditi objekte, odnosno vriiti druge radnje kojima se ometa preglednost javnog puta.

Vlasnik, odnosno heposredni drzalac zemlji§ta, koje se nalazi na rastojanju kojim je
cdredeno podrucje preglednosti, duZan je da postupi po zahtjevu upravljaéa puta i ukloni
zasade, ograde, drvecde, predmete, materijale, postrOJenJa uredaje i objekte iz stava 2 ovog
€lana, radi obezbjed’enja preglednostl puta.

Lica iz stava 3 ovog ¢lana imaju pravo na naknadu Stete zbog ograni¢enja kori§éenja
zemljista u podrucijima preglednosti, koju placa upravijaé javnog puta.

Saobracajni priklju¢ak na javni put
Clan 81

Saobracajni prikljuéak na javni put gradi se u skladu sa uslovima iz clana 18 ovog
zakona i zakona kojim je uredeno planiranje i izgradnja objekata.

Saobracajni prikljuak iz stava 1 ovog €lana, za drzavni put organ uprave, odnosno za
op&tinski put organ lokalne uprave, dozvolice ako utvrdi da su kumulativho ispunjeni sljededi
uslovi:

1)  nije moguée izvrditi povezivanje opstinskog, cdnosno nekategor:sanog puta,
odnosno ulice sa opstinskim, odnosno nekategorisanim putem, odnosno ulicom koji
veé imaju izvedenu raskrsnicu, ukritaj ili prikijuéak na drzavni put;

2) saobradajni prikljutak iz stava 1 ovog ¢lana nema Stetne posljedice za
nesmetano i bezbjedno odvijanje saobraéaja na javnom putu.

Prilagodavanje saobraca]nog prikljucka potrebama odvijanja saobraéaja na javnom putu
Clan 82

Ako se u zoni izgradenog sacbracajnog prikljugka na drzavni put ili opstinski put, za Ciju
izgradnju je pribavijeno rjeSenje o ispunjenosti uslova organa uprave, oednosno organa [okalne
uprave, promijene saobracajni zahtjevi (opterecenje, struktura, vrsta i reZim toka), wrsi se
rekonstrukcija saobradajnog prikljutka na nacin da se elementi saobracajnog prikijucka
prilagode novonastalim saobrac¢ajnim zahtjevima.

Odluku o prilagodavanju saobracajnog prikljutka potrebama odvijanja sacbracaja na
javnom putu donosi organ uprave, odnosno organ lokalne uprave.

Troskove izrade tehnitke dokumentacije, pribavijanja uslova lokacije, gradevinske
dozvole za rekonstrukciju sacbracajnog prikljucka, troSkove nabavke i postavljanja saobra¢ajne
signalizacije i opreme iz stava 1 ovog ¢lana, snosi investitor izgradnje/rekonstrukcije
saobracajnog prikljucka na drzavni, odnosno opéatinski put.

Smanjivanje broja saobraéajnih prikljuéaka
. Clan 83
Upravlja& puta duZan je da prilikom rekonstrukcije drzavnog puta, smanji broj raskrsnica
i saobracajnih prikljuéaka, prilaznih i nekategorisanih puteva na drZavni put, na najmanji moguci
broj, radi poveéanja kapaciteta i nivoa bezbjednosti saobraéaja na drzavnom putu.

R



Zabrana privremenog ili stalnog zauzimanja javnog puta
Clan 84 ,
Radi zastite javnih puteva zabranjeno je priviemeno ili stalno zauzimanje javnog puta ili
njegovog dijela ili izvodenje bilo kakvih radova na putu koji nijesu u vezi sa odrzavanjem ili
rekonstrukcijom puta, i to:

1) izvodenje radova na putu, koji nijesu u vezi sa izgradnjom, rekonstrukcijom,
odrZavanjem i zastitom puta, bez saglasnosti upravija¢a puta;

2) spustanje na put niz strane usjeka, zasjeka ili sa puta niz strane nasipa: gradu, drvo za
ogrijev, kamenje i drugi materijal,

3) pustanje stoke na put, kosine nasipa i usjeka i gradenje pojila za stoku u putnom i
zastitnom pojasy,

4) drzanje dubrista i gnojne jame u putnom i zastitnom pojasu;

. 5) deponovanje zemlje, otpadnog, gradevinskog i drugog materijala u putnom i zastltnom
pojasu;

6) ispustanje vode, otpadne vode i druge necistoce na put i putno zemljiste ili sprecavanje
oticanja vode sa puta ili putnog jarka, putnog propusta i daljeg usmjeravanja voda ka
njihovim recipijentima;

7) nanodenje blata sa prilaznog puta na javni put;

8) vadenje kamena, pijeska i Sljunka u putnom pojasu;

8) koriséenje putnog jarka za navodnjavanje okoinog zemljista;

10) prljanje kolovoza mazutom, naftom, motornim uljem i drugim masnim materijama;

11) koriséenje za pristup na put mjesto gdje nema dozvoljenog prikljuéka;

12) okretanje traktora, plugova i drugih peljoprivrednih oruda na javnom putu;

13) postavljanje i kori¢enje svijetla ili drugog uredaja, odnosno predmeta, na putu ili pored
puta, kojima se ometa bezbjedno odvijanje saobrac¢aja na putu;

14) paljenje trave i drugog rastinja na putu i drugih otpadnih predmeta i materijala;

15) voZenje ili parkiranje na bankinama, povrsinama namijenjenim biciklistima i pje§acima ili
na drugim djelovima puta koji nijesu predvideni za voZnju vozila, osim u slucajevima ako
je parkiranje ili zaustavljanje na njima izri¢ito dozvoljeno;

16) ostavijanje na putevima ili bacanje predmeta, gradevinskog i drugog materijala;

17) ukianjanje, premjestanje, zaklanjanje, ostecenje ili unistenje saobracdajnog znaka;

18) zaustavljanje ili ostavljanje vozila, kojima se ometa kori§cenje puta;

19) otvaranje prolaza za vozila i pjeSake na Zicanim ogradama pratecih sadrzaja pored
autoputa

20) vucenje predmeta, materijala, oruda i drugih vrsta tereta po putu (grede, balvani, grane
kameni blokovi, plugovi, drliace i slicno);

21) ostecenje i koriS¢enje putnih gradevinskih objekata za ispisivanje i postavljanje
reklamnih i drugih sadrZaja,

22) druge radnje kojima se ostecuje ili bi se mogao ostetiti put, umanjuje preglednost, ometa
odvijanje sacbracaja odnosno ugroZava bezbjedno odvijanje saobracéaja na putu.
lzuzetno od stava 1 ovog-Elana na javnom putu ili njegovom dijelu mogu se postaviti

kontrolno-naplatne rampe i punktovi, koji prolaze kroz prostor zasti¢enog prirodnog dobra uz
saglasnost upravljaéa puta, kao i kontrolno-naplatne rampe potrebne za naplatu putarine.

Zastita javnog puta od vode, snijeZnih lavina, buke, zasljepljujuéih efekata i drugih
v Stetnih uticaja
- Clan 85
Viasnik ili korisnik zemljista uz javni put mora dopustiti slobodan otok vode sa puta i
odlaganje snijega na njegovom zemlji§tu, ako se time ne pravi Steta.
Vlasnici ili korisnici zemljiSta uz javni put moraju, u skladu sa zakonom | uz nadoknadu,
dopustiti pristup do putnih objekata zbog njihovog odrzavanja, izgradnje odvodnih jarkova,



upojnih bunara i drugih objekata za odvod vode sa puta, izgradnju privriemenih ili stalnih
objekata za zadtitu puta i sacbradaja na njemu u slucaju snijeZnih nanosa, smetova, buke,
zasljepljivanja i ostalih &tetnih uticaja, koje nije moguce postaviti na putnom zemljistu.

Zabrana drzanja gradevinskog i drugog materijala pored javnog puta
Clan 86
Zabranjeno je gradevinski i drugi materijal, koji ne sluzi za potrebe odrZavanja javnog
puta, drzati pored javhog puta unutar granica putnog zemljista.

Zabrana izvodenja radova koji mogu ostetiti ili ugroziti javni put
Clan 87
Na javnom putu i putnom objektu i u blizini javnog puta i putnog objekta ne smiju se
izvoditi radovi koji - ‘mogu oétetiti ili ugroziti javni put ili putni objekat, povecavati troSkovi
odrZavanja Javnog puta i putnog objekta ili ometati, odnosno ugroZavati saobracaj na javhom
putu.

Uklanjanje masnoce i predmeta sa javnog puta
Clan 88

Lice koje nanosi masnoce, blato, posipa, deponuije ili baca materual ili druge predmete
na javni put, duzno je da ih ukloni.

Vlasnici, odnosho korisnici komercijalnih objekata pored javnih puteva, duZni su odmah
otistiti dio javnog puta ispred svojih objekata koji zaprijaju posjetioci tih objekata.

Ako [ice koje nanosi blato, prijavstinu, materijale i predmete na javni put, cdnosno ako
vlasnik ili korisnik abjekta pored javnog puta ne postupi u skladu sa st. 1 i 2 ovog ¢lana, put e
ocistiti izvodat radova iz ¢lana 40 stav 4 ovog zakona o trosku tog lica.

U slucaju prosipanja opasnih i otrovnih materija na drzavni put, organ uprave ce
orgamzovatl njegovo &iscenje o trodku lica koje je izvrsilo prosipanje.

Uklanjanje ili oznaéavanje stvari, materija ili vozila sa javnog puta .
Clan 89

Lice koje je vlasnik, odnosno drzalac stvari, materija ili vozila sa koga poticu stvari,
odnosno materije, koje su se nasle na javhom putu i koje mogu ostetiti javni put ili ugroziti
bezbjednost saobracaja, duzno je da ih bez odiaganja ukloni ili oznadi.

Ako lice, koje je viasnik, odnosno drzalac stvari, materija ili vozila sa koga potiéu, ne
postupi na nacin propisan u stavu 1 oveog &lana, upravijaé puta duzan je da preduzme mijere da
se stvari, odnosno materije ukione ili oznace, u roku koji ne moze biti duZi od 12 sati.

Troskove uklanjanja stvari i materija sa javnog puta, odnosno njihovo oznacavanje iz
stava 2 ovog €lana snaosi lice iz stava 1 ovog Clana.

Uklanjanje stvari i materija sa javnog puta mora biti izvrSeno bez nanoSenja 3tete
javnom putu.

Oznacavanje i uklanjanje onesposobljenog vozula za dalju VOZH]U
Clan 90

Lice koje je vozat, vlasnik ili drzalac onesposobljenog vozila za dalju voZnju na javnom
putu, duzno je da radi bezbjednog odvijanja saobraéaja, odmah oznagi vozilo na nacin odreden
propisima o bezbjednosti sacbraéaja i preduzme mjere da se vozilo u najkracem roku, koji ne
mozZe biti duzi od dva sata, ukloni sa javhog puta.

Ako lice koje je vozac, vlasnik ili drzalac onesposoblienog. vozila za da!ju vozn]u na
jfavnom putu, ne postupi na naéin propisan u stavu 1 ovog &lana, upravijaé puta je duZan da
odmah preduzme mjere za ozna€avanje, odnosno uklanjanje tog vozila u roku koji ne moze biti
du?i od dva sata od isteka roka iz stava 1 ovog Elana.



Tro3kove uklanjanja vozila sa javnog puta, odnosno njihovog oznagavanja iz stava 2
ovog €lana snosi lice koje je vozag, vlasnik onesposobljenog vozila za dalju voZnju na javnom

putu.
Uklanjanje vozila sa javnog puta mora biti izvrSeno bez nano3enja §tete javnom putu.

Zastitna ograda pored javnog puta
Clan 91

Radi nesmetanog i bezbjednog odvijanja saobracaja i zastite javnog puta od ostecenja,
na mjestima na kojima se okupljaju gradani u velikom broju ili postoje intenzivni pjeSacki tokovi
(sportski stadioni, sajmista, §kole, vrtici) ili na mjestima koja se koriste za drzanje stoke u vedem
broju {pa&njaci, ergele), a koja se nalaze pored javnog puta sa velikom gustinom sacbraéajnog
toka, postoji obaveza postavljanja odgovarajuée ograde kojom se to mjesto odvaja od javnog
puta.

Postavljanjem ograde iz stava 1 ovog ¢lana ne smije se umanjiti preglednost na javhom
putu.

Upravlja€ puta odreduje uslove i nacin postavljanja i odrzavanja ograde iz stava 1 ovog
¢lana. . -

Ogradu iz stava 1 ovog &lana, postavijaju i odrZavaju vlasnici, odnosno korisnici
zemiljista ili objekata.

Ako vlasnik, odnosno karisnik zemljista ili objekta ne postavi ili ne odrZava ogradu iz
stava 1 ovog clana, postavljanje, odnosno odrZavanje ograde izvrSi¢e upravljag puta o njihovam
trosku.

Zabrana izgradnje u zastitnom pojasu
Clan 92 '

U zastitnom pojasu pored javnog puta van naselja, zabranjena je izgradnja gradevinskih
ili drugih objekata, kao i gradenje i postavljanje postrojenja, uredaja i instalacija, osim izgradnje
saobracajnih povrsina pratecih, funkcionalnih sadrzaja javnog puta, kao i postrojenja, uredaja i
instalacija koji sluze potrebama javnog puta i saobraéaja na javnom putu.

Sirina zadtitnog pojasa u kome se ne mogu, bez saglasnosti organa uprave odnosno
organa lokalne uprave, otvarati rudnici i kamenolomi, graditi krecane i ciglane, vaditi §ljunak i
pijesak, graditi Sljunkare ili glinokopi, podizati industrijske zgrade i postrojenja, kao i sliéni objekti
iznosi: pored autoputeva, brzih sacbradajnica i magistralnih puteva 60 metara, pored
regionalnih puteva 40 metara, a pored opstinskih puteva 20 metara, racunajuéi od spoljne ivice
‘putnog pojasa. )

Sirina zastitnog pojasa u kome se ne mogu, bez saglasnosti organa uprave, odnosno
organa lokalne uprave, graditi stambene, poslovne, pomocne i sliéne zgrade, kopati rezervoari,
septicke jame, niti podizati elektriéni dalekovodi iznosi: pored autoputeva i brzih saobracajnica
40 metara, pored magistralnih puteva 25 metara, pored regionalnih puteva 15 metara, a pored
opétinskih puteva 10 metara, raéunajucéi od spoljne ivice putnog pojasa.

lzuzetno od stava 3 ovog ¢lana u brdskoplaninskim predjelima sa nepovoljnom
topografijom, mogu se, uz saglasnost organa uprave, odnosno organa lokalne uprave, graditi
stambene, poslovne, pomoéne i slicne zgrade i u zadtitnom pojasu, ali ne blize od: 15 metara
pored autoputeva, brzih saobracajnica i magistralnih puteva, 10 metara pored regionalnih
puteva i 6 metara pored opstinskih puteva, ratunajuéi od spoljne ivice putnog pojasa.

U zastitnom pojasu iz stava 3 ovog Elana dozvoljeno je graditi stanicu za snabdijevanje
motornih vozila- gorivom, odnosno punjenje elektriétnom energijom, autoservis, objekat za .
privremeni smjestaj onesposobljenih vozila, putnu bazu, autobazu za pruZanje pomoéi i
informacija uesnicima u saobracaju, kaao i saobracajnu povrSinu komercijalnog objekta pored
autoputa, brze saobracajnice, magistralnog puta, regionalnog puta i lokalnog puta, kojem je
omogucen prilaz na te puteve i koji je u funkciji tih puteva i saobraéaja (ugostiteljski, turisticki,



trgovinski, sportsko-rekreativni i drugi objekti), na osnovu gradevinske dozvole, odnosno prijave
gradenja.

Elektronsko-komunikacioni vodovi, vazdusSne kablovske linije i vodovi, dalekovodi,
elektriéni vodovi niskog napona za osvijetljavanje, cjevovodi, kanalizacija, vodovad i sliéni objekti
i mjesta ukrétanja javnog puta sa Zeljezniékom infrastrukturom i industrijskim kolosjekom mogu
se postavljati u putnom i zastitnom pojasu puta samo po odobrenju organa uprave, odnosno
organa lokalne uprave.

Odredbe st. 1 do 6 ovog &lana ne odnose se na dio javnog puta koji prolazi kroz
naseljeno mjesto, ako je izgraden kao gradska ulica ili za koji je detaljnim urbanistickim planom
predvideno da ¢e se izgraditi kao gradska ulica.

Granica eksproprijacije
. Clan 93
Granica eksproprijacife, za javne puteve u izgradnji, nalazi se sa svake strane javnog

puta, mjereno na spoljinu stranu od linije koju gine krajnje tacke poprecnog profila puta, na
minimalnom odstojanju od:

1) 4 metra za autoputeve i brze saobracajnice;

2) 2 metra za magistralne i regionalne puteve;

3) 1 metar za opétinske puteve.

Zabrana podizanja ograda
Clan 94 .
Zabranjeno je podizanje ograda, drveca | zasada, pored javnog puta, na nacin kojim se
ometa preglednost javnog puta i ugroZzava bezbjednost sachraéaja.

Zabrana podizanja spomenika
Clan 95
Pored javnih puteva na udaljenosti do 10 metara, raéunajuci od spoljne ivice putnog
pojasa nije dozvolijeno podizati spomenike i postavljati spomen natpise, krajputase i druge
spomen znakove.

Zabrana obavljanja radova bez saglasnosti
Clan 96
Zabranjeno je bez saglasnosti organa uprave, odnosno organa lokalane uprave obavljati
radove van zastitnog pojasa javnog puta, koji bi mogli prouzrokovati promjenu vodotoka,
vodostaja ili visinu podzemne vode ili na drugi nacin uticati na put za bezbjedno odvijanje
saobracaja na njemu ili izvoditi radove suprotno izdatoj saglasnosti organa uprave, odnosno
organa [okalne uprave.

Posumljavanje i uredivanje korita rijeka
Clan 97
Pravna i fizika lica koja uz javni put vrSe posumljavanje, uredenje korita rijeka, uredenje
bujica moraju dobiti saglasnost organa uprave i prilagediti vrstu i obim radova tako da se put ne
ugrozava.

Zastita postojecih javnih puteva od spiranja | odronjavanja
Clan 98 _
Radi za3tite postojecih javnih puteva od spiranja i odronjavanja upravijat puta je duZan
da zemijane kosine usjeka, zasjeka i nasipa, kao i putni pojas ozeleni travom i drugim rastinjem,
na nacin koji ne ometa preglednost na javnom putu.



*

Postavljanje reklama na javnom putu
Clan 99
Reklamne table i panoi, uredaji za obavjestavanje ili oglasavanje mogu se postavijati na
drZzavnom putu, odnosno pored tog puta na udaljenosti do 3 metra, mjereno sa spoljne strane
od ivice kolovoza do najblize tagke reklamne table i panoa, odnosno uredaja za obavjestavanje
ili oglagavanje, po pravilu sa desne strane u smjeru odvijanja saobracaja, pod uglom 70°do 90°
u odnosu na osu puta, ednosno pod uglom pod kojim ée se izbjecdi refleksija svjetlosti farova
vozila.
lzuzetno od stava 1 ovog Elana reklamne table i panoi, uredaji za obavjestavanje ili
oglasavanje mogu se postavljati na op&tinskom putu, odnosno pored tog puta na udaljenosti do
1 metar.
Rastojanje donje ivice table natpisa, koji se postavljaju pored puta, iznosi najmanje 1,2
metra od gornje kote kolovoza.
Natpisi koji su izdignuti iznad, kolovoza puta mogu se postavijati tako da rastojanje od
donje ivice natpisa do gornje kote kolovoza iznosi najmanje 4,7 metra. A
Reklamne table i panoi, uredaji za obavjestavanje ili ogladavanje ne mogu sé postavljati:
1) na mjestima gdje ugroZavaju postojeci prostor u funkcionalnom i ambijentalnom
pogledu,
2) u trouglovima preglednosti medusobnog ukritanja puteva, kao i njihovog ukritanja sa
Zelieznitkom prugom,
3) na mjestima gdie bi svojim poloZajem onemogucavali vidljivost i pravovrement uocljivost
saobracajne signalizacije,
4) na nepreglednim djelovima puta (unutrasnja strana krivine, zasjeci, usjeci, prevoji,
suZeni djelovi puta i sl., mostovima, propustima, nadvoznjacima, podvoZnjacima i
. tunelima).
Na autoputu i pripadajucéem putnom pojasu tog puta, nije dozvoljeno postavljanje reklamnih
tabli i panoa, uredaja za obaveétavanje ili oglagavanje, osim na odmoristima, i to na nagin da se
ne ugroZava bezbjednost saobraéaja na autoputu.

Gradenje ZiCara iznad javnih puteva
' R Clan 100
Za gradenje ZiCara iznad javnih puteva ili uz njih, investitor mora pribaviti saglasnost
organa uprave, odnosno organa lokalne uprave.
Javni. put, kojeg ukrsta Ziéara, mora biti osiguran sa odgovarajuéom sigurnosnom
spravom.
Tro3kove aosiguranja iz stava 2 ovog ¢lana i odrzavanja snosi investitor, odnosno
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uprauljac Zicare.

Prostori za parkiranje vozila
: Clan 101
Prostori za parkiranje vozila (parking prostori) pored ugostiteljskih objekata na drzavnim i

opstinskim putevima moraju biti izgradeni u skladu sa ¢lanom 26 ovog zakona.

Vlasnici, odnosno korisnici parking prostora iz stava 1 ovog &lana duZni su da putni

pojas uz parking prostor ozelene travom ili ukrasnim Sibljem, odnosno drugim rastinjem koje ne |

ometa preglednost puta.
Parking prostori se moraju odrzavati u skladu sa ovim zakonom.

Saobracéajni znak w
Clan 102
Na saobracajnt znak ili stub na Koji je znak postavljen, zabranjeno je stavljatl sve §to nije
u vezi sa znaéenjem samog saobracajnog znaka.



Zabranjeno je neovlaSéeno uklanjanje ili oSteéenje sacbraéajnih znakova i opreme puta
ili izmjena znagenja saocbracéajnih znakova.

Miniranje u blizini javnog puta
Clan 103
Ako se u blizini javnog puta ili objekia na putu vri miniranje izvodaé radova, odnosno
lice koje koristi objekat, duzno je da pored postavljanja saobraéajnih znakova obezbijedi
prisustvo flica koje ¢e regulisati saobracaj na udaljenosti od najmanje 200 metara od mjesta na
kojem se vrdi miniranje.

Mjere radi sprjeSavanja oSteéenja javnog puta i ometanja bezbjednog odvijanja
saobraéaja
Clan 104

Upravljaé puta duZan je da u obavljanju poslova zaStite javnog puta, svakodnevno
sprovadi aktivnosti na utvrdivanju zauzeéa javnog puta, bespravnog izvodenja radova na
javnom putu i u zadtitnom pojasu i svih drugih Cinjenja kojima se bitno o&tecuje ili bi se mogao
ostetiti javni put ili omesti bezbjedno odvijanje saobracaja najavnom putu.

Upravijal puta, u sluéajevima iz stava 1 ovog élana, duZan je da bez odlaganja
obavijesti hadleZni inspekcijski organ.-

IX. NADZCR
Nadzor nad zakonito&cu i cjelishodno§éu rada
Clan105 -
Nadzor nad sprovodenjem ovog zakona i propisa donijetih na oshovu ovog zakona vrsi
Ministarstvo. .

Inspekcijski nadzor
Clan 106

Poslove inspekcijskog nadzora za drzavne puteve vrdi inspektor za drzavne puteve u
skladu sa ovim zakonont i Zakonom o inspekcijskom nadzoru.

Poslove inspekcijskog nadzora za opstinske puteve, kao i djelove dlzavnog puta unutar
granice naselja vrsi inspekcijski organ lokalne uprave.

Inspekcijski nadzor nad fspunjavanjem minimalno- bezbjednosnlh uslova za tunele,
pored inspektora za drzavne puteve, vrie i drugi inspekcijski organi u okviru svojih nadleZnosti.

Inspekcijski nadzor nad ispunjavanjem minimalno-bezbjednosnih uslova za tunele
sprovodi se periodiéno na peried ne duZi od Sest godina. )

Pored ovlaS¢enja utvrdenim Zakonom o inspekcijskom nadzoru, inspéktor za drzavne
puteve, odnosno inspekcijski crgan lokalne uprave ima i avlasc¢enje da:

1) pregleda radove na rekonstrukceiji i odrZzavanju javhog puta, njegovog dijela i putnog
ohjekta; -

2) pregleda tehni¢ku i drugu dokumentaciju za rekonstrukciju i odrZavanje javnog puta,
njegovog dijela i putnog objekia;

3) kontrolie izvodenje radova redovnog odlzavanja puteva, Koji su predmet ugovora o
aodrZavaniju javnih puteva;

4} kontrolife stanje javnog puta, njegoveg dijela i putnog objekta;

5) prati pravino odrZavanje javnog puta, njegoveg diela i putnog objekia u skladu sa
fehnickim i drugim propisima i uslovima kejima se osigurava sposobnost javhog puta,
njegovog dijela i putnog objekta za nesmetano i bezbjedno odvijanje sacbracaja;

8) kontrolise uslove odvijanja sacbracaja na javnom putu;

7) kontroliSe pravilno i redovno sprovodenje propisanih mjera zastite javnog puta;



8)

9)

prati primjenu tehnigkih propisa, tehniékih normativa i standarda i normi kvaliteta prilikom
izvodenja radova i upotrebe materijala kod rekonstrukcije i odrzavanja javnog puta;
kontrolise da li izvodaé radova na rekonstrukciji javnog puta, njegovog dijela i putnog
objekta vodi knjigu inspekcije i gradevinski dnevnik na propisan nacin; ‘

10) provjerava da li se javni put, njegov dio i putni objekat koristi na osnovu izdate upotrebne

dozvole i da li je izdata na propisan nacin;

'11)vr§i provieru bezbjednosti drzavnih puteva u eksploataciji;
12) vrsi provjeru ispunjavanja minimalno-bezbjednosnih uslova tunela.

Mjere i radnje inspektora
Clan 107
Radi otklanjanja utvrdenih nepravilnosti inspekfor za drzavne puteve, odnosno

p

inspekcijski organ lokalne uprave je, pored ovladéenja utvrdenih Zakonom o inspekcijskom
nadzoru, ovlaséen i obavezan da subjektu nadzora:

1)
2)

3)

4)

3)

naredi zabranu saobracaja ili saobracaja odredene vrste vozila na javnom putu,
njegovom dijelu i putnom objektu kojima se ugroZava ili moZe biti ugroZena bezbjednost
saobraéaja ili kojima se nanosi §teta javnom putu;

naredi otklanjanje nedostataka na javnom putu, njegovom dijelu i putnom objektu kojima
se ugroZava ili moze bitl ugroZena bezbjednost saobraéaja;

naredi investitoru pribavljanje upotrebne dozvole, u roku koji ne moZe biti kraci od 30
dana, ako utvrdi da se javni put, njegov dio ili putni objekat, za koji je izdata gradevinska
dozvola, koristi bez upotrebne dozvole, a ako investitor ne pribavi upotrebnu dozvolu u
utvrdenom roku, priviemeno zabrani saobradaj na javnom putu, njegovom dijelu ili
putnom objektu; '
naredi otklanjanje nedostataka u utvrdenom roku, ako utvrdi da se prilikom izvodenja
radova i upotrebe materijala pri rekonstrukciji i odrZzavanju javnog puta, njegovog dijela i
putnog objekta, ne primjenjuju tehnicki propisi, tehnicki normativi i standardi i norme
kvaliteta, kao i propisani uslovi za bezbjednost sacbracéaja, a ako se’u utvrdenom roku
nedostaci ne otklone, zabrani, cdnosno obustavi dalje izvodenje radova i naredi rusenje i
uklanjanje izgradenih, rekonstruisanih i odrzavanih djelova javnog puta ili putnog objekta
na kojima nijesu otklonjeni naredeni nedostaci;

naredi izradu analize rizika iz Elana 60 ovog zakona, cdnosno primjenu mjera za
smanjenje rizika,u slucaju kada za tunele koji su u ekspleataciji nife meguce primijeniti
propisane minimalno-bezbjednosne uslove.

Ovlascenje inspektora
Clan 108
Pored upravnih mjera i radnji propisanih Zakonom o inspekcijskom nadzoru, inspektor

za drzavne puteve, odnosno inspekcijski organ lokalne uprave preduzima i sljedeée upravne
mjere i radnje:

1)

2)

3)

zabrani, odnosno obustavi izvrSenje radova koji se izvode protivnho zakonu i drugim
propisima, tehnickim normativima i tehniékim standardima | normama kvaliteta prilikom
izvodenja radova i upotrebe materijala pri rekonstrukciji i odrZavanju javnog puta,
njegovog dijela i putnog objekta suprotno uslovima odvijanja saobraéaja na javnom putu,
njegovom dijelu i putnom objektu ili suprotno propisanim mjerama zastite javnog puta,
njegovog dijela i putnog objekta;

naredi ruSenje i uklanjanje objekata izgradenih, odnesno postavljenih u zastitnom pojasu
javnog puta i uklanjanje deponifa i smecéa, izgradenih, postavljenih ili ostavljenih
suprotno odredbama ovog zakona;

naredi rusenje | uklanjanje ograda, drvecéa, zasada, gradevinskog i drugog materijala i
natpisa podignutih, ostavijenih ili postavljenih suprotno ocdredbama ovog zakona;



4) naredi ruSenje i uklanjanje objekata, cjevovoda, vedova, instalacija sa javnog puta,
njegovog dijela, putnog objekta i putnog pojasa, osim objekata cjevoveda, vodova i
instalacija za koje je ustanovljeno pravo sluZbenosti, pravo koridéenja ili drugo pravo
odredeno zakonom;

5) zabrani radove koji se izvode u neposrednoj blizini javnog puta, njegovog dijela i putnog
objekta, a koji mogu ugroziti njihovu stabilnost i bezbjednost sacbracéaja;

6) zabrani saobraéaj na javnom putu vozilu kojim se obavlja vanredan prevoz bez posebne
dozvole;

7) naredi postavljanje fiziékih prepreka kojima se onemogucava priklju€enje na javni put
bez prethodno pribavijene saglasnosti organa uprave, odnosno gradevinske dozvole.

X. KAZNENE ODREDBE
Clan 109
Novéanom kaznom od 1.500 eura do 10.000 eura kazni¢e se za prekriaj pravo lice, ako:

1) u vrileme izvodenja radova ne vréi poslove redovnog odrzavanja na tom putu ili dijelu
puta ili objekta (&lan 27);

2) u roku od tri dana od pogetka radova na hitnhom odrZzavanju, ne obavijesti nadleZznu

i inspekciju sa apisom uzroka i mjera koje ce se preduzeti (€lan 43 stav 3);

3) ne odrZava puteve tako da se na njima moZe vrSiti bezbjedan sacbraéaj za kaji su

" - namijenjeni (€lan 53 stav 1);

4) ne postupi u skladu sa izvjeStajem revizora za bezbjednost puteva o bezbjednosnim
elementima i mjerama ili ne preduzme potrebne mjere radi obavjestavanja Ministarstva i
revizora za bezbjednost puteva (€lan 56 stav 6);

5) ne zabrani ili ograniéi sacbraéaj u tunelu, odnosnc zatvori tunel ako ne ispunjava
minimalno-bezbjednosne uslove propisane za tunele i ne sprovodi mjere neophodne za
ispunjavanje mininalno-bezbjednosnih uslova za tunele (¢lan 60 st. 1 2);

6) radi obezbjedivanja bezbjednosti ucesnika u saobracaju | zaposlenih u tunelu, ne
preduzme mijere iz &lana 62 stav 5;

7) ne podnosi izvjesta] svakodnevno upravljacéu puta inspektoru za puteve i pravhom licu
koje obavlja poslove pruzanja tehnicke pomoéi na pulu, radi pravovremene
informisanosti svih ugesnika u saobracaju i informisanja o stanju prohodnosti puteva
(Elan 69);

8) vozi motorna i prikljuéna vozila na javnim putevima bez tockova sa pneumaticima (€lan
72 stav 1);

9) ne obavlja vanredni prevoz u skladu sa izdatom dozvolom za vanredmm prevoz (€lan 74
stav 2);

10) priviemeno ili stalno zauzima javni put ili njegov dio ili izvodi radove na putu koji nije u
vezi sa odrzavanjem ili rekonstrukcijom puta u skladu sa &lanom 84 stav 1 ovog zakona;

11)izvodi radove kojima bi se mogao ostetiti ili ugroziti javni put ili putni objekat, povecati

troskovi odrZavanja javnog puta i putnog objekta ili ometati, odnosno ugroziti saobracaj -

na javnom putu (clan 87;

12) ne ukloni masnocu, blato, odnosno deponuje ili ‘baca materijal ili druge predmete na
javni put (¢lan 88 stav 1);

13) bez dozvole u zastitnom pojasu javnog puta gradi ili rekonstruiSe gradevinske objekte ili
u njemu postavlja druge objekte i uredaje (Clan 92 stav 5);

14) obavlja radove van zastitnog pojasa drzavnog puta u suprotnosti sa uslovima lzdate_

saglasnosti (lan 96);

15) bez saglasnosti gradi Zicare iznad ili uz javni puta (€lan 100 stav 1);

16) neovlaiéeno ukloni ili osteti saobraéajni znak i putnu opremu ili izmijeni znaenje
sacbraéajnog znaka (€lan 102).
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Za prekriaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i odgovorno lice u pravnom llcu hovéanom

kaznom od 800 eura do 2.000 eura.

Za prekriaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i preduzetnik novéanom kaznom od 1500

eura do 6.000 eura.

Za prekrdaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i fizitko lice novéanom kaznom od 1500

eura do 2000 eura.

Clan 110
Novédanom kaznom od 1.000 eura do 10.000 eura kazni¢e se za prekr&aj pravno lice -

izvodat radova na odrzavanju i zastiti puteva, ako:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)
)

9)

ne obezbijedi zastitu javnih puteva i saobradaja na mjestima koja su podioZna
odronjavanju ili izloZenim snijeznim nanosima, bujicama i jakim vjetrovima (Elan 38);

ne omoguéi bezbjedno odvijanje saobraéaja prilikoem izvodenja radova na- odrZavanju
javnag puta (€lan 40 stav 2};

ne vrii poslove redovnog odrZavanja javnih puteva u skladu sa godi$njim programom iz
¢lana 14 ovog zakona (Clan 40 stav 3);

prije pocetka radova ne obezbijedi mjesto na kojima se izvode radovi, a moglo bi zbog
radova na odrzavanju puta doéi do smetnji u normalnom odvijanju saobraéaja (Elan 44
stav 2 ); !

ne postavi propisanu saobracajnu signalizaciju radi organizovanja bezbjednog
saobraéaja na mjestima na kojima se izvode radovi iz &lana 44 stav 1 (Elan 44 stav
prilikom rekonstrukcije drfavhog puta, ne smanji broj raskrsnica i saobraéajnih
prikljuéaka, prilaznih i nekategorisanih puteva na drzavni put, na najmanji moguéi broj,
radi povecanja kapaciteta i nivoa bezbjednosti saobracaja na drzavnom putu {lan 83);
odmah ne ukloni blato, prijavétinu, materijale i predmete sa javnog puta (&fan 88 stav 3);
kao viasnik ili drzalac stvari, materija ili vozila sa koga potiéu stvari, cdnosno materije, a
koje su se nasle na javnom .putu i koje mogu oStetiti javni put ili ugroziti bezbjednost

. saobradaja, bez odlaganja ne ukloni ili ne oznadi stvari, materije ili vozila sa koga poticu

stvari, (€lan 89 stav 1);

ne preduzme mjere u skiadu sa &lanom 89 stav 1 ovog zakona u roku koji ne mo2e biti
duZi od 12 sati, u sluéaju da vlasnik, odnosno drzalac stvari, materija ili vozila sa koga
potitu te mjere nije preduzeo (¢lan 89 stav 2);

10)u obavljanju poslova zastite javnog pufa, svakodnevno ne sprovodi aktivnosti na

utvrdivanju zauzeca javnog puta, bespravnog izvodenja radova na javnom putu i u
zastitnom pojasu i svih drugih éinjenja kojima se bitno oSteduje javni put ili ometa
bezbjedno odvijanje sacbrac¢aja na javhom putu i ako o tome bez odlaganja ne obavjesti
nadlezni inspekcijski organ (&lan 104).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog Elana kaznice se i odgovomnoe lice izvodaca radova na

odrzavanju i zastiti puteva novéanom kaznom od 150 eura do 1.000 eura.

1)

2)

Clan 111

Nov&anom kaznom od 1.200 eura do 7.000 eura kaznice se za prekriaj pravno lice, ako:
za svaki vanredni dogadaj ili nezgodu koja nastane u tunelu ne safini izviedtaj i ne
dostavi ga licu odgovornom za bezbjednost u tunelu iz élana 62 ovog zakona, nadleZnim
inspekcijskim organima i hitnim sluzbama u roku od 30 dana od dana nastanka
dogadaja (€lan 61 stav 1);

na osnovu saradnje sa organima nadleZnim za sprovodenje istrage, dobije podatke kaji
sadrZe analizu okolnosti vanrednog dogadaja ili nezgode u tunelu, a ne~dostavi ih licu
odgovornom za bezbjednost u tunelu i hitnim sluzbama najkasnije, u roku od 30 dana od
dana prijema podataka (Clan 61 stav 3);



3) izvjestaj iz &lana 61 stav 1 ovog zakona i podatke iz ¢lana 61 stav 3 ovog zakona ne
dostavi Ministarstvu, u roku od 30 dana od dana nastupanja vanrednog dogadaja ili
nastanka nezgode, odnosno od dana prijema tih podataka (Clan 61 stav 4);

! 4) uz drZavni put bez odobrenja gradevinski promijeni objekat, uredaje za obavfjanje

. pratecih poslova ili djelatnosti (€lan 79 stav 6);

' 5) onemogiéi oticanje vode sa puta ili odlaganje snijega na njegovo zemljiste (Cfan 85 stav
' 1);

6) drzi pored javnog puta unutar granica putnog zemljista gradevinski i drugi materijal koji
ne sluZi za potrebe odrZzavanja javnog puta {¢lan 86);

7) ne odisti dio javnog puta ispred svojih objekata koji zaprljaju posjetioci tih objekata (€lan
88 stav 2);

8) ne podigne i ne odrZava zastitnu ogradu (€lan 91 st.1i 3);

9) podlgne ograde drvece i zasade pored javnth puteva podiZe u zastitnom pojasu tako da
sprecavaju preglednost javnog puta i ugroZavaju bezbjednost sacbracaja (clan 94);

10)pored javnih puteva na udaljenosti od 10 metara, raunajuci od spoljine ivice putnog
pojasa, padigne spomenike, spomen natpise, krajputaSe i druge spomen znakove (Clan
95);

11) uz javni put vrsi podumljavanje, uredenje korita rijeka, uredenje bujica bez saglasnost
organa uprave;

12) ne izgradi ifili ne uredi parking prostore pored ugostiteljskih objekata na drZzavnim i
opétinskim putevima u skladu sa élancm 26 ovog zakona (Elan 101);

13} na saobracéajni znak ili stub na kojem se znak nalazi postavi sve Sto nije u vezi sa
znacenjem samog sacbracajnog znaka, neovlaiéeno ukloni saobracajni znak, osteti ga
ili izmijeni (€lan 102);

14) ne obezbijedi postavljanje sacbraéajnih znakova na udaljenosti od najmanje 200 metara
od mjesta na kojem se vr&i miniranje i prisustvo lica koje ée regulisati sacbracaj (¢lan
103).

Za prekriaj iz stava 1 ovog ¢lana kaznice se i odgoverno lice u pravnom licu novéanom
kaznom od 500 eura do 1.200 eura,

Za prekriaj iz stava 1 ovog c¢lana kazniée se i preduzetnik novéanom kaznom od 1000
eura do 4000 eura.

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana kaznice se i fizicko lice novéanom kaznom od 1500
eura do 2000 eura.

- Clan 112
Nov£anom kaznom od 1.200 eura do 2.000 eura kazniée se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) ne plati putarinu odnosno korisnitku naknadu za upotrebu javnog puta ili njegovog dijela
(Clan 22 stav 9);

2) vr8i saobra¢aj na javnom putu ili dijelu javnog puta na kome je nadleZni organ zabranio
saobracaj ili vrSi saobradaj na odredenoj dionici vozilom kojem je nadlezni organ
zabranio vrienje sacbraéaja (€lan 67 stav 1);

3) podiZze zasade, ograde i drvece, ostavlja predmete i materijale, postavlja postrojenja i
uredaje, gradi objekte, odnosno vrii druge radnje kojima se ometa preglednost javnog
puta (Elan 80 stav 2);

4} ne oznadi vozilo na nagin odreden propisima o bezbjednosti saobracéaja i ne preduzme
mjere da se vozilo u najkracem roku, koji ne moze biti duzi od 2 sata, ukloni sa ]avnog
puta (€lan 90 stav 1),

Za prekriaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i odgovorno lice u pravnom licu novéanom
kaznom od 500 eura do 1.200 eura.

Za prekriaj iz stava 1 ovog €lana kaznice se i preduzetnik novéanom kaznom od 1000
eura do 4000 eura.



Za prekriaj iz stava 1 ovog élana kazniée se i fizicko lice novéanom kaznom od 150 eura
do 500 eura.

Clan 113
Novéanom kaznom od 800 eura do 2000 eura kazni¢e se za prekriaj odgovorno lice u
pravom licu, ako:

1) se javni putew ne odrzavaju na nacin i pod uslovima da se nha njima moze wvrsiti
nesmetan i bezbjedan saobracaj za koji su namijenjeni (clan 39 stav 2);

2) ako lica iz ¢lana 56 stav 3 ovog zakona ne postupe u skladu sa izvjeStajem revizora za
bezbjednost puteva o bezbjednosnim elementima i mjerama ili ne preduzme potrebne
mijere radi obavjeStavanja Ministarstva i revizora za bezbjednost puteva (€lan 56 stav
6);

3) upravljaé tunela, za tunel kojim upravija, ne odredi lice odgovorno za bezbjednost u
tunelu uz saglasnost Ministarstva, radi sprovodenja preventivnih i zastithih mjera kojima
se obezbjeduje bezbjednosti ucesnlka u saobracaju i zaposlenlh u tunelu (Elan 62 stav
Dk

4) upravijaé tunela ne ozeleni travom i drugim rastinjem zemljane kosine usjeka, zasjeka i
nasipa i putni pojas na nacin koji ne ometa preglednost na javnom putu, radi zastite
postojeéih javnih puteva od spiranja i odronjavanja (clan 98).

XI. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Rok za donosenje propisa
Clan 114

Podzakaonski akti za sprovodenje ovog zakona donijeée se u roku od godinu dana od
dana stupanja na shagu ovog zakona.

Propisi iz &lana 8 stav 6 i ¢lana 20 stav 7 ovog zakona donijece se u roku od tri mjeseca
od dana donosenja propisa iz stava 1 ovog élana.

Do dohoSenja propisa iz st. T i 2 oveg Elana primjenjivaée se propisi donijeti na osnovu
Zakona o putevima ("Sluzbeni list RCG", broj 42/04 i "Sluzbeni list CG", br."54/09, 36/11 i
92M17).

Radno iskustvo
Clan 115
Radnim iskustvom u svajstvu ovlascenog lnzenjera iz Elana 65 stav 1 i ¢lana 66 stav 1
ovog zakona smatra se i radno iskustvo koje je glavni inZenjer i odgovorni inZenjer, odnosno
vodedi projektant i odgovorni projektant ostvario u skladu sa Zakonom ¢ uredenju prostora i
izgradnji objekata ("SluZbeni list CG", br. 51/08, 34/11, 35/13 1 33/14).

Uplata naknade
Clan 116
Naknada iz ¢lana 22 stav 4 ovog zakona uplaéivace se u Fond za zastitu Zivotne sredine
(Eko-fond).
Do potetka rada Fonda za zastitu Zivotne sredine (Eko-fonda) sredstva od naknade iz
stava 1 ovog élana uplacivaée se u BudZet Crne Gore.

Pristupanje Evropskoj elektronskoj naplati
Clan 117
Pristupanje Evropskoj elektronskoj naplati putarine izvrSice se od dana pristupanja Crne
- Gore Evropskoj uniji.



Primjena
Clan 118
Odredbe ¢&lana 16 st. 51 6, ¢lana 22 stav 11 i élana 61 stav 6 ovog zakona primjenjivaée
se od dana pristupanja Crne Gore evropskoj Uniji.
Odredba &lana 56 ovog zakona primjenjivace se od 1. januara 2021. godine.

Prestanak vazenja
Clan 119
Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Zakon o putevima ("Sluzbeni
list RCG", broj 42/04 i "Sluzbeni list CG", br. 54/09, 36/11 i 92/17).

Stupanje na snagu
Clan 120
Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne
Gore". Co



OBRAZLOZENJE

. USTAVNI OSNOV

Ustavni osnov za donosenje ovog zakona sadrZan je u odredbama &lana 16 stav 1 tacka
5 Ustava Crne Gore, kojim je propisano da se zakonom u skladu sa Ustavom ureduju
pitanja od interesa za drzavu.

Il. RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA

Postojeéi Zakon o putevima donesen je 2004. godine, a 2009., 2010, i 2017. godine
pretrpio je odredene izmjene i dopune.

S obzirom na to da je od donoSenja vaZeceg Zakona o putevima doslo do znacajnih
promjena propisa koji ureduju ovu oblast, prepoznata je potreba usaglasavanja propisa
u oblasti puteva i izrada novog zakona kojim ée se urediti pravni poloZaj puteva, uslove i
nacine upravijanja, njihovu zastitu i odrzavanje, kao i izvore i nacine finansiranja, a
posebno uslove izgradnje i rekonstrukeije puteva i inspekcijskog nadzora.

Predlog zakona o -putevima trebalo bi da rijeSi uoéene nedostatke i nepravilnosti u
primjeni vaZecih propisa iz oblasti puteva, da uredi preciznije uslove i nacin upravljanja,
zastite i odrzavanja puteva, pruZi rjeSenja za nacine i izvore finansiranja puteva, omoguci
usaglaSavanje zahtjeva u pogledu izgradnje i rekonstrukcije puteva sa Zakonom o
planiranju prostora i izgradnji objekata, kao i neophodno usaglasavanje sa propisima
Evropske unije (EU).

Uskladivanje zakonodavstva Crne Gore sa acquis communitaire kao jedan od uslova
pridruZivanja Evropskoj uniji, a prema potpisanom Sporazumu o stabilizaciji i
pridruZivanju izmedu Evropske unije i Crmme Gore, Crna Gora ima obavezu potpunog
uskladivanja sa propisima EU koji ureduju ovu oblast.

Takode, razlog za donoSenje ovog zakona jeste i obaveza utvrdena Programom rada
Vlade Crne Gore za 2019. godinu i obaveza utvrdena u Programu pristupanja Crne Gore
EU (2018-2020).

lll. USAGLASENOST SA EVROPSKIM ZAKONODAVSTVOM | POTVRDENIM
MEDUNARODNIM KONVENCIJAMA

Predlog Zakona o putevima je propis Cije donoSenje i implementacija predstavija
uskladivanje zakonodavstva Cme Gore sa acquis communautaire u oblasti putne
infrastrukture, cdnosno odredbe Predloga zakona o putevima se uskladuju sa:



1. Direktivom 2010/40/EU EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 7. jula 2010.
godine o okviru za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u drumskom
saobracéaju i za veze s ostalim vrstama prevoza;

2. Direktivom 1999/62/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 17. juna
1999. godine o naknadama koje se napladuju za KoriS¢enje odredenih
infrastruktura za te$ka teretna vozila;

3. Direktiva 2006/38/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 17.maja 20086.
godine -0 izmjeni direktive 1999/62/EZ o naknadama koje se napladuju za
koriscenje infrastrukture za teska teretna vozila;

4. Direktiva 2011/76/EU EVROPSKOG PARLAMENTA [ SAVJETA od 27. septembra
2011. godine o izmjeni direktive 1999/62/EZ o naknadama koje se naplacéuju za
kori§éenje odredenih infrastruktura za teska teretna vozila;

5. Direktivom 2004/52/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 29. aprila
2004. godine o interoperabilnosti elektronskih sistema za naplatu putarine u
Zajednici;

6. Direktivom 2004/54/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 29. aprila
2004. godine u okviru trans-evropske putne mreZe;

- 7. Direktivom 2008/96/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA 1 SAVJETA od 19.
novembra 2008. godine o upravljanju bezbjednoscu putne infrastrukture.

IV. OBRAZLOZENJE OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA

OSNOVNE ODREDBE (cl. 1 do 4) _

U poglavlju | koje se odnosi na Osnovne odredbe definisani su: predmet zakona
koji obuhvata pravni poloZaj javnih i nekategorisanih puteva, nacin upravijanja,
finansiranja i izgradnje javnih puteva, odrZavanje, zastitu, nadzor kao i druga pitanja od
znacaja za puteve, zatim pojasnjenja izraza koji su koridéeni u ovomn Zakonu u cilju boljeg
shvatanja, kako strucnoj tako i [aiékoj javnosti.

JAVNI PUT (E:I. 5 do 12)

U pogiaviju Il utvrden je pravni status puta, elementi javnog puta, kategorizacija-
podjela javnih puteva na drZzavne i opStinske, nadleznosti za utvrdivanje kategorije i
kriterijuma za kategorizaciju javnih puteva, donoSenje akata o kategorizaciji javnih
puteva, promjena kategorije puta, evidencija javnih puteva i stavljanje van upotrebe
javnog puta.

UPRAVLJANJE JAVNIM PUTEVIMA (cl. 13 do 18)

U poglavlju Il Upravijanje javnim putevima utvrduje se $ta obuhvataju poslovi
upravljanja javnim putevima, ko upravlja javnim putevima, obaveza pripreme i dono$enja
srednjoro&nog i godiSnjeg programa radova na putevima. Predlogom zakona o putevima
utvrdeno je da organ uprave (Uprava za sacbracaj) upravlja drzavnim putevima, s tim da
je ostavljena moguénost da se upravljanje autoputevima, brzim saobradajnicama |

dijelovima drZzavnih puteva moZe povjeriti privrednom. drustvu koje osniva Vlada, kao i

priviednom drudtvu na osnovu zakona kojim se ureduje javno privatno partnerstvo.
Odredbama Predloga zakona o putevima uvode se Inteligentni transportni sistemi (ITS)



koji predstavijaju sistem inform_aciono-komunikacionfh' tehnologija u drumskom
sacbracaju, koji se odnosi na puteve, vozila i u€esnike u saobracaju i koristi se za
upravljanje saobrac¢ajem i mobilno3éu, upravljanje saobracéajnim incidentima i za veze sa
drugim vrstama saobraéaja. Na ovaj nacin Predlogom zakona o putevima izvriena je
implementacija Direktive 2010/40/EU EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 7.
jula 2010. godine o okviru za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u drumskom
saobradaju i za veze s ostalim vrstama prevoza, sto je i jedan od uslova utvrden u
pregovaratkom poglaviju 14.-Saobracajna politika i poglaviju 21.-Trans-evropske mreze.
Takode, utvrdene su nadleznosti organa uprave (Uprave za saobracaj), kao i sadrzaj i
evidencija sacbraéajno-tehnickih uslova za puteve,

FINANSIRANJE JAVNIH PUTEVA (cl.19 do 24)

U poglaviju IV Finansiranje javnih puteva utvrduju se izvori za finansiranje javnih
puteva, principi raspodjele prikuplijenih sredstava i postupci organa nadleznih za
prikupljanje sredstava, kao i naknade za koriS¢enje javnog puta. U skladu sa zahtjevima
lica sa invaliditetom zakonom je propisano da se za vozila koja su obiljeZena znakom
pristupacnosti ne pla¢a godiSnja naknada za registraciju drumskih motornih vozila,
traktora, prikljuénih vozila i drugih drumskih vozila na motorni pogon i posebna godi&nja
naknada za drumska motorna vozila i njihova prikljuéna vozila u svrhu obezbjedenja
nesmetanog odvijanja sacbraéaja i pruzanja informativnih usluga korisnicima puta, kao i
naknada za upotrebu javnog puta, njegovog dijela ili putnog objekta (putarina i korisnigka
naknada). _

U odnosu na vazec¢i Zakon o putevima ukinute su: naknada za postavljanje
komercijalno-trzi&nih, komercijalno-individualnih i komercijalno-informativnih natpisa na
putu i pored puta; naknada za izgradnju komercijalnih objekata kojima je omogucen
pristup sa puta, naknada za prikljuéenje prilaznog puta na javne put i naknada za
inostrana drumska vozila,

Naime, prve tri navedene naknade su ukinute uzimajuéi u obzir injenicu da su iste
regulisane Zakonom o planiranju prostora i izgradnji objekata, kroz naknadu za
komunalno opremanje zemljidta i kroz odredbe koje utvrduju postavijanje privremenih
objekata, te se na ovaj nacin eliminiSe moguénost dvostruke naplate. Naknada za
inostrana drumska vozila predstavlja diskriminatornu naknadu i ista je ukinuta, odnosno
nije se ni primjenjivala u praksi, a na osnovu bilateralnih sporazuma sa drugim drZzavama.

Ministarstvo saobracaj i pomorstva je prilikom izrade Predloga zakona o putevima
detaljno sagledalo i analiziralo zahtjeve svih zainteresovanih strana i predloZilo najbolje
rieSenje u cilju ukidanja administratvnih i biznis barijera, a pri tome vodedi ratuna da se
omoguci nesmetan razvoj, izgradnja i odrzavanje javnih puteva.

Blize je definisan nagin odredivanja i plaéanja naknade za upotrebu javnog puta,
zatim, u skladu sa propisima EU, Predlogom zakona o putevima obradena je i elektronska
naplata putarine. Utvrdene su odredbe koje zabranjuju bilo kakvu vrstu diskriminacije
korisnika pri plaéanju naknade u skladu sa tendencijom usaglaSavanja propisa sa
propisima EU, kao i naCin koris¢enja i zastitu podataka korisnika puteva u skladu sa
propisima EU iz ove oblasti. Predlog zakona o putevima uskladen je sa Direktivom
1999/62/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 17. juna 1999. godine o
naknadama koje se naplacuju za koriSc¢enje odredenih infrastruktura za teSka teretna



vozila i Direktivom 2004/52/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA od 29. aprila
2004. godine o interoperabilnosti elektronskih sistema za naplatu putarine u Zajednici.

IZGRADNJA JAVNIH PUTEVA (cl. 25 do 38} '

U poglavlju V l1zgradnja javnih puteva propisani su posebnij uslovi za rekonstrukciju
i izgradnju pojedinih elemenata javnih puteva (dodatni elementi puta za potrebe naselja,
autobuska stajaliSta, zajednicke konstrukcije za ZeljezniCku infrastrukturu i javni put,
objekti za zastitu javnog puta od bujica i snijeZnih nanosa), procedura obavjestavanja o
radovima na izgradnji, odnosno rekonstrukeiji javnog puta, obaveze lica koja upravljaju
infrastrukturnim objektima ugradenim u javni put kao i nagin snosenja troSkova u slucaju
|zmjestanja javnog puta.

ODRZAVANJE JAVNIH PUTEVA (&l 39 do 53)

U poglaviju VI Odrzavanje javnih puteva utvrdene su vrste radova na odrzavanju
javnih puteva, uslovi pod kojima se radovi mogu izvesti. OdrZzavanje javnih puteva
obuhvata redovno, investiciono i hitno odrZzavanje. Na osnovu dosadasnje prakse i iz
iskustva drzava regiona i EU uvedena je nova vrsta odrzavanja t]. hitno odrzavanje javnih
puteva koje obuhvata radove koje treba hitno izvesti, radi otklanjanja posljedica nastalih
elementarnim nepogodama, vanrednim i nepredvidenim okolnostima i obezbedivanja
prohodnosti puta i bezbjednog odvijanja saobrac¢aja. Radovima na hitnom odrzavanju
drzavnih puteva, smatraju se i radovi na otklanjanju nedostataka, po nalogu inspektora
za drZzavne puteve, odnosno inspekcijskog organa lokalne uprave.

Takode, propisano je da se radovi na odrZzavanju javnog puta moraju izvoditi na
nacin kojim se po pravilu ne obustavlja saobracaj. Definisana je nadleZnost | odgovornost
za odrZavanje pojedinih elemenata puta, saobraéajne signalizacije, odrzavanje ukritanja
drzavnih sa opstinskim putevima, odrZavanje objekata kojima drZavni put premoséava
drugu komunikaciju (Zeljeznica, lokalni put).

'BEZBJEDNOST DRZAVNIH PUTEVA (El. 54 do 66)

. U poglaviju VIl Bezbjednost drzavnih puteva uvode se odredbe Direktive
2008/96/EZ o upravijanju bezbednodéu putne infrastrukture i odredbe Direktive
2004/54/EZ o minimalnim bezbjednosnim zahtjevima za tunele u okviru trans-evropske
putne mreZe. Propisane su nadleZnosti za upravijanje tunelima duzim od 500 metara Koji
se nalaze na trans-evropskoj putnoj mrezi, duznosti upravljata tunela i savjetnika za
bezbjednost u tunelu koje se odnose na davanje izve$taja o vanrednim dogadajima i
saobraéajnim nezgodama u tunelu. Osim navedenog, uvedene su osnove za propisivanje
pojedinih podzakonskih akata &ijim ¢e se usvajanjem nastaviti uskladivanje sa ovom
Direktivom. "

U ovom poglavlju obradena je oblast izdavanja rieSenja za fizicka lica za
projektovanje i reviziju za fazu saobracajne signalizacije i opreme puta.

Naime, tokom proteklih decenija, u cijelom svijetu je doslo do velikog porasta
problema u oblasti bezbjednosti saobradaja na putevima. Svijeiska zdravstvena
organizacija je predstavila lzvjeStaj o porastu broja saobraéajnih nezgoda u kojim se
predvida da dée saobradajne nezgode kao “vodedi uzrok smrtnosti® skoéiti sa



devetnaestog mjesta u 1990. godini na trece mjesto u 2020. godini. Drumski saobracaj je
veoma sloZena pojava pri kojoj dolazi do mnogih konfliktnih situacija. Da bi se povecala
bezbjednost saobracaja na putevima, potrebno je sprovesti viSe mjera koje imaju za cilj
otklanjanje, odnosno smanjenje opasnosti. Analizirajuéi moguce uzroke, drumski
saocbra¢aj mozemo pojednostavljeno posmatrati kroz osnovne podsisteme, odnosno
cetiri karakteristicne grupe za bezbjednost sacbracaja na puty, i to: covjek, vozilo, put i
okolina. IstraZivanja iz ove oblasti su ukazala da je uticaj puta na nastanak saobracéajne
nezgode mali (u literaturi se kreée oko 12%). Da bi se ovaj faktor bezbjednosti smanjio
potrebno je izvrSiti temeljne promjene .u projektovanju, izvodenju, odrZavanju,
eksploataciji puteva, ali takode i u projektovanju sacbracéajne signalizacije i opreme puta.
U tom cilju kroz Poglavlje VII Predloga zakona o putevima prihvacena je pozitivna praksa
drzava EU &ime ée se stanje bezbjednosti saobracaja na putevima u dijelu putne
infrastrukture znatno unaprijediti.

ZASTITA JAVNIH PUTEVA (él. 67 do 104) ‘

U poglavlju VIl Zastita javnih puteva uredena je ko i iz kojih razloga moze zabraniti
saobraéaj na putu ili za pojedine vrste vozila na cijelom putu ili na pojedinim njegovim
djelovima. Nadalje, propisani su uslovi i nagin obavljanja vanrednog prevoza {j. prevoz
vozilima Cija ukupna masa, osovinski pritisak i dimenzije ne odgovaraju propisima,
odnosno tehnickom stanju puta. Kontrola osovinskog opterecenja, ukupne dozvoliene
mase i dimenzija vozila na drzavnim putevima sastavni je dio redovnog odrZavanja i vrsi
je organ uprave preko izvodada uz prisustvo organa uprave nadleZnog za poslove
policije, odnosno organ uprave nadleZan za poslove policiie samostalno. U cilju
pobolj$anja bezbjednosti saobrac¢aja na putevima propisano je da je upravlja€ puta duzan
" da prilikom rekonstrukcije drZavnog puta, smanji broj raskrsnica i saobraéajnih
. prikljucaka, prilaznih i nekategorisanih puteva na drzavni put, na najmanji moguéi broj,
radi povecanja kapaciteta i nivea bezbjednosti sacbracaja na drzavnom putu.

Propisane su zabrane drzanja gradevinskog i drugog materijala pored javnog puta,
zabrana izvodenja radova koji bi mogli ostetiti ili ugroziti javni put, uklanjanje predmeta sa
javnog puta, zabrana izgradnje u za&titnom pojasu, zastita postojecih javnih puteva od
spiranja i odronjavanja, pravila za postavljanje reklama na javnom putu i prostori za
parkiranje vozila. o

U predmetnom poglaviju je obraden reZim saobradaja u zimskom periodu,
postavijanje, skidanje i dopunjavanje sacbracajne signalizacije, odobrenje za prikljuéenje
prilaznog puta i preglednost raskrsnica

NADZOR (€1.105 do 108)

U poglaviju IX Nadzor utvrdeno je da nadzor nad sprovodenjem ovog Zakona i
propisa donijetih na osnovu ovog Zakona vrdi Ministarstvo. Poslove inspekcijskeg
nadzora za drzavne puteve vrsi inspektor za drZzavne puteve u skladu sa ovim zakonom
i Zakonom o inspekcijskom nadzoru. Poslove inspekcijskog nadzora za opstinske puteve,
kao i djelove javnog puta vrsi inspekcijski organ lokalne uprave nadleZan za poslove
saobracaja. Inspekcijski nadzor nad ispunjavanjem minimalno-bezbjednosnih uslova za
tunele, poredinspektora za drzavne puteve, vrie i drugi inspekcijski organi u okviru svojih
nadleZnosti.



L)

KAZNENE ODREDBE (&1.109 do 113) |
U poglavlju X Kaznene odredbe utvrdene su kaznene mjere za privredni prestup
za pravno lice i prekr8aj za pravno lice, preduzetnika i fizicko lice.

PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE (&l. 114 do 120)
U pog[avlju Xl Prelazne i zavréne odredbe definisan je rok od godinu dana za
donosenje propisa za sprovodenje ovog Zakona, primjena odredenih odredbi zakona od

dana prijema Crne Gore u clanstvo Evropske unije (odredbe ko;e se odnose na cbavezu

lzvjestavanja).

Takode definisano je da ¢e se pristupanje Evropskoj elektronskoj naplati izvrSiti

od dana pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji, kao i da ¢e obaveza revizije bezbjednostl'

saobracéaja na putevma biti obavezna od 1 januara 2021. godine.

A PROCJENA FINANSIJSKIH SREDSTAVA ZA SPROVODENJE ZAKONA

Za sprovodenje ovog zakona nijesu potrebna dodatna finansijska sredstva u
Budzetu Crne Gore.
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'FORMULAR: PREDLOG KOMINIKACIONIH TEZA

Naziv

"dokumenta

I Predlog zakona o putevima

Nosioci

komunikacionih |

aktivhosti

Ministarstvo saobraéaja i pomorstva

Kljuéne poruke

Efekt

‘ Predlog' zakona o putevima je propis &ije donoSenje i implementacija

predstavlja dalje uskladivanje zakonodavstva Crne Gore sa acquis

| communautaire u oblasti putne infrastrukture, odnosno odredbe Predloga

zakona o putevima se uskladuju sa propisima EU iz poglavija 14.
Transportna politika i poglavlja 21.-Trans-evropske mreZe.

| S obzirom da je u toku primjene vaZeceg Zakona o putevima dolazilo do
- odredenih nedoumica i pogresnog tumacenja pojedinih odrebi i primjene

zakona od strane odredenih opstina, Ministarstvo saobracéaja i pomorstva

‘je prepoznalo problem i Predlogom zakona predloZilo nova rjeSenja. u cilju

jasnijeg tumagenja, ¢ime ¢e se kroz. predstojeéu izradu podzakonskih

| akata ovaj problem prevazidi.

Predlogom zakona o putevima uredena je i oblast bezbjednosti puteva na

napomene

Novine .
_{ nadin da je usvojena pozitivna praksa drzava EU: &ime ce se stanje
1 bezbjednosti sacbracaja na putevima u dijelu putne infrastrukture znatno
unaprijediti. _ ] .
Rizici _ /
Ciline grupe | Privatni i javni sektor, korisnici javnih puteva.
'Relevantnost ' -
dokumenta za /
inostranu .
javnost
| Period ' C ' :
realizacije 2020-idalle |
Dodatne i ;-
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Cma.Gora 310qm Podgorica, Cma Gora
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MINISTARSTVO SAOBRACAJA | POMORSTVA :
~n/r ministra, g-dina Osmana Nurkoviéa- ' ‘-

Postovani gospodine Nurkovidu,

Povodom inoviranog teksta Predioga zakona o putevima, Mmlstarstvo ﬁnansua da;e
sliedece . j§

- ]
MISLJENJE i

U skladu sa zakljutkom Vlade. sa sjedni¢e od 16. januara 2020 1godme na tekst
Predloga zakona i pripremljeni lzvjestaj o analizi uticaja proplsa sa aspekta
implikacija na poslovni ambijent, nemamo primjedbi. ﬁé '

el
Na osnovu uvida u dostavijeni tekst i Izvje$taj o analizi utu:e;\jag proplsa u dijelu
procjene fiskalnog uticaja, za implementaciju Predloga zakonag nijesu potrebna
.dodatna sredstva iz Budzeta Crne Gore. .

S postovanjem.
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IZVJEéTAJ O SPROVEDENOJ ANAL!ZI PROCJENE UTICAJA PROP!SA

‘Vazedi Zakon 0 putewma dorie§en je 2004. godine, a 2008, 2010, 2017.godine pretrpio
' je izmjene i-dopune. Od donoSenja zakona, dolo je'do znagajnih promjena zakonske
reguiativé u Crnoj Gori, kao i u prépisima Evropske -unije, konkretno propIS!ma kojima
se ureGUJe poglavije 14. Transportna politika i pog]avlju 21. Trans-evropske transportne

mreze. i3

Predlog zakona o putevima treb# da rijesi uoéené hedostatke i nepravulnostl u primjeni
vazecih propisa iz oblasti puteva da uredi prec:znsje uslove i naéin upravljanja zastite -

|1 odrZavanja puteva, pruZi rijeSenje za natine i izvore fi nansnran]a omoguéi’

usagladavanje zahtjeva u pogledu lzgradn]e i- rekonstrukcije puteva sa Zakonom o |
planiranju prostora i izgradniji objekata kao i neophodno usaglasavame sa propisima
- Evropske unije. : L

Bududi koridori trans-eviopske transportne mreze prolaze kroz Crnu Goru a u Crnoj.
Gori ne postoje u potpunosti uskladeni propisi sa propisma EU kaji- regullsu koridéenje
odredenih infrastruktura za teska teretna vozila, minimalne bezbjedohosne zahtjeve za
tunele u okviru trans-evropske putne mreZe, upravljanje bezb]ednoscu putne
‘infrastrukfure, okvir za uvodenje |TS-a, interoperabilnost e!ektronsklh sistema za:
naplatu putarine | definisanje elektronske naplate putarine. I

;'f H

Zbog neusaglfasenosti propisa u oblasti puteva sa propisima EU, iz’ razloga 8to jasno
nijesu utvrdeni standardi u oblasti bezbjednosti putne lnfrastrukture, funkcionalnosti
: modernizacije putne mreze, oteZana je integracija u trans-evropsku transportnu mrezu. .

"Status quo” opcua dovela bi do konfuzije u primjeni vaZe¢ih proplsa iz oblasti puteva,
- obzirom na. promjene zakonske regulative. u Crnoj Gori; kao | standarda EU, cijem

:‘-uclanjenju tezi Grna Gora. : :




| {izgradnje, rekonstrukcue odrZavanja i zastite javnog puta); : deﬁnlse se nacin

| objekta; uredu;e se oblast bezbjednostl javnih puteva; zakon je, u oblasti lzgradnje i
| rekonstrukcije javnog puta, usaglasen sa Zakonom o planJranju prostora i izgradnji
| objekata. ‘%.? f

| Takode, implementirane su sljedeéi propisi EU: Direktiva. 1999/62 EZ [ naknadama za’

| korigcenje: odredenih infrastrikiura za teka teretna vozila; Durektiva 2004/54 EZ o
{-minimalnim bezbjedonosmm zahtjevima za tiinele u dkviru trans-evropske putne

12010/40 EU o okviru za uvodenje ITS; Direktiva 2004/52 EZ o lnteroperabllnostl
| elektronskih sistema za naplatu putarine i Odluka Komtsue 2009!750/EZ 9 definisanju’
| elektronske naplate putanne

{ Nadzor nad sprovodenjem zakona i propisa donijetih na osnovu ovog zakona vrsj
1 Ministarsivo. Poslove rnspekcuskog nadzora za drZavne puteve Vidi inspektor za

‘ Predlog zakona 0 putewma predwden je Programom rada Vlade za 2019 godlnu

| direktivama (1999/62 EZ o naknadama za koriséenje odredenih :nfrastruktura za teSka

Predlogom zakdna o putevima defini$ana je nadleZnost organa upravegl nadleznog“
organa lokalne samouprave po pitanjima upravljan]a javnim pute\nrm-x,F finansiranja

odredivanja. i pla¢anja naknada. za upotrebu javnog puta njegovog duela ili putnog

mreze; Direktiva’2008/96 EZ o upravljanju bezbjednogéu putne lnfrastrukture Direktiva

drZavne puteve u skladu sa Zakonom o putevima i Zakonom o mspekcuskom nadzori,
a za opStinske puteve vrsi. lnspekcuskl ofgan lokalne uprave nadlezan 2a poslove |
sacbracaja. Utvrdene su i kaznene mjere za privredni prestup za pravno [lce i prekriaj
za pravno lice, preduzetnika, fizicko lice. LA

Pnhkom anahze razmatrane su potrebe za promjenom regulatornog nkwra ali i druge

- opcije u vezi sa rjesavanjem po;edmacmh problema. Opcua "statis, quo" ‘odnosno
odsustvo- regulatorne promjene, nije prihvacena,. jer niz navedenth problema ne bi
mogao biti otklonjen bez i 1zmjena regulatornog, okvira. ;

Predlog zakona o putevima dijelom sadrZi nove institute predwdene vazeélm

teretna vozila; Direktiva 2004/54 EZ o minimalnim bezb;edonosnlm zahtjewma za |
tunele u okviry trans-evropske putne mreZe; Direktiva 2008/96 EZ ¢ upravljanju |
‘bezbjednoSéu putne infrastrukture; Direktiva 2010/40 EU o okviry za uvod‘enje ITS:
‘Diregktiva 2004/52 EZ o interoperabiindsti elektronskih sistema za, naplatu putarine 1 .
Odluka Komisue 20091750/EZ o definisanju elektronske naplate puta' ne) : '
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fNajme, dioc gore navedenih propisa bio jé sadrZan u postojeéem .z_ékbhﬁ,‘ s tim da jé-'

irazloga neophiodrosti ispunjenja mierila za zatvaranje Poglavlia14. Transportna

{7 podzakonskim aktima koji &e proisteéi iz. zakona predvidena jje potpuna

njihova primjena bila predvidena tek pristupanjem Crne Gore u Evropsku uniju. Iz

politika i Poglavlja 21. Trans-evropske transportne mreze, kao | 'éibjenifce da su se
stvorili usiovi za primjenu odredenog broja propisa EU, Predlogom zakona o putevima

implementacija propisa EU u periodu 201 8-2020:god., kako je i définis:ang PPCG.

Razmotrena je i opcija izmjena i dopuna postojeceg Zakona o put_evifrja, E;lli jenakraju |

pripremljen. predlog novog zakona jer je prociienjeno da bi izmjena:vazeéeg zakona |

mogla oteZati razumiljivost i preciznost normi, dok bi koncepcija vazeteg zakona bila

naruSena. Takode; s obzirom da bi vaZeéi zakon pretrpio. znatajan broj korekcija, |
odnosno izfjene | dopuné velikeg broja odredbi, shodno Pravno — tet‘x__jr)iéigim pravilima, |

za izradu propisa, pristupilo se izradi noveg zakona, :

Rjesenja koja'su definisana. kroz Predlog zakona o putevima utidu-ha organe uprave,

| doprinjeti kvalitetu putne. infrastrukture, bdljoj povezanosti | prije svega povecanju
| bezbjednosti saocbradaja na putevima.. R

| Predlog zakon ima pozitivan distiibutivan efekat na ovlaSéenje inZenjere saobracajne
struke kojima je omogutero da cbavljaju poslove: revizije i provjerivaéa bezbjednosti |
nd putevima i Izradu.i reviziju projekata saobraéajne signaliZacije { opreme, $to je novim |

. prostora i izgradnji objekata, odnosno do tada vazeéim zakonom bilo'propisario da se-
izdaju licence za projekiovanje, reviziju, [zvoderije. fadova i nadzor 'radova za
:saobracajnu signalizaciju i opremu. Predlogom zakona o putevima uspostavijena je |
‘praksa da se.i za oblast saobraéajne signalizacije T opreme puta’izdaje rie§enje .o’

1 pla¢a nadokanada, odriosho da uslov za njihovo izdavarije nije ebavezno &anstvo u

kao i na privredna druSiva koja mogu odlukom Vlade postati upravijaé dravnog,
odnosno opstinskog puta ili njegovog dijela, U smisly fovecanja-obaveza za uvodenje

ITS-a, bezbjedonoshe opreme, angaZovanje revizora i provjerivaga bezbjednosti
puteva, uvoderje posebnih $tandarda za bezbjednost u tunelima, Sto ée znagajno

"d

Zakonom o planiranju prostora i izgradnji objekata ukinuto i 5to je zaf?pogljeqmu imalo

| nedefinisan status viSe desetina pravnih | fizidkity lica koja obavljaju djelatnost |

projektovanja, revizijle i vrSenja struénog nadzora nad radovima saobraéajne.
signalizacije i opreme. Podsjééamo da je do stupanja na snagu Zakona o planiranju’

ispunjenosti uslova za ovladtenog inZenjera, s razlikom da se za njihovo izdavanje ne
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"Inzenjerskoj komon Crne Gore kao sto Je bhio utvrdeno Zakono o uredenju prostora i

izgradnji objekata. Naime, Predlogom zakona o putevima utvrdeno je: da se. rjesenje 0|
ispunjenosti uslova za ovla&tene inZenjere izdaje na neodredeno vrueme i da se za

isto placa: iskljutivo. administrativna taksa, ¢imersu smanjeni troékow posiovanja ovih:

prwredmh drustava:

: Upravljaé tunela duZan je da dostavi Ministarstvu 1. organu uprave’ dokumentacuu 0
bezbjednosti, &iji je sastavni dio analiza rizika koji‘utiéu na bézbjednost; karakferistike i

vrstu saobradaja, duzinu i geometriju tunela i prognozirani broj pro[azaka teretnih vozila

dnevno. Upravijad tunela za svaki vanredni.dogadaj ili nezgodu koja; nastane u tunelu,

duZan je da sadini izvjestaj, dostavi ga Ministarstvu, Mlmstarstvo Viadi, a Viada.
Evropskoj komisiji.

| Troskovi kojima ¢e. biti izloZeni gradani.odnosrio privreda, nece biti: wse od iZnosa k(}jl
| su se do sada naplaéivali, odnosno od troskova koji egzistiraju u drzavama u okruZenju. -
| Prediogom zakona o putevima je da visinu naknada za opétinske puteve utvrduje

_nadleZni organ jedinice Iokalne samouprave uz prethcdnu saglasnost: ‘Vlade, odnosno.
| naknade za opétinske puteve ne miogu biti visi od’ naknada ko;e su utvrdene za drzavne

puteve. .
Predlogom zakona o putewma su predvidene odrédene naknade kOJe placaju korisnici

_javnih puteva (drzavnlh i opatinskih), a koje su. bile sadZane i u'vazeéem Zakonu o
' putevima. S obzirom da su postojeéim zakonom propisane odredene; naknade kojese | .
'za drZzavne puteve naplacmu od strane nadleznog organa za puteve 'odnosno za

opstinske puteve od strane op$tina, fe da je u foku primjene odrebl ovog zakona:
dolazilo do edredenih nedountica i pogresnog tumadenja i primjene- zakona od strane’

| pojedinih opstiha, Ministarstvo saobracaja i pomorstva je prepozna!o problem i
'Predlogom zakoria predlozZilo odredene odredbe u cilju jasnijeg tumacenja ‘

Naime, Predlogom zakona o putevima dodatno je precizirana det" mcua elektronski
komiunikacioni vod na nagin: “elektronski komunikationi vod sastoji se od elekronskih”

_komunikacionjh’ kablova, njihovih elemenata i sa njima povezane opreme koja je-
| tehnoloski i funkcionalno neadvojivi dio vodova i. zajedno &ine jednu funkcionalnu

c;elmu (lzvodm ormariét, outdoor kabineti, okna, stubovi, $ahtovi),’ ‘¢ime ‘se ‘dodatno’

| pojasnjava da: jednu tehnicku i-funkcionalnu cjelinu pored kablova clne 1 dodatmi

elementi kao npr. stubovi, 8ahtovi...

Takode, utvrdena je definicija komercijalnog objekta na nacin; "komercualm objekat je
stanica za shabdijevanje motornih “Vozila gorivem, $tanica za punjenje vozila na

‘elektriéni pogen, auto-servis, objekat za proviemeni smjestaj onesposobfjemh vozila, .
 ugostiteljski objekat, trgovinski objekata, sportsko- -rekreativni objekat’i drugi ob}ektl u
‘kojima se po osnovu kupovine/prodaje robe. i usluga vrSe novéane transakcije”, &ime
‘se iskljuéuje dosadasnja praksa’ da su pojedine opstine u komercuaiane objekte '
- | svrstavale trafostanice ili bazne stanice, tj. objekte u kojima se ne pruza ‘usluga tj. nijesu I
: komercualm Ob]ekt[ .

Nadalje t Predlogu zakona o putewma u élanu 20.stav 1, u odnosu na vazedi zakon |
-ukinute su Getiri' naknade, i to: naknada za izgradnju komercijalnih objekata kojima je
‘omogucen pristup. sa puta, naknada za postavljanje komercualno -trZisnih, |

L
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komercijalno-individualnih i komercijalno-informativnih natpisa na putu i pored puta,
naknada za prikljucenje prilaznog puta na javni put i naknada za inostrana drumska
vozila, éime su se stvorili bolji poslovni uslovi. Naime, prve tri navedene naknade su
ukinute uzimajuci u obzir &injenicu da su iste regulisane Zakonom o planiranju prostora |
i izgradnji objekata, kroz naknadu za komunalno opremanje zemljista i kroz odredbe
koje utvrduju postavijanje priviemenih objekata, te se na ovaj .nagin eliminide
moguénost dvostruke naplate. Naknada za inostrana drumska vozila predstavija
diskriminatornu naknadu i ista je ukinuta, odnosno nije se ni primjenjivala u praksi, a
na osnovu bilateralnih sporazuma sa drugim drzavama. T

Ministarstvo saobracaj i pomorstva je prilikom izrade Predloga zakona: 0 putevima
detaljno sagledalo i analiziralo:zahtjeve svih zainteresovanih strana i predioZilo najbolje |
fjeSenje u cilju ukidanja administratvnih i biznis barijera, a pri tome Vodeéi raduna da
se omoguéi nesmetan razvoj, izgradnja i odrZavanje:javnih puteva.

-Clanom 40. Predloga zakona o putevima propisano je da poslove redovnog odrZavanja |

javnih puteva.upravijaé puta moZe obavljati neposredno il zakljuéivanjem ugovora sa

' izvodacem radova za redovno odrZavanje. Predmetno rieSenje se.razlikuje u odnosu

na rjesenje koje egzistira u vaZeéem zakonu u dijelu §to se &lanom 40 'precizira da
J ) ]

‘upravljaC puta, $to.je pored Uprave za saobracaj, trenutno i Monteput (tunel Sozina)

kao i opStinska komunalna preduzeéa, mogu poslove redovnog odrzavanja vrsiti

-neposredno ili zaklju€ivanjem ugovora sa izvodaéem radova na redovnom odrzavanju.

S obzirom da komunalna preduzeéa kao i privredno drustvo Monteput koje upravija sa

‘tunelom Sozina ima osposobljene, opremljene kadrove i odgovarajucu opremu i

sredstva za vrenja dijela poslova iz redovnog odrZavanja, tjeSenjem iz ¢lana 40 je
blize ureden nagin vrSenja redovnog odrzavanja, a $to nece imati uticaja na BudZet-

| Cme Gore, odnosno Uprava za saocbracaj ée kao i do sada poslove redovnog

odrzavanja puteva kojima upravija, vrsiti zakljugivanjem ugovora sa izvodagem radova
za redovro odrZavanje, na nadin i po uslovima kako je definisano ugovorom.

Clanom 116 Predloga zakona' o putevima definisano je da &e se naknada iz ¢lana 22
‘stav 4 ovog zakona upladivati u Fond za zastitu Zivotne sredirie (Eko-fond). Do potetka

rada Fonda za zastitu Zivotne sredine (Eko-fonda) sredstva od naknade iz stava 1 ovog

1Clana uplacivace se u BudZet Crne Gore. $ obzirom da se putarind sastoji od
infrastrukturne naknade i/ili eksternih troskova, odnosno da se za svaki put na kojem

se naplacuje putarina vrsi posebna analiza i odreduje visina putarine,, tre:nutno se ne.
moze dati podatak dalide i u kojem iznosu biti potrebno napladivati eksterne troSkove.

ca)
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Za implementaciju Predloga zakona o putevima nije potrebno obezbjedenje. posebnih-
| finansijskih sredstava iz BudZeta Crne Gore. Naime, mjere za unapredenje putne
infrastrukure i podizanje kvaliteta bezbjednosti saobracaja na putevima bice
sprovedene kroz izradu projekata i izvodenje radova na putevima, a koji ée se |
finansirati sredstvima iz Kapitalnog budZeta. Podsjeéamo da su ove mjere, vodeni
praksom i pravilima struke, bile implementirane i u dosadasnjim projektima na osnovu
kojih su se izvodili radovi na izgradnji i rekonstrukeiji puteva.

Takode, implementacijom propisé ne proizilaze medunarodne finansijske obaveze. ’
Predvideno: je donoSenje podzakonskih akta koji neée prouzrokovati nove finansijske
troSkove. :

‘Implementacijom propisa ostvariée-se prihodi za'budzet Crne Gore.
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Koris¢ena je ekspertska podrska u izradi propisa, u vidu strugne podrike eksperata iz
| oblasti putne infrastrukture. Javna rasprava o Nacriu zakonu o putevima trajala je 40
-dana, te su zainteresovane strane. (gradani, naucna i struéna.javnost, drzavni organi,
1 politicke stranke, nevladine organizacije, medunarodne organizacije [ dr.) mogle
dostavljati sugestije, komentare, predloge, a odrZan je'i okrugli sto. ‘

'] Od strane jednog od telekomunikacionih operatera u Crnoj Gori predloZeno je precizno
| definisanje komercijainih objekata, i Clanova zakona koji se odnose na naplatu
naknada za vodove, kao i prava i obaveze izvedaca radova na rekonstrukcijifizgradnji
-puteva i prava [ obaveze viasnika telefonskih/elektriénih vodova, sto je/prihvacens;
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Priviedno drudtvo koje se bavi odrZavanjem i eksploatacijom reklamnih panoa
sugerisalo je da se preciznije definisu kategorije puteva, putni pojasevi, da se razdvaji
nadleZnost lokalne samouprave, te da se ograniéi visina naknade za postavijanje
_reklamnih panoa, kako ne bi mogla biti na opstinskim putevima veéa od’naknade za
postavljanje na drzavnom putu. Takode, navladina organizacija Biciko.me predloZila je
da se Predlogom zakona o putevima uredi oblast projektovanja i izgradnje biciklisticke
infrastrukture. Svi pristigli komentari | predlozi razmotreni su od strane-Radnog tima, i
‘U vecini. sluéajeva istl su usvojeni i implementirani kroz zakon, odnosno bice
implementirani kroz podzakonske akte.

e : IR Sy e A T T
Nadzor nad sprovodenjem zakona i propisa u ovog zakona vri
{ Ministarstvo. Poslove inspekcijskog. nadzora za drzavne puteve vrsi inspektor za
| drZavne puteve u.skladu sa Zakonomi o putevima i Zakonom o inspekeijskom nadzoru,
a za opstinske puteve vrsi inspekcijski organ lokalne uprave nadleZan za poslove
saobracaja.

1

Datum i mjesto

16.9.2018. god, Podgorica
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Vlada Crne Gore
. Kabinet predsjednika
Kancelarija za' ewhpske'iﬂtégfaéiie

Br: Ql-OOfl-flG(}Q/ 2 o ;Podgorica; 20.jum2019. godine

MINISTARSTVO SAOBRACAJA 1 POMORSTVA

miinistru Osmariu Nurkoviéu
. ;:
i

|

Podtovani gospodine Nurkoyity; . - '
‘Dopisom broj '34/19-01.-5}8?1{2, od 12. juna-2019. goding' traZili ste misljenje o
uskladénast Predloga zakona 0 putevima sa praviidm tekovinorh Evropske unije.
_ Nakon upoznavanja sa sadrfinom predloga: propisa;-a u sklédu--g? nadleznostima
definisanim ¢lanom 40 stavl alirieja 2 E’Os'_,lbv'x,l;i_‘ka‘Vla”gie-fﬁgngJGorér:(g;,_s_lflgfjst;QG",-br. 3/12,
31/ 1;5-,.'4_8‘_/— 7162/18) Kancelarijaza evropske integracijefe saglasna $a havodimauobrascu
uskladenosti predloga propisa's praviom tekainqm‘aEvﬁbpgkg unije. ;
i
S poétox‘ran;jem-,‘
" Ll

. 5 . . R . - 1 Vo
- Satinila: Marijana Dragicewic, samostalsi savjetnik | /20t cus @

- Odobrila; lﬁevénka?;{lfééﬁ@=haéelhi}é—.0dsjéka za ysklddivanje propisa s p'rqvnoﬁm tekovinom EU M Yeakle %
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h)5tepamspunienost|obaveza Kole proizilaze lznavedenihodredbiSSPa T T
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1.£) Razlozi za djeiimicno Lspunjenje odnosno neéispunjenje obaveza ko;e pro:zlfaze iz navedenih odredhi

IZIAVA ¢} USKLADENQS'U NACRTA/PREDLOGA PROPISA CRNE'GORES: PRAVNOM
" TEKOVINOM EVROPSKE UI‘G[}E '

- " identifikaciont bro] Izjave:, | MSP-U/PZ/19/04

‘ 1. . nacrta/yredluga proplsa T

= nacriogorskof jeziky - Pr%kona o puteuuma . s
=ha engleskom jezikus - | Proposalforthe) LawonRogds =~ o

[

a)-Organ driayne i uprave koji pnprema propis-

Organdriameuprave - » Ministar'st_'_\'.ro-saobraéala-'i bo"m‘orsﬁra- i
_-Sektor/adsiek | Direktorat za driavné puteve. T
. odgovorng_[gge“{i:?ne, prez‘lme,-'ie_iefori,- M:rsad lbrahirnovié 069 351-150

efmail) ‘ -

= kontakt os?ba {ime, prezime, te!efon, Miros!av Madic; 020—226-985 069~34? 020

amall) ¢ itaslav. masuggmsg gov.me

_b) Pravao'lice's javniim ‘ovia¥éenjem: 7. pnpremu i sprovodenje proplsa "

|_=Nazivpravioglica . , /o

' -odgovomuihce Iime ‘pfezime, telefon, i S !
email) — . v . —
~kontakt osoba {fme prez!me te!efon, T o '
Jemaily e ’

3, Organi driavn& uprave kojl pnmjenju]ufsprovcde prop:s
- Organ driaviie uprave | Ministarstvo’ saobrataja i pomorstva
4; Usk!adenost N3 rtalpredloga propis s.odredbama’ Sporaziima o stabil!zacl]! I pridru:ivanju Izmedu: |
-Evropske. uni}e i menih driava{lanica; s iedne strane | Crne Gotd, s druge strane (SSP)' )
| 8) Odredbe SsPas kojima se uskladuje propls
_Glava VIll; Politike’saradnje; &lan 108, Satbritaj

| IEpunjava‘y potpunosti ’
d;eilmscno zs;ﬁumava L
| neiiépinjavar

SSPa _E . .
. . W, .
5. Veza namafpredioga propisa 5-Prog ramom pristupan ja Cme Gore Evmpskoj unl}i (PFCG)
£ BPCGzaperiod | _ _2019: znze T
¢ 'Poglavlje, potpoglavije | 14 Saobracajna politika = S
o ) 2:2 Planovi i pottebie
o _ . |.C)Piitna mfrastruktura
) *RST{ia doholenje propisa; Mkvartal 2018 . '
b .. Nagomena | - Wi

6 Uskladenost nacm/predloga prapisa.s pravnom tekowncm Evropske ‘unije
a) Uskla&enost s primariimizvorima prava. Evropsice unijg

: bj Uskiaﬂenost sa sekundarmmhvorlma prava Ewopske‘unije; N

olitike 1.7 unutrainje: mjere: upije, -Glaya Vi Saobraéaj, Clan 90 81; 94-96 Glava xvi
; ede; Clan 170-174 / TFEU Part Three, Policy &nd Intefnal Measures of the Union,
Chapteer Traffic Articles 90 51 94-96 Cligpter Xvi Trar;s-Eumpean Networks, Articles 170-171

! ﬂ

| transportriih sistema wdrainskom saobraﬁa}u izavezes ostalim vrstama prevoza / Di ctfve 2010/40/E0

| trénsport (07 i 207; 6.8.2010)

13201000040 % e )
Direktiva 201U/40/EU Evropskog parlamenta [ Sav vieta:od 7. jula 2010. o okviru za uvcd’en}e intehgentmh

-.Of The European Parhament And Of The Council of 7 July 2010 un;the framework for.the deployment of

lntglllgent Transpo:t Systems in-the’ field of foad transport and: for lnterfaces with nther modes of

i nitno usltia_

i 1 SR o
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;‘utv diti uslovi ‘koje:treba da’ nspun,;avaja cirzavm p
;"ut:ca;a novog}.puta

| 7: Ukoliko: ne.postoje odgnvara]uf.l proplsi Evrops

' hapiacum Z

use oF cerhin'rr;frastructures (OJ 3,'7,_20 7. 1959)
B elimiEnc‘usk ade fio} Partly ed

3

Directive 2008138/5(: of - the European’ P; rliament and of the
ctive 1999/62/EC on tha chargmg of hedvy go ds vehitles for'the
frastructures { OJL 15? 9 6 2006) :

‘2201110676 §

' " | Direktiva zollﬁBfEU Q. izmjeni dlrektive 1998/62/EZ o naknadama koje_se. nap!aéuju 2a koriddenje.

gdredenih mfrastruktura 23 teska teretna vozila b4 Directlve 2011;'76/eu of the European Parliament and
.of the- Councﬂof iz
vehicfes for the use.of certaln mfrastructures (01t 263; 14.10: 2011)
adeno if’a“I harmuniz .

1'3200410052

;sistema za na tu putarme u Zajednicl’ / Directive 2004/52/€( ;'Of ]’he European; Parﬁament AndOf The
“Coul i 2004° on the :ntgropefabftlty of-electronic rpad-toll: systems-in- the--—Co'mmunIty fort

t

320040058~ e o
Direktiva 200:1[54/{2 Evropskog;ParIamen’ta | Savjeta od 39. aprita 2004, o m:mmalnim bezb}edonosmm
_zahtjewma za‘tun ¢ kwru tréns—evropske putm: mreie ! ip‘ectwe 2004/54/Ec of The ‘European.

putne infras ucture / Directwe 20{} of The European ‘Partigment And" Of The ‘Councit -of 19

afely managemerit {0/ £ 319, 29.11. ’2008)

=Direktwa 1999/62/52 E*.'ropskog Parlamarita. | Saweta od 17 Juna 1999 goding o naknadama kaje se |,
enja: odredenih m{rastruktura za teska teretna vozila: / Directive 1999/52!&: Of The:
iament.And Of The_;CouncaI of 17 June 1995 on the' cixarging of - heavy goods vehnc!es for the:

nadamma. koje. se naplafuju 2a korid¢enje:

eptember 2011, anmending Directive 1999/62/EC on the chargmg of hieavy goods

Direktlva 2004]52{52 Evropskog Pafldmenta | Savjeta.od 29, apnla 2004. o. interoperal bﬁnostn ‘elektronskib:

safety equirerients for’ tuhnels inthetrans- [

D:rektwa 2(508/96{53 Evropskcg Patlaniefits 1'Savieta od 19 novembra 2008 o upravijaeiju bezbednoicu

%__ S— N
€} Uskladenost s pstalirn fzvorima- praval Evropske unije !

‘Ne postoli: izvor prava EUove vrste's ko;:m bi se predlog propisa- mogao. uporediti 'r‘ad;dobija"nja step‘eha

njegove uskladenosﬁ .

J& prédiidens postizanje potpuna iiskla denosti

uskladennst nacrta/prediaga prupisa Cme Go‘re H pravnom

lrektwom 3201010040, e’ se postici donofenjem Programa fazva}a 1 uvodenje

3201110076 (e se pnstaét donosenjem

' naknade i eks emih tro§kové !satirzaj Tzv;eﬁajg o putatinama'tko

smék:m naknadama
Potpuna uskladencst

052 ée Se postici doncgen]em podzakonskag akta kcpm ée se
it ferab:tnost e!ektmnsiuh sistema za- naplam putafine,

Putpuna uskiadenust sa Direktivom 32!304&3054 cese pustidi; donozemem podzakenskog dkta kopm cese
utvrdm minlmaino bezbjedonosno zaht;ew za tunele

"_una uskiarfenost 53, Dlrektivcrn 32003&.0(195 ce se postiél: donufen jem podzakonskog skta; kajirn ée se

utevi u cdnosu na-bezbjednast saohraéaja elerhenti-

kqnstrukcije postdjeteg puta na bezbjednost saabracaja, -revizije: bazbjednosti

:saabraéaja ‘oF v;ere'bezhjedncsti puta, pracen;a stanjz bezh Jednostl saobraéa;a rangiranja iupravl;ama
putevima'i ja putana: saobraéajne nezgode sa smrtnim ishodiina.

:|.Rok #a postizanie potpine. uskladenosti € godinu dana od. daiia. stupanja na snagu ovog rakona;

rednti blm kriten}um: 22 udreﬁivanje putarine adnosno ‘nfrastrukturne |

konmtuva Injenicu-

ske unije’s. kojima Je' potrebnu nhexbl]ed:ti uskladenost

- | Nepostoje odaovaramé: prop!sf EUS kojama Je! pctrebno ohezh:jedatl uskladenost R
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8 Navestl pravne akte Savjeta Europe 1 ostale izvore: medunarodnog ‘prava korliéene prl Teradl |
nama[predloga proplsa

Ne: postoje Izvorl medunarodnog prava s kopma e . -/

potrébno. uskladni predlog propisa.

9, Navesti da It su navedenl izvor pra\}a Evropske untje, Savjeta Evrope i ostall izvori medunarodnog_ ‘
prava prevedenl na crnognrskl ]ezik {prevode dostavitiu prl!ogu) '

= i _ ,

:10. Navestl da lije nacrtlpredlog propisa Iz tatke 1 1zjave o uskladanostl preveden na engleskt jezik'
(prévod dostaviti y prilogu)

Predlog zakona o putevima Je preveden na-engleski jezik

11.U¢e¥éa konsultanata u lzradi nacrta/predloga propisa | njihove miil]en;e (1] usk!adenostl

U izrad} Pred!oga zakea putevhrra-mjebfkru{eﬁa konsulranata,, ot
noicE i roplsa” . ' Potgi(fg!avnlpreggvaraﬁ i

o ?\f“ TGN
/ " Futa %,l

2 Prevod nacrta/predloga -propisa na engleskomjeznku (ukoliko postojiy

e A 0 ) AN 8 P A oM 3a g
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DIREKTIVA 1999/62/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA
od 17. JUN 1999,
o naknadama koje se naplacuju za koriSéenje odredenih infrastruktura za te$ka teretna vozila
(L 187 20.7.1899, 42)

Koiju je izmijenila:

br. stranica datum

DIREKTIVA _ 2006/38/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | L157 8 9.6.2006
SAVJETA od 17. maia 2008.

DIREKTIVA SAVJETA 2006/103/EZ od 20. Oktobra 2006. L 363 344 20.12.2006
DIREKTIVA _ 2011/76/EU  EVROPSKOG PARLAMENTA | L 269 1 14.10.2011
SAVJETA Tekst znafaian za EGP od 27. septembra 2011. '
DIREKTIVA SAVJETA 2013/22/EU od 13. maja 2013. L 158 356 10.6.2013
AZuriranje Priloga II. § TabELA 1. i 2. Priloga lll.b. u odnosu na C46 3 18.2.2014

vaZecée vrilednosti eura u skladu s €lanom 10.a Direktive 1999/62/EZ

Evropskog parlamenta i savieta, kako je izmilenjena 2014/C 456/05

Azuriranje Priloga [l. i tabela 1. i 2. Priloga lll.b u odnosu na vazece C 101 1 17.3.2016
vrijednosti eura u skladu s €Elanom 10.a Direktive 1999/62/E7

Evropskog parlamenta i savieta, kako je izmifenjena Direktivom

2011/76/EU Evropskog parlamenta i Savijeta 2016/C 101/01

Azuriranje Priloga Il. i tabela 1. i 2. Priloga lll.b u odnosu na vazeée C 205 1 14.6.2018
vrilednosti_eura u_skladu s élanom 10.a Direktive 1999/62/EZ

Evropskog parlamenta i Savieta, kako je izmijenjena Direktivom

2011/76/EU Evropskog parlamenta | savieta 2018/C 205/01

Koju je izmijenila;

AKT o uslovima pristupanja Ceske Republike, Republike Estoniie, L 236 33 23.9.2003
Republike Cipra, Republike Latvije, Republike Litvanije, Republike

Madarske, Republike Malte, Republike Poliske, Republike Slovenije

i Slovacke Republike i prilagodavanju ugovora na kojirma se zasniva

Europska unija

Koiu je ispravio;
. ©194,1.6.2016, 15 (2016/C031)




DIREKTIVA 1999/62/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA
od 17. JUNA 1899,
o naknadama Kkoje se naplaéuju za koriSéenje odredenih puteva za tedka teretna vozila

POGLAVLJE I
Opste odredbe
Clan1

Cva direktiva primjenjuje se na porez na vozila, putarinu i korisnicke naknade uvedene na vozila,
kako je odredeno élanom 2.

Ova direktiva se ne odnosi na vozila koja obavijaju prevoz iskljuéivo na neevropskim podruéfima
drzava &lanica.

Ona se ne odnosi ni na vozila registrovana na Kanarskim ostrvima, Seuti i Melilii, Azorima ili
Madeiri, koja obavljaju prevoz iskljucivo na tim podrugfima ili izmedu tih podrugja | mati¢ne zemlje
Spanije odnosno Portugala.

Clan 2

Za potrebe ove Direktive: .

(a) [fransevropska puina mreza” znac¢i putna mreza odredena u dijelu 2. Priloga 1. Odluke
1692/96/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 23. jula 1996. o smjernicama Zajednice za
razvoj fransevropske transportne mreze { ') kako je prikazano na kartama. Karte se odnose
na odgovarajuée djelove navedene u operativnom dijelu i/ili u Prilogu [l. u toj Odluci;

(aa) ,troskovi izgradnje” znadi troSkovi povezani s izgradnjom, ukljuéujuéi, tamo gdje je to moguce,

troskove finansiranja:

— nove infrastrukture ili rekonstrukcije infrastrukture {ukljuéujuéi znacajne konstruktivne popravke),

ili

— infrastrukture ili pobolj$anja infrastrukture, (ukljucujuci znaéajne konstruktivne popravke), koja je

bila zavr§ena ne viSe od 30 godina prije 10. juna 2008., gdje su rezimi putarine 10. juna 2008.

veé na snazi, ili koja je zavr§ena ne vise od 30 godina prije utvrdivanja bilo kakvih novih reZzima

putarina uvedenih nakon 10. juna 2008.; troSkovi u odnosu na infrastrukturu ili poboljSanja
infrastrukture koja je bila zavrSena prije ovih vremenskih ograni€enja, mogu se takode smatrati
troskovima izgradnje u sljedeéim slucajevima: )

i. ako je drZava Clanica uspostavila sistem putarina koji omogucava povracaj tih troskova na
oshovu ugovora s operaterom sistema naplacdivanja ili na osnovu drugih pravnih akata s
jednakim uc¢inkom koji su stupili na snagu prije 10. juna 2008.; ili

ii. ako drzava Clanica moZe pruziti dokaz da je uslov za izgradnju dofi€éne infrastrukture koji je

zavisio o njenom predvidenom vijeku trajanja duzi od 30 godina.

U svakom sluéaju, udio troSkova izgradnje koji se uzima u obzir ne prema$uje udio trenutnog

predvidenog vijeka trajanja kemponenata infrastrukiure koji ¢e jo§ uvijek biti u upotrebi 10.
juna 2008. ili na dan uvodenja novih reZima putarina, ako je to poslije.

Troskovi infrastrukture ili poboljanja infrastrukture mogu ukljucivati bilo koji specifiCan izdatak
na infrastrukturu koja je projektovana da bi se smanjile smetnje povezane s bukom ili da bi se
pobolj§ala bezbjednost puteva, kao i stvarna pladéanja infrastrukturnog operatera koja se
odnose na objektivne aspekte Zivotne sredine, kao $to je na primjer zastita od zagadenja tla;

(ab} ftraskovi finansiranja” znadi kamate na zajmove ifili na povrat na kapital imaoca udjela;



L7

(ac) ,znacéajne konstruktivne popravke” znaci konstruktivne popravke osim onih popravki koje vise
nijesu ni od kakve koristi za korisnike puta, npr. kad su popravke zamijenjene daljom
zamjenom povrsinskog sloja puta ili nekim drugim gradevinskim radovima;

(ad) ,autoput” put narcgito projektovan i izgraden za saobracaj motornih vozila do kojeg ne postoji
neposredni prilazni put sa susjednog zemlji§ta i koji:

i. sadrZi, osim na posebnim mjestima ili privremeno, odvojene kolovozne frake u dva smjera,
medusobno podijeljene trakom koja nije namijenjena za saobracaj ili, izuzetno, nekim
drugim sredstvom;

ii. se ne ukrdta u istom nivou niti 5 jednim drugim putem, Zefjezniékom ili tramvajskom
prugem, biciklistitkom stazom ili pje8ackom stazom;

iil. je posebno oznaéen kao autoput;

(b) ,putarina” znaci odredeni iznos koji se plaé¢a za vozilo na osnovu udaljenosti koju je odredena
vrsta vozila presla na datoj infrastrukturi i koja obuhvata infrastrukturnu naknadu ifili naknadu
za eksterne troskave; .

(ba} Jinfrastrukiurna naknada® znaci naknada koja se napladuje za nadoknadu tro§kova gradnje,
odrzavanja, poslovanja i razvaja, vezanih uz infrastrukturu, a koji su nastali u drzavi Elanici;

(bb} ;naknada za eksterne troSkove” znadi naknada koja se naplacuje kako bi se u drzavi &lanici
nadcknadili tro8kovi vezani uz zagadenje vazduha i zagadenje bukom zbog sacbracaja;

{bc) .trofak zagadenja vazduha zbog saobracaja” znaci troSak Stete uzrokovane ispustanjem
cestica i plinova kaji stvaraju ozon (prekursora), kao sto su azotni oksidi | isparivi organski
spojevi, za vrijeme rada vozila;

(bd) ,tro3ak zagadenja bukom zbog sacbraéaja” znadi trodak &tete uzrokovane bukom koju emituju
vozila ili koja nastaje zbog dodira vozila i povrSine puta;

(be) ,ponderisana prosjeéna infrastrukiurna naknada” znaci ukupan prihed od infrastrukturne
naknade tokom odredenog perioda podijelien s brojem predenih kilometara po vozilu na
dionicama puta na kojima se naplacivala naknada tokom tog perioda;

{bf) ,ponderisana prosjeéna naknada za eksterne froSkove” zna&i ukupan prihcd od naknade za
eksterne troSkove tokom odredenog perioda podijeljen s brojem predenih kilometara po
vozilu na dionicama puta na kojima se naplacdivala naknada tokom tog pericda;

{¢) ,korisnitka naknada” znaéi odreden iznos naknade kojim se nekom vozilu obezbjeduje pravo
da kroz odredeni vremenski period koristi infrastrukture iz élana 7. stava 1.,

(d) ,vozilo” znadi motarno vozilo ili kombinacija vozila namijenjena ili koriS¢ena za prevoz tereta
putem i &ija najveda dozvoljena masa iznosi vise od 3,5 tona;

(e} vozilo kategorije ,EURO 0", .EURO I, EURO [P, .EURO IIF", .EURO V", .EURO V", [EEV"
znaci vozilo koje je u skladu s graniénim emisijama navedenim u Prilogu O;

(fy tip vozila” zna&i kategorija u koju vozile spada prema broju osovina, prema njegovim
dimenzijama ili teZini, ili prema nekim drugim faktorima kiasifikacije vozila koji odraZzavaju
ostecenje puta, npr. sistem klasifikacije ostec¢enja puta naveden u Prilogu IV., uz uslov da
se upotrijebljen. sistem klasifikacije bazira na osobinama vozila koje se ili nalaze u
dokumentima vozila koji se koriste u svim drzavama ¢lanicama ili su vizuelno ocigledne;

(g) ugovor o koncesiji" zna€i .koncesija za javne radove” ili koncesija za usluge” kako je
definisano u &lanu 1. Direktive 2004/18/EZ Evropskog parlamenta i savjeta od 31. marta

~ 2004. o uskladivanju postupaka za sklapanje ugovora o javnim radovima, ugevora o javnoj
nabavci robe, te ugovora o javnim uslugama

(h) .koncesiona putarina” znaci putarina koju ubira koncesionar u skladu s ugoverom o koncesiji.




POGLAVLJE Il.
Porezi na motorna vozila
Clan 3

1. Porezi na motorna vozila-na koje se odnosi élan su sljededi:

— Belgija:

—taxe de circulation sur les véhicules automobiles/verkeersbelasting op de autovoertuigen,
— Bugarska:

JaHEK BbpXyY NpeBOsHWUTE cpefcTea,
— Ceska Republika:
silniéni dan,
— Danska:
vaegtafgift of motorkeretrajer m.v.,
— Njemacka:
Kraftfahrzeugsteuer,
— Estonia:
raskeveokimaks,
— Gréka:
TEAN KUKAO@oOpITC,
— Spanija:
{a) impuesto scbre vehiculos de traccion mecanica;
(b} impuesto sobre activitades economicas (samo s obzirom nha iznos ubranog poreza za
motorna vozila),
— Francuska:
(a) taxe spéciale sur certain véhicules routiers;
(b} taxe différentielle sur e véhicules a moteur,
— Hrvatska:
godi$nja naknada za upotrebu javnih puteva koja se placa pri registraciji motornih i prikiju€nih
vozila,
— |rska:
vehicle excise duty,
— [talija;
(a) tassa automobilistica;
(b) addizionale del 5 % sulla tassa automobilistica,
— Kipar:
TéAN Kukhogpopiag Oxnpartwy,
— Latvija:
transportlidzekla tkgadéja nodeva,
— Litvanija:
(a) Transporto priemoniy savininky ar valdytojy naudotojo mokestis;
(b) Mokestis uz Lietuvoje jregistruotas krovinines transporto priemones,
— Luksemburg:
taxe sur les véhicules automoteurs,
— Madarska:
gépjarmiiadag,
— Malta:
licenzja tat-trig /road licence fee,
— Holandija:
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motorrijtuigenbelasting,
— Austrija:
Kraftfahrzeugsteuer,
— Poljska:
podatek od &rodkéw transportowych,
— Portugal:
(a) imposto de camionagem;
(b) imposto de circulagao,
— Rumunija:
Taxa asupra mijloacelor de transport,
— Slovenija:
letno povracilo za uporabo javnih cest za motoma in priklopna vozila,
— Slovacka:
cestna dai,
— Finska: .
varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt,
— Svedska:
fordonsskatt,
— Ujedinjeno Kraljevstvo:
{a) vehicle excise duty;
{b) motor vehicle licence.
2. DrZave ¢lanice kaoje zamjenjuju bilo koji porez naveden u stavu 1 s drugim porezom iste vrste
cbavjestvaju o tome Komisiju koja donasi potrebne izmjene.

Clan 4
Postupke naplate i prikupljanja poreza predvidenog clanom 3 odreduju drZave &lanice.

Clan 5

Sto se tie vozila registrovanih u drzavama &lanicama, poreze predvidene &lanom 3 naplacuje
iskljuCivo drzava Clanica u kojoj je vozilo registrovano.

Clan 6

1. Bez obzira na strukturu poreza predvidenog &élanom 3. drzave élanice utvrduju stope tako da
obezbjeduju da poreska stopa za svaku kategoriju ili podkategoriju vozila iz Priloga 1. nije niza od
najmanjeg iznosa utvrdenog u tom Prilogu.

Tokom dvije godine nakon stupanja ove Direktive na snagu, Gréka, ltalija, Portugal i Spanija

ovlas§éene su da primijene nize stope, ali ne niZe od 65 % najmanjeg iznosa utvrdenog u Prilogu 1.

2. Drzave &lanice mogu primijeniti nize stope na, ili izuzeti od placanja:

(a) vozila koja se koriste u svrhu nacionalne ili civilne odbrane, koja koriste sluzbe protivpoZarne
zaétite ili druge hitne sluzbe i policija, kao i vozila za odrZavanje puteva;

(b) vozila koja se samo povremeno krecu javnim saobradajnicama drZave élanice u kojoj su
registrovana i kojima se koriste fizicka i pravna lica &ija osnovna djelatnost nije prevoz tereta,
pod uslovom da vozila koja obavljaju prevoz ne naru$avaju trZiSnu konkurenciju i pod
uslovima sporazuma s Komisijom.

3. (a) Jednoglasnom odlukom o prijedlogu Komisije, Vije¢e mozZe ovlastiti drzavu &lanicu da zadrZi

daljnja izuzeéa od placanja ili snizénja"poraéza na vozila na osnovu odredene politke drudtveno-

privredne prirade ili uzimajuéi u obzir infrastrukturu doti¢éne drZzave. Takvi izuzeci ili sniZenja mogu




se primijeniti samo na vozila registrovana u onim dr2avama dclanicama koja obavljaju prevoz
isklju€ivo unutar taéno definisanog dijela svog podruéja.

(b) Svaka drZzava ¢lanica koja Zeli da zadrZi predmetne izuzetke ili sniZenje obavjestava o tome
Komisiju i dostavlja joj sve potrebne informacije. Komisija obavjestava druge drzave Clanice o
predloZenom izuzeéu ili sniZzenju u roku od mjesec dana.

Smatra se da je savjet dozvolio izuzeée od plac¢anja ili snizenje ako u roku od dva mieseca od
datuma kada su druge drzave €lanice obavije$tene u skladu s prvom tackom, niti Komisija niti bilo
koja drzava Clanica ne zatraZe od savjeta da preispita taj predmet.

4. Ne dovededi u pitanje drugu tacku stava 1. i st. 2. i 3. ovog &lana ili élana 6. Direktive Vijeéa
92/106/EEZ od 7. decembra 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste
kombinovanog prevoza tereta medu drzavama &lanicama, drzave Elanice ne smiju odobriti bilo
kakve izuzetke ili shizenje poreza iz &lana 3. ako bi njihovom primjenom porez bio nizi od
najmanjeq iznosa iz stava 1. ovog ¢&lana.

POGLAVL.E III.

Putarine i korisnicke naknade

Clan 7

1. Ne dovodedéi u pitanje élan 9. stav 1.a, drZzave Elanice mogu zadrzati ili uvesti putarine ifili
naknade na transevropskoj putnoj mreZi ili na odredenim dionicama te mrezZe, ili na bilo kojoj
dodatnoj dionici njihove mreZe autoputeva koje nisu dio transevropske putne mreze pod uslovima
utvrdenim u st. 2., 3., 4. i 5. ovog &lana i €l. od 7.a do 7.k. Ovo ne dovaodi u pitanje pravo drzava
€lanica da, u skladu s Ugovorom o funkcionisanju Evropske unije, naplaéduju putarine ifili naknade
na drugim putevima, pod uslovom da uvodenje putarina ifili naknada na tim drugim putevima ne
dovodi do diskriminacije medunarodnog fransporta i ne remeti trzina pravila medu prevoznicima.

2. Drzave Elanice ne smiju ni za jednu kategoriju vozila naplatiti { putarinu i néknadu za koriséenje
iste dionice puta. Medutim, drZava-€lanica koja na svojoj mreZi napladuje naknade mozZe takode
naplacivati i putarinu za upotrebu mostova, tunela i planinskih prelaza.

3. Putarine i haknade ne smiju neposredno ili posredno diskriminisati prevoznike na osnovu
njihove nacionalnosti, drzave Elanice ili tre¢e drzave sjedidta ili registracije vozila, ili polazne ili
krajnje tacke prevoza.

4. DrZave &lanice mogu predvidjeti sniZzenje cijena putarina ili naknada, ili izuzeée od obaveze
placanja putarina ili naknada za vozila koja su oslobodena zahtjeva da ugrade i koriste tahograf na
aosnovu Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 od 20. decembra 1985. o tahografu u drumskom
saobraéaju, i u sluCajevima obuhvacenim ¢lanom 6. stavom 2. tatkama (a) i (b) ove Direktive i
uslovima koji su u njima utvrdeni.

5. Drzava Clanica moZe izabrati da putarine ifili naknade napladuje samo vozilima koja imaju
najviSu dozvoljenu masu vecu od 12 tona ako smatra da bi obuhvatanje vozila najvece dozvoljene
mase niZe od 12 tona, medu ostalim:

(a) stvorilo znadajne nepovoline rezultate na slobodan protok saobracéaja, Zivotnu sredinu, nivo
buke, zastoje, zdravlje ili bezbjednost sacbracaja zbog preusmjeravanja sacbracaja;

{b) prouzrokovalo administrativne troSkove u iznosu od vie od 30 % od dodatnog prihoda koji bi
bio ostvaren tim obuhvatanjem.
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Drzave Clanice koje odluce napladivati putarinu ifili naknadu samo vozilima najvie dozvoliene
mase vie od 12 tona, obavjeStavaju Komisiju o svojoj adluci i razlozima zbog kojih su je donijele.

Clan 7a
1. Naknade su proporcionalne trajanju kori$éenja infrastrukture, ne prelaze vrijednosti odredene u
Prilogu Il. i vaZe jedan dan, jednu sedmicu, jedan mjesec ili jednu gedinu. Mjeseéna cijena ne

prelazi 10% godiSnje cijene, sedmiéna cijena ne prelazi 5% godi$nje cijene, a dnevna cijena ne
prelazi 2% godiSnje cijene.

Drzava €lanica moZe naplacivati samo godi$nje cijene za vozila registrovana u toj drzavi élanici.

2. Drzava €lanica odreduje naknade, ukljucujuci i upravne troskove, za sve kategorije vozila, na
nivou kaji nije vidi od najvidih cijena utvrdenih u Prilogu II.

Clan 7b

1. [nfrastrukturna naknada zasniva se na nacelu povrata infrastrukturnih troskova. Ponderisana
prosjena infrastrukturna naknada zavisna je od troSkova gradnje i troSkova poslovanja,
odrZzavanja i razvoja te infrastrukturne mreZe. Ponderisana prosjeéna infrastrukiurna naknada
moze takode ukljucivati povrat na kapital i/ili marginu profita u trzi$nim uslovima.

2. U obzir se uzimaju troskovi koji se odnose na mrezu ili dio mreZe na kojoj se naplacuju
infrastrukturne naknade, te na vozila kojima se naplaéuje infrastrukturna naknada. Drave &lanice
mogu se odluditi na-povrat samo odredenog procenta tih troskova.

Clan 7¢
1. Naknada za eksterne troskove moZe se odnositi na troskove zagadenja vazduha zbog
saobracaja. Na dionicama puteva koji presijecaju podrucja sa stanovniStvom koje je izlozeno
emisiji saobracajne buke, Naknada za eksteme troSkove moze ukljuéivati troSak emisije buke zbog
saobraéaja.
Naknada za eksterne troSkove varira i odreduje se u skladu s minimalnim zahtjevima i metodama
navedenim u Prilogu lll.a, pri €emu se po&tuju najvi§e vrijednosti iz Priloga Ill.b.
2. U obzir se uzimaju troskovi koji se odnose na mreZu ili dio mreze na kojoj se naplacuje
naknada za spoljnje troSkove, te na vozila kojima se naplacuje ta naknada. Drzave €&lanice mogu
se odluciti na povrat samo odredenog procenta tih trogkova.
3. Naknada za eksterne troSkove koja se odnosi na zagadenje vazduha zbog saobraéaja ne
primjenjuje se na vozila koja ispunjavaju najstroZije emisijske EURO norme za motore, do Zetiri
godine nakon datuma primjene ovih normi utvrdenih u pravilima kojima se donose te norme.
4. Iznos naknade za Spoljnje troSkove odreduje dotiéna drzava &lanica, Ako drzava élanica za ovu
svrhu imenuje tijelo, to tijelo mora biti pravno i finansijski nezavisno od organizacije koja je
zaduZena za upravljanje ili prikupljanje dijela ili &itave naknade. i

Clan 7d
Evropski parlament i savjet tokom jedne godine nakon donoSenja buduéih, jo§ stroZijih emisijskih
EURO normi za motore, u skladu s redovnom pravnom procedurom, odreduju odgovarajuée
najvide vrijednosti u Prilogu lll.b.

Clan 7e
1. DrZave ¢lanice najvisi nivo naknade za puteve racunaju koristeéi se metodologijom utvrdenom
na osnovnim nacelima izratunavanja utvrdenim u Prilogu Il
2. U slu€aju koncesionih naknada, najvisi nivo naknade za puteve jednaka je, ili manja, od nivoa
koji bi nastao kao posljedica upotrebe metodoicgije utvrdene na osnovnim nadelima izraéunavanja
utvrdenim u Prilogu [ll. Procjena takve jednakosti donosi se na osnovu razumno dugog referentnog
perioda koji odgovara prirodi ugovora o koncesiji.




3. Ugovori o naplati putarina koji su vec bili na snazi do 10. juna 2008. ili za koje su u skladu s
postupkom javne nabavke primljene ponude ili odgovori na pozive za pregovore u okviru postupka
pregovaranja prije 10. juna 2008. ne podlijeZu obavezi utvrdenoj u st. 1. i 2. sve dok su ti ugovori
na snazi i pod uslovom da nisu bitno mijenjani.

Clan 7f
1. U izuzetnim sluCajevima koji se ti€u infrastrukture u planinskim podruéjima, i nakon
obavje§tavanja Komisije, moZe se dodati dodatak infrastrukturnoj naknadi koji se naplaéuje na
specifitnim dionicama puta koje su izloZzene Eestim zastojima, ili &ija je upotreba od strane vozila
uzrok znacajne Stete za Zivotnu sredinu, pod uslovom da:
(a) se dobit prikupliena od dodatka uloZi u finansiranje izgradnje prioritethih projekata od
evropskog interesa, definisanih u Prilogu |ll. Odluci 661/2010/EU Evropskog parlamenta i savjeta
od 7. jula 2010. o smjernicama Unije za razvoj transevropske saobracajne mre2e, koji direktno
doprincse ublazavanju zastoja ili tete za Zivotnu sredinu i koji su smjesteni u istom koridoru kao i
dionica puta na kojoj se dodatak primjenjuje;
(b) dodatak ne prelazi 15% od ponderisane prosjeéne naknade za puteve izraunate u skladu s
¢lanom 7.b stavom 1. i &lanom 7.e, osim u sluéaju kada se ostvareni prihod uloZi u prekograniéne
dionice prioritetnih projekata od evropskog interesa ukljucujuéi infrastrukturu u planinskim
padrugjima, u kojemn sluaju dodatak ne smije prelaziti 25 %;
(c) naplata dodatka nema za posljedicu nepravedan tretman komercijalnog prevoza u poredenju s
ostalim korisnicima puta;
(d) se Komisiji prije pocetka naplacivanja dodatka preda opis tacne lokacije za koju ée se on
naplacivati te dokaz o odluci da se finansira izgradnja pricritetnih projekata navedenih u taéki (a);
(e} je period tokom kojeg ce se dodatak naplacivati unaprijed definisan i ograniCen te da je, u
smislu ofekivanog prihoda, to period u skladu s finansijskim planovima i analizama troSkova i
koristi za projekte koji su sufinansirani iz prinoda ostvarenog naplatom dodatka.
Prva tactka primjenjuje se na nove prekegranicne projekte ako se s tim slaZu sve drzave Clanice
ukljugene u taj projekt.
2. Dodatak se moZe primjenjivati na naknadu za koja je mijenjana u skladu s élanom 7g
3. Nakon §to od drzave lanice koja namjerava uvesti dodatak primi traZzene informacije, Komisija
ove podatke stavija na raspolaganje &lanovima Odbora iz €lana 9.c. Ako Komisija smatra da
planirani dodatak ne ispunjava uslove utvrdene u stavu 1. ili ako smatra da c¢e planirani dodatak
imati znaéajne negativne posliedicé na privredni razvoj pograniénih regija, ona moZe odbiti planove
za naknade koje je predala dotiéna drZzava c¢lanica ili zatraZiti njihove izmjene. Ovi se
implementacioni akti donose u skladu sa savjetodavnom procedurom iz &lana 9.c stava 2.
4. Na dionicama puta na kojima su ispunjeni kriterijumi za uvodenje dodatka u skladu sa stavom
1., drZave Clanice ne mogu naplacivati naknade za eksterne troskove dok se naplaéuje dodatak.
5. lznos dodatka oduzima se od iznosa naknade za eksterne troSkove izradunate u skladu s
¢lanom 7.c, osim za vozila s motorima emisijskih normi EURO 0, | i Il od 15. okiobra 2011., te
EURO 11l od 2015. nadalje. Svi prihodi ostvareni od istovremene naplate dodatka i naknade za
eksterne troSkove ulaZu se u finansiranje izgradnje prioritetnih projekata od evropskog interesa iz
Priloga I11. Odluci br. 661/2010/EU.

Clan 79
1. Drzave Clanice mijenjaju infrastrukturnu naknadu u skladu s EURO emisijskom normom motora
ugradenih u vozila tako da nijedna infrastrukturna naknada ne iznosi viSe od 100 % iznad iste
naknade za ekvivalentna vozila koja ispunjavaju najstrozije trenutno vazeée emisijske norme.
Postojeéi ugoveri o koncesiji izuzeti su od ovog zahtjeva sve dok se ugovor ne obnovi.
Drzava ¢lanica ipak moZe odstupiti od zahtjeva da mijenja infrastrukturnu naknadu ako:
i. bi to ozbiljno narudilo medusobnu povezanost sistema putarina na njenom podruéju;
ii. tehnicki ne bi bilo praktiéno uvesti takvu razlicitost u postojeéi sistem putarina;
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iii. bi to dovelo do preusmjeravanja vozila koja uzrokuju najviSe zagadenja i imaju negativne uticaje
na bezbjednost u sacbracéaju i javno zdravije; ili

iv. putarina ukljucuje eksterne troskove.

Sva takva odstupanja ili izuzeca saopstavaju se Komisiji.

2. Ako, u slutaju pregleda vozila, vozag ili, ako je moguée, prevoznik ne moZe pokazati
dokumente vozila potrebne kako bi dokazac EURO emisijsku normu motora u vozilu, drzave
&lanice mogu naplatiti najvigu naplativu putrinu.

3. Infrastrukturna naknada se takode moZe mijenjati u svrhu smanjenja zastoja, svodenja na
minimum Stete na infrastrukturi te 8to ucinkovitijeg koriséenja doticne infrastrukture ili
pospjesivanja bezbjednosti sacbracaja na putevima, pod uslovom da:

(@) je promjena transparentna, javno objavljena i dostupna svim korisnicima pod jednakim
uslovima;

{b) se promjena primjenjuje zavisno o dobu dana, danu u sedmici ili sezoni;

(c) nijedna infrastrukturna naknada ne iznosi viSe od 175% iznad najviSeg nivoa ponderisane
prOSJecne infrastrukturne naknade iz élana 7.b;

{d) vréni period tokom kojih se napladuje visa infrastrukturna naknada s ciljem smanjenja zastoja
ne fraju duze od pet sati na dan;

(e) se na dionicama puta zahvadenim zastojima promjena infrastrukturne naknade oblikuje i
primjenjuje na transparentan i prihedovno neutralan naéin tako da se prevoznicima koji putuju
tokom nevrsnih perioda ponude sniZene cijene putarina, a poviSene cijene putarina prevoznicima
kaji na istoj dionici puta putuju tokom vrnih razdoblja;

(f) drzava €lanica koja Zeli uvesti takve promjene ili izmijeniti postojeéu infrastrukturnu naknadu o
tome obavijesti Komisiju i dostavi joj informacije potrebne kako bi se utvrdilo ispunjavanje uslova.
Na osnovu dostavijene informacije, Komisija javno objavijuje i redovno aZurira popis koji sadrZi
periode tokom kajih se promjena infrastrukiurne naknade primjenjuje i odgovarajuce cijene.

4. Promijene infrastrukturne naknade iz stava 1. i 3. nisu namijenjene za ostvarivanje dodatnih
prihoda iz putarina. Svaki nenamjerni porast prihoda uravnoteZuje se promjenom strukture
promjene koja se mora sprovesti u roku od dvije godine od zavr§etka radunovodstvene godine u
kojoj je ostvaren dodatni prihod.

Clan 7h
1. Najmanje Sest mjeseci prije uvodenja novog aranZmana putarina zasnovanog na

. infrastrukturnim naknadama, drzave &lanice Komisiji $alju:

(a) za aranZmane putarina, osim onih koji ukljuéuju koncesijske putarine:

— jedinitne wvrijednosti i ostale parametre koriséenih u proradunu razli¢itih elemenata
infrastrukturnog troska, i

— jasnu lnformacuu o vozilima na koja se odnosi aranZman putarina, geografski opseg mreze |li
dijela mreze, koji se koristi za izraéun svakog troska te procenat troskova kOJI se. namjerava
nadomjestiti naknadama;

(b} za aranZmane putarina koji ukljuuju koncesijske putarine:

— koncesijske ugovore ili znacajne izmjene takvih ugovora,

— bazni sluéaj na kojem davalac koncesije bazira obavjeétenje o koncesiji, kako je navedeno u
Prilogu VII. B Direktivi 2004/18/EZ Evropskog parlamenta i Vijeca od 31."marta 2004. o
uskladivanju postupaka za sklapanje ugovora o javnim radovima, ugovora o Jjavnoj nabavci robe te
ugovorima o javnim uslugama ( 6 ); ovaj bazni slu¢aj ukljucuje procjenu troskova iz &lana 7.b stava
1. predvidenu u koncesiji, otekivani promet po vrsti vozila, nivoe predvidenih putarina i geografski
opseg mreZe pokrivene ugovorom o koncesul

2. U roku od Sest mjeseci nakon prijema svih potrebmh informacija u skladu sa stavom 1.,
Komisija donosi misljenje o tome jesu li ispunjene obaveze iz &lana 7.e. Mls[jen]a Komisije stavljaju
se na raspeolaganje Odboru iz &lana 9.c.




3. Prije sprovodenja novag aranZmana putarina baziranog na naknadama za eksterne trogkove,
drzave Elanice Komisiji Salju:

(a) tatne podatke o lokaciji dionica puta na kojima ¢e se naplaéivati naknada za eksterne frodkove
i opis vrste vozila, vrste puta i taéne vremenske periode na osnovu kojih ée se mijenjati naknada
za eksterne troskove;

(b) predvidenu ponderisanu prosjeénu naknadu za eksterne troSkove i predvideni ukupni prihod;
(c) ako je moguce, naziv lica koje je imenovano u skladu s €lanom 7.¢ stavom 4. kako bi odredilo
iznos naknade, te ime njegovog predstavnika;

(d) parametre, podatke i informacije potrebne kako bi se demanstriralo kako ée se primijeniti metod
izracunavanja iz Priloga lll.a.

4. Komisija donosi odluku ¢ tome jesu li ispunjeni uslovi iz &lana 7.b, 7.c, 7.jili &lana 9. stava 2. do
isteka:

(a) Sest mjeseci nakon predaje dokumentacije iz stava 3.; ili

{b) gdje je moguée, dodatna iri mjeseca nakon prijema dodatnih podataka koje je zatraZila
Komisija u skladu sa stavemn 3.

Dotitna drzava €lanica prilagodava predloZenu naknadu za eksterne trodkove kako bi bila u skladu
s odlukom. Odluka Komisije stavija se na raspolaganje Odboru iz &lana 9.c, Evropskom
parlamentu i Vijecu.

Clan 7i
1. Drzave &lanice nijednoj grupi korisnika ne omogudavaju popuste ili sniZenja elementa putarine
koji se odnosi na naknadu za eksterne troskove.
2. Drzave ¢lanice mogu predvidjeti popuste ili snizenja infrastrukturne naknada pod uslovom da:
(a) je tako prilagodena tarifna strukiura srazmjerna, javno objavljena, i dostupna svim korisnicima
pod jednakim uslovima i ne uzrckuje dodatne troSkove koji se prenose na ostale korisnike u obliku
viSih putarina;
(b) takvi popusti ili snizenja doprinose stvarnim ustedama u upravnim troskovima; i
(c) ne prelaze 13% iznosa naknade za puteve koju pladaju ista vozila koja ne osivaruju pravo na
popust ili sniZzenje.
3. PodloZno uslovima predvidenim u élanu 7.q stav 3. tacki (b) i u élanu 7.g stav 4., tarife putarina
mogu, U izuzetnim slucajevima, naime za specifine projekie od visokog evropskog interesa iz
Priloga HI. Odluci br. 661/2010/EU, pedlijegati drugim oblicima promjene kako bi se osiguraia
trziSna odrzivost takvih projekata ako su izloZeni direktnom trzinom takmicenju s drugim oblicima
prevoza vozila. Dobijena tarifna struktura je linearna, srazmjerna, javno objavljena i dostupna svim
korisnicima pod jednakim uslovima i ne uzrokuje dodatne troskove koji se prenose na ostale
korisnike u obliku vigih putarina. Komisija prije poéetka primjene nove tarifne strukture provjerava
uskladenost sa navedenim uslovima.

Clan 7]

1. Uvodenje, naplata i nadzor placanja putarina i naknada odvija se tako da se §to manje ometa
slobodni tok saobracaja te da se izbjegnu obavezne kontrole ili provjere na unutraénjim granicama
Unije. S tim cillem drZzave €&lanice saraduju u uspostavljanju metoda naplate koje prevoznicima
omogucéavaju njihovo placanje 24 sata na dan uobicagjenim sredstvom placanja, najmanje na
glavnim prodajnim mjestima unutar ili izvan drZzava &lanica u kcjima se putarina 1 naknada
primjenjuju. DrZave é&lanice obezbjeduju adekvatne objekte na mjestima placanja putarine i
naknada kako bi se odrzali uobiCajeni standardi bezbjednosti sachraéaja.

2. Naéin na koji je uredeno ubiranje putarina | naknada ne stavlja povremene korisnike putne
mreZe u neopravdano nepoveljan poloZaj, bilo finansiiski ili na neki drugi nadin. Posebno, ako
drzava ¢lanica prikuplja putarine ili naknade iskljuéivo upotrebom sistema koji zahtijeva upotrebu
elektronske naprave za naplatu ugradene u vozilo, ona cbezbjeduje da svi korisnici pod razumnim



)

upravnim i ekonomskim uslovima mogu nabaviti odgovarajuée elekironske naprave za naplatu, kaji
ispunjavaju zahtjeve Direktive 2004/52/EZ Evropskog parlamenta i Vijeéa od 28. aprila 2004. o
interoperabilnosti elektronskih sistema za naplatu putarine u Zajednici.

3. Ako drzava &lanica putarinu naplac¢uje po vozilu, ukupan iznos putarine, iznos infrastrukturne
naknade ifili iznos naknade za eksterne troSkove naznacen je na racunu koji se izdaje prevozniku,
po mogucénosti elektronskim sredstvom.

4. Ako je to ekonomski izvodljivo, drZave Elanice naknade za eksterne trodkove racunaju i
naplaéuju uz pomoé elektronskog sistema koji ispunjava zahtjeve Clana 2. stava 1. Direktive
2004/52/EZ. Komisija promoviSe saradnju medu drzavama ¢&lanicama, koja se moze pokazati
nuznom kako bi se obezbjedila interoperabilnost elektronskog sistema za naplatu putarine na
evropskom nivou.

Clan 7k
Ne dovodedi u pitanje &l. 107. i 108. Ugovora o funkcionisanju Evropske unije, ova Direktiva ne
utife na slobodu drzava Elanica koje uvedu sistem putarina ifili naknada za infrastrukturu da
predvide odgovaraju¢u nadoknadu za fe naknade.

Clan 8
1, Dvije ili viSe drZzava €élanica mogu saradivati na uvodenju zajednitkog sistema karisniékih
naknada koji se primjenjuje na njihovim teritorijama kao cjelini. U tom slucaju, te drzave Elanice
obezbjeduju najuzu ukljuéenost Komisije u pripremu predmetnog sistema kao i u njegovu primjenu
i moguce izmjene i dopune.
2. Osim uslova iz Elana 7, zajednicki sistem podlijeze sljedec¢im uslovima:
{a) zajednicke stope korisnickih naknada odreduju uklju€ene drzave Elanice u visinama koje ne
prefaze maksimalne stope odredene élanom 7 stav 7;
{b) plac¢anje zajednicke korisnitke naknade omoguéava pristup mreZi koju definiSu ukljuéene
drzave élanice u skladu s élanom 7 stav 2;
{c) u zajednicki sistem mogu se ukljuéiti druge drzave Elanice;
(d) uklju€ene drzave &lanice izraduju skalu koja omoguéava da svaka od njih dobije pravedno
raspadijeljen pripadajudi dio prihoda koji proizilazi iz naplate korisnickih naknada.

Clan 8a

Svaka drzava Elanica kontroliSe sistem putarina iili korisnickih naknada kako bi obezbijedila
njegovo funkcionisanje na transparentan i nediskriminatoran naéin.

Clan 8b

1. Dvije ili vi§e drzava Elanica mogu saradivati u uvodenju zajednickog sistema za: putarine koji je
mogué na njihova zajednigka drzavna podruéja kao cjelinu. U takvom sluéaju, te drzave &lanice
obavjeStavaju Komisiju o takvoj saradnji | o kasnijem funkcionisanju sistema i njegovim moguéim
izmjenama.

2. Zajedniéki sistem putarina mora ispunjavati uslove iz &ana 7. do 7.k. Druge drzave &lanice
mogu se pridruziti zajednitkom sistemu.

POGLAVLJE IV.
Zavréne odredbe

Clan 9




1. Ova Direktiva ne spreéava drzave €lanice da na nediskriminatoran nagin primjenjuju:

{a) odredena davanja ili naknade:

— koje se napladuju pri registrovanju vozila, ili

— se naplaéuju za vozila ili terete neuobi€ajenih teZina ili dimenzija;

(b parkiraliSne naknade i posebne urbane saobracajne naknade.

1.a Ova Direktiva drzavama £lanicama ne sprecava nediskriminatornu primjenu regulatornih

naknada &ija je izricita namjena smanjenje sacbraéajnih zastoja ili borba protiv Stetnih uticaja na

Zivotnu sredinu, ukljuéujuci borbu protiv loSeg kvaliteta vazduha na svim putevima smjestenim u

urbanom podrucju, ukljucujudéi transevropsku mrezu puteva koje presijecaju urbana podruéja.

2. Drzave cClanice odlutuju o upotrebi prihoda ostvarenih na osnovu ove Direktive. Kako bi se

omogucio razvoj sacbrac¢ajne mreZe kao cjeline, prihadi ostvareni od naknada za infrastrukturne i

eksterne troskove, ili ekvivalent ovih prihoda u finansijskoj vrijednosti, trebali bi se upotrijebiti u
~korist saobraé¢ajnog sektora i za optimizaciju ¢itavog saobracajnog sistema. Posebno, prihadi

ostvareni od naknada za eksterne troSkove ili ekvivalent ovih prihoda u finansijskoj vrijednosti,

trebali bi se upotrijebiti tako da se prevoz uéini odrZivijim, ukljuéujudi jedno ili vise od dolje

navedenog:

{a) omogucavanjem efikasnijeg odredivanja cijena;

(b) smanjenjem zagadenja zbog drumskeg saobraéaja na izvoru;

(c) ublazavanjem uc¢inaka zagadenja zbog drumskog saobraéaja na izvoru;

(d) pobolj$anjem karakteristika vozila u vezi s emisijom COz i kori€enja energije;

(e) razvojem drugih oblika infrastrukture za korisnike prevoza ifili proSirenjem postojedih
kapaciteta;

(f} podrskom transevropske saobracajne mreze;

{(g) optimizacijom logistike;

(h) poboljanjem bezbjednosti u drumskom sacbracaju; i

(i} omoguéavanjem sigurmnih parking mjesta.

Za ovaj se stav smatra da je moguc ako drzave clanice imaju na shazi | sprovode fiskalnu i
finansijsku politiku podréke koja upotpunjuje finansijsku podrsku transevropskoj mrezi i koja ima
istu vrijednost kao najmanje 15% prihoda ostvarenih od infrastrukturnih i naknada za eksterne
troskove u svakoj drzavi clanici.

Clan 9a

Drzave ¢lanice uspostavljaju odgovarajuce kontrole, te utvrduju sistem sankcija koje se primjenjuju
u sluéaju krienja nacionalnih propisa donesenih na osnovu ove Direktive. One preduzimaju sve



L1

potrebne mjere kako bi obezbijedile njihovu primjenu. Ove sankcije su efikasne, proporcionalne i
odvradajuce.

Clan 9b

Komisija olak§ava dijalog i razmjenu tehnic¢kih znanja i iskustava izmedu dr2ava &lanica u vezi s
sprovodenjem ove Direktive, a posebno njenih Priloga.

Clan 9¢
1. Komisiji pomaze odbor. Taj odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011 Evropskog
parlamenta i Vije€a od 16. februara 2011. o utvrdivanju pravila i opstih nadela o mehanizmima
nadzora drzava €lanica nad izvriavanjemn sprovodenja ovlaicenja Komisije.
2. Prilikom pazivanja na ovaj Elan, primjenjuje se &tan 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clan 9d

Komisija donosi delegirane akte u skladu s élanom 280. Ugovora o funkcionisanju Evropske unije
uvezis:

— prilagodavanjem Priloga 0 pravnoj tekovini Uﬁije,
— prilagodavanjem formula iz poglavlja 4.1. i 4.2. Priloga Ill.a nauénom i tehni¢kormn napretku.

Postupci utvrdeni u &lanovima S.e, 9.f i 9.9 primjenjuju se na delegirane akte navedene u ovom

.Elanu.

Clan 9e

1. Ovladéenje za donoSenje delegiranih akata iz €lana 9.d dodjeljuje se Komisiji na neodredeno
vrijeme.

2. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istovremeno saopétava Evropskom parlamentu i Vijieéu.

3. Ovladéenje za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se ’Komisiji pod uslovima utvrdenim u

¢lanu 9.f1 élanu 9.q.
Clan of
1. Evropski parlament ili savjet mogu opozvati delegiranje ovlééc’:enja iz ¢lana 9.d.
2. Institucija koja je zapoéela interni postupak o moguéem opozivu délégiranja ovlaséenja, nastoji

o tome obavijestiti drugu instituciju i Komisiju u razumnom roku prije dono$enja konatne odluke,
navodedi ovladéenja koja bi mogla biti opozvana i moguce razloge opoziva.




3. Opozivom odluke prekida se delegiranje ovla§éenja koje je u njoj navedeno i cdmah proizvodi
efekte ili kasnijeg datuma kaji je u njoj naveden. On ne utite na valjanost delegiranih akata koji su
vet na snazi. Objavijuje se u SluZzbenom listu Evropske unije.

Clan 9g

1. Evropski parfament ili Savjet mogu uloZiti prigovor na delegirani akt u roku od dva mjeseca od
dana saopstenja.

Na inicijativu Evropskog parlamenta ili Savjeta ovaj se rok produzava za dva mjeseca.

2. Ako po isteku tog roka ni Evropski parlament ni Vijeée ne iznesu prigovor na delegirani akt, on
se objavijuje u SiuZbenom listu Evropske unije i stupa na shagu na dan koji je u njemu naveden.

Delegirani akt se moZe objaviti u SluZbenom listu Evropske unije i stupiti na snagu i prije isteka tog
roka ako i Evropski parlament i Vijece abavijeste Komisiju o svojoj namjeri da nece uloziti
prigovore,

3. Ako Evropski parlament ili Vijeée uloZe prigovor na delegirani akt, on ne stupa na snagu. -
Institucija koja je uloZila prigovor navodi razloge za prigovor na delegirani akt

Clan 10

1. Za potrebe ove Direktive, valutni odnos izmedu eura i nacionalnih valuta drzava &lanica koje
nisu uvele euro, je onaj koji vrijedi prveg radnog dana u oktobru i koji je objavljen u Sluzbenom
listu Evropske unije; on proizvodi pravne obaveze od 1. januara sljedece kalendarske godine.

2. Drzave &lanice Koje nijesu uvele euro mogu zadrzati iznose koji su na snazi u vrijeme godiSnjeg
padedavanja iz stava 1., ako konverzija iznosa izraZenog u eurima pokazuje promjenu manju od 5
% kada se izrazi u nacionalnim valutama.

Clan 10a

1. Iznosi u eurima iz Priloga ll. i iznosi u centima iz tablica 1. i 2. u Prilogu lll.b preispituju se svake
dvije godine po€evsi od 1. januara 2013., kako bi se uzele u obzir promjene u harmenizovanom
indeksu potroSackih cijena EU, osim energije i nepreradene hrane (objavljenom od strane Komisije
(Eurostat}).

1znosi se prilagodavaju automatski povecanjem osnovnog iznosa u eurima ili centima za procenat
promjene navedencg indeksa. Dobijene sume zackruZuju se naviSe na najblizi euro s obzirom na
Prilog Il., naviSe na najblizu desetinu centa s obzirom na tablicu 1. iz Priloga IILb i navise na
najbliZzu stotinu centa s obzirom na tablicu 2. iz Prilega lll.k.

2. Komisifa u Sluzbenom listu Evropske unije objavijuje prilagodene iznose iz stava 1. Ti
prilagodeni iznosi stupaju na snagu prvog dana u sljede¢em mjesecu nakon objave.

Clan 11

1. Do 16. oktobra 2014., i svake Cetiri godine nakon toga, drzave ¢lanice koje naplacuju naknadu
za ekstermne troskove ifili infrastrukturnu naknadu sastavijaju izvjeStaje o putarinama, ukljuCujudi i
koncesione putarine, koje se napladuju na njihovom drZavnom podruéju, i prosljeduju ga Komisiji



koja ga stavlja na raspolaganje ostalim drzavama ¢lanicama. Taj izvjestaj ne mora ukljugivati
oblike naplate putarine koji su bili na snazi do 10. maja 2008. i koji ne ukljuéuju naknade za
eksterne troSkove sve dok su ti oblici naplate na snazi i dok nijesu znacajnije mijenjani. Ovaj
izviestaj sadrZi podatke o:

(a) ponderisanoj prosjefnoj naknadi za eksterne troSkove i tatne iznose koji se naplacuju za svaku
kombinaciju vrste vozila, vrste puta i vremenskog perioda;

(b) promjeni naknade za puteve prema vrsti vozila i vremenskom periodu;

(c) ponderisanoj prosje¢noj naknadi za puteve i ukupnom prihodu ostvarenom kroz infrastrukturnu
naknadu;

(d) ukupnom prihodu estvarenom kroz naknade za eksterne troskove; i
(e) aktivhostima preduzetim u skladu sa élanom 9. stav 2.

2. Do 16. oktobra 2015. Komisija, uz pomo¢ Odbora iz &lana 9.c, Evropskom parlamentu i Vijeéu
predstavlja izvjeStaj o sprovodenju i efektima ove Direktive, posebno u vezi s efikasno§éu odredbi
0 povratu troSkova vezanih za zagadenje zbog saobradaja, i o ukljudivanju vozila najvece
dozvoliene mase viSe od 3,5 i manje od 12 tona. lzvjestaj takode, na osnovu kontinuiranog
nadzora, analizira i ocjenjuje, izmedu ostalog:

(a) efikasnost mjera predvidenih u ovoj Direktivi za otklanjanje negativnih posliedica uzrokovanih
drumskim saobracajem uzimajuci takode posebno u obzir, uginak na geografski izolovane i krajnje
drzave Elanice;

najefikasnijim prevoznim rjeSenjima, i ukljuéuje podatke o uvodenju naknade bazirane na predenoj
udaljenosti;

et Loy, FpARE
{c) sprovodenje i efekat prom]ene mfrastrukturnlh naknada iz ¢lana 7.g na smanjenje jokalnog
zagadenja vazduha i zastoja. [zvjestaj takode procjenjuje jesu li najvece promjene i vréno razdoblje
iz €lana 7.g dovoljni da bi obezbjedili pravilno funkcionisanje mehanizma promjene;

{(d) nau&ni napredak u procjenjivanju eksternih troskova prevoza s ciljem njihove internalizacije; i

(e} napredak naplate naknade prema korisnicima puteva i nadine postupnog uskladlvanja sistema
naplate koji se primjenjuje na komercijalna vozila. - .o

lzvjestaj takode ocjenjuje upotrebu elektronskih sistema za naplatu i ubiranje putnih i naknada za
eksterne trodkove i njihov stepen interoperabilnosti u skladu s Direktivomn 2004/52/EZ.

3. lzvieStaj prema potrebi sadrzi predlog Evropskom parlamentu i Vijeéu za daljnju reviziju ove
Direktive.

4. Komisija do 16. oktobra 2012. predstavlja izvjedtaj u kojem su saZete druge mjere, kao; &fo su
regulatorne politike, preduzete kako bi se internalizovali ili smanijili eksterni trodkovi vezani za
okolinu, buku i zdravlje, koje su uzrokovale sve vrste prevoza, ukljuéujudi pravnu, pod[ogu i najwse )
upotrijebljene vrijednosti.




Kako bi se obezbjedila poStena trziSna konkurencija svih vrsta prevoza uz postupno uvodenje
naplate eksternih troSkova svim vrstama prevoza, izvjedtaj sadr?i raspored mjera koje joS treba
preduzeti kako bi se uzele u obzir druge vrste prevoza i/ili elementi eksternih troskova koji jos
nijesu uzeti u obzir, uzimajuéi u obzir napredak u reviziji Direktive vije¢a 2003/96/EZ od 27. oktobra
2003. o restrukturiranju okvira Zajednice za oporezivanje energenata i elektricne energije.

Glan 12

1. DrZave €lanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom do
1. januara 2000. godine. One o tome odmah obavjestavaju Komisiju.

Kada drzave Clanice donose ove mjere, te mjere prilikom njthove sluzbene objave sadrze uputstva
na ovu Direktivu ili se vz njih navode takva uputstva. Nadéine tog upucivanja odreduju drzave
lanice.

2. Drzave Clanice Komisiji dostavljaju tekstove glavnih odredbi nacionalnog prava koje donesu u
podrucju na koje se odnosi ava Direktiva. Komisija o tome obavjestava druge drZave Clanice.

Clan 13

Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu Evropskih zajednica.

Clan 14

Ova je Direktiva upuc¢ena drzavama &lanicama.



PRILOG 0.
GRANICNE EMISIJE
1. Vozilo kategorije ,,EURO 0”

IMasa Masa Masa
uglienmonoksid |ugljovodonika jazotnog
(CO) g/kWh (HC) g/kWh  |oksida
{NOx)
g/kWh
12,3 26 15,8
2. Vozila kategorija ,,EURO 1"/, EURO II”
Masa Masa Masa (Masa
ugljen ugljovodonikajazotnog |Cestica
monoksida|{HC) g/kWh [oksida |(PT)
{CO) (NOx) |g/kWh
g/kWh g/kWh
Vozilo 4.9 1,23 8,0 04 (Y
kategorije "
EURO I"
Vozilo 4,0 1,1 7.0 0,15
kategorije
LEURQ
I_In
(') Koeficijent granigne vrijednosti emisije &estica za|
motore snage 85 kW ili manje je 1,7.

3. Vozila kategorija ,,EURO III"/,,EURO IV"/,,EURQO V*[,EEV”

Specificne mase ugljenmonoksida, ukupni ugljovodonici,
azotni oksidi i éestice utvrdene testom ESC, i neprozirnost
izduvnih gasova utvrdena testom ELR, ne smiju prelaziti
sljedece vrijednosti ('):

Masa Masa Masa |Masa |izduvni
ugljen ugljovodonika jazotnog [¢estica |gasovi
monoksida [(HC) g/lkWh  joksida {PT) 1
(CO) {(NOx} |g/kWh
g/kWh g/kwh
Vozilo 2,1 0,68 5,0 0,10 (30,8
kategorije -
LEURC
n”




Vozilo 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
kategorije
LURO
I\

Vozilo 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
kategorije
EURQO
V)!

Vozilo 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

kategorije
LEEV"

(") Ciklus provjere sastoji se od niza tataka provjere, s tim da su
za svaku tacku definisani brzina i obrini moment koje motor mora
limati pri istom radu, (test ESC), ili pri promjenjivim uslvoma rada
(testovi ETC i ELR).

(®» 0,13 za motore s radnim obimom manjim od 0,7 dm?i
nominalnom brzinom ve¢om od 3 000 min-'.

4. Kako je odredeno u Direktivi 88/77/EEZ, mogu se uzeti u obzir buduée emisione kategorije
vozila i buduée izmjene,



PRILOG I.

NAJMANJE PORESKE STOPE PRIMJENLJIVE NA VOZILA

Motorna vozila

Broj osovina iNajmanja poreska stopa
i
maksimalna i(u eurimal/godisnje)}

dozvoljena

bruto

nosivost

{u tonama)

Ne Manje |Pogonska{-e) |Drugi

manje [od osovina(-e) sajsistem

od vazdusnim pogonskog
vieSanjem ilijvjeSanja
priznatim
ekvivalentom ()

Dvije osovine

12 13 0 31

13 14 31 86

14 |15 86 121

15 18 121 274

Tri osovine

15 17 31 . 54

17 (19 |54 111 )

18 21 111 144

21 23 144 222

23 25 222 345

25 26 222 345

Cetiri osovine

23 25 144 146

25 27 146 228

27 |29  |228 362

20 |31 [362 537

31 |32 |32 537

(") vieSanje koje se priznaje kao ekvivalent
u skladu s definicijom iz Priloga Il. Direktive

Vijeéa 96/53/EZ od 25. juna 1996., o

R R
Tihages




utvrdivanju, za odredena drumska vozila
koja saobracaju u Zajednici, najvecih
dozvolienih dimenzija u nacionalnom i
medunarodnom sacbraéaju i najvecih
dozvolienih  teZina u  medunarodnom
saobracaju (SL L 235, 17.9.1996., sfr. 59.).

KOMBINOVANA VOZILA (ZGLOBNA VOZILA | DRUMSKI VOZOVI)

Broj osovina |[Najmanja poreska stopa
i
maksimalna |(u eurima/godisnje)

dozvoljena

bruto

nosivost

(u tonama)

Ne Manje Pogonska(-e) |Drugi

manje |od osovina(-e) sa|sistemi

od vazdusnim pogonskog
vieSanjem ilijvjeSanja
priznatim
ekvivalentom (')

2 + 1 osovine

12 14 0 0

14 16 0 0

16 18 0 14

18 20 14 32

20 22 32 75

22 23 75 97

23 25 97 175

25 28 175 307

2+ 2 osovine

23 25 30 70

25 26 70 115

26 28 115 169

28 29 169 204

29 31 204 335

31 33 335 4865




.

o, ERT IS

33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 osovine

36 38 370 515
as 40 516 700
3 + 2 osovine

36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 829
3 + 3 osoviné

36 38 186 225
38 .40 225 A336... .
40 44 336 535

(1) vjedanje koje se priznaje kao ekvivalent
u skladu s definicijom u Prilogu Il. Direktive
Vijeda 96/53/EZ od 25. juna -1996., o
utvrdivanju, za odredena drumska vozila
koja saobracéaju u Zajednici, najvedih
dozvolienih dimenzifa u nacionalnom i
medunarodnom sacbraéaju i najvecih
dozvolienih  teZina u  medunarodnom

saobracaju (SL L 235, 17.9.1996., str. 59.).

¥
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PRILOG II.

NAJVECI 1ZNOSI KORISNICKIH NAKNADA U EURIMA, UKLJUGUJUCI ADMINISTRATIVNE
TROSKOVE IZ ELANA 7 STAVA 7

Godisnje

Maksimalno [Minimalno
tri osovine [Cetiri

osovine
EURO O {1428 2394
EURO | {1242 2073
EURO Il {1081 1 803
EURQ Il 1940 1567
EURO V855 1425
i vozila
koja
manje
zagaduju

Mjesecno i sedmicno

Maksimalne mjesetne i sedmiéne stope srazmjeme su trajanju kori§éenja infrastrukture.
Dnevno

Dnevna korisnitka naknada jednaka je za sve kategorije vozila i iznosi 12 EUR.



-

PRILOG III.
OSNOVNA NACELA ZA RASPODJELU TROSKOVA [ IZRACUNAVANJE PUTARINE

QOva] Prilog odreduje osnovna naela za izradunavanje ponderisane prosjecne infrastrukturne
naknade u skladu s élanom 7b stavom 1. Obveza povezivanja infrastrukturnih nakanda sa
troSkovima ne dovodi u pitanje slobodu drZzava Elanica da se, u skladu s &lanom 7b, stavam 2,
odluée ne pokriti sve trodkove iz prihoda ostvarenih infrastrukturnim naknadama, niti njihovu
slobodu da, u skladu s ¢lanom 7f, iznosi specifiénih infrastrukturnih naknada odstupaju od
prosjeka.

Primjena ovih pravila mora u potpunosti biti u skladu s drugim postoje¢im obvezama u skladu s
pravom Unije, posebno u odnosu na ugovore o koncesiji koji se dodjeljuju u skladu s Direktivom
2004/18/EZ i sa drugim instrumentima Unije na podrugju javnih nabavki.

Kada drzava &lanica pregovara sa jednom ili viSe trecih strana radi sklapanja koncesicnog ugovora
za izgradnju ili poslovanje dijela njene infrastrukture, ili ako zbog toga stupi u neki drugi dogovor
utemeljen na nacionalnom zakonodavstvu ili na ugovoru koji je sklopila vlada drzave ¢lanice,
uskladenost s ovim naelima procjenjuje se na osnovu rezultata ovih pregovora.

1. Definicija mreZe i relevantnih vozila

— Kad se na cjelokupnu transevropsku putnu mreZu ne primjenjuje jedinstven re2|m putanna
drzava ¢&lanica taéno odreduje onaj dio ili djelove mreZe na kejima se primjenjuje rezim putarma
kao i sistem koji upotrebljava za kategorizaciju vozila u svrhu primjene razlicitih iznosa putarina.
DrZave €lanice takode navode obuhvata li njihov rezim putarina i vozila ispod praga od 12 tona.

— Kada drzava &lanica odluti da za razli¢ite djelove svoje mreZe donese razlidite politike koje se
ticu povrata troSkova, (kao §to je to dozvolijeno u skladu sa &lanom 7b stavom 2 ), za svaki
jasno definisani dio mreze tro$kovi se izra¢unavaju posebno. DrZzava &lanica moZe odlugiti
podijeliti svoju mreZu na odreden broj jasno definisanih dijelova kako bi se za svaki dio sklopili
posebni ugovori o koncesiji ili sliéno.

2. Troskovi infrastrukture

2.1. Investicioni troskovi

— Investicioni troSkovi ukljuéuju troSkove izgradnje, (ukl]ucu1uc:| troSkove finansiranja), i troskove
razvoja infrastrukture, te tamo gdje je to primjenjivo, povraéaj od investicionog’ ulaganja il stopu
dobiti. Takode se ukljuéuju troSkovi eksproprijacije zemljidta, planiranja, projektovanja, nadzora
gradevinskih ugovora i upravijanja projektom, i troskovi za arheoloska istraZivanja i istraZivanja
tla, kao i drugi relevantni sporedni troskovi.

— Povrat trodkova izgradnje temeljl se ili na vijeku trajanja mfrastrukture ifi na nekom drugom
periodu amortizacije, (koje nije krace od 20 godina), koje se smatra prikiadnim zbog finansiranja
kroz ugovor o koncesiji ili na neki drugi nacin. Trajanje perioda amortlzactje moze "biti kljuéna
varijabla u pregovorima za sklapanje ugovora o koncesul posebno- -aKo- navédena drzava
glanica, kao ugovorna strana, Zeli postaviti gornju granicu mjerljive: prosjeéne putarine koja ée se
prlmjenjlvatl

— Ne dovodedi u pitanje proracun investicijonih troSkova, povrat troSkova moZe:

— biti jednako raspodijelien tokom perioda amortizacije, ili mjerjiv u pogetniin, srednjim i
kasnijim godinama, uz uslov da se takva mjerljivost izvodi na transparentan nagin,
— predvidjeti indeksaciju putarine tokom perioda amortizacije.
— Svi troskovi nastali u proteklom periodu zasnlvaju ‘se na placenim iznosima;. Troskow koji e jo
nastati u buduénosti, baziraju se na razumnim pred\ndanjlma tih troékova. .
— Javne investicije se mogu smatrati zajmovima. Kamatna stopa koja se prlmjenJUJe na troSkove
nastale u proteklom periodu je stopa koja se prlmjenjwala na javrie zajmove tokam fog perloda




— Trodkovi se rasporeduju na teska teretna vozila, (HGV), na objektivhoj i transparentnoj osnovi
uzimajudi u obzir odnos saobraéaja teskih teretnth vozila koji ée se odvijati po mrezi i s tim
povezane troskove. Vozila/kilometri koje predu teSka teretna vozila mogu se u tu svrhu
prilagoditi objekfivno opravdanim ,faktorima izjednacavanja® poput onih navedenih u tacki
4. (1%).

— Cdredivanje procijenjenog povrata od investicionog ulaganja ili stope dobiti mora biti razumno i
odraZzavati uslove na trZiStu, te se moZe mijenjati radi podsticanja vede efikasnosti trece
ugovorne strane U pogledu zahtjeva koji se postavijaju na kvalitetu usluge. Povrat od
investicionog ulaganja se moZe izratunati upotrebom privrednih pokazatelja, kao 3to su IRR,
(unutradnja stopa povrata investicija), ili WACC (mjerljiv prosjeéni troSak kapitala).

2.2. Godisnji troSkovi odrZavanja i troSkovi popravke konstrukcija

— Qi tro3kovi ukljuguju gedisnje troskove odrZavanja mreze i perioditne troSkove povezane sa
popravkama, ucévricivanjem i mijenjanjem povrSinskog sloja puta, kako bi se obezbjedilo
odrZzavanje operativne funkcionalnosti mreze tokom vremena.

— QOvakvi se troskovi rasporeduju izmedu teskih teretnih vozila i ostalog sacbraéaja na osnovu
stvarnog i predvidenog udjela vozila/kilometara, | mogu se prilagodavati objektivno opravdanim
faktorima izjednacavanja, poput onih navedenih u tacki 4.

3. Troskovi poslovanja, upravljanja i napla¢ivanja putarine

Ovi troskovi ukljucuju sve troskove upravljaca infrastrukture koji nijesu sadrzani u dijelu 2., a koji se
odnose na sprovodenje, rad [ upravijanje infrastrukturom i sistemom naplate putarine. Oni posebno
ukljuéuju;

— troSkave izgradnje, uspostavijanja i odrzavanja naplatnih kugica i drugih sistema naplate,

— svakodnevne trodkove rada, upravijanja i sprovodenja sistema naplate putarina,

— administrativhe takse i naknade povezane sa ugovorima o koncesiji,

— troskove upravljanja, administrativne trogkove i usluga povezane sa poslovanjem infrastrukture.
Trodkovi mogu ukljudivati povradaj od investicionog ulaganja ili stopu dobiti koji predstavijaju
stepen prenesenog rizika.

Ovakvi se troSkovi na pravednoj i transparentnoj osnovi raspodjeljuju na sve klase vozila koje
padlijezu sistemu naplacivanja putarina.

4. Udio teretnog saobracdaja, faktori izjednacenja i mehanizam ispravki

— proraéun putarina se bazira na stvarnim ili predvidenim udjelima predenih kilometara teSkih
teretnih vozila, koji se prema potrebi mogu prilagoditi pomocu faktora izjednaéenja, kako bi se
uvaZili povecéani troskovi izgradnje i popravke infrastrukture koju koriste teretna vozila.

— U sliedecoj tablici je prikazan skup okvirnih faktora izjednagenja. Ako drZzava &lanica koristi
faktore izjednadenja &iji se odnosi razlikuju od onih prikazanih u ovej tabeli, ti se faktori moraju
bazirati na objektivno opravdanim kriterijumima i moraju biti dostupni javnosti.

Kategorija {faktor izjednaéenja
: 1
vozila {] Popravka Investicije iGodisnje
konstrukcija (2} odrzavanje
[zmedu 1 1 1
35ti75
t,
kategorija
0
> 75 1,196 1 1




L

kategorija

I

> 75 t,i3,47 1 1
kategorija

Il :

> 7,5 ¢t/572 1 1
kategorija

1

(') Za odredivanje kategorije vozila vidjeti Prilog V.

{?) Kategorije vozila odgovaraju osovinskim
masama od 5,5, 6,5, 7,51 8,5 tona.

— ReZimi naplate putarina koji se baziraju na predvidenim nivoima sacbradaja moraju imati
korektivni mehanizam pomoéu kojeg se putarine povremeno prilagodavaju kako bi se ispravio
bilo kakav prenizak ili previsok povracéaj trodkova zbog greédaka prognoze.




PRILOG Ill.a
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU NAKNADE ZA EKSTERNE TROSKOVE

Ova] Prilog utvrduje minimalne zahtjeve za naplatu naknade za eksterne trodkove i za
izratunavanje najviSe ponderisane prosjetne naknade za eksterne froSkove.
1. Obuhvaceni djelovi putne mreze

Drzava ¢élanica tacno definiSe dio ili djelove njene putne mreze za koje se napladuje naknada za

eksterne troskove.

Ako drzava Clanica izabere da napladujei naknade za eksterne troSkove samo na dijelu ili

djelovima putne mreZe koji su obuhvaéeni ovom Direktivom, taj dio ili djelovi odreduju se nakon

procjene koja je utvrdila da:

— vozila na putevima na kojima se napladuje naknada za eksterne trogkove uzrokuju viSu stetu za
okolinu od prosjecne Stete na drugim djelovima putne mreze koji spadaju u podruéje primjene
ove Direktive, a za koje se ne naplacuje naknada za eksterne troskove, ili

— bi nametanje naknade za eksterne trogkove na drugim djelovima putne mreZe koji spadaju u
podrugéje primjene ove Direktive moglo imati negativne uticaje na okolinu ili bezbjednost
saobracaja, ili bi napladivanje i prihodovanje naknade za eksterne troSkove dovelo do
nesrazmjernih troskova.

2. Obuhvaéena vozila, putevi i vremenski periodi

Dr?ava Clanica obavijestava Komisiju o klasifikaciji vozila prema kojoj se putarina mijenja. Ona
takode obavjeStava Komisiju o lokaciji puteva na kojima se naplaéuju viSe naknade za eksterne
naplaéuju nize naknade za eksterne troikove (dalje u tekstu: medugradski putevi (ukljucujudi
autoputeve)). ‘

Prema potrebi ona takode obavjestava Komisiju o taénim vremenskim periodima koji odgovaraju
noénom periodu tokom kojeg se moZe primijeniti viSa naknada za eksterne troSkove buke, Sto
odraZava veéu smetnju uzrokovanu bukom.

Klasifikacija puteva na prigradske (ukljucujuci autoputeve) i medugradske (ukijucujuci autoputeve),
i definicija vremenskih perioda bazirana je na objektivnim mjerilima vezanim za nivo izloZenosti
puta i njihovog zagadenja okoline, kao 8to su gustina naseljenosti | godidnji broj perioda s najvisim
zagadenjem, izmjerenih u skladu s ovom Direktivom. Koris¢ena mijerila ukljuéuju se u
obavjestenje.

3. Iznos naknade

Za svaku vrstu vozila, vrstu puta | vremenski period, drzava élanica, ili prema potrebi, nezavisno
tijelo odreduje jedinstveni specifini iznos. Nastala tarifna struktura, ukljuujudi i pocetno i zavrsno
vrijeme svakog nodnog perioda, ako naknada za vanjske troSkove ukljuéuje tro$ak zagadenja
bukom, transparentna je, javna i dostupna svim Korisnicima pod jednakim uslovima. Objava treba
nastupiti na vrijeme i prije sprovadenja. Javno se objavljuju svi parametri, podaci i ostale
informacije neophodne kako bi se razumjelo na koji se naéin radunaju razni elementi eksternih
troskova.

Prilikom odredivanja naknada, drzave Elanice, ili prema potrebi nezavisno tijelo, vode se pravilom
efektivnog oblikovanja cijena, to je cijena koja je blizu graninih drustvenih trogkova upotrebe
vozila za koje se naplacuje naknada.

Naknada se takode utvrduje nakon Sto su razmotreni rizici od preusmjeravanja saobracaja,
Zajedno sa svim negativnim ucincima na hezbjednost drumskog sacbracaja, okolinu i zastoje, kao i
sva rieSenja koja bi mogla ublaziti ove rizike.

DrZzava &lanica, ili prema potrebi nezavisno tijelo, nadzire uéinkovitost naplate naknada u smislu
smanjenja ekoloSke Stete nastale zbog drumskog saobracaja. Ona svake dvije godine prema
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potrebi prilagodava tarifnu strukturu i specifiéni iznos naknade utvrdene za datu kategoriju vozila,
vrstu puta i viemenski period promjenama u ponudi i potraznji u sektoru prevoznih usiuga.
4. Elementi eksternih troskova

4.1. Trosak zagadenja vazduha zbog saobraéaja

Kada se drzava ¢lanica odiuci u naknadi za eksterne tro8kove ukljuditi citav tro8ak zagadenja
vazduha zbog saobracaja ii njegov dio, drzava Clanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo,
izracunava troSak zagadenja vazduha zbog saobracaja koji podlijeZze davanjima, tako da upotrijebi
formulu ili tako da upotrijebi jediniéne vrijednosti iz tabele 1. Priloga [1l.b ako su ove poslednje nize:

PCV,J = Z EFik, X PCjk
k

pri éemu je:

PCVy =trodak zagadenja vazduha vrstom vozila i na putu vrste j (eurofvozilo kilometri)

EFx = faktor emisije zagadenja k i vrste vozila | (gram/vozilo kilometri)

PCx = monetami trodak zagadenja k za vrstu puta j (euro/fgram)

Fakiori emisije su isti kac oni kajima se drZava €lanica koristi.za sastavljanje nacionalnih inventara
emisije predvidenih u Direktivi 2001/81/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 23.oktobar
2001.godine o nacionalnim emisicnim kvotama za odredene supstance zagadivate u
atmosferi (3to zahtijeva upotrebu priruénika za inventare emisija EMEP/CORINAIR). Monetarni
trosak zagadivaéa procjenjuje drZava &lanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo, uvaZzavajuéi
najnovija znanja.

Drzava Glanica ili, prema potrebi, nezavisno tijélo mogu primijeniti nauéno dokazane alternativne ,
.mefode za izradun vrijednosti troSka zagadenja vazduha koristeéi se podacima mjerenja
zagadenja vazduha i lokalne vrijednosti monetarnog troska zagadenja vazduha, ako ti rezultati ne
premasuju jedinicne vrijednosti iz tabele 1. Priloga Ill.b za bilo koji vrstu vozila.

4.2, Trosak zagadenja vazduha bukom zbog sacbracaja

Kada se drZava €lanica odluéi da.u naknadu za eksterne troskove ukljuci Citav trosak zagadenja
vazduha bukom zhog saobracaja i njegov dio, drzava &lanica. |I1 prema potrebl nezavisno tuelo"”
izratunava troSak zagadenja vazduha bukom zbog saobracdaja koji podlijeZze davanjima, tako da
upotrijebi sljedece formule ili tako da upotrijebi jediniéne vrijednosti iz tabeli 2. Priloga lll.b ako su
ove druge niZe:

NCVj (svakodnevno) = e x Z NCjx X POP,/WADT

NCV; (no¢) =b x N‘C}Vj

il

Pri cemu je:

NCV; =tro8ak buke jednog teskog teretnog vozila na putu vrste j (eurofvozilo kilometri)
NCx =troSak buke po osobi izloZenoj na putu vrste j nivoa buke k (eurc/osaba)

POPx =stanavnistvo izloZeno dnevnoj buci nivoa k po kilometru (osoba/kilometar)

WADT =ponderisani prosjetni dnevni sacbracéaj (sveden na ekvivalentni broj liénih vozila)

.
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a i=su ponderisani faktori koje utvrduje drZzava clanica tako da nastali tro§ak ponderisane
b prosjeéne buke na broj prevezenih kilometara ne prema3uje NCV; (svakodnevno).

Zagadenje vazduha bukom zbog sacbracaja odnosi se na uginak na nivoe buke mjerene blizu
tacke izloZenosti i iza zidova protiv buke, ako su postavijene.

Stanovnistvo izloZeno nivou buke k uzima se iz stratedkih karata buke, sastavljenih u skladu s
&lanom 7. Direktive 2002/49/EZ Evropskog parlamenta | Savjeta od 25. juna 2002. o procjeni i
upravljanju bukom iz okoline.

Tro$ak po osobi izloZenom nivu buke k procjenjuje drzava &lanica ili, prema potrebi, nezavisno
tijelo, uvaZavajuéi najnovije spoznaje.

Za ponderisani prosjeéni dnevni sacbracaj izmedu tegkih teretnih vozila i putnickih automobila
upotrebljava se ekvivalentni faktor ,e” koji je maniji ili jednak 4.

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo mogu primijeniti nau¢ne dokazane alternativne
metode za izradunavanje vrijednosti tro§kova buke pod uslovom da fi rezultati ne prelaze jediniéne
vrijednosti iz tabele 2. Priloga ill.b.

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, nezavisno tijelo, mogu uvesti razlicite naknade za buku kako bi
nagradili upotrebu manje bu¢nih vozila pod uslovom da to ne dovodi do diskriminacije stranih
vozila. Ako se uvedu razlicite naknade za buku, naknada za najbugniju kategoriju vozila ne smije
biti visa od jediniénih vrijednosti navedenth u tabeli 2. Priloga l1.b ni Eetiri puta viSa od naknade za
buku za najmanje buéna vozila.



[

PRILOG llL.b

NAJVECA DOZVOLJENA PONDERISANA PROSJECNA NAKNADA ZA EKSTERNE

TROSKOVE

U ovom se Prilogu utvrduju parametri za izracunavanje najvie dozvoljene ponderisane prosjeéne
naknade za eksterne troskove,
1. Najvedi troSak zagadenja vazduha zbog saobraéaja

Tabela 1.

Najveci naplativi troSak zagadenja vazduha

Cent/vozilo |Prigradski iMedugradski

kilometri |putevi putevi
{ukljucujuéi {ukljucujuci
autoputeve) jautoputeva)

EURC D 17,2 12,9

EURO | 11,8 8,8

EURO Il 97 76

EUROHI {76 6,5

EURO [V 4,3 33

EUROV |0 0

nakon 31. 33 22

decembra

2013. ‘

EUROVI 10 0

nakon 31.1575

decembra | 1.1

2017.

Vozila kojai0 0

manje ) PRI

zagadulu 2l e

od EURO '

VI

Vrijednosti iz tabele 1. mogu se u planinskim podrucllma pomnozm sa faktorom do najvise 2 ako je
to opravdano nagibom puta, visinom ili temperaturiim inverzijama.
2. Najvecii troak zagadenja bukom zbog saobracaja

Tabela 2.

Najveci naplativi trosak zbog buke

Cent/vozilo kilomeétri-

Dan [Noc

Prigradski putevi

1,18 12,15




(ukljugujuéi autoputeve)

Medugradski putevi 0,22 10,33
(uklju€ujuci autoputeve)

Vrijednosti iz tabele 2. mogu se u planinskim podrucjima pomnoZiti s faktorom do najvise 2 ako je
to opravdano nagibom puta, temperaturnim inverzijama ifili u€inkom amfiteatra u dolinama.
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PRILOG IV.

OKVIRNO UTVRBIVANJE KATEGORIJE VOZILA

Kategorije vozila su definisane u donjoj tabeli.

Vozila se kategoriSu u potkategorije 0, I, Il i Il u skladu sa Stetom koju uzrokuju na povrsini puta,
uzlaznim rastom (tako je kategorija lll kategorija koja nanosi najveéu Stetu putnoj infrastrukturi).

Steta raste eksponencijalno s porastom osovinske mase.

Sva motorna i kombinovana vozila €ija je maksimalna dozvoljena masa u natovarenom stanju

manja od 7,5 tona, pripadaju u kategoriju Stetnosti 0.

Motorna vozila

Pogonske
osovine sa
vazdusnim
vieSanjem ili
priznatim

ekvivalentom ('}

Drugi
sistemi
vjesanja
pogonske
osovine

Kategorija
Stete

Broj osovina i

Broj osovina

najveca i najveca
dozvoljena dozvoljena
ukupna masa!ukupna
natovarenog masa

vozila {uinatovarenog
tonama) vozila (u

tonama)

Ne Manje iNe Manje
imanje jod . |manjelod

od od

Dvije osovine

7,5 12 7,5 12 l.
12 13 12 13

13 14 13 14

14 15 |14 |15

16 18 15 18

Tri osovine

15 17 15 17

17 19 17 19

19 21 19 21

21 23 21 23

23 25

PR
e

et e
T P



125 26

| 23 |25 I
25 26

Cetiri osovine

23 25 23 25 .

25 27 25 27

27 29
27 29 Il
29 31
31 32

29 31

31 32

() vieSanje koje se priznaje kao
ekvivalentan u skladu s definicijom iz
Priloga Il. Direktivi Vijeéa S6/53/EZ od 25.
juna 1996. o utvrdivanju, za odredena
drumska vozila koja sacbracaju u Zajednicl,
najvecih dozvoljenih dimenzija u
nacionalnom i medunarcdnom saochracaju i
najvecih dozvoljenih masa u
medunarodnom sacbracaju (SL L 235,
117.9.1996., str. 59.). Direktiva kako je
izadnje izmijenjena Direktivom 2002/7/EZ
Evropskog parlamenta i Savjeta (SL L 67,
9.3.2002., str. 47.).
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(') SL L 228, 9.9.1996., str. 1. Odluka kako je zadnje izmijenjena Odlukom br. 884/2004/EZ (SL L
167, 30.4.2004., str. 1.).

(2) SL L 134, 30.4.2004., str. 114. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Uredbom Komisije (EZ) br.
2083/2005 (SL L 333, 20.12.2005., str. 28.).

(®)SLL368,17.12.1992,, str 38.

) SL L 370, 31.12.1985., str. 8.

ySL L 204, 5.8.2010., sir. 1.

) SL L 134, 30.4.2004., str. 114.

)SL L 166, 30.4.2004., str. 124,

(®) SLL55,28.2.2011.,, str. 13.

9)ySL L 283, 31.10.2003,, str. 51.

9} Kod primjene faktora izjednacavanja, drzava Clanica mora voditi ratuna o izgradnji puta koja
e odvija u viSe faza ili upotrebom pristupa dugog vijeka trajanja.

"YySL L 309, 27.11.2001., str. 22.

'2) Metodologija Evropske agencije za okolinu: http:/freports.eea.europa.eu/EMEPCORINAIRS/.
B)SL L 189, 18.7.2002,, str. 12.
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predstandarda iz 1997. godme Medutim, i predstandard'

DIREKTIVA EVROPSKOG PARLANMENTA | SAVJETA 2004/52/EZ
od 29. aprila 2004. godine
o interoperahilnosti sistema naplate putarine u Uniji

{Tekst od znaéaja za EEP)

EVROPSKI PARLAMENT [ SAVJET EVROPSKE UNIJE,

imajuéi u vidu Ugovor o osnivanju Evropske zajednice, a naroéito élan 7 stav 1,

imajuci u vidu predlog Komisije,

imajuci u vidu misljenje Evropskog ekonomsko-socijalnog komiteta (1),

imajuéi u vidu mislienje Komiteta regiona_(2),

postupajuéi u skladu sa postupkom iz élana 251 Ugovora_(3), - '

s obzirom na to da:

(1) Rezolucijom od 17. juna 1997. godine o razvoju telematike u drumskom saocbraéaju, posebno u
vezi sa elektronskom naplatom putarine (ENP)_(%), Savjet je pozvao Komisiju i drzave ¢lanice da
izrade strategije za uskladivanje sistema za elektronsku naplatu putarine kako bi se postigla
odgovarajuéa interoperabilnost na evropskom nivou. Saopé$tenje Komisije o interoperabilnim
sistemima za elektronsku naplatu putarine u Evropi predstavijalo je prvu fazu ove strategije.

(2) Vedina drzava €lanica koje su postavile sisteme za elektronsku naplatu putarine za finansiranje
trodkova putne infrastrukture ili placanja naknada za konscenje puteva (u daljem tekstu: ,,s:steml
za elektronsku naplatu putarine”) koriste mikrotalasnu tehno[oguu kratkog dometa sa
frekvencijama od oko 5,8 GHz, ali ti sistemi trenutno nijesu u potpunosti uskladeni. Rad na
mikrotalasnoj tehnologiji, koji je sproveo Evropski komitet za; standardizaciju {CEN), rezultirao.je.u
januaru 2003. godine pripremanjem tehnickih standarda za uskladivanje mikrotalasnih sistera za
elektronsku naplatu putarine sa frekvencijom od 5,8 \GHZ nakon utvrdivanja tehnlcklh

kratkog dometa (DSRC) sa frekvencuom od 5,38 GHz 'ko_ .
obuhvata dvije varijante koje nijesu u potpunosti usKladene, One se zasmvaju na modeluu"za
povezivanje otvorenih sistema koji je utvrdila Medunarodna organizacija za standardizaciju
komunikacije medu kompjuterskim sistemima.

(3) Proizvodati opreme i upravljaéi infrastrukture su se ipak dogovorili da u okviru Zajednice izrade
interoperabilne proizvode zasnovane na postojecim sistemima za namjensku komunikaciju, kratkog
dometa od 5,8 GHz. Oprema koju je potrebno uéiniti dostupnom korisnicima-treba, u skladu s-tim,
da omoguéi komunikaciju sa tehnologijama koje se mogu upotrebljavatl samo za nove msteme 2a,
elektronsku naplate putarine, a k01| ¢e biti rasporedem unutar Zajednice nakon 1. januara’ 2007,

obuhv_ataju namjensku komunlkacuu .




godine, i to sa tehnologijom za satelitsko pozicioniranje, tehnologijom mobilnih komunikacija koja
koristt GSM-GPRS standarde i mikrotalasnom tehnologijom sa frekvencijom od 5,8 GHz.

(4) Cd sustinske vaznosti je da se rad na standardizaciji zavrsi 5to je prije moguée kako bi se
uspostavili tehniéki standardi kojima se obezbjeduje tehni¢ko uskladivanje izmedu sistema za
elektronsku naplaiu putarine zasnovanih na mikrotalsanoj tehnologiji frekvencije 5,8 GHz,
tehnologiji za satelitsko pozicioniranje i mobilnim komunikacijama, radi izbjegavanja dalje
fragementacije trZista.

(8} Neophodno je predvidjeti Siroko rasporedivanje sistema za elekironsku naplatu putarine po
drzavama €lanicama i susjednim drzavama, a javlja se i potreba za interoperabilnim sistemima koiji
su prilagodeni daljem razvoju politika naplate putarine na nivou Zajednice i buduéim tehnoloskim
dostignucima,

(6} Sistemi za elektronsku naplatu putarine treba da budu interoperabilni i zasnovani na otvorenim
i javnim standardima koji su dostupni svim operatorima sistema na nediskriminatornoj osnovi.

(7) Pri uvodenju novih sistema za elekironsku naplatu putarine, potrebno je obezbijediti dovaljno
opreme kako bi se izbjegla diskriminacija medu odgovarajuc¢im preduzedima.

(8) Naroéito, primjena novih tehnologija za satelitsko pozicioniranje (GNSS) i mobilnih
komunikacija (GSM/GPRS) za sisteme za elektronsku naplatu putarine moZe, zbog njihove velike
prilagodljivosti i raznovrsnosti, pomoci u ispunjavanju zahtjeva nove politike naknada za koricenje
puteva na nivou Zajednice i drzava Clanica. Te tehnelogije omoguéavaju cbratunavanje predenih
kilometara prema vrsti puta bez potrebe za skupim investicijama u infrastrukturu. One takode
otvaraju vrata dodatnim novim uslugama u pogledu bezbjednosti u saobracaju i informisanja
putnika, poput automatskog alarma koji aktivira vozilo uéesnika u sacbraéajnoj nezgodi, javljajudi
na taj nacin svoj poloZaj, kao i informisanja u realnom vremenu o uslovima saobradaja, gustini
sacbracaja i trajanju putovanja. Kada je u pitanju satelitsko pozicioniranje, projekat Galileo koji je
2002. godine pokrenula Zajednica izraden je kako bi se od 2008. godine omogucio veci kvalitet
informacionih usluga od onih koje pruzaju danasnji sistemi navigacije i keji su optimalni za usluge
telematike u drumskom sacbracaju. Sistem koji je prethodio Evropskom geostacionarnom
navigacionom sistemu za augmentaciju (EGNOS) bice u upotrebi ve¢ 2004. godine i davace slicne
rezultate. Medutim, ovi inovativni sistemi mogu izazvati probleme u vezi sa kontrolom i
spreCavanjem zloupotrebe. Ipak, zahvaljujuci gorenavedenim znacajnim prednostima, potrebno je
nacelno preporuciti da se pri uvodenju novih sisterma za elektronsku naplatu putarine primijeni
tehnologija satelitskog pozicioniranja i tehnologija mobilnih komunikacija.

(9) Proliferacija tehnologija za sisteme elektronske naplate putarine koji su ve¢ u upotrebi ili u
planu za naredne godine (uglavhom 5,8 GHz mikrotalasno pozicioniranje putem satelita i mobilne
komunikacije), kao i Sirenje specifikacija kole su uvele drZzave {lanice | susjedne drZave za
sopstvene sisteme elekironske naplate putarine, moZe ugroziti nesmetano funkcionisanje
unutradnjeg trZista i cilieve saobracajne politike. Takva situacija moZe dovesti do gomilanja
neuskladenih i skupih elektronskih kutija u vozackim kabinama tedkih teretnih vozila, kao i do
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greSaka vozada prilikom upotrebe tih vozila, rezultirajuci, primjera radi, nenamjernim
izbjegavanjem plaéanja. Takvo Sirenje neprihvatljivo je korisnicima i proizvodadima vozila zbog
troskova, kao i iz bezbjednosnih i pravnih razloga.

(10) Potrebno je ukloniti viestacke barijere u funkcionisanju unutradnjeg trZista, a drZavama
¢lanicama i Zajednici omoguéiti da primijene razne politike naknada za kariécenje puteva za sve
vrste vozila na lokalnom, drzavnom i medunarodnom nivou. Oprema ugradena u vozila treba da
omoguéi da politike naknada za kori§éenje puteva budu u skladu sa nagelima nediskriminacije
drzavljana svih drZava Clanica. Zato je potrebno obezbijediti interoperabilnost sistema za
elektronsku naplatu putarine na nivou Zajednice u najkracem moguéem roku.

{11) Vozati su s pravom zainteresovani za pobolj§anja kvaliteta usluga na putnoj infrastrukturi,
posebno u pogledu bezbjednosti, kao i znaCajnog smanjenja zastoja na naplathim rampama,
narodito u danima pojatanog sacbracaja i na posebno prometnim tatkama na putnaj mrezi.
Prilikem definisanja evropske usluge elektronske naplate putarine potrebno je obuhvatiti taj
problem. Potrebno je osigurati da se predvidena oprema i komponente, u mjeri u kojoj je to
tehnitki mogucde, mogu kombinovati sa ostalim djelovima u vozilu, posebno sa elektronskim
tahografom i sistemima za hitne pozive. Intermodalni sistemi ne bi trebalo da se isklju¢e u kasnijoj
fazi.

(12) Mogucnost pristupa drugim, buducim nacinima primjene treba da se obezbijedi kroz ugradnju
odgovarajuce opreme, pored naplate putarine.

(13) Evropska usluga elektronske naplate putarine trebalo bi da omoguéi interoperabilnost na
tehnickom, ugovornom i proceduralnom nivou i pri tome abuhvati:

(a) jedinstveni ugovor-izmedu klijenata i operatora ‘koji- nude usluge u skladu *s&:nizom
ugovorenih pravila kojima se svim operatorima odnosno izdavaocima dozvoljava pruzanje
usiuga i omoguéava pristup cjelokupnoj mrezi;

(b) skup tehnigkih standarda i zahijeva koji omeguéava da industrija moze nabaviti potrebnu
opremu za pruZanje usluga.

{(14) Ugovorna interoperabilnost pojedinim korisnicima puteva nud| mochno olalcélga,a
poslovnim korisnicima puteva znacajne administrativne ustede. "
(15) Sistemi za elektronsku naplatu putarine zna€ajno doprinose smanjenju r|2|ka od nezgoda
povecavajuéi na taj nacin bezbjednost u drumskom saobracaju, kao i sman}enju bro;a gotovmsklh
transakcija i smanjenju zastoja na naplatnim rampama, posebno U danima po;acanog sacbracaja.
Smanjuje se i negativan uticaj na Zivotnu sredinu usljed &ekanja i ponovnog paljenja vozila i
zastoja, kao i uticaj na Zivotnu sredinu vezan za postavljanje novih traka odnosno prosirenje
postojeéih rampi.




(16) Bijela knjiga o evropskoj sacbracajnoj politici za 2010. godinu sadrzi ciljeve povezane sa
bezbjednocu i protoénodcu drumskog saobradaja. Interoperabilne inteligentne prevozne usluge i
sistemi predstavljaju kljuéno sredstvo u postizanju tih ciljeva.

(17} Uvodenje sistema elektronske naplate putarine podrazumijeva obradu lignih podataka. Takva
obrada treba da se wvrdi u skladu sa pravilima Zajednice, na nacin kako su, izmedu ostalog,
utvrdena Direktivom Evropskog parfamenta i Savjeta 95/46/EZ od 24. oktobra 1995. godine, o
zadtiti pojedinaca u vezi sa obradom liénih podataka i o slobodnom protoku takvih podataka (%) i
Direktivom Evropskog parlamenta | Savieta 2002/58/EZ od 12. jula 2002. godine o obradi li¢nih
podataka i zastiti privatnosti u podrugju elektronskih komunikacija (°). Pravo na zastitu [icnih
podataka izri€ito se priznaje ¢lanom 8 Povelje Evropske unije o osnovnim pravima.

{18) Automatsko zaduZenje bankovnih racuna ili kreditnih/debitnih kartica izdatth u Zajednici ili van
nje naplatama za putarinu u potpunosti je uslovljeno operativnim pla¢anjima na prostoru Zajednice,
na kome se usluge obraéunavaju bez razlika.

(19) Sistemi za elektronsku naplatu putarine postavijeni u drzavama &lanicama treba da zadovolie
sliedeéa osnovna mjerila: sistem treba da bude odgovarajuéi za jednostavnu ugradnju buducih
tehnickih i sistemskih pobolj$anja i dostignuéa bez skupog uklanjanja starijih modela i metoda;
troskovi za poslovne i privatne korisnike puteva trebalo bi da budu zanemarljivi u poredenju s
prednostima za te korisnike puteva i drustvo u cjelini, a njihova primjena u bilo kojoj drzavi Clanici
ne bi trebalo da prouzrokuje nikakve razlike izmedu domadih korisnika puteva i korisnika iz drugih
drzava Elanica.

(20) Buduci da drzave &lanice ne mogu u dovoljnoj mjeri ispuniti ciljeve ove direktive, posebno kad
je rije¢ o interoperabilnosti sistema za elektronsku naplatu putarine na unutrasnjem trZistu i
uvodenju evropske usluge elektronske naplate putarine koja bi pokrivala cijelu drumskii mréZu
Zajednice na kojoj se vrsi naplata putarine i koja se, zbog svojih evropskih dimenzija, moZe bolje
ostvariti na nivou Zajednice, Zajednica mozZe preduzeti mjere u skladu sa nagelom supsidijarnosti
kako je navedeno u ¢lanu 5 Ugovora. U skladu sa nacelom proporcionalnosti iz tog ¢lana, ova
direktiva ne ide van onoga $to je potrebno za postizanje tih ciljeva.

(21) Potrebno je omogudéiti ukljuCivanje zainteresovanih strana (kao $to_su operatori _naplate ... . ...

putarine, upravijaci infrastrukture, elektronska i automobilska industrija i korisnici) u konsuitacije
Komisije o tehnitkim i ugovornim aspektima uvodenja evropske usluge naplate putarine. Komisija,
po potrebi, treba da konsultuje nevladine organizacije koje su aktivne na polju zadtite privatnosti,
bezbjednosti na putevima 1 zastite Zivotne sredine.

(22) Za uspostavijanje evropske usluge naplate putarine, bi¢e potrebno da se prvo utvrde
smiernice koje izdaje Komitet za elekironsku naplatu osnovan ovom direktivom.

(23) Ova direktiva ne uti€ée na slobodu drzava ¢lanica da utvrde pravila kojima se ureduje naplata
koris¢enja putne infrastrukture i pitanja oporezivanja.
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(24) Mjere potrebne za sprovodenje ove direktive treba da budu utvrdene u skladu sa Odlukom
Savjeta 1999/468/EZ od 28. juna 1999. godine o postupcima za vrienje ovlaséenja za sprovodenje
prenijetih na Komisiju (7},

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clan_ 1
Cilj i podrucje primjene

1. Ovom direktivom utvrduju se uslovi potrebni radi obezbjedenja interoperabilnosti sistema za
elekironsku naplatu putarine u Zajednici. Ona se primjenjuje na elektronsku naplatu svih vrsta
naknada za puteve na cijeloj putnoj mrezi Zajednice, gradskoj i medugradskoj, putevima za
motorna vozila, glavnim i sporednirn putevima i razli¢itim konstrukcijama kao $to su tuneli, mostovi
i trajekti.

2. Ova direktiva se ne primjenjuje na:

(a) sisteme naplate putarine za koje ne postoji elektronski uredaj za naplatu putarine;
(b) sisteme za elektonsku naplatu putarine za koje nije potrebna ugradnja opreme u vozila;

(c) male, iskljuivo lokalne sisteme naplate putarine za koje bi troSkovi uskladivanja sa
zahtjevima ove direktive bili nesrazmjerni koristima.

3. Radi dostizanja cilja iz stava 1 uspostavlja se evropska usluga elektronske naplate putarine.
Ovom uslugom, koja sluZi kao dopuna domacim uslugama elektronske naplate putarine u
drzavama ¢lanicama, obezbjeduje se intéioperabilnost na podrudju Gitave: Zajednlce za korisnike
sistema za elektronsku naplatu putarine koje su drzave &lanice veé uvele i za one koji €e biti
uvedeni u buduénosti u okviru ove direktive.

Clan 2
Tehnoloska riesenja.

L e T
o

1. Za izvr3avanje elektronskih transakcija vezanih za naplatu putarine, sVFnbvielektronski sistemi
naplate putarine koji ce biti pusteni u rad 1. januara 2007. godine ili nakon toga koriste jednu ili
vie sljededih tehnelogija:

(a) satelitsko pozicioniranje;

(b) mobilne komunikacije koje koriste GSM-GPRS standarde (preporuka GSM TS
03.60/23.060);

(c) 5,8 GHz mikrotalasna tehnologija.

2. Evropska usluga elektronske naplate putarine pusta se u rad u skladu sa &lanom 3 stav 1.
Operatort e zainteresovanim korisnicima staviti na raspolaganje unutradnju opremu za vozila koja




je uskladena sa svim sistemima za elektronsku naplatu putarine koji su u upotrebi u drzavama
&lanicama koristeci tehnologije iz stava 1 i koja je prilagodena svim tipovima vozila u skladu sa
vremenskim okvirom iz élana 3 stav 4. Ta oprema treba da bude interoperabilna i da omogucava
komunikaciju sa svim sistemima koji su u upotrebi u drzavama &lanicama, a koji koriste jednu ili
vise tehnologila iz stava 1. Detaljan mjere u tom smislu utvrduje Komitet iz élana 5 stav 1,
ukljuéujuéi modalitete kaji se odnose na raspoloZivost opreme za vozila kako bi se ispunili zahtjevi
zainteresovanh korisnika.

3. Preporuéuje se da novi sistemi za elektronsku naplatu putarine, koji su pusteni u rad nakon
usvajanja ove direktive, upotrebljavaju tehnologiju satelitskog pozicioniranja i tehnologiju mobilnih
komunikacija iz stava 1. Komisija ¢e u sluéaju eventualnog prelaska na sisteme koji koriste ove od
strane sistema koji koriste druge tehnologije, a u saradnji s Komitetom iz élana 5 stav 1, sadiniti
izviestaj do 31. decembra 2009. godine. lzvjestaj sadrZi studiju upotrebe svake tehnologije iz
stava 1 i analizu troskova i koristi. Komisija, po potrebi, Evropskom parlamentu i Savjetu uz
izvjestaj dostavlja i predlog strategije prelaska.

4. Ne dovodecdi u pitanje stav 1, oprema u vozilu moZe biti prikladna i za druge tehnologije, pod
uslovom da to ne predstavlja dodatno optereéenje korisnicima ili da ne stvara razlike medu njima.
Ukoliko je potrebno, oprema u vozilu moZe takode biti povezana sa elektronskim tahografom
vozila.

5. Ukoliko drZave €lanice posjeduju sisteme za elektronsku naplatu putarine, one preduzimaju
potrebne mjere kako bi povecale upotrebu sistema za elektronsku naplatu putarine. One nastoje
da najkasnije do 1. januara 2007. godine osiguraju da se makar 50% protoka saobracaja na
naplatnoj rampi odvija putem sistema za elektronsku naplatu. Trake namijenjene za elektronsku
naplatu mogu se uz obavezno postovanje bezbjednosti upotrebljavati i za naplatu putarine na
druge nadine.

6. Rad na interoperabilnosti postojecih tehnologija naplate putarine koji se sprovodi u vezi sa
+ evropskom uslugom elektronske naplate putarine obezbjeduje punu kompatibilnost i povezivanje
ovih tehnologija sa tehnologijama iz stava 1 i njihove opreme.

7. Drzave ¢lanice obezbjeduju da se obrada li¢nih podataka zarad funkcionisanja evropske usluge
elektronske naplate putarine vrsi u skladu sa pravilima Zajednice o za&titi sloboda i osnovnih prava
pojedinaca i njihove privatnosti, kao i da budu uskladeni sa cdredbama Direktive 95/46/EZ i
Direktive 2002/58(EZ.

Clan 3
Uspostavljanje evropske usluge elektronske naplate putarine

1. Uspostavlja se evropska usluga elektronske naplate putarine, koja obuhvata cjelokupnu putnu
mreZu u Zajednici na kojoj se naplata putarine ili naknada za puteve vrsi elektronskim putem. Ova
usluga elektronske naplate utvrdic¢e se nizom ugovornih pravila u skladu sa ugovorom putem kojeg
se svim operatorima odnosno izdavaocima odobrava pruzanje usluga, skupom tehnickih standarda
i zahtjeva, kao i potpisivanjem jedinstvenog ugovora o pretplati izmedu korisnika i operatora
odnosno izdavalaca koji nude tu uslugu. Ovaj ugovor omogucéava pristup usluzi na cijeloj mreZi, a
pretplate ¢e biti dostupne kod operatora bilo kojeg dijela mreze cdnosno izdavaoca.

2. Evropska usluga elektronske naplate putarine je nezavisna od osnovih odluka drZava Elanica o
naplati putarina za pojedine vrste vozila, kao i od visine naknada, te od svrhe pladanja tih naknada.
Ona se odnosi samo na metode naplate putarine ili naknada, Usluga omogucava sklapanje
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ugovora bez obzira na mjesto registracije vozila, drzavljanstvo ugovornih strana ili tacke na putnoj
mrezi za koju se placa putarina.

3. Ovaj sistem omogucava razvoj intermodalnosti bez stvaranja potesdkoéa drugim vidovima
prevoza,

4. Ukoliko drzave Elanice posjeduju nacionalne sisteme za elektronsku naplatu putarine, one
obezbjeduju da operatori odnosno izdavaoci svojim klijentima ponude evropsku uslugu elektronske
naplate putarine prema sljede¢em rasporedu:

(a) za sva vozila iznad 3,5 tone i za sva vozila koja imaju dozvolu za prevoz vise od devet
putnika (vozac + 8), najmanje tri godine nakon dono8enja odluka o utvrdivanju evropske
usluge elektronske naplate iz tlana 4 stav 4;

(b) za sve vrste vozila, najkasnije pet godina od donogenja odluka o utvrdivanju evropske
usluge elektronske naplate iz &lana 4 stav 4.

Clan 4
Karakteristike evropske usluge elektronske naplate putarine

1. Evropska usluga elektronske naplate putarine zasniva se na tatkama navedenim u Aneksu ove
Direktive.

2. Taj Aneks se iz tehnickih razloga po potrebi moZe izmijeniti i dopuniti u skladu sa postupkom iz
¢lana 5 stav 2,

3. Evropska usluga elektronske naplate putarine koristi tehnolo3ka rjeSenja iz &lana 2, u skladu sa
javno dostupnim specifikacijama.

4. Komisija je duzna da donese odluke ko;e se odnose na definisanje evropske usluge elektronske

naplate putarine u skladu sa postupkom iz ¢lana § stav 2~dor1' -jula~2006> godine. Te odluke-

donose se samo ukoliko postoje uslovi, ocijenjeni na osnovu odgovarajumh studija kako bi se
omogudila interoperabilnost sa svih aspekata, ukfjutujuci tehnicke, pravne i komercijalne.

5. Ukoliko se odluke iz stava 4 ne donesu do 1. jula 2006. godine, Komisija ¢e u skladu sa élanom
5 stav 2 odluéiti da odredi novi datum do koga te odluke treba da se donesu.
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6. Tehnicke odluke koje se odnose na realizaciiu evropske- usluge elektronske naplate putarine *.x! i
donosi Komisija u skladu sa postupkom izClapadstav 2. . .wooiELL ,‘,:-_,.q.. .:.__f.,_ - -:-._35";- 8

7. Komisija, u skladu sa postupkom utvrdenim Dlrektlvéfn'—f'i"é\'}ro'pskég‘jz"'ﬁéﬂamenta i Savjeta' 77 T

98/34/EZ od 22. juna 1998. godine, o utvrdivanju postupaka prufanja informacija u oblasti
tehnickih standarda i propisa_(8), zahtijeva da relevantni organi za standardizaciju, posebno CEN,
uloZe sav potreban napor kako bi se u 3to kracem roku usvojili standardi za oblast sistema za
elektronsku naplatu putarine povezani sa tehnologijama iz &laha'2 stav 1.

8. Oprema za evropsku uslugu elektranske naplate narodito ispunjava zahtjeve Direktive
Evropskog parlamenta i Savjeta 1999/5/EZ od 9. marta~-1989. godine- o radio-opremi i
telekomunikacionoj terminalnoj opremi, i o medusobnom prlznavanju njihove uskladenosti (°} i
Direktive Savjeta 89/336/EEZ od 3. maja 1989. godine o uskladivanju zakonodavstava drzava
¢lanica u odnosu na elektromagnetsku kompatibilnost_(19).




Clan 5
Postupak Komiteta
1. Komisiji pomaZe Komitet za elektronsku naplatu putarine (u daljem tekstu: Komitet).

2. Kada se upucuje na ovaj stav, primjenjuju se €l. 5 i 7 Odluke 1999/468/EZ, a imajudi u vidu
odredbe ¢lana 8 te odluke.

Rok iz ¢lana 5 stav 6 Odluke 1999/468/EZ odreduje se na tri mjeseca..

3. Komitet usvaja svoj poslovnik.

Clan 6
Sprovodenje

Drzave é&lanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom direktivom
najkasnije do..._(**). One Komisiji odmah dostavljgju tekst tih odredbi, zajedno sa tabelom kojom se
prikazuje odnas tih odredbi i ove Direktive.

Kada drZave &lanice utvrde ove mjere, one c¢e sadrZati pozivanje na ovu Direktivu ili se pozivanje
na ovu Direktivu navodi prilikom njihovog sluZbenog objavljivanja. Nacine takvog pozivanja
utvrduju drzave Clanice.

Clan 7
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u SiuZbenom listu Evropske
unije.

Clan 8
Primacci

Ova Direktiva upuéena je drzavama Clanicama.

Sadinjeno u Strazburu, 29. aprila 2004. gadine.

Za Evropski parlament
Predsjednik

P. KOKS

(P. COX)



L7

Za Savjet
Predsjednik

M. MEKDAUEL
(M. MCDOWELL)

() Sl. list C 32, 5.2.2004, str. 36.
(3 Sl. list C 73, 23.3.2004, str. 54.

(%) Miljenje Evropskog parlamenta od 18. decembra 2003. godine (jo§ nije objavijeno u
SluZbenom listu), Zajednitko stanoviSte Savjeta od 22. marta 2004. godine (Sl. list C 95 E
20.4.2004, str. 53) i Stanoviste Evropskog parlamenta od 20. aprila 2004. godine.

) Sl. list C 194, 25.6.1997, str. 5.

(%) Sl list L 281, 23.11.1995, str. 31. Direktiva kako je izmijéhjéha'i dopunjena Regu[ativoH (’E:Z)
br. 1882/2003 (Sl list L 284, 31.10.2003, str, 1).

(%) Sl. list L 201, 31.7.2002, str. 37.
(Sl list L 184, 17.7.1999, str. 23.

(%) Sl. list L 204, 21.7.1998, str. 37. Direktiva kako je posljednji put izmijenjena i dopunjena Aktom o
pristupanju iz 2003. gedine.

(°) Sl list L 91, 7.4.1999, str. 10. Direktiva kako je izmijenjena i dopunjena Regulativom (EZ) br.
1882/2003. .

(E)SI list L 139, 23.5.1989,.str...19. Direktiva.kako Je pOSl]Ednd put lzmuenjena,u dop)unjequ;.
Direktivom 93/68/EEZ (S list’ L'k220l 30.8. 1993, str. 1)

(") 18 mjeseci nakon stupanja na snagu ove Direktive.
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ANEKS
Elementi potrebni za utvrdivanje i uvodenje evropske usluge elektronske naplate putarine

Dolie navedena pitanja vazna su za utvrdivanje i uvodenje evropske usluge elektronske naplate
putarine, uspostavijene na osnovu ove direktive. Pitanja su podijeljena na tehnicka, proceduralna i
pravna:

Tehni€ka pitanja:

{a) operativni postupci usluge: pretplata na uslugu, uputstva za upotrebu, postavijanje i
pricvrécivanje opreme u vozila, obrada transakcija na rampama za naplatu putarine, postupci za
obnavljanje podataka o transakeiji u sluéaju kvara na opremi ili nepravilnosti u radu, sistemi
nadzora, izdavanje raduna i naplata dospjelih iznosa, naknadne usluge prodaje, pomoé
korisnicima, utvrdivanje obima usluge ponudene korisnicima; pri utvrdivanju tih operativnih
postupaka u abzir se uzimaju postojeci postupci u drzavama élanicama;

(b) funkcionalne specifikacije usluge: opis funkcija opreme u vozilu i zemaljske opreme;

{c) tehnitke speuf kacue zemaljske opreme i opreme u vozilu ko;e podrzavaju uslugu i standardi, =~
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postupci ovjere | ogranicenja kojih se treba pridrzavati;

{d} pokretanje i pra¢enje rada koji ukljuéuje nadleZne organe za standardizaciju, kao i svi tehniki
dodaci standardima ili predstandardima kaoji se upotrebljavaju, radi abezbjedenja interopearbilnosti;

{e} specifikacije za ugradnju opreme u vozilo;

{f) transakcioni modeli; precizno definisanje transakcionih algeoritama za svaku razligitu vrstu
putarine (naplata putarine na fiksnim tackama ili kantinuirana naplata), kao i definisanje podataka
koji se razmjenjuju izmedu opreme u vozilu i zemaljske opreme i formata podataka;

(g} dogovori koji se odnose na raspoloZivost opreme u vozilu radi zadovoljavanja potreba svih
zainteresovanih korisnika;

Proceduralna pitanja:

(h) postupci provjere tehnickih performansi unutradnje opreme, opreme uz puteve i nacina
ugradnje opreme u vozila;

(i) parametri za klasifikaciju vozila: potvrda o validnosti liste tehniCkih parametara Zajednice sa
koje ée svaka drZzava Elanica izabrati one koje zeli da primijeni na svoju politiku naplate. Parametri
¢e predstavijati fizitke, motorne i ekoloske karatkeristike vozila, Utvrdivanje kategorije vozila na
osnovu tih parametara bi¢e u nadleznosti drzava clanica;



b

(i) sprovodenije postupaka za rieSavanje posebnih slucajeva, kao 5to su nepravilnosti u radu. To se
posebno odnosi na slucajeve kada operator i kerisnik dolaze iz razlicitih drzava;

Pravna pitanja:

(k} potvrda o validnosti izabranih tehnickih rjeSenja u odnosu na pravila Zajednice kojima se Stite
sloboda i osnovna prava pojedinaca i njihova privatnost. Naime, bice potrebno obezbijediti
uskladenost s Direktivom 85/46/EZ i Direktivom 2002/58/EZ;

(I} utvrdivanje nediskriminatornih zajednickih . pravila i minimalnih zahtjeva kojih potencijalni
pruZaoci usluga treba da se pridrzavaju prilikom pruZanja usluga;

(m) ocjena moguénosti uskladivanja pravila o vrienju elekironske naplate putarine;

(n) memorandum o razumijevanju izmedu operatora kojim se omoguéava primjena evropske
usluge elektronske naplate putarine, ukljuéujuéi postupke za rie§avanje sporova.
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DIREKTIVA 2004/54/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA [ SAVJETA
od 29, aprila 2004. godine

o minimalnim bezbjednosnim zahtjevima za tunele u transevropskoj putnoj mrezi
EVROPSKI PARLAMENT [ SAVJET EVROPSKE UNIJE,
imajuéi u vidu Ugovoer o osnivanju Evropske zajednice, a narodito njegov &lan 71 stav 1,
imajudi u vidu predlog Komisije,
imajudi u vidu Misljenje Evropskog ekonomsko-socijalnog komiteta (1),
imajuéi u vidu Misljenje Komiteta regiona (2),
postupajudi u skladu sa postupkom iz &lana 251 Ugovora (%),
s obzirom na to da:

(1) U svojoj Bijeloj knjizi od 12. septembra 2001. godine ,Evropska sacbracajna politika za 2010.
godinu; vrijeme za odluke® Komisija je najavila da ¢e predioziti minimalne bezbjednosne
zahtjeve za tunele koji pripadaju transevropskoj putnoj mreZi.

(2) Saobracajni sistem, narogito transevropska putna mreza. definisana u Odluci br. 1692/96/EZ
Evropskog parlamenta i Sa\.fjeta od 23.jula 1996. godine o smjernicama Zajednice za razvoj
transevropske saobracajne mreze (%) od najveceg je znataja za podr$ku evropskoj integraciji i
za osiguranje visokog stepena dobrobiti evropskih gradana. Evropska zajednica ima
odgovornost da garantuje visok, ujednaéen i konstantan nivo sigurnosti, usluga i udobnosti u
okviru transevropske putne mreze.

(3) Dugi tuneli od preko 500 m duZine predstavljaju vaZne objekte koji olaksavaju komunikaciju
izmedu velikih podrugja Evrope i imaju odluéujuéu ulogu u funkcionisanju i razvoju regionalnih
privreda.

{4} Evropski savjet je u viSe navrata, a naro€ito na sastanku od 14. i 15. decembra 2001. godine u
Lekenu, naglasio hitnost preduzimanja mjera za unapredenje bezbjednosti tunela.

{5) Dana 30. novembra 2001. godine, ministri saobracaja Austrije, Francuske, Njemadke, ltalije i
Svajcarske sastali su se u Cirihu i usvojili zajedniéku deklaraciju kojom se preporuéuje
usaglaSavanje nacionalnih zakonodavstava sa najnoviim uskladenim zahtjevima za
unapredenje bezbjednosti u dugim tunelima.

(6) Buduéi da drzave ¢&lanice ne mogu u dovoljnoj mjeri ostvariti cilj predloZenog djelovanja, a to je
postizanje ujednagenog, konstantnog i visokog stepena zastite svih evropskih gradana u
tunelima na putevima, te se, stoga, zbog zahtijevanog nivoa uskladenosti, on moZe bolje
ostvariti na nivou Zajednice, Zajednica moze donijeti mjere, u skladu sa nac¢elom supsidijarnosti
iz Elana 5 Ugovora. U skladu sa nacelom proporcionalnosti cdredenim u tom &lanu, ova



Direktiva ne izlazi iz okvira onog &to je neophodno za ostvarivanje tog cilja.

(7) Nedavne nezgode u tunelima naglasavaju njihovu vaznost u ljudskom, privrednom i kulturnom
smislu.

(8) Pojedini tuneli u Evropi, koji su aodavno pusteni u rad, projektovani su u vrijeme kad su se
tehnicke mogucnosti i uslovi prevoza znatno raziikovali od danasnjih. Stoga imamo sasvim
razlicite stepene hezbjednosti, a o se mora ispraviti.

(9) Sigurnost u tunelima zahtijeva vise mjera koje se, izmedu ostalog, odnose na geometriju tunela
i njegove projekine karakteristike, sigurnosnu opremu, ukljucujuéi saobraéajne znakove,
regulisanje saobracaja, obuku hitnih sluzbi, upravljanje incidentima, obavjestavanje korisnika o
tome kako da se najbolje ponasaju u tunelima i na bolju komunikaciju izmedu nadleznih organa
i hitnih sluzbi, kao &to su policija, vatrogasci i spasilagki timovi.

(10) Kao &to je vec jasno stavljeno do znanja kroz rad Ekonomske komisije Ujedinjenih nacija za
Evropu (UNECE), ponasanije korisnika na putevima &ini odlucujuci aspekt bezbjednosti tunela.

(11) Bezbjednosne mjere treba da omoguée ljudima ukljuéenim u incident da sami sebe spase, da
dozvole korisnicima puteva da bez odlaganja djeluju kako bi se sprijecile ozbiljnije posljedice,
da osiguraju da hitne sluZbe mogu da postupaju djelotvarno i da zastite, okruZenje, kao i da
ograni¢e materijalnu stetu.

(12) Unapredenja postignuta ovom Direktivom pobolj§a¢e bezbjednosne uslove za sve korisnike,
ukljuéujuéi lica sa invaliditetom. Medutim, bududéi da lica sa invaliditetom imaju viSe potedkoca
pri bjekstvu u hitnom sluéaju, njihovoj bezbjednosti treba posvetiti posebnu paznju.

(13) Radi primjene uravnoteZenog pristupa i“zbog velikih froskova tih mjera, treba odrediti
minimum sigurnosne opreme, uzimajuci u obzir vrstu i oéekivani obim saobradaja u svakom od
tunela.

(14) Medunarodna tijela, kao Sto su Svjetska asocijacija za puteve i UNECE, ve¢ dugo daju
dragocjene preporuke kako bi se unaprijedila i uskladila sigumosna oprema i saobraéajna
pravila u tunelima na putevima. -Medutim, buduci da te preporuke nijesu obavezujuce, njihov

se puni potencijal moze u najvecoj- ‘mjeri-ostvariti ako se njlma ldentlr kovanl zahtjevi uéine = ;"

obvezujuéim kroz zakonodavstvo.

(15) Da bi se odrzac visok stepen bezbjednosti, potrebno je ispravno odrZavanje sigurnosnih
kapaciteta u tunelima. Razmjena informacija medu drZzavama clamcama 0. savremenim
bezbjednosnim tehnikama i podataka o nezgodamafincidentima treba da’ bude’ organizovana
sistematski.

(16) Da bi se osiguralo da upravnlm tunela ispravno primjenjuju zahtjeve ove Direktive, drzave

€lanice treba da deleglraju odgovornost Jednom ili vise nadleZnih- organa na: nauonalnom

regionalnom ili lokalnom nivét za pruZanjé sigumosti svih aspekata bezbjednostl Uttneld.

(17) Za sprovodenje ove Direktive potreban je fleksibilan i progresivan vremenski plan. Time ce se
omoguditi zavrSetak najhitnijin radova bez stvaranja vecih poremecaja u saobracajnom
sistemu ili uskih grla prilikom obavljanja javnih radova u drZzavama &lanicama.

(18) Tro$ak renoviranja postojecih tunela znatno se razlikuje od jedne do druge drzave Elanice,
naroCito iz geografskih razloga, te drzavama ¢&lanicama na &ijoj je teritoriji gustina tunela
znatno iznad evropskog prosjeka treba dopustiti vremensko pomjeranje radova na renoviranju
potrebnih za uskladivanje sa zahtjevima ove Direktive.

(19) Za tunele koji su veé u upotrebi ili tunele &iji je projekat odobren, ali kdji nijesu- otvorem za
javnost u roku od 24 mjeseca od stupanja na snagu ove Direktive, drzavama &lanicama treba
dopustiti da prihvate dono3enje mjera za smanjenje rizika kao alternatlvu |spunjenju .Zahtjeva iz

LAy e



ove Direktive, a u sluc¢aju da se Kkonstruktivna rjeSenja za tunel ne mogu primijeniti po
razumnoj cijeni,

(20) Dodatni tehni¢ki napredak i dalje je necphodan za unapredivanje bezbjednosti tunela. Treba
uvesti postupak kojim bi se Komisiji omogucilo da zahtjeve ove Direktive prilagodi tehnickom
napretku. Taj postupak treba takode upotrijebiti za dono3enje usaglasene metcde analize
rizika.

(21) Mjere potrebne za sprovodenje ove Direktive treba donijeti u skladu sa Odlukom Savjeta
1999/468/EZ od 28. juna 1989. godine o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje ovlaicenja za
sprovodenje prenijetih na Komisiju_(%).

(22) Drzave ¢lanice treba da podnesu Komisiji izvjedtaj o mjerama koje planiraju da donesu kako
bi ispunile zahtjeve iz ove Direktive u pogledu sinhronizovanja radova na nivou Zajednice u
cilju smanjenja poremecaja U sacbracaju,

(23) U sluéaju da zahtjevi iz ove Direktive nalazu neophodnost izgradnje druge cijevi funela u fazi
projektovanja ili izgradnje, tu drugu cijev koja se gradi treba smatrati novim tunelom. Isto vazi i
u stucaju da zahtjevi iz ove Direktive nalazu neophodnost uspostavijanja novih zakonski
obavezujucih postupaka planiranja, ukljucujuéi rasprave za dobijanje planske dozvole za sve
mjere koje su s tim povezane.

(24) Rad treba nastaviti u odgovarajué¢im forumima kake bi se doslo do visokog stepena
usagladenosti u pogledu znakova i piktograma koji se koriste na promjenljivim znakovima u
tunelima. Drzave Clanice treba podsticati da usaglase korisnicki interfejs za sve tunele na
svojoj teritoriji.

(25) Drzave clanice treba podsticati da primijene uporedive nivoe bezbjednosti kad tunela na
putevima koji se nalaze na njihovoj teritoriji, a koji ne &ine dio transevropske putne mreze te
stoga ne spadaju u podrucje primjene ove Direktive.

(26) Drzave ¢lanice treba podsticati da razviju nacionalne odredbe s ciligm postizanja viSeg
stepena bezbjednosti u tunelima,

DONIJELI SU OV DIREKTIVU: TR e RS i T - R T s e ok

Clan 1
Predmet i podruéje primjene

1. Cilj ove direktive je da se osigura minimalni nivo bezbjednosti za korisnike puteva u tunelima u
transevropskoj putnej mrezi spreCavanjem kritiénih dogadaja koji mogu da ugroze ljudski Zivot,
Zivotnu sredinu i tunelske instalacije, kao i pruZanje zaétite u slucaju nezgoda.

2. Ona se primjenjuje na sve tunele u transevropskoj putnoj mrezi duZe od §00 m, bilo da su veé
u upotrebi, u izgradniji ili u fazi projektovanja.

Clan 2
Znacenja izraza
Za potrebe ove direktive primjenjuju se sljedeéa znacenja izraza:

“,Transevropska putna mreZa” znaéi putna mreZa utvrdena u Dijelu 2 Aneksa | Odluke br.
Y1692/96/EZ i prikazana kartama i/ili opisana u Aneksu Il te Odluke.

2),Hitne sluzbe” znadi sve lokalne sluzbe, bilo javne, bilo privatne, ili one koje su dio tunelskog
osoblja, koje intervenidu u sluéaju nezgode, ukljucujudi policijske sluzbe, vatrogasne jedinice i



spasilacke timove.

3),Duzina tunela” znati duzina najduze sacbracéajne trake, mjerene u potpuno zatvorenom dijelu
tunela.

Clan 3
Mjere bezhjednosti

1. Driave Elanice osiguravaju da tuneli na njihovoj teritoriji koji su cbuhvaéeni podrucjem
primjene ove direktive ispunjavaju minimum bezbjednosnih zahtjeva iz Aneksa .

2. U sluéaju da se odredeni konstruktivni zahtjevi iz Aneksa | mogu ispuniti iskljuéivo kroz
tehnicka rieSenja koja se ili ne mogu postici ili se mogu postici samo uz nesrazmjerno visoke
troskove, upravni organ iz &lana 4 moze prihvatiti sprovodenje mjera za smanjenje rizika' kao
alternativu ispunjenju tih zahtjeva, pod uslovom da te alternativne mjere rezultiraju istovjetnom ili
boljom zastitom, Efikasnost tih mjera dokazuje se kroz analizu rizika u skladu sa odredbama ¢lana
13. Drzave élanice obavjestavaju Komisiju o mjerama za smanjenje rizika koje se prihvataju kao
alternativa i za to pruzaju obrazlozenje. Ovaj stav se ne odnosi na tunele u fazi projektovanja iz
&lana 9.

3. Drzave Elanice mogu precizirati stroZije zahtjeve, pod uslovom da oni nijesu u suprotnosti sa
zahtjevima iz ove direktive.

Cilan 4
U pravriuiv organ

1. DrZave élanice imenuju jedan ili vide upravnih organa, u daljem tekstu: ,upravni orga_n",‘i'fﬁqéji:
imaju odgovornost da pruze potvrdu svih aspekata bezbjednosti u tunelu i koji moraju prediizeti’
neophodne korake da osiguraju usaglasencst sa ovom direktivom.,

2. Upravni organ se moZe ustanoviti na nacionalnom, reglonalnom ili lokalnom nivou.
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¥3. Svakitunel u transevropskq putnoj mrei koji se nalaZi: A terltoru! Samo" ‘jedne drzave- cl:amcczezSI

potpada pod ocdgovornost samo jednog upravnog organa. Za svaki tunel koji se nalazi na tentorul
dviju drZava Elanica, svaka drzava €lanica imenuje po jedan upravni organ ili, umjesto toga, te
dvije drzave €lanice imenuju zajedniéki upravni organ. U slucaju da postoje dva razlicita upravna
organa, odluke jednog od njih donesene u okviru izvrSavanja njegovih zasebnih nadleznosti |
odgovornosti u pogledu bezbjednosti u tunelu donose se uz prethodnu saglasnost drugog organa

4. Upravni organ pusta tunele u rad u skladu sa postupkom iz Aneksa 1.
5. Ne dovodedi u pitanje dalje . aranZzmane po tom pltanju na nac;ona[nom nivou, upravni érga'n‘,'_ . _-_i,; o
ima ovla&éenje da obustavi ili ograniéi rad tunela ukoliko nijest |spun]en1 bezbjednosni zahtje\n '

On mora precizirati uslove pod kojima se ponovo moze uspostaviti normalni sacbraéaj.
6. Upravni organ osigurava ispunjenje sljededih zadataka:

(a) redovno ispitivanje 1 inspekcijski nadzor tunela i sastavljanje bezbjednosnih zahtjeva u vézi ";sa
tim;

(b) uspostavljanje organizacionih i operativnih planova (uklju€ujuci i planove za hitno reagovanje)
za obuku i opremanje hitnih sluzbi;

(c) definisanje postupka za momentalno zatvaranje tunela u sliicaju opasnosti;
(d) sprovodenje potrebnih mjera za smanjenije rizika.



7. U sluéaju da su tijela koja su imenovana kao upravni organi postojala i prije imenovanja iz ovog
¢lana, ti upravni organi mogu da nastave svoje predasnje djelatnosti pod uslovom da su one u
saglasnosti sa ovom direkfivom.

Clan 5
Upravnik tunela

1. Za svaki tunel koji se nalazi na teritoriji drfave élanice, bilo u fazi projektovanja, izgradnje ili
rada, upravni organ imenuje javno ili privatho tijelo odgovorno za upravijanje tunelom u
predmetnoj fazi kao upravnika tunela. Tu funkciju moZe obavljati i sam upravni organ.

2. Za svaki tunel koji se nalazi na teritoriji dviju drzava €&lanica, dva upravna organa odnosno
zajednitki upravni organ priznaju same jedno tijelo kao tijelo odgovorno za rad tunela.

3. Svaki bitni incident ili nezgoda koji se dogode u tunelu predmet su izvjestaja o incidentu koji
sastavlja upravnik tunela. Taj izvje$taj se prosljeduje sluzbeniku za bezbjednost iz Elana 6,
upravnom organu i hitnim sluzbama u roku od najvi$e mjesec dana.

4. U slu¢aju da se sastavlja izvjestaj o istrazi kojim se analiziraju okolnosti incidenta cdnosno
nezgode iz stava 3 ili zakljucci koji se iz njih mogu izvesti, upravnik tunela prosljeduje taj izvjestaj
sluZzbeniku za bezbjednost, upravnom organu i hitnim sluzbama najkasnije mjesec dana od
datuma kada ga je primio.

Clan 6
Sluzbenik za bezbjednost

1. Za svaki tunel, upravnik tunela, uz prethodnu saglasnost upravnog organa, postavija jednog
sluZzbenika za bezbjednost koji koordinira sve mjere prevencije i obezbjedenja, kako bi se
osigurala bezbjednost korisnika i operativnog osoblja. Sluzbenik za bezbjednost moze biti &lan
tunelskog osoblja ili hitnih sluzbi, neza\nsan Je u svim pitanjima bezbjednostl tune[a na putevima i
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u vezi sa tim pitanjima' ne podlijeze*fialozimar posiodavca. SIuZbERiKs a*bezbjednost moze da
obavlja svoje zadatke i funkcije za viSe tunela u okviru nekog podrucja.

2. SluZbenik za bezbjednost obavija sliedeée zadatke/funkcije:
(a) osigurava koordinaciju sa hitnim sluzbama i uCestvuje u pripremi operativnih planova;
(b) u€estvuje u planiranju, sprovedeniju i procjeni djelovanja u sluéaju opasnosti;

(c) ucestvuje u definisanju bezbjednosnih planova i specifikaciia objekta, opreme i rada koji se
odnose kako na nove tunele, tako i na izmjene na postojeé¢im tunelima;

(d) potvrduje osposobijenost operativhog osoblja i hitnih sluZbi, te udestvuje u organizovanju
vjezbi koje se redovno odrzavaju u pravilnim vremenskim razmacima;

{e) daje savjete o pustanju objekta u rad, opremi i radu tunela;
{f) potvrduje da se tunelska konstrukcija i oprema odrZavaju i popravijaju;
{g) uéestvuje u ocjeni svakog bitnog incidenta ili nezgode iz £lana 5 st. 31 4.

Clan 7
Inspekcijski organ
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+3. Tunel se pusta u rad u skladu sa postupkom, lz.AneksaJl .ﬁ,,s,_m,m b il “;};:,.,:.,,;._‘ IRt

Drzave Elanice osiguravaju da inspekcijski nadzor, procjene i ispitivanja vrie inspekcijski organi.
Tu funkeiju moZe obavljati upravni organ. Svaki subjekat koji vr$i inspekcijski nadzor, procjene i
ispitivanja mora imati visok nivo struénosti i sprovoditi postupke visokog kvaliteta, i mora biti
funkcionalno nezavisan od upravnika tunela.

Clan 8
Obavjestenje o upravnom organu

Drzave Clanice obavjestavaju Komisiju o nazivu i adresi upravnog organa do ... {%). U slugaju
promjene tog podatka, o tome obavjestavaju Komisiju u roku od tri mjeseca.

Clan 9
Tuneli &iji projekat jos nije odobren

1.  Svaki tunel &jji projekat nadlezni organ nije odobrio do [..]1(7) podlijeZe zahtjevima ove
direktive.

2. Tunel se pusta u rad u skladu sa postupkom iz Aneksa II.

Clan 10
Tuneli &iji je projekat odobren, ali koji jos nijesu otvoreni

1. Kod tunela &iji je projekat odobren, ali koji nijesu otvoreni za javni sacbraéaj do [...].(), upravni
organ ocjenjuje njihovu uskladenost sa zahtjevima ove direktive, narogito u odnosu na
dokumentaciju o bezbjednosti iz Aneksa Il.

2. Ukoliko upravni organ utvrdi da tunel nije u skladu sa odredbama ove direktive, on obavjestava
upravnika tunela da se moraju preduzeti odgovarajuce mjere za poveéanje bezbjednosti i o tome
informiSe sluzbenika za bezbjednost.

Clan 11
Tuneli koji su vec¢ u upotrebi

1. Kod tunela koji su veé otvoreni za javni sacbracaj do [...] (%), upravni organ do [...] (*} ocjenjuje
njihovu uskladenost sa zahijevima ove direktive, naroCito u odnosu na dokumentaciju o
bezbjednosti iz Aneksa ll, a na osnovu inspekcijskog nadzora

2,  Upravnik tunela po potrebi predlaze upravnom organu plan za pnlagodavanje tunela
odredbama ove direktive i korektivhe mjere koje namjerava da primijeni.

3. Upravni organ daje odobrenje za korektivne mjere ili trazi da se one izmijene.

4. Nakon toga, ukoliko korektivne mjere sadrze neku bitnu izmjenu u izgradnji ili radu, nakon
preduzimanja tih mjera sprovodi se postupak iz Aneksa Il.

5. DrZave &lanice do (') podnose Komisiji izvjestaj o nacinu na koji planiraju da ispune zahtjeve
ove direktive, o planiranim mjerama i, po potrebi, o posljedicama otvaranija ili zatvarénja glavnih
pnstupmh puteva do tunela. Kako bi se poremeéaji u sacbraéaju na evropskom nivou sveli na
najmanju mjeru, Komisija moe dati komeritar na vremenski. plan rada predviden® ‘da osigura
usaglagenost tunela sa zahtjevima ove direktive.




6. Opremanje tunela sprovodi se prema dinami¢kom planu i mora se zavrsiti do [...] (*").

7. U sluéaju da ukupna duzina cijevi postojecih tunela podijeljena sa ukupnom duzinom dijela
transevropske putne mreze koja se nalazi na njihovoj teritoriji premasuje evropski prosjek, drzave
¢lanice mogu da produze vremenski period iz stava 6 za pet godina.

Clan 12
Periodicni inspekcijski nadzor

1. Upravni organ potvrduje da inspekcijski organ wrsi redovni inspekciji nadzor kako bi se
osiguralo da svi tuneli obuhvaéeni podruéjem primjene ove direktive budu usaglaseni sa njenim
odredbama.

2. Period izmedu dvije uzastopne inspekcije svakog predmetnog tunela ne smije hiti duZi od Sest
godina.

3. U sluéaju da, na osnovu izvjestaja inspekcijskog organa, upravni organ utvrdi da tunel nije u
skladu sa odredbama ove direktive, on obavje$tava upravnika tunela i sluzbenika za bezbjednost
da se moraju donijeti mjere za poveéanje bezbjednosti u tunelu. Upravni organ definiSe uslove za
nastavak rada tunela ili za ponovno otvaranje tunela, koji ce se primjenjivati dok se ne sprovedu
korektivne mjere i sva dalja relevantna ograni¢enia ili uslovi.

4. U sluéaju da korektivne mjere ukljuéuju neku bitnu izmjenu u izgradnji ili radu tunela, tada,
nakon preduzimanja mjera, tunel podlije?e obavezi dobijanja novog odobrenja za rad u skladu sa
postupkom iz Aneksa Il.

Clan 13
Analiza rizika

1. Analizu rizika, po potrebi, sprovodi tijelo koje je funkcionalnoe nezavisno od upravnika tunela.
SadrZaj i rezultati analize rizika ukljucuju se u dokumentaciju o bezbjednostl podnesenu upra_@on‘l _
organu. Analiza rizika' predstavlja-analizu'rizika®za predmetn|ftunelﬂpnfcemufsefumma}u urobzZidsvitai
Cinioci projekta i uslovi saobracaja koji uti¢u na bezbjednost, narofito svojstva i vrsta sacbracaja,
duzina tunela i geometrija tunela, kao i prognozirani broj prolazaka teskih teretnih vozila na
dnevhom nivou.

2. Drzave Clanice osiguravaju da se na nacionalnom nivou primjenjuje detaljna i dobro definisana
metodologija, koja odgovara najboljiim raspoloZivim praksama, te obavjeStavaju Komisiju o
primjenjenoj metedologiji; Komisija fu informaciju stavijia na raspolaganje drugim drZzavama
¢lanicama u elektronskoj formi.

3. Do [..]{*) Komisija objavljuje izvjestaj o praksi koja se primjenjuje u drzavama &lanicama.
Po potrebi, ona daje predioge za donoienje zajedniCke usagla&ene metodologije analize rizika u
skladu sa postupkom iz ¢lana 17 stav 2.

Clan 14
Odstupanje za inovativne tehnike

1. Kako bi se omogudilo postavljanje i upotreba inovativne sigurncsne opreme ili upotreba
inovativnih bezbjednoshih posfupaka koji daju istovietni ili vigi stepen zastite u poredenju sa
aktuelnim tehnologijama, propisanim u ovoj direktivi, upravni organ moZe odobriti cdstupanje od
zahtjeva direktive na osnovu propisno dokumentovanog zahtjeva upravnika tunela.
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2. U slucaju da upravni organ namjerava da odobri takvo odstupanje, drzava &lanica najprije
podnosi Komisiji molbu za odstupanje koja sadrzi inicijalni zahtjev i misljenje inspekceijskog organa,

3. Komisija obavjeStava drzave €lanice o toj molbi u roku od mjesec dana od dana prijema.

4. U slucaju da u reku od tri mjeseca ni Komisija ni drzava élanica ne iznesu primjedbe, smatra se
da je odstupanje odobreno i Komisija, u skladu sa tim, obavjestava sve drzave ¢lanice.

5. U sluéaju da se iznesu primjedbe, Komisija daje prijedlog u skladu sa postupkom iz élana 17
stav 2. U sluéaju negativne odluke, upravni organ ne odobrava odstupanje.

6. Nakon ispitivanja u skladu sa postupkom iz &lana 17 stav 2, odluka da se odobri odstupanje
moZe omoguciti da se takvo odstupanje primijeni i na druge tunele,

7. Kad god zahtjevi za odstupanje koji su joj podneseni to opravdavaju, Komisija objavijuje
izvje&taj o praksi koja se primjenjuje u drzavama &lanicama i, po potrebi, daje predloge za izmjene
i dopune ove direktive,

Clan 15
lzvjestavanje

1. Svake dvije godine, drzave €lanice sastavljaju izvjestaje o poZarima u tunelima i o nezgodama
koje jasho utitu na bezbjednost korisnika puteva u tunelima te o ucestalosti i uzrocima takvih
incidenata, procjenjuju ih i pruZaju podatke o stvarnoj ulozi i djelotvornosti bezbjednosnih
kapaciteta | mjera. Te izvjestaje drzave ¢lanice proslieduju Komisiji prije kraja septembra godine
koja nastupa nakon izvjestajnog perioda. Komisija, stavija izvjesta] na raspolaganje svim drzavama
¢lanicama.

2. DrZave Clanice prave plan koji ukljuéuje vremenski raspeored za postupnu primjenu odredbi ove
direktive na tunele kaji su ve¢ u upotrebi, u skladu sa opisom iz &lana 11, i ¢ tome obavjestavaju
Komisiju do [...]("%). Nakon toga, drZave &lanice informisu Komisiju svake dvije godine o stanju

sprovodenja tog plana i o svim izmjenama plana, do kraja perioda navedenog u élanu 11 st. 6.1 7.
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" Glan’16 " _
Prilagodavanje tehnickom napretku

Komisija prilagodava Anekse ove direktive tehniékom napretku, u skladu sa postupkom iz élana 17
stav 2.

Clan 17
Postupak odbora -
1. Komisiji pomaze cdbor.

2. Pri upudivanju na ovaj stav, primjenjuju se ¢l. 51 7 Odluke 1999/468/EZ, imajudi u vidu odredbe
njenog ¢lana 8.

Period iz ¢lana 5 stav 6 Qdluke 1999/468/EZ odreduje se na tri mjeseca.
3. Qdbor donosi svoj poslovnik.

Clan 18
Transpozicija




1. Drzave &lanice stavljaju na snagu zakone, propise i upravne odredbe potrebne za uskladivanje
sa ovom direktivom do [...](**). One odmah prosljeduju Komisiji tekst tih odredbi, zajedno sa
tabelom kojom se te odredbe uporeduju sa ovom direktivom.

2. Prilikom njihove sluzbene objave, odredbe koje su donijele drzave Clanice sadrze upucivanje na
ovu direktivu ili se uz njih navodi takvo upucivanje. DrZave Elanice odreduju nain na Koji se takvo
upucivanje vrsi.

Clan 19
Stupanje na snagu
Ova direktiva stupa na snagu danom njene objave u Sluzbenom listu Evropske unije.

Clan 20
Ova direktiva je upuéena drzavama clanicama.
Sacinjeno u Strazburu, 19. aprila 2004. godine
Za Evropski parlament
Predsjednik
P. KOKS
Za Savjet
Predsjednik
M. MEKDAUEL

() Sl list C 220, 16.9.2003, str. 26.
(3) S\ list C 256, 24.10.2003, str. 64.

(®) Misljenje Evropskog parlamenta od 9. oktobra 2003. godine (jos neocbjavijeno u Sluzbenom
listu), Zajednicki stav Savieta od 26. februara 2004. godine (Sl. list C 95 E, 20.4.2004, str. 31) i
Stav Evropskog parlamenta od 20. aprila 2004. godine (jos§ neobjavijen u Sluzbenom listu).

(%) Sl list L 228 od 9.9.1996, str. 1. Odluka izmijenjena i dopunjena Odlukom br. 1346/2001/EZ
(Si. list L 185, 6.7.2001, str. 1).

(%) Sl list L. 184, 17.7.1998, str. 23,

(%) 24 mjeseca nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(?} 24 mjeseca nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(®) 24 mjeseca nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(®) 30 mjeseci nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(%) 36 mjeseci nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(" 10 godina nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(%) Pet godina nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(**} 30 mjeseci nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
(**) 24 mjeseca nakon datuma stupanja na snagu ove Direktive.
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ANEKS |
Mjere bezbjednosti iz €lana 3
1. Osnov za odluéivanje o mjerama bezhjednosti
1.1. Bezbjednosni parametri -

1.1.1. Mjere bezbjednosti koje treba primijeniti u tunelu zasnivaju se na sistematskom razmatranju
svih aspekata sistema sastavljenog od infrastrukture, rada, korisnika i vozila.

1 Uzimaju se u obzir sljedeéi parametri;

'1 — duZina tunela,

. — broj cijevi, >,
2

— broj saobracajnih traka,

- geometrija popretnog presjeka,
— niveleta i osa puta

— vrsta konstrukcije,
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C— jednosmjerm ili dvosmjernt saobracaj
— sacbraéajno optereéenje po c:}ew (ukljucujuci vremensku raspodjelu),
— rizik od zaguSenja saobracéaja (dnevno ili sezonski),

— vrijeme pristupa hitnih sluzbi,

— prisustvo i procenat teskih teretnih vozila,

— prisustvo, procenat i vrsta prevoza opasnog t tereta, ‘ ‘_' . R )

— karakteristike pristupnih puteva

— §irina saobracajne trake,
odredivanje brzine,

— geografska i meteoroloska sredina.

1.1.3. U sludaju da tunel ima posebne karakteristike u pogledu.-gore navedenih parametara,
sprovadi se analiza rizika u skladu sa ¢lanom 13 kako bi se utvrdilo da li su za osiguravanje
visokog stepena bezbjednosti u tunelu potrebne dodatne bezbjednosné mijere i/ili dopunska
oprema. Ta analiza rizika uZima u obzir moguce nezgode koje jasno uti€u na bezbjednost
korisnika puteva u tunelima; a koje se mogu dogoditi tokom radne faze; te prirodu i obim | i) .
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njihovih mogucih posljedica.
1.2. Minimalni zahtjevi

1 Mjere bezbjednosti zahtijevane u sljedeéim stavovima moraju se sprovesti kao minimalne mjere
. kako bi se osigurao minimalni stepen bezbjednosti u svim tunelima na koje se ova direktiva
2 odnosi. Mogu se dopustiti ogranicena odstupanja od tih zahtjeva pod uslovom da se uspjes$no
. zavr$i dolje navedeni postupak. Drzave &lanice ili upravni organ 3alje Komisiji informacije o
1 sljedecem:

" predvideno ograniteno odstupanje ili vise njih,
— imperativhe razloge za prevideno ograniCeno odstupanje,

—- alternativne mjere smanjenja rizika koje treba primijeniti ili ojacati kako bi se osigurao makar
istovjetni stepen bezbjednosti, ukljuéujuéi i dokaze za to u vidu analize relevantnih rizika.

Komisija prenosi drzavama ¢lanicama svaki zahtjev za ograni¢eno odstupanje 3to je moguce
prije, i to, u svakom pojedinaénom slucaju, u roku od mjesec dana od prijema.

Ukoliko, u roku od tri mjeseca nakon &to je Komisija primila zahtjev, ni Komisija ni drZzava €lanica
ne iznesu primjedbe, ograniteno odstupanje se smatra odobrenim i Komisija u skladu sa tim
obavjestava sve drZzave Clanice. Ukoliko se iznesu primjedbe, Komisija izraduje predlog u skladu
sa postupkom iz ¢lana 17 stav 2. U slucaju da je odluka negativna, ograni€eno odstupanje se ne
odobrava.

1.2.2. Kako bi se obezbijedio ujednacéen interfejs u svim tunelima na koje se primjenjuje ova
direktiva, nije dozvolieno odstupanje od zahtjeva iz dolje navedenih stavova koji se odnose
na projektovanje bezbjednosnih kapaciteta koji su na raspolaganju korisnicima tunela
(stanice za sluéaj opasnosti, znakovi, zaustavne niSe, izlazi za slucaj opasnosti, radijsko
reemitovanje po potrebi).

1.3 Sacbraéajno opterecenje
o oo pb il UHICT S
1.3.1. Kad se u ovom Aneksu pominje ,saobradajno optereéenje”, to se odnosi na godisnji
prosjeténi dnevni saobraéaj kroz tunel po saobracéajnoj traci. Za potrebe utvrdivanja
saobracajnog opterecenja, svako motorno vozilo se ra¢una kao jedna jedinica.

1.3.2. U sluaju da broj teskih teretnih vozila preko 3,5 t premasuje 15% geodi$njeg prosjeénog
dnevnog saobracaja ili da sezonski dnevni sacbraéaj znatno premasuje godidnji prosjecni
dnevni saobracaj, dodatni rizik ¢e se procijeniti i uzeti u obzir putem povecéanja saobracajnog
optereéenja kroz tunel kod primjene dolje navedenih stavova.

2. Infrastrukturne mjere
2.1 Broj cijevi i saobracajnih fraka

2.1.1. Glavni kriterjumi za odlu€ivanje hoce li se graditi tune! sa jednom ili dvije cijevi su
projektovano saobracajno opterecenje i bezbjednost, vodeci ratuna o aspektima kao 3to su
procenat teskih teretnih vozila, nagib i duZina.

2.1.2. U svakom sluéaju, ukoliko, kod tunela u fazi projektovanja, 15-godidnja prognoza pokazuje
da ée saobraéajno optereéenje premasivati 10 000 vozila dnevno po sacbraéajnoj traci, tunel
sa dvije cijevi sa jednosmjernim saobracajem mora postojati u vrijeme kada ¢e ta vrijednost
biti premagena.
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2.1.3. Sa izuzetkom zaustavne trake, isti broj sacbracajnih traka se zadrzava unutar i izvan tunela.
Svaka promjena u broju saobracajnih traka mora biti na dovoljngj razdaljini ispred portala
tunela; ta razdaljina mora biti najmanje ona udaljencst koju za 10 sekundi prede vozilo
krecuéi se najvecom dozvoljenom brzinom. U sluéaju da to nije moguce uslied geografskih
uslova, preduzimaju se dodatne iili pojadane mjere radi povecanja bezbjednosti.

2.2 Geometrija tunela

2.2.1. Posebna paZnja se posveéuje razmatranju bezbjednosti pri projektovanju geometrije
popretnog presjeka, te nivelete i ose puta tunela i njegovih pristupnih puteva, buduci da ti
parametri znatno utiCu na vjerovatnocu i teZinu nezgoda.

2.2.2. U novim tunelima nije dozvcljen poduZzni nagib veéi od 5%, osim ako zbog geografskih
uslova drugo rje$enje hije moguce.

2.2.3. U tunelima sa poduZnim nagibom vec¢im od 3%, na osnovu analize rizika preduzimaju se
dodatne ifili pojatane mjere kakoe bi se povecala bezbjednost saobracaja.

2.2.4. U sluéaju da je Sirina trake za spora vozila manja od 3,5 m, a dozvoljen je saobracaj teskih
teretnih vozila, na osnovu analize rizika preduzimaju se dodatne ¥/ili pojatane mjere.

2.3 Evakuacioni putevi i izlazi za slutaj opasnosti

2.3.1. U novim tunelima koji nemaju zaustavnu traku, obezbjeduju se pjeSafke staze za slucaj
opasnosti, bilo da su uzdignute ili ne, koje korisnici tunela koriste u sluéaju kvara ili nezgode.
Ova odredba ne vaZ u sluéaju da gradevinske karakteristike tunela to ne dOpUStaJU ili
dopustaju samo uz nesrazmerne troSkove, a tunel je jédnosmjeran i opremljén’ ‘sistermiom
stalnog video nadzora i sistemom za zatvaranje saobracajnih traka.

~

2.3.2. U postojecim tunelima koji nemaju ni zaustavnu traku ni pjesSacke staze za slucaj opasnosti,
preduzimaju se dodatne ifili pojacane mjere radi pruZanja bezbjednosti.

2 |zlazi za slugaj opasnosti omoguéavaju korisnicima- tunela dafnapuste tunel bez svojih. v02|Ia,4 da LI Y

. stignu do bezbjednog mijesta u sluéaju nezgode ili poZara, a takode obezbjeduju pristup tunelu

: 3 pjesice za hitne sluzbe. Primjeri takvih izlaza za sluéaj opasnosti su sljedeci:

»— direktni izlazi iz tunela napolje,

.3— popreéne veze izmedu tunelskih cijevi,

— izlazi do galerije za sluéaj opasnosti,

—  sklonista sa evakuacxonlm putem Od\leenIm od tune!s!(e; cijevi. s ,.-v "
2.3.4. Ne smiju se graditi sklomsta bez izlaza kaiji vode do evé‘kuacmnog puta prema otvoreribﬁi

prostoru.

2.3.5. Izlazi za sluCaj opasnosti-izvode se i ukoliko. anallza relevantnih rizika, Uk|jUCUJUCI i,_
parametar o tome kaliko daleko  koliko brzo se dtm iri pod lokalnim uslowma pokaze da
ventilacija i druge mjere bEijedl'IOStl nijesu dovoljna garancija za bezbjednost korisnika
tunela.

2.3.6. U svakom sluéaju, u novim tunelima se izvode izlazi za slu¢aj opasnosti ukoliko ‘je
saobracajno opterecenje veée od 2 000 vozila po saobraéajnoj traci.

2.3.7. U postojecim tunelima &ija je duzina veéa od 1 000 m, a obim saobracaja veci od 2 000
vozila po saobracajnoj traci, procienjuju se izvodljivost i djelotvornost izvedenja novih iz_laza




za sluéaj opasnosti.

2.3.8. Ukoliko postoje izlazi za sluéaj opasnosti, razdaljina izmedu dva izlaza za sluéaj opasnosti
ne smije bitl veéa od 500 m.

2.3.9. Kako bi se sprijecilo da dim i toplota dopru do evakuacionth puteva iza izlaza za slucaj
opasnosti, koriste se odgovarajuéa sredstva, kao §to su vrata, tako da korisnici tunela mogu
bezbjedno da stignu do spoljnog prostora, a hitne sluzbe da imaju pristup tunelu.

2.4 Pristup za hitne sluzbe

2.4.1. U tunelima sa dvije cijevi, gdje su cijevi u istom ili priblizno istom nivou, izvode se popreéne
veze pogodne za kori&éenje od strane hitnih sluzbi najmanje na svakih 1 500 m.

2.4.2. Gdje god je to geografski moguée, omogucéava se prelaz razdjelnog pojasa (zelenog pojasa)
izvan svakog portala tunela sa dvije ili viSe cijevi. Ta mjera ée omoguéiti hitnim sluZzbama
neposredni pristup svakoj cijevi.

2.5 Zaustavne nise

2.5.1. Za nove dvosmjerne tunele duZe od 1 500 m gdje je saobraéajno optereéenje vece od 2 000
vozila po saobracajnoj traci, zaustavne niSe se izvode na razdaljinama ne vec¢im od 1 000 m,
ukoliko nijesu predvidene zaustavne trake.

2.5.2. U postojec¢im dvosmjernim tunelima é&ija je duZina veéa od 1.500 m, a saobraéajno
opterecenje vece od 2 000 vozila po sacbraéajnoj traci, a nema zaustavnih traka, procjenjuju
se izvodljivost i djelotvornost izvodenja zaustavnih niga.

2.5.3. U slucaju da gradevinske karakteristike tunela to ne dopustaju ili dopustaju samo uz
nesrazmijeran trosak, zaustavne nige se ne moraju predvidjeti ukoliko je ukupna Sirina funela
koja je dostupna vozilima, iskljuéujuéi uzdignute djelove i normalne saobracajne trake,
jednaka najmanije &irini jedne normalne sacbraéajne frake.

2.5.4. Zaustavne niSe sadrzZe stanicu za slu¢aj opasnosti.
2.6 Odvodenje te¢nosti

2.6.1. U sluéaju da je u tunelu dozvoljen prevoz opasnog tereta, obezbjeduje se odvodenje
zapaljivih i otrovnih te€nosti putem dobro projektovanih pokrivenih rigola sa prorezima ili
drugih mjera unutar popreénih presjeka tunela. Osim toga, sistem drenaze projektuje se i
odrzava tako da se sprijeci Sirenje vatre 1 zapaljivih i otrovnih te€nosti unutar i izmedu
tunelskih cijevi.

2.6.2. U sluéaju da se u postojecim tunelima taj zahtjev ne moZe ispuniti ili se moZe ispuniti samo
uz nesrazmjeran trofak, to se uzima u obzir pri odluéivanju da li dopustiti prevoz opasnog
tereta, na osnovu analize relevantnih rizika.

2.7. Otpornost konstrukcija na poZar

Glavna konstrukcija svih funela éije bi lokalne uruSavanje moglo imati katastrofalne posljedice, npr.
kod podvodnih tunela ili tunela koji mogu prouzrokovati uruSavanje vaZnih susjednih objekata,
osigurava dovoljan stepen otpornosti na poZar.

2.8 Rasvjeta



2.8.1. Obezbjeduje se normalna rasvjeta kako bi se osigurala odgovarajuéa vidljivost i danju i noéu
za vozade u ulaznoj zoni kao i u unutradnjosti tunela.

2.8.2. lzvodi se sigurnosna rasvjeta, kojom se omogucava minimalna vidljivost za korisnike tunela
da napuste tunel u svojim vozilima u sluéaju prekida napajanja elektricnom energijom.

2.8.3. Rasvjeta za sluéaj evakuacije, kao &to su svjetla za oznafavanje kretanja u sludaju
evakuacije, na visini od najvise 1,5 m, postavija se kako bi usmijerila korisnike tunela da
piesice napuste tunel, u hithom slugaju.

2.9 Ventilacija

2 Pri projektovanju, izgradnji i radu sistema za ventilaciju uzima se u obzir sliedece:

- — kontrola zagadujuc¢ih materija koje ispustaju drumska vozila pri normalnom i vrSnom protoku
saobracaja,

:[—kontrola zagadujucih materija koje ispustaju drumska vozila u sluéaju da je sachraca]
zaustavljen zbog incidenta ili nezgode,

— kontrola toplete i dima u slu¢aju pozara.

2.9.2. Mehanicki ventilacioni sistem postavlja se u svim tunelima duzim od 1 000 m, sa
saobraéajnim optereéenjem veéim od 2 000 vozila po sacbraéajnoj traci.

2.9.3. U tunelu sa dvosmjernim ifili zagu$enim jednosmernim saobrac¢ajem, dozvoljena je poduzna
ventilacija samo ukoliko analiza rizika iz ¢lana 13 pokaze da je ona prihvatljiva ifili ako su
preduzete konkretne mjere, kao Sto je odgovarajuée regulisanje sacbraéaja, kraée razdaljine
izmedu izlaza za slucaj opasnosti, usisavanje dima u pravilnim razmacima.

2.9.4. Poprecni ili polupoprecni sistemi se koriste u tunelima u slu¢aju da je neophodan mehanicki
ventilacioni sistem i gdje poduzna ventilacija nije dozvoljena prema tacki 2.9.3. Ti sistemi
moraju biti u stanju da izbacuju dim u slu¢aju pozara.

—=2- Kod-tunela;say dvosmjermm:saobracajem sa,isaobracajnlgn opterecen]em vetim od;2: 000»y02|la~m ﬁ.u-»rp{?.i jRe:
. po saobracaJnOJ traci, duzih od 3 000 m, kOJI ima kontro[nl centar i popregnu il polupoprecnu
9 ventilaciju, u pogledu ventilacije preduzimaju se najmanje sljedece mere:

- — postavljaju se Zaluzine za izvladenje vazduha i dima koje se mogu aktivirati pojedinaéno ili
grupno;
— stalno se prati poduzna brzina vazduha i u skladu sa tim se podesava ventllaclom sistem
{Zaluzine, ventilatori i sl.).

2.10 Stanice za sluéaj opasnosti N & IR I R
2.10.1. Stanice za slu€aj opasnosti namijenjene su obezbjedivanju razli€itih stavki sigurnosne

opreme, narotito telefona za slucaj opasnosti i aparata za gaSenje pozara, ali nijesu
namijenjene zastiti korisnika puta od dejstva vatre.

2.10.2. Stanice za sluéaj opasnosti sastoje se od kutije na bo&nom zidu ili, &to je pozeljnue
udublienja u boénom zidu. Opremljene su sa najmanje jednim telefonom za SIUCEIJ
opasnosti i dva protivpoZarna aparata. -

2.10.3. Stanice za slugaj opasnosti sm;estaju se blizu portala i u unutradnjosti, u praVIInlm
razmacima koji kod novih tunela nijesu veci od 150 m, a u postojeéim tunelima nijesu.vegi
od 250 m.

R T



211 Vodosnabdijevanje

Vodosnabdijevanje se obezbjeduje za sve tunele. Hidranti se postavijaju blizu portala i u
unutragnjosti, sa pravilnim razmacima ne veéim od 250 m. U sluéaju da vodosnabdijevanje nije na
raspolaganju, obavezno je potvrditi da je dovoljna kolitina vode obezbjedena na drugi naéin.

2.12 Saobracajna signalizacija

Za sve bezbjednosne kapacitete obezbijedene za Korisnike tunela upotrebljavaju se posebni

znakovi. Znakovi { table za upotrebu u tunelima dati su u Aneksu lIl.

213 Kontrolni centar

2.13.1. Kontrolni centar se obezbjeduje za sve funele duZe od 3 000 m, sa saobradajnim
optere¢enjem vecim od 2 000 vozila po sacbraéajnoj traci.

2.13.2. Jedan kontrolni centar moZe da obavlja centralizovani nadzor nad vise tunela.
214 Sistemi pracenja

' 2.14.1. U svim tunelima sa kontrolnim centrom postavijaju se video sistemi za praéenje i sistem za
automatsko otkrivanje saobraéajnih incidenata (poput zaustavljenih vozila) ifili pozara.

2.14.2. U svim tunelima koji nemaju kontrolni centar, a kod kojih se rad mehanitke ventilacije za
kontrolu dima razlikuje od automatskog rada ventilacije za kontrolu zagadujuéih materija,
postavijaju se automatski sistemi za otkrivanje poZara.

215 Oprema za zatvaranje tunela

2.15.1. Ispred ulaza u sve tunele duZe od 1 000 m postavija se svjetlosna signalizacija (semafori),
tako da se tunel moZe zatvoriti u sluéaju opasnosti. Mogu se postaviti | dodatna sredstva,
kao Sto su promjenljivi znakovi i prepreke, kako bi se osiguralo da se instrukcije postuju.

2.15.2. Unutar svih tunela duZih od 3 000 m, koji imaju kontroini centar i sacbrac¢ajno opterecenje
vece od 2 000 vozila po sacbracajnoj traci, preporuCuje se oprema za zaustavljanje vozila u
slu¢aju opasnosti na udaljenosti ne veéoj od 1 000 m. Ova oprema se sastoji od svjetlosne
signalizacije, a moguce i dodatnih sredstava kao &to su zvuénici, promjenljivi znakovi i
prepreke:

216 Komunikacioni sistemi

2.16.1. Radijska oprema za reemitovanje koju mogu Koristiti hitne sluzbe postavija se u svim
tunelima duzim od 1 000 m, sa sacbracajnim optere¢enjem veéim od 2 000 vozila po
saobraéajnoj traci.

2.16.2, U sluéaju da postoji kontrolni centar, mora biti moguée prekinuti radijsko reemitovanje
kanala namenjenin korisnicima tunela, ukeliko ih ima, kako hi se saopétila hitna
obavjestenja.

2.16.3. Sklonista i ostali kapaciteti gdje korisnici tunela koji se evakuisu cekaju prije nego Sto izadu
napclie opremaju se zvuénicima, radi informisanja korisnika.

2.17. Napajanje elekiriénom energijom i elektri¢na kola

2.17.1. Svi tuneli imaju napajanje elektriénom energijom za slucaj opasnosti koje je u stanju da
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osigura funkcionisanje sigurnosne opreme prijeko potrebne za evakuaciju, dok se svi
korishici ne evakui$u iz tunela.

2.17.2. Elektritcna, mijerna i kontrolna kala projektuju se tako da lokalni prekid, poput prekida
izazvanog pozarom, ne utie na neostecena kola.

2.18. Vatrootpornost opreme

Stepen vatrootpornosti cjelokupne tunelske opreme uzima u obzir tehnoloske mogucnosti i ima za
cilj odrzavanje potrebnih bezbjednosnih funkcija u sluaju pozara.

2.19.

Informativni tabelarni sazetak minimalnih zahtjeva

U dolje navedengj tabali sazeti su minimalni zahtjevi propisani u prethodnim stavovima. Minimalni
zahtjevi su zahtjevi navedeni u radnom tekstu ovog Aneksa.

« obavezno za sve tunele
o hnije obavezno
*obavezno uz
0 preporuceno

izuzetke

: Saobracaj £ 2 | Saobracaj > 2 000 | Dodatni wuslovi da bi
SAZETAK 000 vozila vozila ispunjenje zahtjeva bhilo
MINIMALNIH ZAHTJEVA po po saobraéajnoj | obavezno, ili komentari

sacbracajnoj | traci
traci
500- |> 1(500 |1 >3
1 000|000m |- 000- | 000 m
m 1 3
En gqp . 000 B 1 Aad \,J:‘.‘: !.1.',;54.,.1- Elees oo
m m
Konstrukti |2 ili vise | §2.1 Obavezno u sluéaju da
vne mjere | cijevi 15-ogodi§nja prognoza
pokazuje saobracaj >10
000 vozila po
saobracajnoj traci
Nagibi <|§2.2 |* ¥ * * * Obavezno, osim u
5% slucaju da nue moguce | o
- ‘usljed‘~-:.~"' -'geografskih |
uslova
Pjesacke §2.3. |* * * * * Obavezno tamo gdje
staze za |1 nema zaustavne -trake,
slucaj §2.3. osim “ukoliko.'se postuje
opasnosti | 2 usiov iz §2.3.1.
u. posto;emm tunelima,
gdje nema ni. zaustavne
trake ni pjesacke staze
za slucaj opasnosti,
preduzimaju se dodatne

/ pojaane mjere.




Izlazi za | §23. | o o * * * Da li ée se izvoediti izlazi
sluéaj 3- za sluéaj opasnosti u
opasnosti | §2.3. postojecim tunelima
najmanje 9 zavisi od procjene u
na svakih svakom pojedinaénom
500 m sluéaju.
Popreéne |§24.10 ols o ols |« Obavezno za tunele sa
veze za |1 dvije cijevi duZe od
hitne 1 500 m.
sluzbe
najmanje
na svakih 1
500 m
Prelaz §2.4. | . . . . Obavezno izvan tunela
razdjelnog | 2 sa dvije ili vise cijevi
pojasa gdje god to geografski
izvan uslovi dozvoljavaju.
svakog od
portala
Zaustavne |§25 |o o o ole |0ls Obavezno u  novim
nise dvosmjernim  tunelima
najmanje >1 500 m bez zaustavnih
na svakih traka. U postojeéim
1000 m dvosmjernim  tunelima
>1 500 m: zavisno od
analize. | kod novih i kod
postojecih tunela,
zavisno od preostale
korisne Sirine tunela.
Odvodenje | §2.6 | * * * * * Obavezno_u, slugaju da
zapaljivih i | je dozvolien prevoz
otrovnih copasnog tereta.
tecnosti
Vatrootpor | §2.7 | « . . . . Obavezno u slucaju da
nost [okalno uru$avanje moze
konstrukcij da ima katastrofalne
a posljedice
« obavezno za sve tunele
o nije obavezno
*obavezno uz izuzetke
O preporuceno
Saobraéaj € 2 | Saobraéaj > 2 000 | Dodatni uslovi da bi

SAZETAK
MINIMALNIH ZAHTJEVA

000 vozila vozila

po po  saobraéajnoj
saobracajnoj | traci

traci

500- |> 1500 |1 >3

1 000[000m |- 000- | 000 m

ispunjenje zahtjeva hilo
obavezno, ili komentari
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1 3
000 | 000
m m
Rasvjeta | Normalna §2.8. . . .
rasvjeta 1
Sigurnosna | §2.8. . . .
rasvjeta 2
Rasvjeta za | §2.8. . . .
evakuaciju 3
Ventilacij | Mehanicka | §2.9 ) . .
a ventilacija
Posehno §2.9. o ) . Obavezno u
opremanje 5 dvosmjernim  funelima
za kod kojih postoji
{polu)popre kontrolni centar
¢énu
ventilaciju
Stanice Najmanje na | §2.1 * * * Opremljene telefonom i
za sluéaj | svakih 0 sa 2 aparata za gasenje
opasnosti | 150 m pozara. Najveéi pravilfi
razmak od 250 m
dozvoljen je u
postojeéim tunelima.
Vodosna | Najmanje na | §2.1 . . . Ukolike ne  postoji,
bdijevanj | svakih 250 |1 obavezno je na drugi
e m nacin obezbijediti
dovoljno vode.
Saobracaj §2.1 . . . Za sve bezbjednosnhe
ni 2 .| kapacitete obezbijedene,
znakovi za korisnike tunela (vidi
: Aneks lll).
Kontrolni §2.1 o o . Nadzor nad vise tunela
centar 3 .| moZe se centralizovati u
okviru jednog
kontrolnog centra.
Sistemi Video 1§21 ) o . Obavezno gdje postoji
za 4 : - | kontrolni centar
pracenje | Automatsko |§2.1° | . . feBFEF'Najmanje’ jedan od” tad
otkrivanje 4 dva sistema je obavezan
incidenata ifili u tunelima sa kontrolnim
poZara centrom.
Oprema Svietlosna §2.1 o . .
za signalizacija | 5.1
zatvaranj | prije ulaza
e tunela Svjetlosna §2.1 ) o C. ,. | Preporu¢eno ukoliko
signalizacija | 5.2 postoji kontrolni centar, a

unutar tunela
najmanje na
svakih 1 000

duZina premaSuje 3 000, |.
m.




. Saobraéaj < 2 | Saobraéaj > 2 000 | Dodatni uslovi da bi
SAZETAK 000 vozila vozila ispunjenje zahtjeva bilo
MINIMALNIH ZAHTJEVA po po saocbradajnoj | obavezno, ili komentari

saobracajnoj | traci
traci
500- |> 1|500 |1 >3
1 000(000m |- 000- | 000 m
m 1 3
c00 | 000
m m
Komunik | Radijsko §21 | o c 0 . .
acioni reemitovanje | 6.1
sistemi za hitne
sluZbe
Radijske 8§21 |- . . . . Obavezno u sluéaju da se
poruke za|6.2 radijski program reemituje
korisnike za korisnike tunela i da
tunela u postoji kontrolni centar
sluéaju
opasnosti AP [ P N
Zvuénici u|§21 (. . . . . Obavezno u slutaju da
sklonistimai | 6.3 korisnici koji se evakuisu
izlazima moraju da CZekaju prije
nego §to  budu u
moguénosti  da  izadu
napolje
Napajanje elekiricnom | §2.1 | » . . ' . Kako bi se obezbijedilo
energijom u  hitnim | 7 funkcionisanje prijeka
situacijama potrebne sigurnosne
opreme najmanje tokom
evakuacije korisnika
tunela.
Vatrootpornost opreme | §2.1 |« . . . . Cii je da se odrie
8 neophodne bezbjednaosne
funkgcije.

3. Mjere koje se odnose na rad tunela

3.1.

Nacin rada

a)
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Rad tunela se organizuje na takav nacin i ima na raspolaganju takva sredstva koji ée osigurati
kontinuitet i bezbjednost sacbracaja kroz tunel. Zaposleni ukljuéeni u rad tunela i hitne sluzbe
prolaze odgovarajucu pocetnu i kontinuiranu obuku.

3.2. Planiranje za slucaj opasnosti

Za sve tunele moraju biti na raspolaganju planovi reagovanja u slucaju opasnosti. Kod tunela koji
pocinju i zavrSavaju se u razli¢itim drzavama &lanicama, obje zemlje su ukljuéene u jedinstveni
plan hitnog reagovanja.

3.3. Radovi u tunelima

Potpuno ili delimiéno zatvaranje saobraédajnih traka zbog unaprijed planiranih gradevinskih radova
ili radova na odrzavanju uvijek poéinje izvan tunela. U tu svrhu se mogu koristiti promjenljivi
znakovi, svjetlosna signalizacija i mehanicke prepreke.

3.4 Upravljanje nezgodama i incidentima

U sluéaju ozbiljne nezgode ili incidenta, sve cdgovarajuce tunelske cijevi se momentalno zatvaraju
za saobracaj.

To se postiZe istovremenim aktiviranjem ne samo gore navedene opreme ispred portala, vec i
promjenljivih znakova, svjetlosne signalizacije i mehani¢kih prepreka unutar tunela, ukoliko
postoje, take da je mogucée §to prije zaustaviti cjelokupni sacbraéaj i van tunela i unutar njega.
Tuneli kraél od 1 000 m mogu se zatvoriti i na drugi nadin. Sacbracaj se regulise tako da vozila
koja nijesu zahvaéena konkretnim slu¢ajem mogu brzo napustiti tunel.

Vrijeme pristupa hitnih sluzbi u slucaju incidenta u tunelu je najkraée moguée i mjeri se tokom
periodi¢nih vjezbi. Osim toga, male se mjeriti i tokom incidenata. U glavnim dvosmjernim tunelima
sa velikim saobracajnim optereéenjem, analizom rizika u skladu sa &lanom 13 utvrduje se da li se
hitne sluzbe stacioniraju na oba kraja tunela.

3.5 Djelovanje kontrolnog centra

Kod svih tunefa za koje je potreban kontrolni centar, Uk-l.]l;CUjUCI one k01| pocm]u i zavrsavéj’u se u
razligitim drzavama &lanicama, punu kontrolu nad tunelom u svakom trenutku ima samo jedan
kontrolni centar.

3.6. Zatvaranje tunela

U sluéaju zatvaranja tunela (na duze ili krade vrijeme), korisnicima se pruZa obéujeéténjé' o
najboljim alternativnim pravcima putem lako dostupnih sistema informisanja.

Alternativni pravci su dio sistematskih planova za sluéaj nepredvrdenlh okolnosti.- Ohi:tréba da" teze
cdrzavanju protoka saobracaja u najveéo] mogucéoj mjeri i svodenju sekundarnih uticaja na
hezhjednost okolnih podruéja na minimum.

Drzave élanice treba da ulaZzu sve razumne napore da se |zbjegne situacija da se tunel kop se
nalazi na teritoriji dviju drzava ¢lanica ne moze koristiti uslied posljedlca lo&ih vremensklh pnllka :

3.7. Prevoz opasnog tereta

Prema odgovarajucem evropskom zakonodavstvu o drumskorn prevozu opasnog tereta moraju se
primijeniti sljedeée mjere u odnosu na pristup tunelima za vq;u{a koja prevoze opasni.teret:

— sprovesti analizu rizika u skladu sa ¢lanom 13 prije nego 3to se utvrde ili izmijé'ne propisi i
zahtjevi u pogledu prevoza opasnog tereta kroz tunel,
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— u cilju fzvr8avanja propisa, postaviti odgovarajuée znakove prije posliednjeg moguceg izlaza
prije tunela | na ulaze tunela, kao i jo§ ranije, kako bi se vozafima omoguéilo da izaberu
alternativne pravce,

— po principu od sluaja do slufaja, uz gore pomenutu analizu rizika, razmetriti konkretne
operativne mjere osmisljene u cilju smanjenja rizika vezanih za pojedina ili sva vozila koja u
tunelima prevoze opasni teret, kao &to je deklarisanje prije ulaska ili prolazak u konvgjima uz
prisustvo vozila za pratnju.

3.8. Preticanje u tunelima

Sprovodi se analiza rizika kako bi se odluéilo da li teskim teretnim vozilima treba dopusti preticanje
u tunelima sa viSe od jedne sacbraéajne trake u svakom smjeru.

3.9 Rastojanja izmedu vozila i brzina

U tunelima je posebno vaZna primjerena brzina vozila i bezbjedno rastojanje medu njima, pa se
tome posvecuje velika paZnja. To ukljuéuje i obavje$tavanje korisnika tunela o primjerenim
brzinama i rastojanjima. Na odgovarajuéi naéin se pokreéu mjere izvrienja.

Karisnici puteva koji upravljaju putniékim vozilima u normalnim uslovima treba da odrZavaju
minimalno rastojanje od vozila ispred sebe ekvivalentno udalienosti koju vozilo prede za 2
sekunde. Kod tegkih teretnih vozila, to rastojanje treba udvostrugiti.

U slugaju zaustavljanja saobracéaja u tunelu, korisnici puta treba da odrzavaju minimalno rastojanje
od 5 metara u odnosu na vozilo ispred sebe, osim u slu¢aju da to nijje moguée zbog hitnog
zaustavijanja.

4. Informativne kampanje

Redovno se organizuju i sprovode informativne kampanje o bezbjednosti u tunelima u saradnji sa
zainteresovanim stranama, na osnovd usaglaSenog rada medunarodnih organizacija Te
informativne kampanje obuhvataju ispravno ponasanje korisnika,,puteva za vrueme prilaska
tunelima i voZnje kroz funele, narodito u vezi sa kvarom na vozilu, zaguSenjem saobracaja
nezgodama i poZarima.

SV AR ALY

Informacije o raspoloZivoj sigurnosnoj opremi i ispravnom pona8anju karisnika puteva u tunelima
pruzaju se na mjestima pogodnim za korisnike tunela (npr. na odmoristima prije tunela, na ulazima
tunela kada je saobracaj zaustavljen ili na internetu).



ANEKS II

Odobravanje projekta, dokumentacija o bezbjednosti, pustanje tunela u rad, izmjene i
periodiche vjezbe

1. Odobravanje projekta

1.1. Odredbé ove direktive primjenjuju se od faze idejnog projekta nadalje.

1.2. Prije pocetka bilo kakvih gradevinskih radova, upravnik tunela sastavlja dokumentaciju o
bezbjednosti tunela opisanu u ta&. 2.2. i 2.3. u fazi projektovanja i konsultuje se sa
sluzbenikom za bezbjednost. Upravnik tunela podriosi dokumentaciju o bezbjedriosti upravnom
organu i uz nju prilaze misljenje sluzbenika za bezbjednost ¥/ili inspekcijskog organa ukoliko je
na raspolaganju.

1.3. Projekat, po potrebi, odobrava nadlezni organ, koji o svojoj odluci obavjeStava upravnika
tunela i upravni organ.

2. Dokumentacija o bezbjednosti

2.1. Upravnik tunela sastavlja dokumentaciju o bezbjednosti za svaki tunel i neprekidno je aZurira.
Kopiju dokumentacije o bezbjednosti dostavlja sluzbeniku za bezbjednost.

2.2, Dokumentacija o bezbjednosti OpISUJG mjere prevencije i obezbjed‘enja potrebne da se osigura
bezbjednost korisnika, vodeéi raéuna o licima sa-smanjenom pokreﬂ]woscu llmvalldltetom
karakteristike trase, konfiguraciju objekta, njegovog okruzenja, svojstva saobracaja i podrugje
primjene kod djelovanja hitnih sluzbi kako je defirisano u élanu 2 direktive.

2 Naroéito, dokumentacija o bezbjednosti za tunel u fazi projekta ukljuéuje:

;. — opis planiranog objekta i pristup do njega, zajedno sa planovima potrebnim za razumijevanje
njegovog projekta i ocekivanih operativnih aranZmana,

— studiju o prognoziranom saobracaju koja precizira i obrazlaZze. oCekivane uslove. za prevoz
opasnog tereta, zajedno sa analizom rizika koja.s&:zahtijeva prema tazki 3. 7: Ariéksa 1,

— istraZivanje o nekoj konkretnoj opasnosti koje opisuje moguée nezgode koje ocigledno uti€u na
bezbjednost korisnika u tunelima, a koje se mogu dogoditi tokom radne faze, te prlrodu i
ozb:ljnost njihovih mogucih posljedica; to istrazivanje mora precizirati i potkruepm mjere za
smanjenje vjerovatnocée da dode do nezgoda i njihovih posljedica,

— mislienje o bezbjednosti koje izdaje struénjak ili organizacija' specijalizovana u toj oblasti, koja
moZe da bude i inspekcijski organ.

2 Dokumentacija o bezbjednosti koja se odnosi na tunel u fazi pudtanja u rad ukljuuje, pored
. dokumentacije trazene u fazi projektovanja, i sliedece:

4_ opis organizacije, [judskih i materijalnih resursa, te uputstva koja je precizirao upravnik tunela




kako bi obezbijedio rad i odrzavanje tunela,

— plan reagovanja u sluéaju opasnosti izraden u saradnji sa hitnim sluzbama, koji takode uzima
u obzir lica sa smanjenom pokretljivoséu i invaliditetom,

— opis sistema stalnih povratnih informacija o iskustvima, pomocu kojeg se mogu evidentirati i
analizirati bitni incidenti i nezgode.

2 Dokumentacija o bezbjednosti koja se odnosi na tunel u fazi rada, pored dokumentacije trazene
. u fazi pustanja u rad, ukljuéuje i sljedece:

5 izvjedtaj i analizu bitnih incidenata i nezgoda koje su se dogodile od stupanja na snagu ove
Direktive,

— spisak sprovedenih bezbjednosnih vjeZbi i analiza iz njih izvu€enih pouka.
3. Pustanje u rad
3.1. Poéetno otvaranje tunela za javni saobrac¢aj mora odobriti upravni organ (puétanfe u rad) u

skladu sa dolie navedenim postupkom.

3.2. Taj postupak takode vaZi i kod otvaranja tunela za javni sacbracaj nakon svake vecée izmjene
u gradnji ili radu odnosno svakog rada koji vodi materijalnoj modifikaciji tunela koja bi mogla
znatajno da izmijeni bilo koji od sastavnih djelova dokumentacije o bezbjednosti.

3.3. Upravnik tunela prosljeduje dokumentaciju o bezbjednosti navedenu u tacki 2.4. sluzbeniku za
bezbjednost, koji daje svoje misljenje o ofvaranju tunela za javni saobracaj.

3.4. Upravnik tunela prosljeduje dokumentaciju o bezbjednosti upravnom organu i uz nju prilaze
miljenje sluzbenika za sigurnost. Upravni organ odlucuje hoce [i odobriti otvaranje tunela za
javni saobracaj ili ne, odnosno da Ii to cini uz restriktivne uslove, te o tome obavjestava
upravnika tunela. Kopija te odluke proslieduje se hitnim sluzbama.

4. lzmjene

4.1. Za svaku materijalnu izmjenu objekta, opreme ili rada, koja bi mogla znadajno da promijeni
bilo koji od sastavnih djelova dokumentacije o bezbjednosti, upravnik tunela traZzi novo
odobrenje za rad, prema postupku opisanom u tacki 3}.

4.2. Upravnik tunela informie sluzbenika za bezbjednost o svakoj izmjeni u gradnji i radu.
Nadalje, prije bilo kakvog rada na izmjeni funela, upravnik tunela daje sluzbeniku za
bezbjednost dokumentaciju sa pojedinostima tih predloga.

4.3. Sluzbenik za bezbjednost ispituje posljedice izmjene i u svakom sluéaju daje svoje misljenje
upravniku tunela, koji kopiju Salje upravnom organu i hitnim sluzbama.
5. Periodi€éne vjezbe

Upravnik tunela i hitne sluZbe, u saradnji sa sluZbenikom za bezbjednost, organizuju zajednicke
periodiéne viezbe za tunelsko osoblje i hitne sluzbe.

Vjezbe:

treba da budu $to je moguce realisti¢nije i treba da odgovaraju definisanim scenarijima incidenata,
treba da pruZe jasne rezultate za procjenu,

treba da sprijece svaku stetu na tunelu,
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mogu se, takode, djelimiéno sprovediti i kao viezbe u vidu sastanka na kojem se razgovara o
rezultatima simulacije ili vijezbe sa kompjuterskim simulacijama, radi dobijanja komplementarnih
rezultata.

(@) Vjezbe u punom obimu, pod uslovima koji su $to je moguée realistiCniji, sprovode se u
svakom tunelu najmanje svake cetvrte godine. Zatvaranje tuneia zahtijevace se samo ukoliko
se na prihvatliv nain moZe urediti preusmjeravanje sacbrac¢aja negdje drugdje. U
meduvremenu se svake godine sprovode djelimiéne iili simulacijske viezbe. U podrugjima
gdje se u neposrednoj blizini nalazi nekoliko tunela, vjezba punog obima mora se sprovoditi u
najmanje jednom od tih tunela.

(b) Sluzbenik za bezbjednost i hitne sluZbe zajednicki ocjenjuju te vjeZbe, sastavijaju izvjestaj i
daju odgovarajuce predloge.
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ANEKS IlI
Signalizacija za tunele

1. Opsti zahtjevi

Slijede saobracajni znakovi i simboli koji se koriste za tunele. Saobraéajni znakovi navedeni u
ovom dijeluopisani su u Be¢koj konvenciji o saobracaju na putevima iz 1968. godine, ukeliko nije
drugadije utvrdeno.

Da bi se olak3alo medunarodno razumijevanje znakova, sistem znakova i signalizacije propisan u
ovom Aneksu zashiva se na upotrebi oblika i boja koji su svojstveni svakoj kategoriji znakova i,
gdje god je to moguce, na upotrebi grafickih simbola umjesto rijeci. U slu€aju da drzave Elanice
smatraju potrebnim da izmijene propisane znakove i simbole, izvrSene izmjene ne smiju mijenjati
njihove bitne karakteristike. U slucaju da drzave €lanice ne primjenjuju Be&ku konvenciju, propisani
znakovi i simboli mogu se mijenjati, pod uslovom da izvrSene izmjene ne mijenjaju njihovu
sudtinsku namjenu.

1.1. Saobraéajni znakovi se upotrebljavaju tako da oznace sljedeée bezbjednosne kapacitete u
tunelima:

Zaustavne nise;
Izlaze za sluéaj opasnosti: isti znak se koristi za sve vrste izlaza za sluéaj opasnosti;

Evakuacioni putevi: dva najbliza izlaza.za slutaj:opasnosti. oznacavaju se na;bo&nim zidovima,
sa razmacima ne vedim od 25 m, na visini od 1,0 do 1,5 m iznad nivoa evakuacionog puta, sa
naznakom udaljenosti do tih izlaza;

Stanice za sluéaj opasnosti: znakovi treba da ukazuju na postojanje telefona za slucaj
opasnosti i aparata za gasenje pozara.

1.2. Radio:

U tunelima gdje korisnici mogu primati informacije preko svog radija, odgovarajuéi znakovi
postavljeni prije ulaza obavjestavaju korisnike o naginu dobijanja tih informacija.

1.3. Znakovi i oznake projektovani su i pozicionirani tako da budu jasno vidljivi.

2. Opis znakova i tabli

Drzave Clanice po potrebi koriste odgovarajuce znakove u zoni prije tunela gdje se unaprijed vrsi
upozoravanje, unutar tunela i poslije kraja tunela. Pri projektovanju znakova za tunel, uzimaju se
lokalni saobracaj i gradevinski uslovi, kao i drugi lokalni uslovi. Upotrebljavaju se znakovi prema
Beckoj konvenciji o saobraéajnim znakovima | signalizaciji na putevima, osim u drzavama
¢lanicama koje ne primjenjuju Beéku konvenciju.

2.1. Znak za tunel



Na svaki ulaz tunela postavlja se sljedeéi znak:
nak E11A za tunele na putevima u skladu sa Betkom konvencijom;
DuZina se navodi ili na donjem dijelu table ili-na dodatnoj tabli H2.

a tunele duZe od 3 000 m, preostala duZina funela navodi se na svakih 1
000 m.

MoZe se navesti | naziv tunela.

2.2. Horizontalna signalizacija
Horizontalna delineacija treba da se upotrebljava na bo&ngj ivici puta.

U sluéaju dvosmjernih tunela, treba koristiti jasno vidljiva sredstva duZ razdjeine linije
(jédnostruke ili dvostruke), kojom se razdvajaju dva smjera.

2.3. Znakovi i table za oznatavanje kapaciteta
Stanice za slutaj opasnosti

Na stanicama za slutaj opasnosti nalaze se znakovima obavjestenja, koji moraju biti F znakovi
u'skladu sa Betkom konvencijom i naznaavati opremu raspoloZivu korisnicima tunela, kao §to
je:

Telefon. za sluésj
opasposti

Aparat 2z
gaSenjespofard

(st
ispisanim na odgovarajumm jezicima navodl se da stamca za slucaj opasnostl ne 05|gurava
zastitu u slu€aju poZara. U nastavku je primjer:

,OVAJ PROSTOR NE PRUZA ZASTITU OD POZARA . L

Pratiti znakove ka izlazima za sluéaj opasnosti”.
Zaustavne nise;

Znakovi koji pokazuju zaustavne niSe treba da budu E znakovi u skladu sa: ‘Beckom

konvencijom. Telefoni i aparati za gaienje poZara treba da ‘budu eznateni dodatnom tablori il
da budu u sastavu samog znaka.

. '-'-"‘11‘;"'



Izlazi za slucaj opasnosti

Znakovi koji pokazuju ,lzlaze za slu€aj opasnost” treba da budu G znakovi u skladu sa
Beckom konvencijom. U nastavku su pokazani primjeri:

primjeri:
Svjetlosna signalizacija za saobracajne trake
Ti znakovi mogu biti okrugli ili pravougani

P e o9

Promjenljiva signalizacija

Svaki promjenljivi znak sadrzi jasne naznake kojima se Korisnici tunela obavjestavaju o
zagusenju saobracaja, kvaru, nezgodi, poZaru ili drugim opasnostima.

Sluzbeni list
9.11.2008. [CG Evropske
unije

L
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DIREKTIVA EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA 2008/96/EZ
od 19. novembra 2008. Godine

o upravljanju bezbjednoséu putne infrastrukture

EVROPSKI PARLAMENT | SAVJET EVROPSKE UNWE,

imajuéi u vidu Ugovor o osnivanju Evropske zajednice, a narotito €lan 71 stav 1 tacka c,

imajuéi u vidu predlog Komisije,

imajuéi u vidu misljenje Evropskog ekonomsko-socijalnog komiteta (1),

nakon savjetovanja s Komitetom regiona,

postupajuéi u skladu s postupkom utvrdenim u élanu 251 Ugovora (%),

s obzirom na to da;

(1

(3)

(4)

()

(6)

Transevropska putna mreZza definisana u Odluci Evropskeg parlamenta i Savijeta br.
1692/96/EZ od 23. jula 1996. godine o smjernicama Zajednice za razvoj transevropske putne
mreZe_(®), od kljutnog je znaéaja za podrzavanje evropskih integracija i kohezije, kao i za

" postizanje visokog stepena blagostanja. Narogito treba garantovati visok stepen bezbjednosti;

U Bijeloj knjizi od 12. septembra 2001. godine ,Evropska sacbracajna politika za 2010.
godinu: vrijeme donoSenja odluka“ Komisija je iskazala potrebu da izvrsi procjenu uticaja na
bezbjednost i reviziju bezbjednosti na putevima, a u cilju definisanja i upravljanja dionicama s
velikim brojem sacbracajnih nezgoda u Zajednici. Isto tako je zadat cilj prema kome bi u
periodu izmedu 2001. i 2010. godine bio prepolovljen broj poginulih u sacbracajnim
nezgodama u Evropskoj unii; '

U svom saopstenju od 2. juna 2003. godine ,Evropski akcioni program za bezbjednost na
putevima, prepolovijavanje broja Zrtava saobraéajnih nezgoda u Evropskoj uniji do 2010.
godine: zajednicka odgovornost" Komlsua Je definisala, putnu infrastrukturu kao tre¢i stub

politike bezbjednosti. na: putewma kcua‘L treba-u :velikoj - mjerr da doprinese cilju: Zajednlca u-‘.;-;,:_

pogledu smanjenja broja nezgoda

Posljednjih godina, izvréena su brojna pobolj§anja u samom dizajnu automaobila
(bezbjednosne mijere i razvoj i primjena novih tehnologija), $to je svakako doprinijelo
smanjenju braja poginulih i povrijedenih u saobrac’:ajnim nezgodama. Ako do 2010. godine
zelimo da ostvarimo zadati cilj, treba preduzeti mjere i u drugim oblastima. Upravijanje
bezbjednodéu putne infrastrukture nudi dosta prostora za pobolj$anje, $to se mora |s|<or|st|t1.
na najbolji moguci nagin;

Uspostavljanje odgovarajucih postupaka od velikog je zna&aja za pobolianje bezbjednostl
putne infrastrukture u okviru transevropske putne mreZe. Procjene bezbjednosti na putevima
treba da ukaZu, na strate3kom nivou, na bezbjednosnl aspekt raznih alternativnih rjesenja
odredenog mfrastrukturnog projekta i treba da imaju vaZnu ulogu pri odabiry trase. Rezultatl
procjena bezbjednosti saobracaja na putevima mogu se iskazati u mnogim dokumentlma
Osim toga, revizije bezbjednosti puteva treba detalino da_defini$u elemente prOJekta putne
infrastrukture koji nijesu bezbjedm Stoga bi bilo dobro razviti postupke koji bi se primjenjwall
u te dvije oblasti, s ciliem pove¢anja bezbjednosti putne infrastrukture unutar transeviopske
putne mreze, §to ipak ne ukljutuje putne tunele koji su obuhvaceni Direktivom Evropskog
parlamenta i Savjeta 2004/54/EZ od 29. aprila 2004. godine o minimalnim bezbjednosnim
zahtjevima za tunele unutar transevropske putne mreze (4);

Neke drZzave Clanice su veé uspostavile efikasne sisteme upravijanja bezbjedn_oér’:.u‘_pu:tgt_a




infrastrukture. Tim drzavama treba dozvoliti da nastave da koriste metode koje sada
primjenjuju, ukoliko su u skiadu s ciljevima ove direktive;

(7) Istrazivacki rad je od kljucnog znataja za poboljSanje bezbjednosti na putevima u Evropskoj
unifi. Razvoj i dokazivanje efikasnosti komponenti, mjera i metoda (ukljucujuéi telematiku) i
prenosenje rezultata istrazivackog rada igraju vaznu ulogu u poboljdanju bezbjednosti putne
infrastrukture;

(8) Bezbjednost sacbracanja na postojecim putevima treba povecati ciljanim ulaganjem u dionice
puta s najveéim brojem sachracéajnih nezgodaifili s najveéim potencijalom za smanjenje broja
nezgoda. Da bi se pozitivno uticalo na ponaSanje vozata i da bi se podstakli na postovanje
saobracajnih pravila, naroCito ograni€enja brzine, vozaéi freba da budu informisani o
dionicama puta s najveéim brojem saobraéajnih nezgoda;

(9) Ocjenjivanje bezbjednosti mreZze treba vriti odmah nakon izgradnje saobraéajnice. Naken
sanacije i popravke dionica puta s velikim brojem saobracajnih nezgoda, kontrole
bezbjednosti kao preventivna mjera treba da preuzmu mnogo vazniju ulogu. Redovne
provjere stanja znacajni su instrument za prevenciju moguce opasnosti za sve korisnike puta,
ukljuéujuéi i one najizloZenije korisnike, a treba ih vrsiti i u slu¢aju radova na putu;

(10)Obuka i sertifikovanje osoblja za bezbjednost sprovodenjem obrazovnih programa i kurseva
za sticanje kvalifikacija, propisno cdobrenih od strane drzava Elanica, treba da obezbijede da
zaposleni u praksi dobijaju najnovije znanje;

(11) Da bi se poboljSala bezbjednost na putevima u Evropskoj uniji, treba preduzimati mjere u cilju
sto ceSce i dosljednije razmjene najboljin praktitnih iskustava izmedu drzava ¢lanica;

:(12)Da bi se obezbijedio visok nivo bezbjednosti na putevima u Evropskoj uniji, drzave &lanice
treba da se prldrzavaju smjernica o bezbjednosti putne infrastrukture. Upoznavanje Komisije o
tim smjernicama i redovno izvjeStavanje o njihovom sprovodenju treba da doprinese
sistematskom pobolj§anju bezbjednosti putne infrastrukture na nivou Zajednice i da stvori
osnhovu za razvo] usmjeren prema jo§ eftkasnijem sistemu. lzvjedtavanje o sprovodenju

— smjernlca treba nadalje da omogugi ostallm drzavama clamcama da 1dent1f“ku1u

.....

:-;—Vj treba da omogudi odablr najdjelotvornijih mjera za buducée djelovanje;

(13)Cdredbe iz ove direktive koje se odnose na ulaganje u bezbjednost na putevima ne smiju ni na
w2 koji nagin ugrozavati prava drzava ¢lanica u vezi s ulaganjem u odrzavanje putne mreZe;

(14)Posto drzave €lanice ne mogu same u dovaljnoj mjerl ostvariti cil] ove direktive, a to je
=2t uvodenje postupaka kako bi se obezbijedio visok nivo bezbjednosti na putevima na &itavoj
s, teritoriji transevropske putne mreZe, odnosno kako se smatra da bi se taj cilj mogao uspjesnije
~. ostvariti djelovanjem na nivou Zajednice, Zajednica moZe utvrditi mjere u skladu sa principom
supsidijarnosti iz ¢lana 5 Ugovora. U skladu s principom proporcionalnosti iz tog &lana, ovom
se direktivom ne Zeli posti¢i ni§ta viSe od onog $to je potrebno za ostvarenje pomenutog cilja;

(ﬁ'S)Mjere potrebne za sprovodenje ove direktive treba da se utvrde u skladu s Odlukom Savjeta
g;«;,,, 1999/468/EZ od 28. juna 1999. godine, kojom se utvrduju postupci za ostvarivanje oviaSéenja
" :;_j za sprovodenje koja su dodijeliena Komisiji_(%);

’(116)K0m|sua je naroito ovlaScéena da usvaja kriterijume potrebne za poboljSanje postupaka
upravljanja bezbjedno&éu na putevima i prllagodavanje aneksa tehnickom napretku. Kako su
te mjere po svojoj prirodi uop3tene i sa€injene su da izmijene i dopune elemente ove direktive
kaji nijesu kljuéni, izmedu ostalog, dopunjavajudi ih novim elementima koji nijesu kljugni, one
moraju biti utvrdene u skladu s regulatornim postupkorn s kontrolom predvidenim &lanom 5a
Odluke 1999/468/EZ;

'
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(17)Dovoljan broj prostora za parkiranje uz put veoma vazan je ne samo za prevenciju kriminala,
vec i za bezbjednaost na putevima, Prostori za parkiranje omogucavaju vozadima da odmore i
nastave svoje putovanje polpuno koncentrisani. Stoga, obezbjedivanje dovoljno bezbjednih
prostora za parkiranje €ini sastavni dio upravijanja bezbjednoScu putne infrastrukture;

(18)U skladu s tackom 34 Meduinstitucionalnog sporazuma o boljoj izradi zakona (%), savjetuje se
drzavama Glanicama da sastave i objave, kako za svoje potrebe, tako i za potrebe Zajednice,
tabele koje ¢e, koliko je to moguée, pokazati odnos izmedu ove direktive i njihovih mjera za
prenosenije,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clan 1
Predmet i podrucje primjene

1. Ova direktiva zahtijeva utvrdivanje i sprovadenje postupaka, koji se odnose na procjenu uticaja
bezbjednosti na putevima, reviziju bezbjednosti na putevima, upravljanje bezbjednos¢u putne
mreze i bezbjednosne kontrole od strane drzava élanica.

2. Ova direktiva se primjenjuje na puteve koji su dio transevropske putne mreze, bilo da su u fazi
projektovanja, u izgradniji ili su veé u upotrebi.

3. Drzave ¢lanice mogu primjenjivati i odredbe ove direktive, kao skup dobre prakse, za drzavnu
infrastrukturu drumskog saobracaja, koja nije dio transevropske putne mrezZe, ali koja je izgradena
u cjelini 1li djelimiéno uz pomoé finansijiskih sredstava Zajednice.

4. Qva direktiva se ne primjenjuje na putne tunele, obuhvaéene Direktivom 2004/54/EZ.

Clan 2
Znacenje izraza
.'_;‘ - m‘h&a.j-v- -__ .,.., _;'

1.transevropska putna mreza — putna mreza utvrdena u Dio 2 Aneksa | Odluke br. 1692]96/EZ

-Za svrhe ove direktive, podrazumueva’se da Je '

2.nadleZni subjekt — javna ili privatna organizacija osnovana na nacionalnom, regionalnom ili
lokalnom nivou, ukijuéena u sprovodenje ove direktive zbhog svojih nadleZnosti, ukljucujuci
organe oznacene kao nadleZni subjekti koji su postojali prije stupanja na snagu ove direktive, u
onoj mjeri u kojoj oni ispunjavaju zahtjeve ove direktive;

&=

3.procjena uticaja na bezbjednost na putevima — strateSka komparativna analiza uticaja_novog
puta ili znagajne promjene postojece mreZe na bezbjednost putne mreze;

4.revizija bezbjednosti na putevima — nezavisna detaljna sistematska 1 tehni¢ka bezbjednosna
provjera, koja se odnosi na projekiovane karakteristike projekta putne infrastrukture i obuhvata
sve faze od planiranja do pofetnog stavljanja u funkcuu

5.rangiranje dionica s velikim brojem saobraca]mhnesreca— nacin za défi nlsanje ‘andliziranje i
rangiranje dionica putne mreZe kojime se saobraca vide od tri godine i na kojima- se dogedio
veliki broj sacbraéajnih nesrecasa smrtnim posljedicama u odnosu na inténzitet. saobracaja

6.rangiranje bezbjednosti mreze — nacin za defi nlsanje analizu i klasifikaciju djelova postojece

putne mreze, shodno njihovom potencijalu za poveéanje bezbjednostl i smanjenje troslgova= G

saobradajnihnesreca;
7.kontrola bezbjednosti — uobitajena periodi€na provjera radi utvrdivanja karakteristika i

o5
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nedostataka koji zahtijevaju odrZavanje iz bezbjednosnih razloga;

8.smjernice — mjere koje su utvrdile drzave ¢&lanice, koje predvidaju korake koje treba preduzeti i
elemente koje treba razmotriti pri primjeni bezbjednosnih procedura navedenih u ovoj direktivi;

9.infrastrukturni projekat — projekat za izgradnju nove putne infrastrukture ili zna€ajna promjena
postojete mreZe koja uti¢e na cdvijanje sacbraéaja.

Clan 3
Procjena uticaja infrastrukturnih projekata na bezbjednost na putevima

1. Drzave Clanice treba da obezbijede da se procjena uticaja na bezbjednost na putevima vrii za
sve infrastrukturne projekte.

2. Procjena uticaja na bezbjednost na putevima treba da se izvr3i u pocetnoj fazi planiranja prije
nego je infrastrukturni projekat odobren. S tim u vezi, drZave €lanice treba da pckusaju da
zadovolje kriterijume iz Aneksa l.

3. Procjena uticaja na bezbjednost na putevima treba da ukaZe na aspekte bezbjednosti na
putevima koji su doveli do odabira predioZenog rieSenja. Procjena treba da obezbijedi i sve bitne
informacije potrebne za analizu isplativosti razmatranih opcija.

Clan 4

Revizija bezbjednosti na putevima za infrastrukturne projekte

1. Drzave cglanice treba da obezbijede da se revizije bezbjednosti na putevima izvrée za sve
infrastrukturne projekte.

2. Pri obavljanju revizija bezbjednosti na putevima, drzave ¢lanice treba da poku$aju da zadovolje
kriterijume iz Aneksa I[.

Drzave clanice treba da obezbijede da se imenuje revizor za oba'ii":ljanje revizije projektovanih
karakteristika infrastrukturnog projekta.

Revizor treba da se imenuje u skladu s odredbama ¢lana 9 stav 4 i freba da ima potrebnu
struénost i osposobljenost predvidenu élanom 9. Kad reviziju obavljaju timovi stru€njaka, barem
jedan €lan tima freba da posjeduje sertifikat o osposobljenosti kao $to je navedeno u élanu 9 stav
3.

3. Revizije bezbjednosti na putevima treba da &ine sastavni dio procesa projektovanja
infrastrukturnog projekta u fazi idejnog projekta, glavnog projekta, prije pudtanja u saobradaj i u
potetnom periodu funkcionisanja.

4. Drzave Clanice treba da obezbijede da revizor definise elemente projektovanja od znacaja za
bezbjednost na putevima u svakom revizorskom izvjedtaju za svaku fazu infrastrukturnog projekta.
Kada se u toku revizije utvrdi da postoje elementi kcji nijesu bezbjedni, ali projekat nije ispravljen
prije kraja odgovarajuce faze kao 5to je navedeno u Aneksu I, nadlezni subjekt treba da da svoje
obrazloZenje u aneksu tog izvjeitaja.

5. Drzave Clanice treba da obezbijede da iz izvje5taja iz stava 4 proizilaze odgovarajuce preporuke
o bezbjednosti na putevima.
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Clan 5
Rangiranje prema hezbjednosti i upravljanje postojeéom putnom mrezom

1. Drzave ¢lanice treba da obezbijede da se rangiranje dionica s velikim brojem saobracajnih
nesrecai rangiranje bezbjednosti mreZze vrii na osnovu pregleda, najmanje svake trl godine,
funkcionisanja putne mreZe. U tom, smislu, driave ¢lanice treba da poku$aju da zadovolie
kriterijume iz Aneksa IIl.

2. Drzave tlanice treba da obezbuede da dionice puta kOje su prioritetnije prema rezultatima
ranglranja dionica s velikim brojem saobracajn[h nesrecal prema rangiranju bezbjednosti mreZe
ocjenjuju struéni timovi putem pOSJete Iokaciji, na osnovu elemenata koji su navedeni u tagki 3
Aneksa [ll. Najmanje jedan &lan strucnog tima treba da ispunjava zahtjeve iz ¢lana 9 stav 4 tacka
a.

3. Drzave ¢lanice treba da obezbuede da su radovi na sanaciji usmjereni na dionice puta
navedene u stavu 2. Prioritet treba dati’ mjerama koje su navedene u tacki 3 podtacka e Aneksa lll,
s naglaskom na one koje imaju najpovoljniji odnos koristi i trodkova.

4. Drzave Clanice treba da obezbijede da su odgovarajuéi znaci postavljeni na mjesto da upozore
korisnike puta na segmente putne infrastrukture na kojima je sanacija u toku i koji mogu tako
ugroziti bezbjednost korisnika puta. Ovi znaci treba da ukljutuju i znake koji su vidljivi i danju i
nocu i postavljeni na bezbjednoj udaljenosti i treba da se usklade s odredbama Beéke konvencije o
znakovima i signalima na putu iz 1968. godine.

5. Drzave d&lanice treba da obezbijede da su korisnici puta, putem odgovarajuéih mjera,
obavijeSteni o postojanju dionica s velikim brojem saobracajnihnesreca. Ukoliko drzava Elanica
odluci da koristi signalizaciju, ovo treba da se uskladi s odredbama Betke konvencije o znakovima
i signalima na putu iz 1968. godine. *,,
é‘!

Clan 6
Kontrola bezbjednosti

1. Driave Clanice treba da obezb}jede da se na postojeéim putevima aobavljaju kontrole
bezbjednosti kako bi se definisale karakteristike koje se odnose na bezbjednost na putevima i
sprijecile saobrac¢ajnenesrede.

2. Kontrole bezbjednosti ukljuéuju povremene kontrole putne mreZe i analize moguéeg uticaja
radova na putu na bezbjednost u odvuanju sacbraéaja.

3. Drzave ¢lanice treba da obezbuede da povremene kontrole obavlja nadlezni subjekt. Takve
kontrole treba da budu dovoljno uéestale kako hi se obezbijedio adekvatan nivo bezbjednosti
putne infrastrukture.

4. Bez obzira na smjernice donijete u skladu s &lanom 8, drzave &lanice treba da donesu smjernice
0 priviemenim bezbjednosnim mjerama, koje se primjenjuju na radove na putu. One isto tako
sprovode odgovarajuci program Kontrola kako bi obezbijedili da se te smjernice na odgovarajuci
nacin primijene.

Clan 7

Vodenje evidencije

1. Drzave &lanice treba da obezbijede da za svaku saobraéajnu nezgodu sa smrtnim posliedicama
koja se dogodila na putevima navedenim u &lanu 1 stav 2 nadleZni subjekt sadinjava izvjestaj o
nezgodi. Drzave Elanice nastoje da u taj izvjestaj uvrste sve elemente navedene u Aneksu IV.




2. Drzave Elanice treba da obratunaju prosjecni drustveni tro§ak jedne saobradajne nesredesa
smrtnim posljedicama i prosjeéni drustveni troSak sacbraéajne nesrecées teskim posljedicama koja
se dogodila na njenoj teritoriji. Drzave ¢lanice mogu da izaberu da dodatno razrade odnos
troskova, koji se aZuriraju najmanje svakih pet godina.

Clan 8
DonoSenje i dostavljanje smjernica

1. Drzave Elanice treba da obezbijede da se smjernice, ukoliko ve¢ ne postoje, donesu do 18.
decembra 2011. godine, kako bi podrzali nadlezne subjekte u primjeni ove direktive.

2. Driave Elanice treba da dostave Komisiji te smjemice u roku od tri mjeseca od njihovog
dono3enja ili izmjene i dopune.

3. Komisija ih objavljuje na javngj internet stranici.

Clan 9
Imenovanje i obuka revizora

1. Drzave &lanice treba da obezbijede da se donese, ukoliko veé ne postoji, program obuke
revizora za bezbjednost na putevima do 19. decembra 2011. godine.

2. Drzave &lanice treba da obezbijede da ukoliko revizori bezbjednosti na putu obavljaju funkcije u
skladu s ovom direktivom, oni produ pogetnu obuku kojom se stie sertifikat 0 osposobljenosti i
ucestvuju u povremenim dodatnim kursevima.

3. Drzave ¢Elanice obezbjeduju da revizori bezbjednosti na putu posjeduju sertifikat o
osposobljenosti. Priznaju se sertifikati dodijeljeni prije stupanja na snagu ove direktive.

4. Drzave Clanice obezbjeduju da su revizori imenovani u skladu sa sljedec¢im zahtjevima:

{a)imaju odgovarajuée iskustvo ili su obugeni za projektovanje puta, u oblasti bezbjednosti na
putevima i analize nezgode;

{b)dvije godine nakon Sto drzave é&lanice donesu smjernice u skladu s &lanom 8, reviziju
bezbjednosti na putevima obavijaju iskljuéivo revizori ili timovi revizora koji ispunjavaju zahtjeve
predvidene u st. 21 3;

{c)za potrebe revidiranog infrastrukturnog projekta, revizor ne smije u vrijeme revizije biti ukljuen
u projektovanje ili upravijanje na cdgovaraju¢em infrastrukturnom projektu.

Clan 10
Razmjena najboljih praksi

Kako bi se poboljSala bezbjednost na putevima u Evropskoj uniji koji nijesu dio transevropske
putne mreze, Komisija uspostavlja koherentan sistem za razmjenu najboljih praksi izmedu drzava
dlanica, a njime ¢e, izmedu ostalog, obuhvatiti postojece projekte za pobolj§anje bezbjednosti
putne infrastrukture i dokazane tehnologije za poboljSanje bezbjednosti na putevima.

Clan 11
Neprekidno poholjSanje u bezbjednosti u sacbracaju
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1. Komisija olak§ava i struktuira razmjenu znanja i najboljih praksi izmedu drZava ¢lanica, koristeci
iskustvo dobijeno na postojeéim relevantnim medunarodnim forumima, a sve u cilju sticanja
kont!nulranog pobolj$anja bezbjednosnth praksi koje se odnose na putnu infrastrukturu u Evropkoj
uniji.

2, Komlsul pruza podrdku odbor iz, c!ana 13. Ukoliko se zahtijeva utvrdivanje posebnih mjera, takve
mjere se utvrduju u skladu s regulatomlm postupkom uz nadzor iz élana 13 stav 3.

3. Kada je to potrebno, mogu se Konsultovati odgovarajuée nevladine organizacije, aktivhe u
oblasti bezbjednosti | upravljanju putnom infrastrukturom, u vezi s pitanjima koja se odnose na
tehni¢ke aspekte bezbjednosti.

E Clan 12
Prilagoa_‘f':nvanje tehnickom napretku

Aneksi uz ovu direktivu uskladivace _sf!e kako bi se uzeo u obzir tehni¢ki napredak u skladu s
regulatornim postupkom s nadzorom navedenim u élanu 13 stav 3.

Clan 13
Postupak odbora
1. Komisiji podriku pruza odbor.

2. Kada se poziva na ovaj stav, primjenjuju se &l. 5 i 7 Odluke 1999/468/EZ a imajudi pri tome u
vidu odredbe ¢lana 8.

Rok iz Clana 5 stav 6 Odluke 1899/468/EZ odreduje se na tri mjegéca.

3. Kada se poziva na ovaj stav, primjenju se ¢lan 5a st. 1 do 4 i €lan 7 Odluke 1998/468/EZ, a
imajuci pri tome u vidu odredbe &lana 8.

Clan 14
Prenosenje

1. Drzave Clanice duZne su da donesu zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom
direktivom do 19. decembra 2010. godine. One odmah dostavljaju Komisiji tekst tih odredbi.

2. Drzave clanice Komisiji dostavijaju tekst glavnih odredbi domaéeg prava koje donesu u oblasti
na koju se odnosi ova direktiva.

L3, 0

-

; Clan 15
JStupanje na snagu

Ova direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske
unije.

Clan 16
Primaoci
o —_ o,
Ova direktiva upuéena je drzavama &lanicama.

Sacinjeno u Strazburu, 19. novembra 2008. godine.




Za Evropski parlament

Predsjednik

H.-G. POTERING (H.-G. POTTERING)
Za Savjet

Predsjednik

Z.-P. ZUJE (J.-P. JOUYET)

(MSl. list C 168, 20.7.2007, str. 71.

(?) Migljenje Evropskog parlamenta od 19. juna 2008. godine (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu)
i Odluka Savjeta od 20. oktobra 2008. godine

(>)Sl. list L 228, 9.9.1996, str. 1.

(4Sl. list L 167, 30.4.2004, str. 39,
(1S, list L. 184, 17.7.1999, str. 23.
(®)8I. list C 321, 31.12.2003, str. 1.
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ANEKS |

PROCJENA UTICAJA NA BEZBJEDNOST NA PUTEVIMA ZA INFRASTRUKTURNE
PROJEKTE

‘Elementi procjene uticaja na bezbjednost na putevima:

‘(a)definisanje problema;

{b)trenutna situacija i situacija ,bez promjena®;

{c)ciljevi u oblasti bezbjednosti na putevima;

(d)analiza uticaja predloZenih varijanti na bezbjednost na putevima;

(e)uporedivanje varijanti, ukljudujuéi analizu isplativosti;

(f) izlaganje mogudih rjesenja.

Elementi koji se uzimaju u obzir:

‘(a)smrtni sluéajevi i nezgede, ciljevi smanjenja umjesto situacije ,bez promjena®;

(b)odabir trase i saobracajni obrasci;

(c)moguce posljedice na postoje¢u mreZu (na primjer izlazi, raskrsnice, ukritanja u nivou);

(d)korisnici puteva, ukljuujuéi posebno izlozene korisnike (na primjer pjeSaci, Dbiciklisti,
motociklisti)

(e)saobradaj (na primjer intenzitet saobraéaja, kategorizacija saobracaja po vrsti vozila);
(f) sezonski i klimatski uslovi;

(g)dovaljan broj bezbjednog parking prostora;

(

h)seizmitka aktivnost.
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ANEKS 1|
REVIZIJE BEZBJEDNOSTI NA PUTEVIMA ZA INFRASTRUKTURNE PROJEKTE

“Kriterijumi za fazu idejnog projekta:

‘(a)gecgrafska lokacija (na primjer izloZenost klizistima, poplavama, lavinama), sezonski i klimatski
uslovi, seizmitka aktivnost;

bjvrste i udaljenost izmedu raskrsnica;
c)broj i vrsta traka;

d)vrste saobracaja prihvatljivog za novi put;
e)funkcionalnost puta u mrezi;

(

(

(

(

(f) meteoroloski uslovi;
(g) brzine voznje;
(h) poprecni presjeci (na primjer irina kolovoza, biciklistickih staza, pjedatkih staza);
() horizontalno i vertikalno pruZanje trase;

() vidljivost;

(k) izgled raskrsnice;

() javni saobracaj i infrastrukture;

(m) ukritanje s putem/Zeljeznicom u nivou.

Kriterijum za fazu glavnog projekta:

‘(a) izgled,;

(b)koherentni putokazi | oznake

(¢) rasvjeta na osvijetljenim putevima i raskrsnicama;

(d) oprema uz put;

(e) zivotna sredina uz put, ukljutujuci vegetaciju,

(f) stalne prepreke na putu;

{g) dostupnost bezbjednih parking prostora;

{h) posebno izloZeni korisnici puteva (na primjer pjesaci, biciklisti, motociklisti);

(i) korisnicima prilagodeni sistemi zastite (razdjelni pojasevi i barijere za spre¢avanje sudara kako
bi se izbjegle opasnasti po posebno izloZzene korisnike).

Kriterijumi za fazu prije pudtanja u saobracaj:

‘(a) bezbjednost korisnika puta i vidljivost pri razli€itim uslovima kao &to su mrak i pri normalnim
vremenskim uslovima;

(b) &itljivost znakova i oznaka;
(c) stanje kolovoza.

4 Kriterijumi u poéetnom periodu funkcionisanja: provjera bezbjednosti na putevima na osnovu
stvarnog ponasanja korisnika.
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Revizije u bilo kojo] fazi mogu obuhvatiti potrebu da se presipitaju kriterijumi iz prethodne faze.




ANEKS Il

RANGIRANJE DIONICA S VELIKIM BROJEM SAOBRA_(':AJNIH NEZGODAI RANGIRANJE
BEZBJEDNOSTI MREZE
1. Definisanje dionica puta s velikim brojem sacbraéajnih nezgoda

Pri definisanju dionica puta s velikim brojem sacbraéajnihnezgoda, u obzir treba uzeti najmanje
broj nezgoda sa smrinim posliedicama koje su se dogodile u posljednjih nekcliko godina po jedinici
duzine puta u ednosu na intenzitet sacbracaja, a u slucaju raskrshice, uzima se u obzir broj takvih
nezgoda po [okaciji raskrsnice.

2. Definisanje dionica za analizu u okviru rangiranja bezbjednosti mreze

Pri definisanju dionica koje ¢e se analizirati u okviru rangiranja bezbjednosti unutar mreZe u obzir
treba uzeti ustede koje se na njima mogu ostvariti u smislu smanjenja tro8kova nezgoda. Dionice
puta ée se klasifikovati u kategorije. Za svaku kategoriju puta, dionice puta analizirace se i rangirati
prema faktorima bezbjednosti, kac $to su broj nezgoda, intenzitet sacbracaja i tipologija
saobracaja.

Za svaku kategoriju puta, rangiranjem bezhjedhosti mreze dobija se lista prioritetnih dionica puta
gdje se ocekuje da bi poboljganje infrastrukture moglo biti veoma efikasno.

3. Elementi koje treba da acjenjuje struéni tim u toku obilaska lokacije:

(a) opis dionice puta;

(b) konsultovanje mogucih ranijih izvjestaja o istoj dionici puta;

(c)analiza mogudih izvjedtaja o hezgodama;

(d)broj nezgoda, smrtnih sluéajeva i tedko povrijedenih lica u prethodne tri godine;

(skup mogucih korektivnih mjera za realizaciju u raznim vremenskim periodima, a to su na primjer:
;—uklanjanje ili za&tita stalnih prepreka koje se nalaze uz put,

—smanjenje najvece dozvoljene brzine i efikasnija kontrola hrzine,

—pobolidanje vidljivosti u raznim vremenskim uslovima i pri raznim uslovima osvijetljenja,
—pobolj§anje bezbjednosnih uslova opreme uz put kao 8to su sistemi zastite,

—pobolji§anje koherentnosti, vidljivosti, &itljivost] i poloZaja cznaka na putu (ukfjuujuci primjenu
zvuénih traka), znakova i sighala,

—zastita od odrona, klizidta i lavina,

—povedanje prijanjanja/hrapavosti kolovoza,

—redizajniranje zastitnih sistema na putevima,

—obezbjedivanje i pobolj§anje zastite na razdjelnom pojasu,
—mijenjanje moguénosti preticanja,

—poboljanje raskrsnica, ukljuéujuéi ukrdtanja puta s prugom u nivou,
—promjena trase,

—mijenjanje §irine puta, dodavanje bankina,

—uvodenje sistema za upravljanje i kontrolu sacbraéaja,
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—smanjenje moguéeg sukaoba s posebno izloZzenim korisnicima puta,
—modernizacija puta u skladu s akfuelnim projektnim standardima,
—sanacija ili zamjena kolovoza,

—kori§éenje inteligentnih znakova na putu,

—poboljganje inteligentnih saobraéajnih sistema i telematickih usluga s naglaskom na
medusobno uskladivanje sistema, hithe slucajeve i pobolj§anje znakova.

ANEKS Iv




INFORMACIJE KOJE SE UPISUJU U IZVJESTAJE O NEZGODAMA
Izvjestaji 0 nezgodama sadrZe sljedede elemente:
1.5to precizniji opis mjesta nezgode;
2.slike ifili dijagrame mjesta nezgode;
3.datum i &as nezgode;

4 podatke o putu kao §to su vrsta oblasti, vrsta puta, vrsta raskrsnice ukljuujuci signalizaciju, broj
traka, oznake, povrSinu puta, rasvjetu i vremenske uslove, maksimalnu dozvolienu brzinu,
prepreke uz puf;

5.0zbiljnost nezgode, ukljutujuéi broj smrtnih sluéajeva i povrijedenih lica, po moguénosti prema
opétim kriterijumima koji ée se definisati u skladu sa regulatornim postupkom s nadzorom iz
glana 13 stav 3;

B.podaci o uéesnicimanezgode, kao $to su starost, pol, drZavijanstvo, nivo alkohola u krvi,
kori$¢enje sigurnosne opreme ili ne;

7.podaci o vozilu (tip, starost, drzava, sigurnosna oprema ako je ima, datum posljednjeg tehnickog
pregleda obavljenog prema vaZecim propisima);

8.podaci o nezgodi kao §to su vrsta nezgode, vrsta sudara, manevar koji su napravili vozagi i
vozilo;

9.kada je moguce, podatak o vremenu od nastanka nezgode do evidencije nezgode ili dolaska
sluzbe hithe pomodi.
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DIREKTIVA 2010/40/EU EVROPSKOG PARLAMENTA | SAVJETA
od 7. jula 2010. godine

o okviru za uvodenje inteligentnih transportnih sistema u oblast drumskog saobraéaja i za
povezivanje sa drugim vrstama saobraéaja

(Tekst od znacaja za EEP)

EVROPSKI PARLAMENT | SAVJET EVROPSKE UNIJE,

imajuéi u vidu Ugovor o funkcionisanju Evropske unije, a naroéito ¢lan 91,
imajuci u vidu predlog Evropske komisije,

imajuéi u vidu misljenje Evropskog ekonomsko-socijalnog komiteta (1),
nakon konsultacija sa Komitetom regiona,

postupajuéi u skladu sa redovnim zakonodavnim postupkom_(2),

s obzirom na to da:

(1)Povecanje obima drumskog saobrac¢aja u Uniji, povezano sa rastom evropske privrede i
zahtjevima gradana u pogledu mobilnosti, predstavlja glavni uzrok sve veceg zagusenja putne
infrastrukture | povecanja potro&nje energije, a takode je izvor ekologkih i socijalnih problema.

(2)Odgovor na te velike izazove ne moze se ograniéiti na tradicionalne mjere, izmedu ostalog na
Sirenje postoje¢e infrastrukture drumskog sacbacaja. Inovacije ¢e odigrati glavnu ulogu u
pronalazenju odgovarajucih rig§enja za Uniju.

(3)Inteligentni transportni sistemi (ITS) su napredne aplikacije koje, iako ne otjelovijuju inteligenciju
kao takvu, imaju za cilj da pruZe inovativne usluge u vezi sa razliditim vrstama saobraéaja |
upravljanja saobra¢ajem, da omoguée bolju obavijestenost razli€itih korisnika i da upotrebu
saobracajnih mreZa uéine sigurnijom, koordinisanijom i pametnijom.

(HITS integrisu telekomunikacije, elektroniku | informacione tehnologije sa saobraéajnim
inZenjerstvom radi planiranja, projektovanja, upotrebe, odrzavanja i upravijanja saobraéajnim
sistemima . Primjena informacionih i komunikacionih tehnologija u sektoru drumskog sacbraéaja
i na tatkama njegovog povezivanja sa ostalim vrstama sachracaja znacajno ée doprinijeti
poboljSanju u pogledu zadtite Zivotne sredine, efikasnosti, ukljucujuéi energetsku efikasnost,
bezbjednosti i sigurnosti drumskog sacbracaja, ukljuéujuéi prevoz opasne robe, javne sigurnosti
i mobilnosti putnika i tereta, dok ée istovremeno osigurati funkcionisanje unutradnjeg tr2ita kao
i povecanje nivoa konkurentnosti | zaposljavanja. Medutim, aplikacije ITS-a ne treba da dovode
u pitanje stvari koje se ti¢u nacionalne bezbjednosti ili koje su neophodne u interesu odbrane.

(5)Dostignuéa na polju primjene informacionih i komunikacionih tehnologila na ostale vrste
saobracaja sada bi trebalo da se odraze na de§avanja u sektoru drumskog sacbraéaja, naroéito
u cilju osiguranja vecih nivoa integrisanosti izmedu drumskog saobracdaja i drugih vrsta
saobracaja.

(8)U nekim drZavama (&lanicama, nacionalne aplikacije tih tehnologija veé se uvode u sektor
drumskog saobraéaja. Medutim, takvo uvodenje je i dalje fragmentisano i nekoordinisano i ne
moZe osigurati geografski kontinuitet usluga ITS-a u cijeloj Uniji i na njenim spoljnim granicama.

(7)Kako bi se osiguralo koordinisano i djelotvorno uvodenje ITS-a unutar Unije kao cjeline,
potrebno je uvesti specifikacije, ukljiéujudi, po potrebi, i standarde, kojima se dodatno definiu
detaljne odredbe i postupci. Prije donosenja bilo kakvih specifikacija, Komisija treba da ocijeni




njihovu uskladenost sa odredenim definisanim nagelima iz Aneksa Il. Prednost treba u prvom
redu dati &etirima glavnim oblastima razvoja i uvodenja 1TS-a. Unutar te getiri oblasti, potrebno
je odrediti prioritetna djelovanja za izradu i upotrebu specifikacija i standarda. Tokom dalje
primjene |TS-a, treba uzeti u obzir vec postojeéu infrastrukturu ITS-a koju je uvela pojedinacna
drzava ¢lanica, u smislu tehnolo$kog napretka i finansijskih ulaganja.

(8)Kada se zakonodavni akt donese u skladu sa ¢lanom 6 stav 2 podstav 2 ove direktive, shodno
tome treba izmijeniti drugu re€enicu u élanu 5 stav 1.

(9)U specifikacijama, izmedu ostalog, treba uzeti u obzir i nadograditi ved stecena iskustva i
rezultate na podrucju [TS-a, narofito u kontekstu inicijative elektronske sigurnosti (eSafety),
koju je Komisija pokrenula u aprilu 2002. godine. U okviru te inicijative, Komisija je osnovala
forum za elektronsku sigurnost (eSafefy Forum) kake bi se unaprijedile | dalje sprovodile
preporuke za podrsku razvoju, uvodenju i upotrebi sistema elektronske sigurnosti.

(10)Pravila i postupci iz ove direktive ne bi trebalo da uti¢u na vozila kojima se upravlja uglavnom
zbog njihovog istorijskog znaéaja i koja su bila prvobitno registrovana ifili homologovana ifili su
stavijena u funkciju prije stupanja na shagu ove direktive i mjera za njeno sprovodenje.

(1MNITS treba izgraditi na interoperabilnim sistemima koji se zasnivaju na otvorenim i javnim
standardima i koji su raspoloZivi, na nediskriminatornoj osnovi, svim dobavljagima aplikacija,
pruzaocima usluga i njihovim korisnicima.

(12)Uvodenje i upotreba aplikacija i usluga ITS-a podrazumijevace obradu podataka o li€nosti.
Takva obrada treba da se vrsi u skladu sa pravom Unije, narocito sa onim $to je propisano u
Direktivi 95/46/EZ Evropskog parlamenta i Savieta od 24. oktobra 1995. godine o zaétiti
gradana u vezi sa obradom podataka o liénosti i 0 slobodnom kretanju takvih podataka_(3) i u
Direktivi 2002/58/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 12. jula 2002. godine o obradi
podataka o licnosti i zadtiti privatnosti u sektoru elektronskin komunikacija (%), izmedu ostalog,
na aplikacije ITS-a treba primijeniti nacela ograni¢enja upotrebe fiénih podataka isklju¢ivo na
postizanje zadate svrhe i smanjenja koli€ine podataka na najmanju moguéu mjeru.

(13)Treba podsticati anonimizaciju kao jedno od nacela unapredenja privatnosti pojedinaca. U
pogledu pitanja vezanih za zastitu podataka i privatnosti u oblasti uvodenja aplikacija i usluga
ITS-a, Komisija, po potrebi, treba da se dodatno konsultuje sa Evropskim supervizerom za
zasdtifu podataka i zafrazi misljenje Radne grupe za za&titu pojedinaca u vezi sa obradom
podataka o liénosti, osnovane &lanom 29 Direktive 95/46/EZ.

{14)Uvodenje i upotreba aplikacija | usluga ITS-a, a narocito usluga saobracajnib i putnickih
informacija, podrazumijevaée obradu { upotrebu podataka o putevima, sacbraéaju i putovanju
koji Cine dio dokumenata koji su u posjedu tijela javnog sekiora drzava clanica. Takvu obradu i
upotrebu freba vriiti u skiadu sa Direktivom 2003/98/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od
17. novembra 2003. godine o ponovnoj upotrebi informacija iz javnog sektora_(5).

(15)U odgovaraju¢im slucajevima, specifikacije treba da sadrze detaljne odredbe kojima se
propisuje postupak koji ureduje ocjenjivanje usaglasenosti ili moguénosti za upotrebu
konstituenata. Te odredbe treba da se zasnivaju na Odluci br. 768/2008/EZ Ewvropskog
parlamenta i Savjeta od 9. jula 2008. godine o zajednitkom okviru za trgovanje
proizvodima_(®), narodito u vezi sa modulima za razlidite faze postupaka ocjenjivanja
usagladenosti. Direktivom 2007/46/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta (") ve¢ je utvrden ckvir
za homologaciju motornih vozila i njihovih djelova ili povezane opreme, a Direktivom
2002/24/EZ FEvropskog parlamenta [ Savieta{®)i Direktivom 2003/37/EZ Evropskog
parlamenta i Savjeta (®) propisuju se pravila za homologaciju motornih vozila na dva fli tri
to¢ka i poljoprivrednih ili Sumarskih traktora i njihovih djelova ili srodne opreme. Stoga bi
propisivanje ocjenjivanja usaglasenosti opreme i aplikacija obuhvacdenih tim direktivama
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znatilo dupliranje posla. Istovremeno, iako se te direktive primjenjuju na [TS opremu
ugradenu u vozila, one se ne primjenjuju na spoljasnju ITS opremu i radunarski programputne
infrastrukture. U takvim sluca]ewma bi se u specifikacijama mogli proplsatl postupci za
ocjenjivanje usaglasenosti. Takw postupci treba da budu ograni¢eni na ono Sto bi bilo
neophodno u svakom pOJedlnacnom slu&aju.

{16)Za aplikacije | usluge ITS-a za kOje su potrebne taéne | zagarantovane usluge proraéuna
vremena i pozicioniranja treba Koristiti satelitsku infrastrukturu ili drugu tehnologiju koja pruza
jednak nivo preciznosti, poput onih propisanih u Regulativi Savjeta (EZ) br. 1/2005 od 22.
decembra 2004. godine o zastiti Zivotinja tokom prevoza i s prevozom povezanih
postupaka_('%) i Regulativi (EZ) br. 683/2008 Evropskog parlamenta i Savjeta od 9. jula 2008.
godine o daljoj primjeni evropskih satelitskih navigacionih programa (EGNOS i Galileo) (*).

(17)Za realizaciju aplikacija ITS-a treba koristiti inovativne tehnologije kao §to su uredaji za radio-
frekvencijsku identifikaciju (RFID) ili EGNOS/Galileo, narodito za praéenje i lociranje tereta na
njegovom putu i u okviru razlic¢itih vrsta sachbraéaja.

{(18)Glavne zainteresovane strane, poput pruZalaca usluga [TS-a, udruZenja korisnika 1TS-a,
operatora saobracaja i objekata, predstavnika preradivacke industrije, socijalnih partnera,
strukovnih udruZenja i lokalnih viasti, treba da imaju moguénost da savietuju Komisiju o
komercijalnim i tehni¢kim aspektima uvodenja ITS-a unutar Unije. U tu svrhu, Komisija treba
da osnuje savjetodavnu grupu za TS, osiguravajuéi tijesnu saradnju sa zainteresovanim
stranama i drzavama ¢lanicama. Rad te savijetodavne grupe treba da se odvija na
transparentan nadin, a rezultate treba staviti na raspolaganje Odboru osnovanom ovom
direktivom.

(19)Potrebno je osigurati jednoobrazne uslove sprovodenja zd potrebe donoSenja smijernica i
neobavezujucih mjera kako bi se olak8ala saradnja drZava Elanica u pogledu prioritetnih
oblasti vezanih za ITS kao i U pogledu smjernica za izvjestavanje od strane drzava élanica i u
pogledu radnog programa.

(20)U skladu sa €lanom 291 Ugovora o funkcionisanju Evropske unije (UFEU), pravila i opsta
nacela u vezi sa mehanizmima kojima drZave Clanice kontroli§u naéin na koji Komisija izvrSava
oviaséenja za sprovedenje propisuju se unaprijed, regulativom donesenom u skladu sa
redovnim zakonodavnim postupkem. Do donodenja te nove regulative, nastavlja se primjena
Odluke Savjeta 1999/468/EZ od 28. juna 1999. godine o postupcima za vrienje ovlagéenja za
sprovodenje prenuetlh na Komisiju _(El uz izuzetak regulatornog postupka sa detalfnom
kontrolom, koji nije mjercdavan.

(21)Komisjju freba oviastiti da donosi povjerena akta u skladu sa élanom 280 Ugovora o
funkcionisanju Evropske unije, koji se odnose na donosenje specifikacija. Narogito je vaZno da
Komisija sprovede adgovarajuce konsuitacije tokom svog pripremnog rada, ukljuéujuéi one na
ekspertskom nivou.

(22)Kako bi garantovala koordinisan pristup, Komisija treba da osigura koherentnost aktivnosti
Odbora osnovanog ovom direktivom i Odbora osnovanog Direktivom 2004/52/EZ Evropskog
parlamenta | Savjeta od 29. aprila 2004. godine © interoperabilnosti elektronskih sistema za
naplatu putarine u Zajednici ("), Odbora osnovanog Regulativom Savjeta (EEZ) br. 3821/85
od 20. decembra 1985. godine o uredajima za snimanje u drumskom saocbraéaju (**), Odbora
osnhovanog Direktivom 2007/46/EZ i Odbora csnovanog Direktivom 2007/2/EZ Evropskog
parlamenta i Savjeta od 14. marta 2007. godine o uspostavijanju [nfrastrukture za prostorne
informacije u Evropskoj zajednici (éNSPIRE) (9.

(23)Buduéi da drzave &lanice ifili privatni sektor ne mogu u dovoljnoj mieri ostvariti cilj ove
direktive, a to je osigurati koordinisano i koherentno uvodenje interoperabilnih inteligentnih




transportnih sistema unutar cijele Unije, te se on stoga, zbog svog obima i efekata, mozZe bolje
ostvariti na nivou Unije, Unija moZe donijeti mjere, u skladu sa naéelom supsidijarnosti iz &lana
5 Ugovora o Evropskoj uniji. U skladu sa na€elom proporcionalnosti, kako je odredeno u tom
&lanu, ova direktiva ne ide dalje od onog $to je necphodno za postizanje tog cilja.

(24)U skladu sa tackom 34 Meduinstitucionalnog sporazuma o boljoj izradi zakonodavstva, drzave
¢lanice se podstitu da sacine, za sebe i u interesu Unije, sopstvene tabele, koje ée, u mjeri
mogudegq, ilustrovati korelaciju izmedu ove direktive i mjera transpozicije, i da te tabele objave,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clan 1
Predmet i podrucje primjene

1. Ovom direktivom utvrduje se okvir kao podrska koordinisanom i koherentnom uvodenju i
upotrebi inteligentnih fransportnih sistema (ITS) unutar Unije, naroéito prekograniéno izmedu
drzava Clanica, i propisuju se opsti uslovi neophodni za tu svrhu.

2. Ovom direktivom propisuje se i izrada specifikacija za djelovanja u prioritetnim oblastima iz
¢lana 2, kao i izrada potrebnih standarda, gdje je to moguce.

3. Ova direktiva se primjenjuje na aplikacije i usluge 1TS-a u oblasti drumskog sacbraéaja i na
njihove interfejse sa drugim vrstama sacbracaja, ne dovodeéi u pitanje stvari koje se ticu
nacionalne bezbjednosti ili koje su potrebne u interesu odbrane,

Clan 2
Prioritetne oblasti

1. U smislu ove direkfive, sljedece oblasti predstavljaju prioritetne oblasti za razvoj i upotrebu
specifikacija i standarda:

— | Optimalna upotreba podataka o putevima, sacbracéaju i putovaniu,

— |I Kontinuitet usluga ITS-a vezanih za upravijanje sacbracajem i teretom,
— Il Aplikacije ITS-a vezane za drumsku bezbjednost i sigurnost,

— IV Povezivanje vozila sa saobraéajnom infrastrukturom.

2. Podrugje primjene prioritetnih oblasti precizirano je u Aneksu |,

Clan 3
Prioritetna djelovanja

Unutar pricritetnih oblasti, sljedeéa djelovanja predstavljaju prioritetna djelovanja za razvoj i
upotrebu specifikacija i standarda iz Aneksa I:

pruZanje usiuga informisanja o multimodalnom putovanju u cijeloj Evropskoj unifi;

(b) pruzanje usluga informisanja ¢ saobracéaju u realnom vremenu u cijeloj Evropskej uniji;

(c)podaci i postupci za pruzanje korisnicima besplatno, gdje je to moguée, minimuma univerzalnih
informacija o sabracaju vezanih za bezbjednost na putu;
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{d)uskladeno propisivanje interoperabilnog sistema hitnih elektronskih poziva (eCalfy u cijelgj
Evropskoj uniji; :

(e)pruzanje usluga informisanja ¢ bezbjednim i sigurnim parkirali§tima za kamione i komercijalna
vozila;

(fipruZanje usluga rezervisanja bezbjednih i sigurnih parkirali§ta za kamione i komercijalna vozila.

Clan 4
Znacenje izraza
Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se sljedeéa znatenja izraza:

(1).Inteligentni transportni sistemi” ili ITS" znaé&i sistemi u kojima se informacione i komunikacione
tehnologije primjenjuju u oblasti drumskog saobracaja, ukljuéujuéi infrastrukturu, vozila i
korisnike, te u upravijanju sacbraéajem i upravljanju mobilno&éu, kao i za povezivanje sa drugim
vrstama saobradaja;

(2),interoperabilnost” znadi sposobnost sistema i poslovnih procesa na kojima su ti sistemi
zasnovani da razmjenjuju podatke, informacije i znanje;

(3) ,aplikacija ITS-a" znaci operativni instrument za primjenu [TS-a;

(4),usluga ITS-a" znadi pruzanje neke aplikacije ITS-a putem dobro definisanog crganizacionog i
, operativnog okvira s cillem doprinoSenja bezbjednosti korisnika, efikasnosti, udobnosti ifili za
olaksavanje operacija prevoza i putovanja ili za podriku tokom njihovog trajanja;

(5) .pruzalac usluga ITS-a” znaéi svaki pruZalac neke usluge ITS;é: bilo javni ili privatni;

(6).korisnik ITS-a" znagi svi korisnici aplikacija ili usluga 1TS-a, ukljucujuci putnike, ranjive korisnike
puteva, korisnike i operatore infrastrukture drumskog saobracaja, Zefove voznih parkova i
operatore hitnih sluzbi;

(7),ranjivi korisnici puteva” zna&i nemotorizovani korisnici puteva, kao §to su pjesaci i biciklisti, kao
i motociklisti i lica sa invaliditetom ili lica smanjene pokretljivosti | sposobnosti orijentacije;

(8),nomadski uredaj” znaci prenosni komunikacioni ili informacioni uredaj koji se moze unijeti u
vozilo kao podrska pri voznji ifili tokom operacija prevoza;

(9),platforma” znadi jedinica u vozilu ili izvan vozila koja omogucava uvodenje, pruZanje, koriéenje
i integraciju aplikacija i usluga [TS-a;

(10),arhitektura” znati idejni projekat kojim se definie struktura i ponaSanje datog sistema i
njegova integracija uokruZenju;

(11).interfejs” znadi objekat izmedu sistema koji obezbjeduje sredstva posredstvom kojih se ti
sistemi mogu povezati i ostvariti interakeiju;

(12),kompatibilnost” zna&i opsta sposobnest uredaja ili sistema da radi sa drugim uredajem ili
sistemom bez prethodnih izmjena;

(13),kontinuitet usluga® znai sposcbnost da se osigura neprekinuta usluga na saobraéajnim
mrezama u cijeloj Uniji;

(14),podaci o putevima” znadi podaci o karakteristikama putne infrastrukture, ukljuéujuéi stati¢ne
saobradajne.znakove ili njihova propisana bezbjednosna svojstva;

(15),podaci o sacbraéaju” znaci istorijski podaci i podaci u realnom vremenu o karakteristikama
saobacaja na putu;




(16),podaci o putovanju” znadi osnovni podaci poput reda voznje i ¢ijena javnog prevoza, koji su
potrebni za pruZanje informacija o multimodalnom putovanju (putovanju sa viSe razliCitin
saobracajnih sredstava) prije i tokom puta, kako bi se olak8alo planiranje, rezervisanje i
prilagodavanje putovanja;

(17).specifikacija” zna&i obavezujuca mjera kojom se utvrduju odredbe koje sadrze zahtjeve,
postupke ili druga relevantna pravila;

(18),standard” znadi standard iz &lana 1 stav 6 Direktive 98/34/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta
od 22. juna 1998. godine o utvrdivanju postupka pruzanja informacija u oblasti tehnikih
standarda i propisa_('®).

Clan 5
Uvodenje ITS-a

1. Drzave ¢lanice preduzimaju potrebne mjere kako bi osigurale da se specifikacije koje je
Komisija donijela u skladu sa ¢lanom 6 primjenjuju na aplikacije i usluge [TS-a, prilikom njihovog
uvodenja, u skladu sa nacelima iz Aneksa Il. To ne dovodi u pitanje pravo svake drzave ¢lanice da
sama odluéi o uvodeniju takvih aplikacija i usluga na svojoj teritoriji. To pravo ne dovodi u pitanje
bilo koji zakonodavni akt donesen na osnovu clana 6 stav 2 podstav 2.

2. Drzave Elanice takode se trude da saraduju u vezi sa prioritetnim oblastima, ukoliko nijesu
donesene specifikacije.

Clan 6
Specifikacije
1. Komisija najprije donosi specifikacije potrebne da se osigura kompatibilnost, interoperabilnost i
kontinuitet za uvodenje i operativnu upotrebu ITS-a za prioritetna djelovanja.

2. Komisija ima za cilj da donese specifikacije za jedno |I| vise prlorltetnlh dielovanja do 27.
februara 2013. gedine.

Najkasnije 12 mjeseci nakon dono3enja potrebnih specifikacija za neko prioritetno djelovanje,
Komisija, po potrebi, nakon Sto je sprovela analizu uticaja, ukljucujuéi analizu troSkova i koristi,
predstavlja predlog za uvodenje tog prioritetnog djelovanja Evropskom parlamentu i Savjetu, u
skladu sa ¢lanom 294 Ugovora o funkcionisanju Evropske unije.

3. Nakon $to su donesene potrebne specifikacije za ta prioritetna djelovanja, Komisija donosi
specifikacije kojima se osiguravaju kompatibilnost, interoperabilnost i kontinuitet za uvodenje i
operativnu upotrebu ITS-a za druga djelovanja u prioritetnim oblastima.

4. U sluéaju da je to relevantno, i zavisno od oblasti na koju se specifikacija odnosi, ta specifikacija
ukljuduje jednu ili vise dolje navedenih vrsta odredbi:

funkcionalne odredbe koje opisuju uloge razli¢itih zainteresovanih strana i protok informacija
medu njima;

!

{b) tehnicke odredbe koje propisuju tehni¢ka sredstva za ispuﬁjenje funkcionalnih odredbi;
{c) organizacione odredbe koje opisuju proceduralns obaveze razligitih zainteresovanih strana;
(d) usluZne odredbe koje opisuju razliéite nivoe usluga i njihov sadrzaj za aplikacije i usluge ITS-a.

{
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5. Ne dovodeéi u pitanje postupke iz Direktive 98/34/EZ, u specifikacijama se, u sluéaju da je to
moguce, propisuju uslovi pod kojima drzave €lanice, nakon &to o tome cbavijeste Komisiju, mogu
uspostaviti dodatna pravila za pruZanje usluga ITS-a na cijeloj svojoj teritoriji ili na njenom dijelu,
pod uslovom da ta pravila ne onemoguéavaju interoperabilnost.

6. Specifikacije se, ukoliko je to mogude, zasnivaju na bilo kojem od standarda iz &lana 8.

U specifikacijama se, po potrebi, propisuje ocjenjivanje usagladenosti u skladu sa Odlukom br.
768/2008/EZ.

Specifikacije su u saglasnosti sa nacelima iz Aneksa |l.

7. Komisija sprovodi analizu uticaja, ukljuCujuéi analizu troSkova i koristi, prije donogenja
specifikacija.

Clan 7
Povjerent akti

1. Komisija moZe donijeti povjerene akte, u pogledu specifikacija, u skladu sa &lanom 280 Ugovora
o funkcionisanju Evropske unije. Pri donosenju takvih povjerenih akata, Komisija djeluje u skladu
sa relevantnim odredbama ove direktive, narotito élanom 6 | Aneksom il

2. Za svako od prioritetnih djelovanja donosi se peseban povjereni akt.
3. Na povjerene akte iz ovog élana primjenjuje se postupak utvrden u él. 12, 13 14,

Clan 8 v
Standardi

1. Standardi potrebni za propisivanje interoperabilnosti, kempatibilnosti i kontinuiteta za uvodenje i
operativnu upotrebu [TS-a izraduju se u prioritetnim oblastima i za prioritetna djelovanja. U tom
smislu, Komisija, nakon savjetovanja sa Odborom iz €lana 15, u skladu sa postupkom utvrdenim u
Direktivi 98/34/EZ, zahtijeva od relevantnih tijela nadleznih za standardizaciju da uloZe sav
potreban napor kako bi se ti standardi brzo usvajili.

2. Prilikom davanja mandata tijelima za standardizaciju, po$tuju se naéela utvrdena u Aneksu i,
kao | sve funkcionalne odredbe uvritene u specifikaciju donesenu u skladu sa ¢lanom 6.

Clan 9
Neobavezujuée mjere

Komisija moZe donijeti smjernice i druge necbavezujuée mjere kako bi olak$ala saradnju drzava
¢lanica u pogledu prioritetnih oblasti, u skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lana 15 stav 2.

Clan 10
Pravila o privatnosti, si'gurnosti i ponovnoj upotrebi informacija

1. DrZave cClanice osiguravaju da se obrada podataka o liénosti u kontekstu funkcionisanja
aplikacija 1 usluga ITS-a obavlja u skladu sa pravilima Unije kojima se &tite osnovna prava i
slobode pojedinaca, naroéito sa Direktiyom 95/46/EZ 1 Direktivom 2002/58/EZ.

2. Narotito, drzave ¢lanice osigurafiraju zastitu liénih podataka od zloupotrebe, ukijucujudi
nezakonit pristup takvim podacima, njihovu izmjenu ili gubitak.




3. Ne dovodeéi u pitanje stav 1, u cilju osiguranja privatnosti, podstie se upotreba anonimnih
podataka za izvodenje aplikacija i usluga ITS-a, gdje je tomoguée.

Ne dovodedi u pitanje Direktivu 95/48/EZ, licni podaci se obraduju samo u onoj mjeri u kojoj je
takva obrada neophodna za uginak aplikacija i usluga ITS-a.

4. U pogledu primjene Direktive 95/46/EZ, a narcéito ukoliko se radi o posebnim kategorijama
lienih podataka, drzave élanice takode osiguravaju postovanje odredbi o davanju saglasnosti za
cbradu takvih [i€nih podataka.

5. Primjenjuje se Direktiva 2003/98/EZ.

Clan 11
Pravila o odgovornosti

Drzave Clanice osiguravaju da se pitanja vezana za odgovornost u pogledu uvodenja i upotrebe
aplikacija i usluga |TS-a navedenih u specifikacijama koje su donesene u skladu sa &lanom 6
rie§avaju u skladu sa pravom Unije, ukljuéujuéi narocito Direktivu Savjeta B5/374/EEZ od 25. jula
1985. godine o priblizavanju zakona i drugih propisa drzava €lanica u vezi odgovornocsti za
proizvode sa nedostatkom_ (') kao i relevantnim nacionalnim zakonodavstvom,

Clan 12
lzvrSavanje povjeravanja

1. Ovlaiéenje za donoSenje povierenih akata iz &lana 7 prenosi se na Komisiju na period od
sedam godina podev od 27. avgusta 2010. godine. Komisija sastavlja izvje$taj o povjerenim
ovladéenjima najkasnije Sest mjeseci prije isteka petogodisnjeg perioda koji se raduna od 27.
avgusta 2010. godine.

2. Cim donese povjereni akt, Komisija o tome istovremeno obavjestava Evropski parlament i
Savjet.

3. Ovlascenje za donoSenje povjerenih akata prenosi se na Komisiju uz primjenu uslova
propisanih u €l. 137 14,

Clan 13
Opoziv povjeravanja
1. Poveravanje nadleznosti iz &lana 7 mogu da apozovu Evropski parlament ili Savjet.

2. Institucija koja je pokrenula interni postupak odluéivanja o eventualnom opozivu povjeravanja
nadleznosti nastoji da obavijestiti drugu instituciju i Komisiju u razumnom roku prije donosenja
konaéne odluke, navodeci povjerena oviadcenja koja bi mogla da podlije?u opozivu i moguce
razloge za opoziv.

3. Odlukom o opozivu prestaje povjerenost ovladéenja navedenih u toj odluci. Ona stupa na
snagu odmah ili na neki kasniji datum preciziran-u odluci. Odluka ne utite na valjanost povjerenih
akata koji su ve¢ na snazi. Odluka se objavljuje u SluZbenom listu Evropske unije.

Clan 1
Prigovori na povjerene akte
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1. Evropski parlament ili Savjet mogu .uloZiti prigovor na neki povjereni akt u roku od dva mjeseca
od datuma obavjestenja.

Taj rok se produZava za dva mjeseca ﬁ1a inicijativu Evropskog parlamenta ili Savjeta.

2.  Ako, u trenutku isteka tog roka,‘;ni Evropski parlament ni Savjet nijesu uloZili prigovor na
povjereni akt, on se objavijuje u SluZbenom listu Evropske unije i stupa na snagu na datum koji je
tamo naveden.

Povjereni akt moZe se objaviti u SiuZbenom listu Evropske unije i stupiti na snagu prije isteka tog
roka ukoliko su i Evropski parlament it Savjet obavijestili Komisiju o tome da nemaju namjeru da
uloZe prigovore,

3. Ukoliko Evropski parlament ili Sawet ulozi prlgovor na powerem akt, taj akt ne stupa na snagu.

Instltucua koja ulaze prigovor navodi razloge Za prigovor na povjereni akt.

b

T Clan1s
* Postupak odbora
1. Komisiji pomazZe Evropski odbor za ITS (EIC).

2. U sluéaju pozivanja na ovaj stav, primjenjuju se ¢&l. 3 i 7 Odluke 1999/468/EZ, imajuci u vidu
odredbe ¢lana 8 te odluke.

Clan 16
Evropska savjetodavna grupa za ITS

Komisija osniva Evropsku savietodavnu grupu za ITS da savjetuje Komisiju o poslovnim i
tehnickim aspektima uvodenja i upotrebe ITS-a u Uniji. Grupa se sastoji od visokih predstavnika
relevantnih pruZalaca usluga ITS-a, udruZenja korisnika, operatora prevoza i objekata,
preradivacke industrije, socijalnih partnera, strukovnih udruZenja, lokalnih vlasti i drugih relevantnih
foruma.

Clan 17
IzvjeStavanje
1. Drzave Elanice Komisiji podnose izvjestaj do 27. avgusta 2011. godine o svojim nacionalnim
aktivnostima i projektima u vezi sa prioritetnim oblastima.

2. Drzave E&lanice do 27. avgusta 2012. godine dostavljaju Komisiji infformacije o nacionalnim
djelovanjima u vezi sa ITS koja su predvidena za predstojeéi petogodignji period.

Smjernice za izvjeStavanje od strane drZava Elanica donose se u skladu sa savjetodavnim
postupkom iz Clana 15 stav 2.

3. Nakon poetnog izvjetaja, drzave Elanice svake tri godine podnose izvjestaj o napretku u
sprovodenju djelovanja iz stava 1.

4. Komisija svake tri godine podnosi izvjestaj Evropskom parlamentu i Savjetu o napretku u
sprovodenju ove direktive. Uz izvjestaj se prilaze i analiza funkcionisanja i sprovodenja &l. 5 do 11 i
¢lana 16, uklfjucujuci upotrijebljena i potrebna finansijska sredstva, a u izvjestaju se, ukoliko je to
moguce, ocjenjuje potreba za izmjenom i dopunom ove direktive.
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5. U skladu sa savjetodavnim postupkem iz clana 15 stav 2, Komisija do 27. februara 2011.
godine donosi radni program. U tom radneom programu navode se ciljevi 1 datumi njegovog
sprovodenja za svaku godinu i, po potrebi, predlozi neophodnih prilagodavanja.

Clan 18
Transpozicija

1. Drzave Clanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje sa ovom direktivom
do 27. februara 2012. godine.

Kada drzave clanice donesu te odredbe, one sadtze upuc’:ivaqje na ovu direktivu ili se uz njih takvo
upuéivanje prilaze prilikom njihove sluZbene objave. Nagine takvog upuéivanja i njegovu
formulaciju propisuju drzave ¢lanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredbi nacionalnog prava koje fe drzave
Clanice donesu na polju koje pokriva ova direktiva.

Clan 19
Stupanje na snagu

Ova direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana njene objave u SfuZbenom listu Evropske
unije.

Clan 20
Adresati
Ova direktiva je upuéena drzavama &lanicama.

Sadinjeno u Strazbury, 7. jula 2010. godine.
Za Evropski parlament

Predsjednik

J. BUZEK

Za Savjet

Predsjednik

O. CHASTEL

{") Sl list C 277, 17.11.2009, str. 85.

(3) Stav Evropskog parlamenta od 23. aprila 2009. godine (jo§ neobjavljen u SluZzbenom listu),
stav Savjeta od 10. maja 2010. godine (jo§ neobjavijen u Siuzbenom listu), stav Evropskog
parlamenta od 8. jula 2010. godine (jo& neobjavljen u SluZbenom listu).

(%) Sl listl 281, 23.11.1995, str. 31.
(%) Sl listl 201, 31.7.2002, str. 37.
(%) Sl list L 345, 31.12.2003, sir. 90.
(%) Sl list L 218, 13.8.2008, str. 82.
() Sl list L 263, 9.10.2007, str. 1.
(%) Sl listL 124, 9.5.2002, str. 1.

(®) Sl listL 171, 9.7.2003, str. 1.
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("% Sl list L 3, 5.1.2005, str. 1.

("M Sl list L 1986, 24.7.2008, str. 1.
('3) Sl.listL 184, 17.7.1999, str. 23.
("% Sl list L 166, 30.4.2004, str. 124,
(") Sl list L 370, 31.12.1985, str. 8.
(*%) Sl list L 108, 25.4.2007, str. 1.
{® Sl.list | 204, 21.7.1998, str. 37.
(") Sl listL 210, 7.8.1985, str. 29.

ANEKS |
)
PRIORE’FNE OBLASTI | DUELOVANJA

(kako su navedeni u &L 2 3) l

- Prioritetna oblast |: Optimalna upbtreba podataka o putevima, saobraéaju i putovanju

Specifikacije i standardi za optimalnu upotrebu podataka o putevima, saobraéaju i putovanju
ukljuguju sljiedeée:

1. Specifikacije za prioritetno djelq?anje (a)




Definisanje zahtjeva potrebnih kako bi se korisnicima |T3-a osigurala tacnost i prekograniéna
raspoloZivost usluga pruzanja informacija o multimodalnom putovanju na feritoriji cijele Evropske
unije, ha osnovu;

—raspoloZivosti | dostupnosti, pruzaocima usluga ITS-a, postojecih i tagnih podataka o putevima i
podataka o sacbradaju u realnom vremenu koji se koriste za informacije o multimodalnim
putovanjima, ne dovodedi u pitanje ogranié¢enja u vezi upravljanja bezbjedno&c¢u | saobraéajem,

—olakSavanja prekograniéne elektronske razmjene podataka izmedu relevantnih javnih organa i
zainteresovanih strana i relevantnih pruzalaca usluga ITS-a,

—blagovremenog azuriranja raspoloZivih podataka o putevima | saobradaju koji se koriste za
informacije o multimedalnom putovanju, koje vrSe relevantni javni organi i zainteresovane
strane, '

—blagovremenog azuriranja informacija o multimodalnom putovanju, koje vrie pruZaoci usluga
ITS-a.

2. Specifikacije za prioritetno djelovanje (b)

Definisanje zahtjeva potrebnih kako bi se korisnicima ITS-a osigurala taénost i prekograni¢na
raspoloZivost usluga pruzanja informacija o saobracaju u realnom vremenu na teritoriji cijele
Evropske unije, na osnovu:

—raspoloZivosti | dostupnosti, pruZaocima usluga [TS-a, postojecih i taénih podataka o putevima i
podataka o saobracéaju u realnom vremenu koji se koriste za informacije o saocbraéaju u realnom
vremenu, ne dovadedi u pitanje ograni€enja u vezi upravljanja bezbjednos¢u i sacbraéajem,

—olak8avanja prekograniéne elektronske razmjene podataka izmedu relevantnih javnih organa i
zainteresovanih strana i relevantnih pruzalaca usluga ITS-a, ;

—blagovremenog aZuriranja raspoloZivih podataka o putevima i saobracaju koji se koriste za
informacije o saobracaju u realnom vremenu, koje vrse relevantni javni organi i zainteresovane
strane,

—blagovremenog aZuriranja informacija © sacbraéaju u realnom vremenu, koje vrée pruZaoci
usluga ITS-a.

3. Specifikacije za prioritetna djelovanja (a) i (b)

JDefinisanje zahtjeva potrebnih za prikupljanje podataka o putevima i saobradaju od strane
. relevantnih drZzavnih organa ifili, gdje je to relevantno, od strane privatnog sektora (npr. planovi
1saobracajnog prometa, saobracajni propisi i preporuceni pravci, narogito za tedka teretna vozila) i
. za dostavljanje tih podataka pruZzaocima usluga ITS-a, na oshovu:

—raspolozZivosti, pruZzaocima usluga ITS-a, postojecih podataka o putevima i saobradaju (npr.
planovi sacbraé¢ajnog prometa, saobraéajni propisi [ preporuéeni pravei) prikupljenih od strane
relevantnih drZavnih organa ifili privatnog sektora,

—olak8avanja elektronske razmjene pedataka izmedu relevantnih javnih organa i pruZalaca
usluga ITS-a,

—blagovremenog aZuriranja podataka o putevima i saobradaju (npr. planovi saobracajnog
prometa, saobraéajni propisi i preporu¢eni pravci) od strane drzavnih organa i/ili, gdje je to
relevantno, privatnog sektora,

—blagovremenog aZuriranja usluga i aplikacija 1TS-a od strane pruZalaca usluga ITS-a, uz
upotrebu tih podatka o putevima i saobraéaju.
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3Definisanje zahtjeva potrebnih kako bi podaci o putevima, sacbraéaju i uslugama prevoza koji se
. keriste za digitalne mape bili taéni i, gdje je to mogudée, raspoloZivi proizvodaéima digitainih mapa
2i pruzaocima usluga, na osnovu;

" —raspoloZivosti, proizvodagima digitalnih karata i pruZaocima usluga, postojeéih podataka o
putevima i saobracaju koji se koriste za digitalne mape,

—olaksavanja elektronske razmjene podataka izmedu relevantnih javnih organa i zainteresovanih
strana [ privatnih proizvodaca digitalnih mapa i pruzalaca usluga,

—blagovremenog aZuriranja podataka o putevima i saobracaju koji se koriste za digitalne mape,
koje vrge relevantni javni organi i zainteresovane strane,

—blagovremenog azuriranja digitalnih mapa od strane proizvodaca digitalnih mapa i pruzalaca
usluga.

4. Specifikacije za prioritetno djelovanje (c)

Definisanje minimalnih zahtjeva za ,,un‘iverzalne informacije o sacbraéaju" vezane za bezbjednost
na putu, a koje se pruzaju, gdje je to moguée, besplatno svim korisnicima, kao i definisanje
njihovog minimalnog sadrZaja, na osnovu:

— identifikacije | upotrebe standardizovane liste saocbracajnih dogadaja vezanih za bezbjednost
(,univerzalne saobracajne poruke") o kojima treba besplatno obavijestiti korisnike 1TS-a,

— kompatibilnosti i integracije ,univerzalnih sacbracajnih poruka” u usluge ITS-a za informisanje o
saobracaju u realnom vremenu i multimodalnom putovanju.

- Pricritetna oblast Il: Kontinuitet usluga ITS-a vezanih za upravljanje sacbradajem i
teretom

Specifikacije i standardi za kontinuitet i,interoperabilnost usluga u oblasti upravijanja sacbracajem
teretom, naro€ito u okviru transevropske sacbraéajne mreZe (TEN-T), ukljuuju sliedece:

1. Specifikacije za druga djelovanja

1.1.Definisanje mjera potrebnih za razvoj okvirne arhitekture 1TS-a za Evropsku uniju, koje se ticu
konkretno interoperabilnosti, kontinuiteta usluga | aspekata multimodalnosti vezanih za ITS,
ukljucujuéi, na primjer, interoperabilno izdavanje karata za multimodalni prevoz, unutar koje
drzave Elanice i njihovi nadlezni organi, u saradnji sa privatnim sektorom, mogu razvijati
sopstvenu arhitekturu ITS-a za mobilnost na nacionalnom, regionalnom ili lokalnom nivou.

1Definisanje minimalnih zahtjeva potrebnih za kontinuitet usluga ITS-a, naroéito prekograniénih
. usluga, za potrebe upravljanja prevozom putnika razlicitim vrstama saobracaja, na osnovu:

2_ olak8avanja prekograniéne elektronske razmjene podataka i informacija o saobracéaju i, gdje
je to mogude, izmedu regiona ili izmedu gradskih i medugradskih podrugja, izmedu
odgovarajuéih centara za informisanje o saobraéaju/kontrolu saocbracaja i razligitih
Zainteresovanih strana,

— upotrebe standardizovanih kanala protoka informacija ili:sacbracajnih interfejsa izmedu
relevantnih centara za informisanje o saobracaju/kontroli sacbraéaja i razii¢itih
zainteresovanih strana

1Definisanje minimalnih zahtjeva potrebnih za kontinuitet usluga ITS-a, za potrebe upravijanja
. teretom duz transportnih koridora i izmedu razlicitih vrsta saobraéaja, na osnovu:




3—o[ak§.avanja prekogranicne elektronske razmjene podataka i informacija o saobracaju i, gdje je
to moguce, izmedu regiona ili izmedu gradskih i medugradskih podruéja, izmedu odgovarajucih
centara za informisanje o saobracéaju/kontrolu sacbracaja i razligitih zainteresovanih strana,

—upotrebe standardizovanih kanala protoka informacija ili saobraéajnih interfejsa izmedu
relevantnih centara za informisanje o sacbracaju/kontroli saobraéaja i razliéitih zainteresovanih
strana.

1Definisanje mjera potrebnih za realizaciju aplikacija ITS-a (naroéito pracenja i lociranja tereta na
.njegovom putu i u razli¢itim vrstama saobracaja) za logistiku prevoza tereta (eFreight), na
4osnovu:

" —raspoloZivosti odgovarajucih ITS tehnologija izradivaéima |TS aplikacija i njihovog kerigéenja
takvih tehnologija,

— integracije rezultata pozicioniranja u alate i centre za upravljanje saobrac¢ajem.

1Definisanje interfejsa potrebnih za osiguranje interoperabilnosti i kompatibilnosti izmedu gradske
. arhitekture ITS-a | Evropske arhitekture 1TS-a, na osnovu:

5—-—-raspoloiivosti, gradskim cenfrima za kontrolu i pruZaocima usluga, podataka o javnom prevozu,
planiranju putovanja, saobracajnoj traznji, podataka o saobraéaju i podataka o parkingu,

—olak$avanja elektronske razmjene podataka izmedu razliéitih gradskih centara za kontrolu i
pruzalaca usluga kod javnog ili privatnog prevoza i u svim moguéim vrstama saobracaja,

— integracije svih relevantnih podataka i informacija u jedinst:{'renu arhitekturu.

- Prioritetna oblast lll: Aplikacije ITS-a vezane za drumsiéu bezbjednost i sigurnost
Specifikacije i standardi za aplikacije [TS-a vezane za drumsku bezbjednost i sigurnost ukljuéuju
sliedece:

"Specifikacije za prioritetno djelovanje {d)

‘Definisanje mjera potrebnih za uskladeno pruzanje interoperabilne usluge hitnog elektronskog
paziva (eCall) u cijeloj Evropskoj uniji, ukljucujuéi:

— raspoloZivost potrebnih podataka ITS-a u vozilima, koje je botrebno razmijeniti,

—raspoloZivost potrebne opreme u pozivnim cenfrima za hltne sluéajeve koji primaju podatke
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poslate iz vozila, ,
—olaksavanje elektronske razmjene podataka izmedu vozila |fpozwn|h centara za hitne slu¢ajeve.

Specifikacije za prlontetno djielovanje (g} :

‘Definisanje mjera potrebnih za usluge pruZanja informacija,‘i-‘.zasnovane na ITS, o bezbjednim i
sigurnim parkirali§tima za kamione | komercijaina vozila, naro€ito u prateéim objektima i na
odmoristima uz puteve, na osnovu:

— raspolozivosti, korisn;icima, informacija o parkiranju uz puteve,

—olak3avanja elektronske razmjene podataka izmedu parkiralista uz puteve, centara i vozila.
H

Specifikacije za priorltetno djelovanje (f) '

‘Definisanje mjera potregnlh za pruZanje usluga rezerwsanjaf,bezbjedmh i sigurnih parkiralista za
kamione i komercijalna vozila, zasnovanih na ITS, na osnovu

— raspoloZivosti, korisnicima, informacija o parkiranju uz put?ve



Al g

—olakSavanja elektronske razmjene podataka izmedu parkirali$ta poredputa, centara i vozila,

—integracije relevantnih tehnologija ITS-a | u vozila i u parkiralidne objekte pored puta kako bi se
aZurirale informacije o raspoloZivom:parkingu za potrebe rezervacije. :

«Specifikacije za druga djelovanja

‘4.1.Definisanje mjera potrebnih za pddrsku bezbjednosti korisnika puteva u vezi sa tnterfejsom
tovjek-masina koji se nalazi u v02||u [ upotrebom nomadskih uredaja kao podrske pri voznji ifili
u operacijama prevoza, kao i sigurnosti komunikacija u vozilu.

4.2.Definisanje mjera potrebnih za unapredivanje bezbjednosti i udobnosti ranjivih korisnika
puteva kod svih relevantnih aplikacija ITS-a.

4.3.Defi msanje mjera potrebnih da se napredni informacioni sistemi za podréku vozadu integrisu u
vozila i putnu infrastruktury, a koji su izvan podrugja primjene Direktiva 2007/46/EZ,
2002/24/EZ i 2003/37/EZ.

— Prioritetna oblast IV: Povezivanje vozila sa saobraé¢ajnom infrastrukturom

Specifikacije i standardi za povezivanje vozila sa saobrac¢ajnom infrastrukturom ukljuéuju sljedede:

Specifikacije za druga djelovanja

1. Definisanje mjera potrebnih za integrisanje razli¢itih aplikacija ITS-a na otvorenu platformu u
1. samom vozilu, na osnovu:

— identifikacije funkcionalnih zahtjeva postojecih ili planiranih aplikacija 1TS-a,

— definicije arhitekture otvorenog sistema koja definige funkcionalnost i interfejse potrebne
za interoperabilnost/meduscbnu povezanost sa infrastrukturnim sistemima i objektima,

— integracije buducih novih ili aZuriranih aplikacija ITS-a na otvorenu platformu u samom
vozilu na nacin ,prikljuéi i koristi“,

— upotrebe procesa standardizacije za dono$enje te arhitekture, i specifikacija za otvorenu
platformu u samom vozilu.

Definisanje mjera potrebnih za dalji napredak u razvijanju i primjeni kooperativnih sistema
(vozilo-vozilo, vozilo-infrastruktura, infrastruktura-infrastruktura), na osnovu:

— olakSavanja razmjene podataka ili informacija izmedu vozila, infrastruktura, i
izmedu vozila i infrastrukture,

— raspoloZivosti relevantnih podataka ili informacija koje se dostavljaju odgovarajucim
stranama - voziiu ili putnoj infrastrukturi,

— upotrebe standardizovanog formata poruka za razmjenu podataka ili informacija izmedu
vozila i infrastrukture,

— definicije komunikacione infrastrukture za razmjenu podataka ili informacija izmedu vozila,
infrastruktura, i izmedu vozila | infrastrukture,

— upotrebe procesa standardizacije kako bi se usvojile odgovarajuce arhitekture.
g:#‘, .




1. ANEKS I
NACELA ZA SPECIFIKACIJE | UVOBENJE ITS-A

{kako su navedeni uél. 5,6 i B)

Donosenje specifikacija, davanje mandata za standarde, te izbor i uvodenje: aplikacija i usluga
[TS-a zasnivaju se na procjeni potreba, uz uklju¢encst svih relevantnih zainteresovanih strana i u
skladu su sa sljedecim naéelima. Te mjere moraju:

(@) biti dielotvorne-— dati opipljiv doprinos rjeSavanju kljuénih izazova kaji utiCu na drumski

saobraéaj u Evropi (npr. smanjenje zagu$enja, smanjenje emisija, pobolj§anje energetske -

efikasnosti, dostizanje vi§ih nivoa bezbjednosti i sigurnosti, ukijuujuéi i kod ranjivin korisnika
puteva);

(b) biti ekonomicne — optimizovati odnos troskova i rezultata pri ispunjavanju ciljeva;

(c) biti srazmjerne — predvidjeti, gdje je to moguce, razli¢ite nivoe kvaliteta i uvodenja usluga
koje je moguée posti¢i, uzimajuci u obzir lokalne, regionalne, nacionalne i evropske specificnosti;

(d) podrZavati kontinuitet usluga — osigurati neprekinute usluge u cijeloj Uniji, naroito na
transevropskoj mreZi, i, po moguénasti, na njenim spoljnim granicama, prilikom uvodenja usluga
ITS-a. Kontinuitet usluga treba osigurati na nivou prilagodenom karakteristikama saobracajnih
mreZa koje povezuju zemlje sa zemljama i, kada je to moguée, regije sa regijama i gradove sa
ruralnim podrugjima;

(e) obezbijediti interoperabilnost — osigurati da sistemi i poslovni procesi na kojima su ti sistemi
zasnovani imaju kapacitet za razmjenu podataka, informacija i znanja kako bi se osiguralo
djelotvorno pruZzanje usluga ITS-a;

(f) podrzavati kompatibilnost unazad -- osigurati, gdje je to moguée, sposobnost sistema [TS-a
da rade i sa postojeéim sistemima koji imaju istu namjenu, bez ometanja razvoja novih
tehnologija;

(g) postovati postojeéu nacionalnu infrastrukturu i karakteristike mreze — uzeti u obzir razlike u
karakteristikama sacbracéajnih mreZza koje su im same po sebi svojstvene, naro€ito u veli€ini
obima sacbracaja i u vremenskim uslovima na putu;

(h) promovisati jednakost pristupa — ne ometati pristup ranjivih korisnika puteva aplikacijama i
uslugama ITS-a odnosno ne diskriminisati ih prilikom takvog pristupa;

() podrzavati zrelost— nakon odgovarajuée procjene rizika, dokazati pouzdanost inovativnih
sistema |TS-a, kroz zadovoljavajuci nivo tehnickog razvoja i operativne upotrebe;

() postici kvalitet proraduna vremena i pozicioniranja — upotreba satelitske infrastrukture, ili bilo
koje tehnologije koja pruza jednake nivoe preciznosti za potrebe aplikacija i usluga [TS-a za koje
su potrebne globalne, kontinuirane, taéne | zagarantovane usluge proraéuna vremena i
pozicioniranja;

(k) olak3ati intermodalnost — pri uvodenju ITS-a uzeti u obzir koordinisanje razligitin vrsta
saobraéaja, gdje je to moguce;

() postovati koherentnost — uzeti u obzir postojece propise, politike i aktivnosti Unije koji su
relevantni u oblasti [TS-a, narodito u oblasti standardizacije.

now



